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Forord.

Radiostation Ra-529 MT var en radiostation som i foérsta hand var avsedd att
installerasi flygvapnets raddningsbilar vid militéra flygplatser. Deningick i
gruppen Raddningsradio som var en del av Markradiosystem FYL.

Det foljande &r en historik om anskaffningen och nyttjandet av radiostationen.

Dokument som anvants for framtagningen finns samlade i ett parmverk
bendmnt ” Radiostation Ra-529” vid Flygvapenmuseum bibliotek vid Mamen
i Linkoping.

Ett speciellt tack riktas till Dieter Kiinze vid Becker Flugfunkwerk samt till
ovriga som hjalpt till med underlag for framtagning av dokumentet.

Arne Larsson
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Radiostation RA 529 MT.
1 Bakgrund

Radiostation RA 529 var en amplitudmodulerad sdndtagare avsedd att anviandas for
avlyssning av pagéende radiotrafik for flygtrafikledning samt vid riddningsaktioner for
talsamband Mark-Flyg och Mark-Mark vid militara flygplatser.

Utrustningen ingick i begreppet raddningsradio.

Radiostation Ra 529 MT. Foto FFV/U

Under tidsperioden 1976-1978 utforde flygstaben en utredning om Flygvapnets materiel
for brand- och raddningstjénsten. Dér framkom att dess haveri- och riddningsfordon var
i sadant skick att de var i behov av att snarast behovas erséttas. Med anledning av denna
utredning uppdrog C FV &t FMV att anskaffa:

e 47 raddningsterrangbilar typ 1

e 18 ridddningsterrdngbilar typ 3

e 17 rdddningsterridngbilar for sjukvard

¢ 38 bandgéende rdddningsfordon

En kostnad av 56 Mkr anslogs for anskaffningarna.

Flygstaben betonade nddviandigheten av att forse fordonen med en radio anpassad till
fordonens operativ funktion for samband mark-flyg och mark-mark.



Vid denna tidpunkt fanns foljande radio i de befintliga raddningsfordonen:
e TMR-12, ingick i1 basradiosystemet och anvédndes 1 rdiddningsfordonen for att
leda fordonet till haveriplatsen.

e TMR-17, radiostationen anskaffades under tidigt 60-tal for att tillgodose
sambandsbehovet Trafikledare — Raddningsfordon — Flygplan i samband med
flygraddningsupppdrag.

e TMR-19, utgjorde en interimsanskaffning av mobil radio inom basradiosystemet.

e FMR-26, tillkom for att tillgodose sambandsbehovet mark-flyg i ”Tjorven” och 1
vissa snordjningsfordon. Radiostationen var en for fordonsbruk modifierad
flygradiostation (Fr-26).

Ovan upprédknade radioutrustningar var dels gamla och hade dalig teknisk prestanda och
dels var de anskaffade som hyllvara for andra applikationer och passade inte
handhavandemaissigt in for de snabba operativa insatser som en rdddningsaktion kriavde.
Med anledning av detta stillde Flygstaben krav pa att den nya radion skulle vara
anpassad for riddningsarbetet med avseende till prestanda, handhavande och
installation.

Handlaggare vid FMV:
Teknisk handlaggare: Leif Brinkhagen F:LR, fram till tidpunkten for bestéllning.

Christer Thorsson F:LR, fran bestidllning och under
serieleverans och vidmakthallning.

Inképshandldggare: Stig Djerf F:K
Konsult anskaffning: Arne Larsson FFV-U
Handliggare flygstaben: Ovlt. Gote Holmgren

2 Teknisk Taktisk Ekonomisk Malséattning (TTEM)

Som radio till d& befintliga raddningsfordon utarbetade Flygstaben den 26/3 1971 ett
prelimindrt PTTEM (503:60646) som var direktivet till FMV att bereda och anskaffa en
lamplig radiostation med tillbehor med bl.a. foljande innehall:

1. Bakgrund.
Angivna fordon ingar i tjdnster som helt eller delvis beror Flygsdkerhetstjanst.

Markfordon och bétar for tjanst vid bomb- och skjutmél ar samtidigt eller alternativt
avsedda for flygraddningstjinst. Fordon avsedda for olika tjanster pa flygfélt och dess
bansystem ingar i eller berors av flygsdkerhetstjénst frimst genom att tjinsterna maste
samordnas med samtidigt pagaende flygtjénst. I vissa fall krdvs mdjlighet att samverka
direkt fordon-flygplan.

Radioutrustningen avser att pa sikt ersétta nuvarande radioutrustning i rdddningsfordon,
Tmr 17, och inforas i1 befintliga och planerade batar och fordon for flygraddningstjanst
samt flygfaltsfordon avsedda for kontroll- och réjningstjdnst pa flygbasernas bansystem.

Taktiska krav
Materielen skall:
e Vara anpassad for trafik med 1 TWR, KC och TLF-kérra samt i militira och
civila flygplan ingdende radiostationer for flygtrafikledning
e Medge simplextrafik
e Ha amplitudmodulering




Ha 50 KHz kanalseparation, bor ha 25 KHz.

Vara anslutningsbar till de avsedda fordonens elektriska system (i regel 12v DC)

Ha kontinuerlig frekvensinstallning

Betjéningsutrustningen skall anpassas till miljon i resp. fordon sa att

handhavandet blir enkelt samt god horbarhet och talmodulering utan besviarande

storningar erhélles.

e Allménna tekniska krav, systemutformning, miljo-, mekaniska och elektriska
krav bor motsvara de for flygradio i fpl sk61 angivna. (I sk61 var
flygradiostation Fr 26, tillverkad av Becker FlugfunkWerk, BFW)

e Livsldngd minst 10 ar, bor vara 15 ér.

e Materielen skall handhas av vpl. personal utan elteknisk bakgrund. Endast
kortare handhavandeutbildning skall erfordras.

e For att forkorta och underldtta utbildningen av teknisk personal bor den sé néra
som mojligt 6verensstimma med redan befintlig radiomateriel exempelvis i fpl
sko1.

e Kostnader for anskaffning av séndtagare bor i serieutforande ej Gverstiga 5000 kr

per styck. Kostnader for anskaffning av kringutrustning och installation bor for

tystgdende fordon ej dverstiga ej overstiga 1000 kr per fordon och for dvriga
fordon och batar, dér bullerddimpande tillsatsutrustning erfordras, ej 6verstiga

2000 kr per fordon.

Detta PTTEM anger tydligt att flygradiostation Fr 26 som ér installerad 1 sk61 skall
anpassas och anvidndas som fordonsradio i rdddningsbilar for angivet
sambandsbehov pé flygsdkerhetsbandet (118-135.95 MHz).

Vid denna tidpunkt hade nagra raddningsbilar av typ “Tjorven” anskaffats och
radiostation Tmr 17 hade ett antal brister sdvil operativt som tekniskt. Kraven pé de
nya rdddningsbilarna hade dnnu inte utarbetats.

Frén flygelektrobyran erholls ett 20-tal flygradiostationer Fr 26 for detta &ndamal till
vilka LES-konsult i Gustavsberg tog fram en mandverbox.
Utrustningen installerades i ndgra befintliga raddningsbilar for utprovning.

Radiostation Fmr 26.  Foto FFV-U

Utprovningen visade att radioutrustningen inte var optimalt anpassad till
raddningstjénstens behov och att 25 KHz kanalseparation borjat att inféras genom
installation av radiostation RK 03 vid TWR och KC.



Négra ér senare, 1975-76, borjade kraven for de nya riddningsbilarna att ta form och
arbetet togs upp med att kopa in en helt ny fordonsradio med inriktningen mot det dldre
TTEM:t som anpassats till nya krav och resultat frdn utprovningen av Fmr 26.

For att underlétta radiosambandet for de mobila enheterna vid flottiljer och flygbaser
tillits frekvensen 121.85 MHz pa flygledningsbandet att anvéndas for samband mark —
mark, kanalen bendimndes MM. Genom detta kunde personalen i de mobila
rdddningsenheterna lyssna pé flygtrafiken och vid behov ha radiosamband med flygplan
pa flygledningsfrekvenser och med kanal MM ha samband med TWR och KC.
Beredningsarbetet med att omforma TTEM till ett inkdpsunderlag med en teknisk
specifikation startade under ledning av Leif Brinkhagen FMV 1976.

Kontakter togs med FMV-F:UB (fordonsbyran vid FMV) som var handldggare av
rdddningsfordonen samt med Bas Befils Skolan (BBS) i Halmstad dér stor operativ
kunskap om rdddningsaktioner fanns. Under beredningsarbetet deltog berdrda vid
slackningsdvningar pa F14 for att fa insyn i de speciella krav som rdddningsarbetet
krdvde med avseende pa den nya radioutrustningen.

Radiostationen skulle anvidndas for samband med flygtrafikledare och vid behov med
flygplan samt for medlyssning av flygradiotrafiken for att fa information om néagot
onormalt var pé vég att intrdffa. Den skulle snabbt kunna ta in frekvenserna H (ndd),
MM (samband mark-mark p4 VHF bandet) samt F (allmin flygfrekvens) samt kunna
forinstéllas pd godtycklig frekvens inom sitt frekvensomrade. Sindningsmdjlighet skulle
finnas for vald kanal.

Ett av de storre problemen var hur radiostationen skulle installeras i raddningsterrédngbil
typ 1. Invdndigt var fordonet utrustat med en mangd utrustningar och kontrollorgan och
pa taket fanns en stor svingbar vattenkanon som betjdnades av en person genom en
uppféllbar manlucka pa fordonets tak. P4 ovansidan fanns dven stegar, blaljus och annan
rdddningsutrustning placerad som teoretiskt paverkade antennen.

Efter atskilliga diskussioner, prov och utredningar beslutades att radiostationen skulle
installeras pa takets insida ovanfor bilforaren for att ge denna mdjlighet att avlyssna
radiotrafiken samt att snabbt kunna betjidna radion.

Antennplaceringen var ett annat stort diskussionsdmne. Nagon plats som medgav
storningsfritt radiosamband under de operativa insatserna gick inte att hitta. Darfor
beslutade projektledningen att sétta antennen pa den plats dir den ansags vara minst
dalig. Det blev pa forarhyttens bakre del. En méngd praktiska prov under olika operativa
forhéllanden utfordes vilka utvisade acceptabla resultat.

: ,_.-;-l""‘“”ﬂ'

Raddningsbil typl. Foto FFV-U



Den nya rdddningsbilen typ 1 dimensionerades for snabbsldckning/riddning vid
flygplanshaverier med militara krigsflygplan inom flottiljens eller flygbasens
bansystem. Kravet var att fordonet skulle kunna borja att bekdmpa uppkommen eld i
flygplanet inom 90 sekunder. Efter denna tid fanns risk for att metallbrand kunde uppsté
1 flygplanet som inte kunde slickas,

Fordonet var forsett med en modifierad standardhytt fran Scania med plats for 5
personer. Samtliga tre axlar pa fordonet var drivande med helautomatisk transmission.
Motorns effekt var 221 KW med en acceleration av 0-80 km/h pa 40 sekunder och en
toppfart pa 95 km/h. Den brandtekniska utrustningen levererades av Fjeldhus A/S i
Oslo. Tanken rymde 3 200 liter skum-vattenblandning (ltt vatten). Vattenkanonen gav
1 500 lit/min vid 10 kp/cm? tryck.

Fordonet skulle fungera med specificerad prestanda inom temperaturomradet +40° C till
-30° C samt tdla en stralningsvdrme av +85° C under minst 10 minuter.

Réddningsbil typ 3 var avsedd att komplettera rdddningsbil typ 1 i fredstjénsten for att
ytterliggare 0ka Overlevnadssannolikheten hos flygplansbeséttningen vid haverier med
krigsflygplan. Chassiet var ett modifierat standard chassi Dodge W300 med plats for tva
personer. Fordonet var allhjulsdrivet med helautomatisk transmission. Motorn fick efter
modifiering effekten 163 kW och gav en acceleration pa 0-80 km/h pa 14 sekunder och
en toppfart av 135 km/h. Vid den tiden var fordonets acceleration och fart mycket
imponerande. I fordonet fanns riddningsledaren med uppgiften att vara forst pa
haveriplatsen och direkt kunna leda rdddningsarbetet nér den tungt bestyckade
raddningsbil typ 1 kommit fram.

Fordonet var utrustad med en sldckmedeltank pa 500 liter vars vitska kunde sprutas ut
fran vattenkanonen med en med kapaciteten av1000 lit/min vid 10 kp/cm? tryck.
Fordonets slickningsaktionstid var alltsd mycket begrénsad.

Raddningsbil typ 3.  Foto Flygvapenmuseum



3 Beredning och teknisk specifikation

Beredningsfasen bestod huvudsakligast av att forma de operativa kraven till en
utrustning som gick att installera pd en sddan plats i riddningsterrdngbil typ 1 att
bilforaren kunde mandvrera radion parallellt med sina andra arbetsuppgifter.

Tekniskt skulle radion fungera i den harda operativa milj6 som rdddningspersonalen
arbetade i. Dessa huvudkrav gjorde att beredningsarbetet till stor del bestod i att samla
in erfarenheter och uppgifter vid branddvningar.

De operativa handhavande- och de tekniska kraven for radiostationen inarbetades i en
teknisk specifikation som var klar under hosten1976.

4 Upphandling

4.1 Anbudsforfragan

En anbudsforfrdgan skickades ut den 15 september 1976 till:
e AGAAB

Johan Lagercranz AB.

Ingenjorsfirma LES-konsult AB.

Magnetic AB

Ostermans Aero AB.

Phillips Elektronik AB

SATT Elektoronik AB

Svenska radio AB

Standard Radio & Telefon

M Stenhardt AB

Telek Kommunikationsradio

Traco AB

Svenska Plessey AB

Sv Lafayett Electronoc

Zander och Bringholm

I anbudsforfragan fragades efter:
e Tre prototyper
e Option 1 140 st utrustningar
e  Option 2 minst 250 st utrustningar
e Dokumentation, tva satser

Anbuden begirdes in till senast den 1976-10-15.

Det var ett stort antal anbudsgivare av vilka 5 st limnade anbud.
Anbudens innehall var sddana att bestéllning inte kunde l4dggas.

Den 15/4 1977 gick en ny anbudsforfragan ut denna gang till 5 foretag.
Johan Lagercranz AB.

Ingenjorsfirma LES-konsult AB.

Ostermans Aero AB

Gylling Teletransic AB

Swedair AB

Anbuden skulle ldmnas senast den 1977-05-30



Kompletta anbud ldmnades av:

e Ostermans Aero som offererade en modifierad sdndtagare AR/2010/25 frén
BFW.

e Johan Lagercranz AB som offererade en modifierad séndtagare VHF-251 frédn
Motorola.

e Ingenjorstfirma LES-konsult som offererade en nyutveckling fran CIR ett
amerikanskt foretag i Kalifornien.

De offererade priserna var foljande.

Prototyper 140 serieenheter 250 serieenheter
Ostermans Aero 235 000 DM 4 950 DM/st 3 486 DM/st
Lagercranz 116 300 Kr 11 680 Kr/st Otydligt
LES konsult 30 000 US$ 1 795 US$/st 1 595 US$/st

Till dessa priser tillkom kostnader for tillbehor.

Samtliga anbud innehdll oklarheter mot den tekniska specifikationen samt smérre
avvikelser 1 prissittningen.

4.2 Anbudsutvardering

Under augusti manad besokte Leif Brinkhagen och Arne Larsson de féretag som
offererat for att fa en djupare presentation av anbuden och de utrustningar som offererats
samt att fa mdjligheten att stélla kompletterande fragor.

Fran dessa foretagsbesok noterades bl.a. foljande:
e BFW hade via Ostermans Aero offererat en modifiering av deras nya flygradio
AR 2010/25 Anbudet gav ett intryck av att vara genomarbetat och dvertinkt.
Kompletteringar till anbudet begirdes.

e Lagerkrans Motorola anbud inneh6ll en modifierad séndtagare dar
kontrollhuvudet med ett kablage var skilt fran den 6vriga delen. Under besoket
hos Motorola i Fort Lauderdale USA uppgav den tekniska chefen, till vér stora
forvaning, att detta ur teknisk synpunkt inte var mdjligt att genomfora och
avradde fran den offererade tekniska 16sningen. Det var en mycket pinsam
situation for den svenska agenten men vi uppskattade det tydliga beskedet fran
Motorola.

e LES-konsult offererade en inte utvecklad radioutrustning fran CIR. Vid besoket
konstaterades att foretaget var relativt litet och att de tidigare inte hade utvecklat
nagon radiostation inom flygtrafikbandet.

Anbudsutvirderingen resulterade i att BFW, trots att de hade den hogsta
anbudskostnaden, utsdgs som vinnare déarfor att de uppvisade den fordelaktigaste
tekniska 16sningen och foreslogs darfor till inkdpsavdelningen for anskaffning. FMV
interna upphandlingsforslag se foljande.
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4.3 Bestallning

Enligt forslaget ovan bestilldes radioutrustning RA 529 MT den 23/9 1977 av FMV hos

BFW bestaende av:

e Utveckling och framtagning av tre prototyper till en kostnad av 235 000 DM.

e Serietillverkning av 140 fordonsradioenheter bestdende av Séndtagare, Antenn,
Mikrofon och Spanningsomvandlare till en kostnad av 730 000 DM.

Prototyperna skall levereras 7 manader efter bestéllning och serieleveransen skall starta
6 ménader efter godkind prototyp med 30 enheter per manad. FMV tid {for
prototypkontrollen sattes till tvd manader.

e Priset per sindtagare med tillbehor var 5220 DM

e Vid ytterliggare bestillning fére december 1978 av 20 enheter géller samma pris
som ovan

e Vid bestillning av 250 enheter under 1980 géller ett budgetpris av 3 320 DM + 5%.

e Den 18/12 1978 bestilldes 20 enheter for 5 220 DM/st samt 32 enheter for 5 690
DM/st

e Den 25/7 1980 bestélldes 20 enheter for 6 588DM/st

Sammanlagt bestélldes 212 st Radiostationer RA 529.

5. Progressmoten och leveranser
5.1 Progressmaoten

5.1.1 Progressmote 1. 23-24/11 1977

Det forsta progressmotet (PM) holls den 23-24/11 1977 i Baden-Baden dér foljande
faststélldes:
e Projektorganisation hos FMV

O Program manager Christer Thorsson

0 Projekt Engineer Henry Fellhammar och Arne Larsson FFV-U

e Projektorganisation hos BFW

Program coordinator Ernst Heinecke

Program management Dieter Kiinze

Electrical engineer Dieter Kiinze

Mechanical engineer Ludwig Holl

Commercial dept. Robert Eklund Osterman Aero

O O0OO0O0Oo

e Projekttidplan som bland annat innehdll
0 Utveckling med prototypleverans maj 78.
0 FMV skall utfora acceptance test av prototyperna hos BFW fore leverans.
0 Prototypkontrollen utfors i Sverige under en tid av tvd minader
0 FMYV prototyptestresultat juli 78.

e BFW foreslog att antenn Kathrein K 50534 skall anvindas, FMV skall testa
antennen och avge yttrande under PM 2
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5.1.2 Progressmote 2. 31/1 - %2 1978

Foljande diskuterades:

Antennens elektriska prestanda som godkéndes

Frekvensvéljarna

Hogtalaren

Panel layouten

Installationskrav

Mikrofonens ingangsdata

Allménna fragestillningar

Tre prototyper med testprotokoll och dokumentation skall levereras enligt
tidsplanen, nagra oklarheter rapporterades inte.

Panellayouten granskas under PM 2. D Kunze BFW, J Schissele , L Holl BFW, C
Thorsson FMV, E Heineke BFW. Foto Arne Larsson

5.1.3 Progressmote 3 samt acceptance test av prototyper. 8-12/5 78.

I slutet av april 1978 meddelade BFW att prototyperna var klara for FMV acceptance
test 1 samband med progressmote 3. Veckan fore progressmotet reste Henry Fellhammar
till Baden-Baden for att utfora acceptance test. Christer Thorsson och Arne Larsson
reste ned fOr att verifiera testen och deltaga i progressmétet.

Det visade sig att viktiga elektriska krav inte inneholls hos prototypen. Vi blev
overraskade och verifierade vdra mitningar med praktiska prov och allt visade pa
samma resultat som de elektriska mitningarna. De avvikelser som konstaterades var
stora och bedomdes att kriva omfattande modifieringar. Vi avbrot darfor testen och
underkénde prototyperna for leverans.

Efter diskussioner med BFW meddelade foretaget att hela sdndtagaren kommer att gés
igenom med referens till FMV specifikation och att erforderliga dtgidrder kommer att
vidtagas for att mota FMV krav. Leveransanmilan atertogs.
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5.1.4 Prototypkontroll 26/6 — 25/8 1978

I slutet av juni 1978 levererades en modifierad prototyp till FMV {or prototypkontroll
hos FFV underhall 1 Arboga.

Kontrollen utférdes av Henry Fellhammar, Jan Westerman och Arne Larsson. Resultatet
finns redovisat i Test rapport 5130/78-448.

Samtliga krav enligt specifikationen kontrollerades i en mycket omfattande kontroll dér
ett stort antal avvikelser noterades.

Av avvikelserna kunde bl. a. noteras att;

¢ Brusspérren, som var specificerad att vara av typ "Bérvag till brus avkdnnande”
med 50 dB brusundertryckning vid stingd brusspérr, inte var sddan som vi
specificerat.

¢ Inom sidndarens specificerade LF-ingdngsnivaer kunde klippning konstateras pa
den modulerade barvagen.

e Miljokraven (vdrme, kyla, fukt, skak och vibration) var hart specificerade.
Kontrollen av dessa utfordes vid FFV Zakrisdalsverken och uppvisade ett mindre
antal anmérkningar.

e En omfattande okuldr kontroll utférdes av hard och mjukvara dér ett stort antal
noteringar gjordes.

Autotest

Datoriserad utrustning for autotest hade vid denna tidpunkt kopts in till den Centrala
verkstaden i Arboga. For de éldre radiostationerna kravdes styrkristaller for varje
radiokanal. Vid frekvensbyte fick styrkristallen bytas ut och oscillator- och
filterkretsar manuellt stimmas av. Det var omsténdligt att utféra samt tog lang tid. I
gengild fick man radiostationer som hade mycket bra kinslighet och mycket bra
storsignalegenskaper. BFW hade under mitten av 50-talet utvecklat en syntesstyrd
méngkanalstation for flyg- och markanvindning. Under 50-talet hade det Svenska
flygvapnet skaffat Fmr 7 som hade en mekanisk styrd frekvensvéljare med vilken ett
antal radiokanaler kunde forviljas och en av de forvalda kanalerna viljas for trafik.
Radiostationen var komplicerad och fungerade bést som enkanalstation. De under
70-talet utvecklade syntesstyrda radiostationerna var av ny teknik. Oscillator- och
filterkretsarna for mottagare och séndare stilldes in automatiskt till den frekvens
som motsvarade den valda kanalen. Den syntesstyrda oscillator kunde dven stegas
fram med en utifran kommande styrpuls. Detta innebar att en dylik radiostation
mycket val ldmpade sig for datorstyrd autotest. Fran den datorstyrda autotesten
kunde syntesoscillatorn stegas fram till 6nskad frekvens. Sinalgeneratorer,
tongeneratorer modulationsmetrar och frekvensmetrar kunde ocksé frekvensinstéllas
frén en yttre dator och voltmetrar kunde avldsas. I datorn utfoérdes algoritmiska
berdkningar och medgav ocksa stor minnesinlagring fran instrumenten.

In- och utdatan redovisades i tabellform eller som diagram. RA 529 var en ypperlig
station att testa den nyanskaffade autotestutrustningen pa. Michael Strand i Arboga
lade ner mycket tid och mdda pa att programmera autotesten for de krav som
specificerats for RA 529. Nu skulle varje radiokanal métas och redovisas,
specifikationsgrinser las tydligt in och antal fel redovisades. Michael startade upp
autotesten som kunde gi dygnet runt om s& behovdes. Inledningsvis uppticktes
miétfel som kunde bero pé att frekvensinstdllningar och métningar utférdes for
snabbt. Detta var en ny teknik som pa ett noggrant sitt tilldt stora och omfattande
méitningar som de tidigare manuella métmetoderna ej gav mojlighet till.
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Presentationen av prototypkontrollrapporten blev ”forkrossande” for BFW som
tidigare inte upplevt ndgot liknande. Den nya méttekniken visade ocksé
leverantorernas stora problem med utveckling av detaljspecificerade
radioutrustningar. Motsvarande reaktion frdn denna typ av autotestkontroller erholls
aven fran andra leverantdrer. Den forsta reaktionen var att métningarna inte var
korrekt utférda. Nér leverantoren Gverbevisats att sa inte var fallet kom reaktionen
att det var omojligt att uppfylla kraven over stora frekvensomraden. Med tiden kom
leverantdrerna underfund om hur detta skulle dtgidrdas och idag dr detta inget stort
problem.

Foljande bild visar ett exempel fran kinslighetsmitningar p4 RA 529 mottagare.
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Autotestmatning mottagarkanslighet.

Bilden visar resultatet fran autotestmétningarna for mottagarkanslighet. 17 st av
mottagarens 720 kanaler inneho6ll inte specifikationens krav. Problemen berodde i
flertalet av fallen p& dragningen av kretskortens foliemonster och dess lingd som kunde
komma i resonans for vissa frekvenser. BFW accepterade mitningarna och arbetade hért
med att atgérda felorsakerna men kunde till slut inte klara av samtliga kanaler. Det
resulterade i att max 5 frekvenser inom radiostationens frekvensomréde tillits ha en
kénslighetsnedséttning av 4 dB.

Prototypkontrollen av Ra 529 representerar pa ett bra sitt hur prototypkontroll av
radioutrustningar kunde utforas. Samtliga specificerade krav uppmiittes en en
genomgripande okuldrkontroll utfordes.

Underlaget finns arkiverat i dokumentationen for Ra 529 vid Flygvapenmuseum péa

Malmen i Linkdping.

5.1.5 Progressmote 4 den 7 — 8/9 1978
Progressmotet holls hos BFW 1 Baden-Baden déar huvudpunkten var att ga igenom
resultatet av prototypkontrollen. Representanterna fran BFW var §verrumplade av den
omfattande och detaljerade kontroll som utforts.

Det foljande dr en sammanfattning for vissa av de noteringar som framforts 1
testrapporten fran prototypkontrollen:
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e Under métet diskuterades testrapportens tekniska avvikelser och BFW angav
att specifikationsléttnader krévdes for ett antal punkter.

e FMYV godkénde foljande specifikationsidndringar
o Kinslighet 2uV EMK f6r 10 dB S+N/N med 80% modulation

0 Instdllningsomrédet for brusspérren skall vara mellan 7 och 17 dB upp
till -39dBm

0 Mottagligheten for icke 6nskade signaler med frekvensen + IF/2 skall
vara > -39dBm

e BFW kommer att atgirda samtliga vid okuldrkontrollen framforda
anmarkningar.

e En kontrollant frdin FMV skall vid BFW kontrollera samtliga enheter i den
forsta serieleveransen.

Testrapporten var tjock och av en omfattning som BFW troligen inte tidigare fatt fran
nagon kund. Efter genomgéngen kommenterade Ernst Heineke rapporten med “Efter
det har har var kvalité okat ytterliggare vilket vi kommer att vinna pa i kommande
affarer relativt vara konkurrenter”. Det var en bra kommentar och métet holls i en
positiv, om @n ndgot anstringd, anda. BFW &tog sig att atgirda samtliga
anmirkningar, med nagra undantag som angetts ovan.

Antalet okuldra anmérkningar och synpunkter var manga, BFW accepterade samtliga
vilket medforde en omfattande genomgéng av hela utrustningen och forsening av
serieleveransen. FMV sdg mycket positivt pdA BFW vilja och forméga att atgérda allt
till serien.

5.1.6 Progressmote 5 den 17-18/7 1979
Nu hade BFW flyttat fran sina lokaler vid Baden flygplats till Rastatt ddr motet holls.

Det hade gétt tre kvarts ar sedan prototypgenomgéngen holls och BFW hade
leveransanmalt de forsta serieenheterna for “’serie acceptance”.
Det foljande dr en sammanfattning av progressmotet:
e BFW presenterade utforda dndringar
e FMYV utforde en serie acceptance test dér vissa avvikelser fran specifikationen
noterades. BFW skall se 6ver samtliga leveransanmilda enheter
e BFW presenterade en leveransplan med forsta serieleverans vecka 35 1979
slutleverans vecka 51 1979. Serien blev med detta c:a 6 manader férsenad
relativt bestéllningen och det som FMV fick var en delvis nya radiostation.

5.1.7 Progressmote 6 den 26-28/11 1979.

For serieleveranserna utforde BFW kontrollen i egen regi dar flertalet av
kontrollpunkterna hérrérde frn erfarenheter som framkommit vid prototypkontrollen.
Som ett exempel inforde BFW en autotestutrustning for automatisk kontroll av
parametrar over storre frekvensband.
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Efter BFW kontroll leveransanmaéldes radiostationerna till FMV och skickades till
Arboga 1 Sverige diar mottagningskontroll utférdes for att verifiera att kraven
inneholls.

Detta progressmote holls 1 Arboga hos FFV Underhéll. Fram till detta progressmote
hade 5 leveranser gjorts frain BFW med sammanlagt 53 enheter.

Huvudpunkten for motet var att ga igenom resultatet av mottagningskontrollerna:

23 enheter har uppvisat for l4g kinslighet. Detta fororsakat av ”Internal
spurious”

Tre enheter har uppvisat for 14g bikanaldimpning

Tva enheter har for hog utstralning pa antennutgéngen i mottagningslége.
Tre enheter saknade uteffekt mellan 127 och 128 MHz och en fjdrde enhet
saknade uteffekt pa det hoga bandet 128-136 MHz.

Flertalet av sdndarna hade for 1dg modulation.

BFW hade fore progressmotet informerats om anmérkningarna och kommenterade
dessa enligt foljande:

BFW foreslar en modifiering for att reducera Internal spurious” genom att
infora ett dimpnét som sinker nivdn fran oscillatorn. Tveksamt om kénsligheten
for alla de 720 kanalerna kan klaras.

Bikanalmétningar ingick inte i BFW leveranskontrollprogram. Felen atgirdas.
Den hoga utstralningen pé antennutgangen berodde pa att
“omkopplingstransistorn” for sdndarna ej fungerade. Kommer att dtgirdas pa de
tvd enheterna.

Avsaknaden av uteffekt for vissa frekvenser berodde pa felinstilld VCO,
atgdrdas.

Modulationen instills till 80% negativ peak med frekvensen 123,3 MHz

BFW kommer att ytterliggare utreda de fem anmirkningarna och kommer att senast
den 12/12 1979 meddela hur anmérkningarna kommer att atgérdas.

Den 15/1 1980 kom foljande telefax frain BFW
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Lt
13435 OSTAIR S
781271 BEFLU D

TLX.=NO. 032 15.01.80 09.40 H EHH-KN

ATTN. R. EKLUND
PSE FORWARD TO FMV

SUBJ.: RA 529 MT

COMMENTS TO PM NO. 6

39.2

42
43,1

&3. 2

43.3

45

46

IN ORDER TO AVOID BAD CONTACTS AT THE COAXIAL CONNECTIONS,

THE SCREEN WILL BE SOLDERED TO THE CONNECTOR CASING.
CONSEQUENCES OF FINDINGS ARE INCLUDED IN PARA 43,

INTERNAL SPURIOUS CAN OCCUR ON LESS THAN 10 DISCRETE
FREQUENCIES. BFW WOULD LIKE TO ADD TO THE SPECIFICATION
THAT THE SENSITIVITY CAN BE REDUCED BY &4 D3 ON THESE
FREQUENCIES, EXCLUDING THE CHANNEL FREQUENCIES 121.5 (H)
121.8 (MM) AND 123.3 (F) WHICH MUST HAVE FULL SENSITIVITY,

TO PROVIDE A SAFETY MARGIN IN PRODUCTION, THE SENSITIVITY
MUST BE HIGHER THAN SPECIFIED. THEREFORE, THE 7 D3 VALUE
FOR S + N/N CAN BE WELL BELOW 1 MICROVOLT. TH!S COULD

CAUSE THE SQUELCH NOT TO MUTE THE NOISE AT O MICROVOLTS.
BFW SUGGESTS TO ACCEPT THE CALUCULATED 7 DB VALUE (E. G.

2 UV -7 DB = 1.4 UV) AS LOWER LIMIT. THIS VALUE IS DERIVED
FROM THE CARRIER IN A SPEC|AL CIRCUIT, THUS THE AUTOMATIC
SQUELCH IS NOT AFFECTED.

IN ORDER TO MAINTAIN THE MODULATION CHARACTERISTIC IN THE
RANGE BELOW COMPRESSOR ACTION WITHIN THE SPEC’S UNDER
EXTREME CONDITIONS, BFW WOULD LIKE TO REDUCE THE LOWER
LIMITING CURVE BY & DB, INSTEAD OF 70 0/0 280 UV TO

15 0/0 80 UV, IT SHOULD BE CHANGED TO 70 0/0 280 UV TO

15 0/0 160 uv,

FINAL DELIVERY SCHEDULE CAN BE GIVEN AFTER-FMVS DECISION
TO SPEC CHANGES REQUESTED BY BFW.,

AT A DATE TO BE MUTUALLY AGREED UPON, BFW WILL SEND AN
ENGINEER TO FMV IN ORDER TO CORRECT THE REJECTED UNITS.

REGARDS

. E. H.

HEINECKE

731271 BEFLU D&
13435 OSTAIR S&
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Innehéllet i telefaxet foranledde diskussioner sa vl inom FMV som med BFW och den

10/4 1980 bekriftade FMV foljande specifikationslittnader.

TR EA TH 413

FORSVARETS MATERIELVERK

ARKIVEXEMPLAR

Datum

FMV beteckning

1980-04- [D F:k.83433-76-096-15-00

FFV UNDERHALL
0 INg CVA KOPIA: CF:K
stermans Aero AB NA- : H
Box 422 s 1980 04’1;2ﬁ3 F:KI/10
175 25 JARFALLA : BR
‘ - e /(gééﬁ, F:KCP
F:LR
F:QF
FEV=U/A

Ert tiGnstestélle, hondldggare

R Eklund

FMVY tjanstestdlle, handléggare

Ert datum Er beteckning

FMV féregbende datum FMV fSregdende beteckning

Ink8psavdelningen
Patrik Deshayes

RA 529 MT, Spec.dndring.

Med hdnvisning till f8rda diskussioner godkinner
materielverket f8ljande specifikationsidndringar,
dd verket som kompensation fir garantin utSkad med
3 minader f£8r varje enhet.

43.1 FMV accepterar att max 5 kanaler per -
station har 4 dB ligre kiinslighet, men
foérbehaller sig ritten att underkinna
‘(dterfdrvisa) sindtagare dir nigon av
dessa frekvenser 4r mycket viktig,

43.2 FMV godkidnner att ldgsta insignalniva
£8r brusspirrSppning 4r 1,4 V EMK,

43.3 FMV godkdnner att undre grinsen f£dr
kompressorn flyttas frin 15% 80 V till
15% 160 V.

FORSVARETS MATERIELVERK

K

Hans Lillier

2

P. Deshayes.
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6 Applikationer

RA 529 forekom i huvudsak i den applikation som radio i rdddningsbilar som beskrivits
1 detta kapitel.

En annan applikation var for flygvapnets skjutmal i en variant som bendmndes RA
529B. Den bestod av en apparatladda med en RA 529 med hogtalare och talutrustning.

Radiostation RA 529B
7 Underhall
Underhéallssystemet for RA 529 var i 6verensstimmelse med underhallet for
markradiosystem FYL.

RA 529 som apparat krivde inget forebyggande underhdll utan allt underhall var vid
behov, alltsé nir fel uppstatt. Den funktionskontroll av radion som utfordes nér
fordonen togs i dagligt bruk var tillrdckligt for att konstatera om funktionsnedséttning
uppstétt. Felsokning, dtgird och byte av felaktig enhet utfordes av underhallspersonal
pa A-niva och reparationer av C-niva.

Felutfallet var mycket lagt och flygvapnets driftuppfoljningssystem redovisar foljande
underhéllskostnader vid A-niva:

e 1996/97 0,7 kkr.
o 95/96 28,5
. 94/95 16,3
o 93/94 27,5
. 92/93 44,0
o 91/92 15,3
o 90/91 71,3
o 89/90 98,7
o 88/89 11,2
o 87/88 73,0

Kostnaderna enligt ovan kommer fran flygvapnets ekonomiska
driftuppfoljningssystem ESYM och avser underhallskostnaderna for samtliga platser
dér RA 529 fanns. Kostnaderna &r blygsamma vilket motsvarar utrustningens
driftsdkerhet.
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8 Kortfattad teknisk beskrivning Radiostation RA 529 MT

ANROP .

FRAN TILL

129875

VOLYM )
MHZ L] KHZ

KANAL
MIKROFON

; | | (| | | 1 |
SAK.  FEL !
i \
H M | L)
SAT

Bild RA 529 front. Foto FFV/U

Radiostation Ra 529 MT ir en sdndtagare inom flygledningsbandet anskaffad for att
installeras 1 flygvapnets raddningsfordon vid militdra flygplatser och anvénds
huvudsakligen for samband mellan mobila rdddningsenheter, flygtrafikledning och
flygplan.

Radiostationen &r bestyckad med tre fasta kanaler som normalt var kanalerna H (ndd),
MM (mark-mark samband) och F (allmén frekvens som fanns vid alla flygplatser). Med
den fjdrde kanalplatsen kan inom frekvensomradet valfri frekvens viljas. Vald
radiokanal passas med den pa radiostationens undersida placerade hogtalaren. Med den
externa mikrofonen nycklas och moduleras séndaren som automatiskt stéller in sig pa
frekvensen for intryckt kanalknapp. Vid anrop till mottagaren kan en yttre anropssignal
erhdllas 6ver fordonets sirenhogtalare.

Sandtagaren innehaller:

e En kompressorforstirkare som ger jimn modulationsgrad och forhindrar
6vermodulation.

e Inbyggd medhdrningsfunktion som informerar operatdren om att saindaren och
mottagaren fungerar pa ett acceptabelt sitt

e Omkopplare for bortkoppling av den inbyggda hogtalaren

e Storbegrinsare som eliminerar eventuella storimpulser

o Effektreglering vid missanpassning av antennen

Teknisk data

Allmint

Frekvensomrade 118.000 — 135,975 MHz
Vagtyp A3 (AM telefoni)
Kanalseparation 25 kHz
Frekvensnoggrannhet <30 ppm
Antennimpedans 50 Q

Stromforsorjning 14V DC

Temperatur

Drift -10°-+55°C
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Lagring -40°-+70°C
Vikt 2 kg
Antenn Kvartsvag vertikal, SVF < 3:1
Mottagaren
Kaénslighet > 10 dB (S+N)/N vid 2uV
SINAD >20 dB fran — 73 till + 1dBm
Tvésignalselektivitet > 60 dB {0 £50kHz
Brussparr Justerbar 7-17 dB (S+N)/N
ANR < 6 dB LF-variat. vid insign. -105 - +7dBm
Mellanfrekvens 10,7125 MHz
LF-uteffekt hogtalare 5 W max
Distorsion <10 %
LF-karakteristik +1 till -3 dB mellan 300 — 3000 Hz
Sidndaren
Uteffekt 6-10 W
Modulationsgrad 80 % nominellt

Dampning icke onskade signaler > 60 dB

Likspanningsomvandlare

Inspénning 22-32V
Utspanning 14v + 10%
Max utstrom 4A

For ytterliggare teknisk information hénvisas till beskrivning Radiostation RA 529 MT
M3955-529011 som bland annat finns vid Flygvapenmuseum pa Malmen i Link&ping
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9 Ovrigt
Under de 30 ar som affarskontakterna funnits mellan FMV, konsulter och BFW har
dven ett utbytte pa den sociala sidan skett. BFW har lért kéinna det svenska kynnet och
ocksé Sverige som land och vi har lart kinna Tyskland och tyskarnas leverne och vanor.
Det finns mycket att minnas och berdtta om ex.vis de tyska badhusen, sparris
perioderna, grannlandet Frankrike 3 mil fran Baden-Baden pa andra sidan Rehn och
vinodlingen 1 Schwarzwald.

9.1 Swedish Herring

Becker Flugfunkwerk hade i borjan av 60-talet levererat en radiostation, Fr-26, till det
svenska skolflygplanet Sk 61. Ett antal av dessa kom att anvéndas 1 vissa
fordonsapplikationer och bendmndes d& Fmr 26. I samband med detta uppstod de forsta
kontakterna mellan FMV Markradioorganisation och BFW f6rséljningschef Ernst
Heinecke dér vi snabbt blev medvetna om en av hans favoritmatrétter nimligen
”Swedish Herring” (svensk sill).

Ernst besokte Stockholm for att diskutera Fmr 26 och informera sig om kommande
affarsmojligheter kring flygvapnets markradio. Med Ernst och hans svenska
representant Robert Eklund fran Ostermans Aero skulle en middag intagas pé
restaurang Gyllene Freden i gamla stan. Maten skulle bestillas och som forratt bestéllde
Ernest sin favoritmat "Herring”. Det var inte s uppseendevickande. Nér det var dags
att bestilla huvudritten bestéllde Ernst &ven denna gang “Herring” med anledning av att
forrétten var sé god. Sedan var det dags att bestélla dessert och dven denna gang
bestillde Ernst "Herring”. Som dryck valde han snaps till varje ritt. Det var troligen
forsta och sista gdngen som nagon pa Gyllene freden bestéllt sill och potatis tre ganger
under samma middag. Detta var typiskt for Ernst, det mest ovanliga var naturligt for
honom.

Kanske var det en artighetsfras med ”Swedish herring” men vi tog det pa allvar. BFW:s
svenska agent, Robert Eklund, frdgade en gang under Ra 529 projektet om vi fick bjuda
pa ’Swedish herring” till lunch vid nésta progressmote, svaret blev som véntat
”Naturlich dankeschon”.

Vi kopte med oss surstromming med tillbehor, bokade en sen lunchtid i flygplatsens
restaurang, bad kocken koka var medhavda mandelpotatis och skiva 16ken. Det blev en
lunch som man pratar om &n i dag. Visserligen gick ndgra andra gister ut hallande sig
for ndsorna men vi och vért sillskap at med god aptit. Begreppet ”Swedish herring”
aterkom inte s ofta efter denna lunch.

Bilderna nedan visar dels var surstrommingslunch samt restaurangens kock som for
forsta och kanske sista gdngen later sig smaka med en rejél surstrommingsklamma.
Till historien hor att detta intrédffade pa en torsdag som Ernst visste var en ”Svensk
nationaldag” for drtsoppa. Varje torsdag fick Ernst flygplatsens kock att laga en simmig
drtsoppa pa grona drtor med efterfdljande pannkakor dér vi skulle hilla jordgubbslikor
pa pannkakorna som ett substitut for lingonsylt och punsch. S& dven denna gang da
Ernst trodde att surstromming var en liten forrétt till drtsoppan.

Denna géng blev det mycket drtsoppa och pannkakor over.
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Robert Eklund Ostermans Aero, Christer Thorsson FMV, Per Stahl FMV, Ernst Heineke BFW,

Arnold Winkler BFW, Dieter Kunze BFW. Foto Arne Larsson.

Restaurangens kock herr Stab ater med god aptit sin surstromingskldamma. Foto Arne Larsson
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9.2 Tyska badhus

I denna del av Tyskland finns minga gamla och fina badhus. Vattnet i badhusen virms
upp av vatten som finns i1 heta kdllor i marken pé ett djup av 1 200 till 1 800 m med en
mottagen temperatur av 56-68°C.

Favoritbadhuset i Baden-Baden var Fredrischsbad ett gammalt badhus i Romersk stil
med ruiner som anger att platsen anvéndes som badhus for 6ver 2 000 ar sedan.

Fredrischsbad.

2 000 ar gamla ruiner i badhusets kéllare. Foto Fredrischbad hemsida.
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Besoket 1 badhuset pd 70-talet var en upplevelse, ingen 1 sillskapet hade varit med om
nagot motsvarande i Sverige. Badhuset, som har skilda avdelningar for damer och
herrar, innehaller 17 st olika stationer som den badande skall besoka.

Efter duschning f6ljde tva bastustationer med en lufttemperatur av 54 respektive 68°C
foljt av skrubbning med skurborste och hardhént massage, men vad skont det var efterét.
Nu kom tva dngbastustationer med 45 och 48°C, &ngan var s tit att man nistan inte sag
dorren.

Efterfoljande stationer var bad i poler med sjunkande gradtal fran 36 ned till 18°C. Tva
av polerna ses pa bilden nedan. Det var kupolformade tak som gav bra akustik. Har
traffade vi pad en mindre grupp sangare som lag och fl6t i vattnet med bakhuvudena
vilande mot basséngkanten och lét sina villjudande stimmor fOrstirkas av akustiken 1
kupolerna. Christer Thorsson som varit med i Bromma kyrkokor tvekande inte vilket
resulterade 1 att vi anslot oss till gruppen 1 bassédngen och stdmde upp efter bista
forméga.

De kupolfdrsedda basséangerna. Foto Fredrischbad hemsida.

Efter det avslutande mycket kalla 18 gradiga vattnet blev det varma handdukar och
avslutning i en "Ruhe bereich” (vilorum) dir besdkarna sveptes in i filtar som mumier
och fick ligga pa en sing med gardiner férdragna och sval luft. Hér géllde tystnad vilket
for vissa herrar inte var sa latt att uppfylla da det efter en skon och ndgot anstréngande
badupplevelse var skont att somna. Snarkningar hordes i1 sovsalen vilket fick den
ansvarige att gd runt och milt puffa pd dom som var for hogljudda.
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9.3 Omgivningarna runt Baden-Baden

60-talet ingick i det kalla krigets tidsepok. Tyskland bestod av Vist- och Osttyskland
med fyra ockupationsmakter. I Baden-Baden fanns det mycket franska soldater med
flera forldggningar samt en Kanadensisk helikopterdivision vid det som nu dr Baden-
Baden Airport och som Ryan Air flyger till fran Nykoping. Det kéndes egendomligt
med Baden-Baden vid Rhendalen och pa andra sidan floden var Frankrike med ett stort
antal soldater forlagda i Baden-Baden.

Grinsovergangen hade en stark tysk grianspostering vid den Tyska sidan och
Fransminnen likasé vid deras sida om Rhen. I och med att det var en kort distans till
Frankrike fran Baden-Baden passade vi pd att dta en bit mat 1 Frankrike nér det passade.
Vi tog en bil och dkte 6ver griansen, visade passen och fortsatte. Stimningen var mycket
bra mellan fransméin och tyskar och det arbetade ménga fransmin vid Beckers fabriker i
Baden-Baden. En géng nér undertecknad korde intrdffade en mindre incident. Vi hade
visat passen vid den tyska sidan och kom fram till den franska grinspassagen. Farten
saktades ned och jag tittade vakten i 6gonen och visade passet varefter jag fick intrycket
av att han nickade och menade “fortsétt”. Jag 6kade farten ndgot och det blev ett himla
ovisen savél utanfor som i bilen. Fransmannen skrek nigot som jag inte forstod och i
bilen ropade alla unisont ’stanna”. Hér géllde en oskriven lag att man alltid skulle
stanna bilen innan man fortsatte. Véra tyska medresenérer sa att vi kunde ha blivit
beskjutna om vi fortsatt utan att stanna. Navél, allt ordnade upp sig och vi fick vér
middag och vi var medvetna om det allvarliga forhallande som radde trots den 6ppna
och lugna atmosféar som fanns.

1988 foll jirnridén, Vist- och Osttyskland uppldstes och bildade staten Tyskland, EU
och Schengenavtalet kom till stind. Allt detta medforde att vi §ver en natt kunde korsa
gransen mellan Tyskland och Frankrike utan att riskera att bli skjutna &ven om vi inte
stannar vid gransdvergangarna.

Under 2:a virldskriget internerades amerikanska medborgare, av viss dignitet, som var
kvar i Tyskland. Interneringen skedde pa hotell Brenner som var, och fortfarande ar, ett
forsta klassens hotell. Hotellet ligger centralt i Baden-baden i ett fint parkomrade som
gransar till kasinot. Hotellet anvidndes vid inspelningen av den populidra TV-serien
”Krigets vindar” i de avsnitt som berdrde interneringen.

En episod frdn Hotell Brenner och tillverkningen av radioutrustningen var nir Robert
Eklund skulle bjuda pé en arbetsmiddag. Restaurangen var inte i Ernst Heineckes stil, i
garderoben hingde snygga ytterkldder och pé hatthyllan fanns ett antal amerikanska och
tyska generalsmossor. Gésterna var dvervdgande gamla och Ernst kommenterade med
att det var fortorkade mumier”.

En god middag intogs och nir Robert Eklund skulle betala med sitt kort visade det sig
att dom bara tog kontanter. Séllskapets gemensamma kontantinnehav var inte
tillrackligt. Vad skulle goras, hovméstaren avbojde artigt alla forslag till 16sningar tills
Robert kom dé pa ett smart alternativ. Han ringde till det hotell som de svenska
deltagarna bodde pa och fick en garanti att hotellet skulle dverfora pengar till
restaurangen och att betalningen kunde ske senare med kontokort pa hotellet.
Restaurangen ldmnades och sévil hovmaistaren som middagsgésterna var ndjda.

Nagot ar senare besoktes restaurangen och Robert berdttade att det var han som inte
hade pengar att betala med vid det tidigare besoket. Hovmaéstaren sa att han kom ihag
det och efter ndgra muntra kommentarer blev Robert med séllskap insléppta.
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Hotell Brenner. Foto A Larsson

10 Sammanfattning

Radiostation RA 529 anskaffades i1 forsta hand som radio i Rdddningsbil typ 1 och 3 vid
militdra flygplatser. Den visade sig vara en bra radiostation som motte de operativa krav
som uppstéllts med miljokrav som var harda och krivande. Radiostationen borjade att
avvecklas r 2002 men vissa stationer dr fortfarande i operativ drift 25 ér efter den forsta
installationen. Detta &r ett gott betyg till sdvdl FMV som specificerat utrustningen pa ett
dandamalsenligt satt men framforallt till BFW som varit lyhorda till kraven och som
utvecklat och tillverkat utrustningen pa ett bra sétt. Starten med detta projekt var troligen
chockartad for BFW som inte var van med en sé krdvande och noggrann kund som
FMV. BFW stora ambition och positiva vilja att leverera en radiostation som
overensstimde med kraven 1 specifikationen var grunden till den framgang som
utrustningen fick och for fortsatta bestdllningar till BFW som pagétt under nastan 30 ar.

11 Kallférteckningar

Faktaunderlaget som ligger som grund for detta dokument kommer huvudsakligen frin
foljande:

e Egna minnen och erfarenheter fran framtagningen av Radiostation Ra 529 samt
som Central verkstad for utrustningen under den tid som den varit i operativ
drift.

e Christer Thorsson FMV som handldggare vid anskaffningen och det huvudobjekt
som Ra 529 ingick i.

e Jan Westerman FFV-U (numera Saab Communication) prototyp- och

leveranskontroller samt vidmakthéllning

Dieter Kiinze Becker Flugfunkwerk, ansvarig for utveckling samt projektledare
Egna sparade dokument

Dokument vid Central verkstad (FFV-U)

Dokument vid Krigsarkivet, frimst FMV-Inkop

Dokument vid F21 museum
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12 Forkortningar

Forkortning
A
AGA
B
BBS
BFW
C
CFRV
DM
F
FK
FLR

FFV-U
FHT
FMR
FMV
FV
FYL

KC
KV
LF
LV
MHz
Mkr
MM
MT
PM
TMR
TTEM
TWR
VHF

Ofdrkortad benamning
Benamning pa radiofrekvens for inflygning
Allmanna Gas Aktiebolaget
Benamning pa radiofrekvens for PAR landning
Brand Befals Skolan i Halmstad
Becker Flugfunk Werk
Benamning pa radiofrekvens for samband inom terminalomradet
Chefen fér Flygvapnet
Tyska mark
Benamning pa allman radiofrekvens
Organisationsbenamning, Flygvapnet, Inkdpsavdelningen
Organisationsbenamning, Flygvapnet, Ledningssystemavdelningen,
radiobyran
FFV Underhallssektorn. Tidigare CVA
Forsvarets Historiska Telesamlingar
Fast markradio
Forsvarets Materielverk
Flygvapnet
Flygtrafikledning
Benamning pa radiofrekvens for nod
Kommando Central
Kortvag
Lag Frekvens, inom talomréadet
Langvag
Mega Hertz, Storhet for frekvens
Milijoner kronor
Benamning pa radiofrekvens for samband Mark-mark
Med tillbehor
Progressmote
Transportabel markradio
Taktisk Teknisk Ekonomisk Malsattning
Tower, Flygtrafikledningstorn
Very High Frequency



