Satenis i november (TIFF). Det ldr vara mycket vackert vider fér det mesta Over Satends. Att det
inte besannades nar TIFF hilsade pa #r vil undantaget som bekréftar regeln. Men regnar det ute, s
kan det ju vara solsken inne och det ar det vid F7. Ménskligt att ddma undgéar denna flottilj att drab-
bas av "stryparsjukan” inom vart forsvar och darfor lyser solen &ven om det &r morkt pa himlen.
F7, p4 vig att bli vdr modernast bevépnade flottilj, borjar f4 grepp om sitt senaste tillskott — AJ37 —
som vil ocksé betyder framtiden for flottiljen.

Ingen ska dock tro att man vid F7 ropar hej pd be-
kostnad av dem som drabbas av indragningsspoket.
Ligets allvar priglar dven denna bas och dess befatt-
ningshavare, som ingalunda blundar fér realiteterna.
Men den intensitet som priglar en flottilj i omdaning
tar tankarna i ansprik for att pd ett effektivt och
realistiskt sitt fullfslja den utveckling som CVF an-
befallt och att leva upp till rollen som pionjir for
datadlderns flygsystem.

Det ir i detta sammanhang inget att undra &ver
om bevakningen dr extra skirpt mot frimmande in-
divider. En sak som TIFF-teamet nogsamt fick er-
fara. Vi haffades promt men slipptes efter sedvanlig
kontroll. Att nigra bilder i vir kamera f{Srstordes
pé kuppen ursiktar vi girna. Vi fick en lektion i

sikerhetstjinsten och kan dirfér intyga att den fun-

gerar.

Att verksamheten vid Sitenis just nu ir livlig hor
naturligtvis samman med den pigdende ombevip-
ningen. Steget frdn flygplan 32 till system 37 fordrar
mycket av alla befattningshavare, frin den hogste
till den ligste. Viljan att lira sig det nya tycks emel-
lertid inte fattas, vilket ocksi intygas av den nytill-
satte flottiljchefen Gverste Fernander. Med hjilp av
F14 huvudinstruktdrer och F7 egna instruktorer har
redan den forsta markomskolningskursen slutfdrts
vid 2:a kompaniet. Under tiden miste forstds de
andra kompanierna belastas ytterligare for att man
ska kunna uppritthilla ordinarie flygtjinst. Det dr
en personalekvation som dr mycket svar ate {2 thop,
eftersom man som i vanliga rikneexempel inte kan

Montér Karl-Joban Magnusson i kalibreringstagen. Forts sid 4 §




Tekniker Arne Jobansson ser ut att trivas i mekrummets

kaffebar.

» F7... forts

“lina”. Alla vet emellertid att det hir ir ett Sver-
gangsskede och dirfér gbr var och en vad som
fordras — och mera till — f6r att klara operationen.

Trivseln framfor allt

En bra arbetsmiljd 4r ju opportun i vilken bransch
man 4n arbetar. S8 resonerar bl a teknikerna vid
3 kompaniet, som i avsaknad av medel for sidana
dndamil sjilva sett tll atr trivselfaktorn fitt sitt.
Med egna hinder och hoptiggt material har man
snyggat upp mekrummet, malat, snickrat och litit
fantasin spela for att f& en trivsam miljs. Resultatet
dr forbluffande bra och skapar sikert ocks3 kinsla
av tillfredsstillelse.

Stf kompanichefen, verkmistare Sten Eliasson
pé 3:e har naturligtvi ocksd mycket att bestyra. Han
hade vid virt bessk en tredjedel av personalen p3
utbildning och med 4terstiende personal — 7 man —
har man producerat 800 flygtimmar. Detta ir mdj-
ligt pd grund av att fpl 32 4r vil inkdrt och inte
krdnglar s§ mycker.

" gy, i

Montér Sven Jobansson vid anordningen for pafyllning av
kolsyreslickare.

Gammal i gérden 4r ocksd fplm Lofberg, som gir-
na ger ett erkdnnsamt ord till sin personal for gott
arbete. Visserligen, menar han, dr fpl 32 slitet men
man behirskar felen och ver vilka “aldringskrim-
por” som flygplanet har. Svirare ir di fagelkolli-
sionerna, som kan ge ritt svira skador om det vill
sig illa.

Nu forsoker man emellertid klara av det hir pro-
blemet pa sd sitt att ett par forare hiller s k figel-

jour.

Forrddsforman Bengt Appelgren i det nya AJ37-férrddet

Merarbete

Gangridsforlingningen har  betytt merarbete for
markpersonalen och inte givit den rationalisering
som man forvintat. Bl a kontrollerade man férut
kylkompressorn och ejektorn var 25:e gingtimme,
nu ligger denna kontroll vid B-service. Férr hade
man alla atgirder i en f5ljd i instruktionerna. Efter
omliggningen miste man bliddra fram och tillbaka
1 foreskrifterna, vilket innebir en fSrsimring.

Verkmistare Erik Estulf hér till flygvapnets
veteraner. Redan 1930 bérjade han tjina fSrsvaret
och merparten av sin tjinstetid har han arbetat vid
F9. Nu nirmar han sig slutpunkten f6r sin aktiva
tid och “hotar” bl a med att skriva memoarer s3
sminingom. Men innan dess blir det vil lite mera
arbete med fpl 32 vid avd 6 i Sitenis. Vm Estulf
stiller sig bl a frgande till de besvirliga linbytena,
som visserligen gors i samband med andra under-
héllsarbeten men vid F7 har ingen uppdagat nigon
forsvagad lina dnnu. Sikerheten frimst ir emellertid
ett bra mitto.



Verkmaistare Estulf dr ocksd flitig forslagsstillare.
Bl 2 kan han demonstrera den tidigare i TIFF presen-
terade anordningen for fyllning av kolsyreslickare,
vilken F13 jobbade fram. En av Estulfs idéer ir en
anordning f6r tvittning av ansiktsmask. Med den
kan man tvitta 125—150 masker per timme.

Ytterligare en veteran: snickare Nils Tholsson med
30 &r 1 FV. Steget fran kvalificerat triarbete for
Caproni och segelflygplan till de lagerstill {6r bom-
ber som han nu tiliverkar dr forstds lAngt. Men dven
idag forekommer vissa precisionsarbeten, t ex ett spe-
cialverktyg fér att spanna linorna till bromsfallskir-
mar, ett verktyg som tillverkas av komprimerad
bok, hirt och tungt som metall.

Svillande forrad

P4 forrddssidan har man fitt extra bekymmer sedan
nu materieltillférseln f6r fpl 37 kommit igdng. En
viss ombyggnad gdr man, men f&rridsférman Bengt
Appelgren ir bekymrad for utrymmesfrigan. Man

Verkmistare Angel, ntbildningsledare vid F7.

far nimligen inte s3 mycket dkat utrymme utan en-
dast en omdisposition av vissa utrymmen. Eftersom
enheterna till fpl 37 kriver stdrre utrymme an for
fpl 32 s giller det att forsoka fa in det nya trans-
portabla forridssystemet i helhetsbilden. Bl a maiste
man forvara ebk RM5 inomhus. Motorerna diremot
kan f6rvaras i sina transportbehdllare. Stdrsta svarig-
heten giller kraggar, braggar etc som ur beredskaps-
synpunkt méste fdrvaras inomhus.

En annan sak, som under uppbyggnadsskedet stil-
ler till trassel, dr att f& ordning pd sambandet mellan
M-nummer och férridsnummer.

Ny televerkstad

Televerkm Lars Johansson i tele- och instrumentverk-
staden har f n rdtt ansprikslésa lokaler men i den
nya tillsynshallen fir han och hans kamrater ett vil

Konjunkturbarometer

Diktverk fran 1300-talet fritt Oversatt av
Erik Adell i Expressen:

Ndr tiden dr ond
och de std oss bi,
Gud och soldaten
bedra vi

Nir faran dr over
och fyllda dr faten
glomma vi Gud
och bespotta soldaten

utokat utrymme och nya provriggar for att betjina
fpl 37 s4 smaningom.

En som #venledes ir hirt engagerad ir kontroll-
ingenjor Olle Carlsson. Férutom kvalitetsansvaret pd
flygplanen har han ocksd att fungera som skydds-
ingenjor, kursledare, fordonschef, som sekreterare i
foretagsnimnden m m. F7 har ju dven en transport-
division med kontrollansvar som avilar Olle Carls-
son. Men han ir inte den som beklagar sig, utom vad
giller pappersexcersisen som enligt hans férmenande
ir en killa till irritation.

Sommaren dr slut och h&sten har gjort sitt intdg
vid vart besdk. Vinerns bdljor ir inte si glittrande
lingre och 18vtriden “strippar” for fullt. Inom flot-
tiljen ir alla hirt engagerade. Inte minst presschefen
kapten Hallgvist, som sin extrasyssla ltkmitigt dnda
tar vil hand om TIFF-reportrarna. Snart stdr nya
vetgiriga personer vid hans doérr. Fpl 37 pd forband
ir ndgot som vicker nyfikenhet. DirfSr ir bestken
minga och tidskrivande. Men ingen avvisas om be-
soket ir legalt. Rollen som PR-flottilj foljer med i
omdaningsprocessen. S8 dirfér rdder vinliga veckan
ret runt vid F7 — Z3tminstone s& linge vi har freds-

tid.

RFB

T f kompanichefen
vid 3:e kompaniet,
F7, Sten Eliasson.




CF7 overste Karl-Erik Fernander.

O verste Karl-Erik Fernander ir ett alldeles nytt
namn i F7 chefsannaler. S8 sent som den 1 oktober
i dr tilleridde han sin befattning, efter att under
nigra ar ha beklitt posten som stabschef vid E1.
Overste Fernander arbetar dirigenom p& for honom
vilkind mark. Nytt ir vil diremot att vara dven
fastighetsdirektdr for 240 bostider inom flottiljen,
ansvarig for hotellrérelse (Gyllene Vingen) och med-
ansvarig for skogsbruket inom flottiljomrider. Men
detta ir faktiskt sysslor som férutom ansvaret for F7
flygflottilj 8vilar chefen.

— F7 har en stor personalstyrka, siger Gverste
Fernander. Den omfattar 650 fast anstillda, varav
550 i1 Sitenis och Svriga i Goteborgsregionen. Ar-
ligen utbildas 400—450 virnpliktiga och rsbudgeten
uppgér till 60 miljoner kronor. S& visst ir det hela
en stor “affirsrdrelse”.

— Forstahandsintrycket av fpl 37 4r f6r min del
mycket gott, flygplanet ir fdrarvinligt och ldtt-
mandvrerat. Man har dessutom ménga fSrnimliga
hjdlpmedel, inte minst nir det giller start och land-
ning. Flygplanet har dessutom bittre egenskaper vid
lagfart in fpl 35. Simulatorn, just nu under inmon-
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Flottiljchef
Fastighetsdirektor
Hotellvard
Skogsvardare

tering, bidrar naturligtvis till en effektivare flygut-
bildning.

— Taktiken har naturligtvis innu inte kunnat pré-
vas. Flygplanen skall ju — precis som gillt for A32
— nd mdlet utan STRIL och under radiotystnad
samt under .den fientliga radarns omride. Stora krav
stills alltss pd3 navigeringssystemet och pi flyg-
foraren.

— Flygomskolningen bdrjar vi strax efter nyir
med TIS (typinflygning). Av flottiljens egen personal
ir f n 6 instruktdrer och 2 flygférare utbildade men
flera blir det forstds efter hand. Leveranstakten av
flygplan har hittills varit 18g, mycket p& grund av
det kirva ekonomiska liget. Vi hoppas forstis att
det skall litta, s3 art flottiljen kan vara omskolad
under 1974,




mdtstationen.

Nedan skiss av mdlomrddet med torn och sta-
tion. Ddréver: Kamerabatteriet pd den 60 m
héga masten. Vid sidan: Observationstornet vid

Som férsta flottilj har F7 anlagt ett unikt bombmal,
varvid man tagit den moderna tekniken i ansprak.
Dirmed ir det slut pd den subjektiva bedémningen
av nedslagen. Nu kan man pd metern nir bildmissigt
presentera var respektive forare fillt sina bomber.
Det hela 4r byggt pd ITV, alltsd intern television.
Ca 400 meter fran sjilva malomrddet stir en 60 m
hég mast, pa vilken tre ITV-kameror monterats. Tva
av kamerorna ticker milomridet, den tredje utgér
en hdjdmitare, som kontrollerar flygplanets hojdlage.

I en mailcentral, en byggnad vid en av de gamla
mitstationerna och cirka 1200 meter fran TV-masten,
projiceras bilden av milen pi en eller tvd skirmar.
Samtidigt ligger man pé ett rutnit Sver bilden med
rutor motsvarande 20 meter i fyrkant i verkligheten.
Rutnitet liggs pa malbilden i ritt betraktningsvinkel
och medan 6vningen pigdr spelar man 6ver bilderna

Mailmarkéren bevakar bombfillningen och skéter inspel-
ning pd videoband.

_ ETT MAL | SARKLASS
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pi videoband. Varefter det aldrig behver bli ndgra
diskussioner om hur och var bomberna filldes, det
ir bara att spela upp hela skjutningen pd TV-skir-
marna och konstatera pid metern nir hur det hela
utfallit. Naturligtvis kan man ocksd betrakta bild for
bild om man s& vill och man kan dven dela bildrutan
i tvd filt och f3 in tv3 bilder pd samma skirm.

P4 skjutmilet, som ligger vid sidan om bombmdlet
i en annan vinkel frin mitstationen riknas skott-
verkan (triffarna) automatiskt med SAAB:s triff-
indikator BT 14. Vid mitstationen finns ett obser-
vationstorn, dir domare och 3&skddare kan f{olja
skjutningen.

Idén till denna malanliggning gavs ursprungligen
av major Claes Gronberg. Den som stitt som ledare
av uppbyggnaden ar major Hallgren.

Isolerat buller

Ett motorkdrningshus med en mycket effektiv ljud-
isolering har uppforts vid F7. Huset ir inte bara av-
sett for hela flygplan utan iven for kérning av sepa-
rata motorer. TIFF fick prova ljudisoleringen som
Sstadkoms bl a med tvirstillda element av special-
atférande. Vi kunde konstatera att isoleringen var
mycket god, dven vid full motorstyrka. Motorkor-
ningshuset har en littskumsanliggning for eldslidck-
ning av den typ som tidigare beskrivits i TIFF.

Man hade vid virt besdk kort i cirka 5 veckor i
huset, under vilken tid man gjort inte mindre 4n 106
starter. Detta bl a beroende pd den utbildning av
markpersonal som di pigick. Under den tiden har
man kort upp mer in 87 000 liter brinsle och man
har kort si mycket som motsvarar 25 flygtimmar,
med och utan ebk. Allt har fungerat petrfekt.




HUSHALLNINGSPROBLEM
TEKNISKE CHEFENS BEKYMMER

— Nir flottiljen nu ombevipnas innebir det stora
forindringar for oss iven rent byggnadstekniske,
siger tekniske chefen vid F7, flygdirektor Lars
Olausson. Vi har fitt en ny tillsynshall med 4 arbets-
och tvi uppstillningsplatser och den beriknar vi
kunna ta i bruk i april 1973. Vi har vidare fatt ett
nytt ljuddimparhus med mycket god ljudisolering,
en ny simulatorbyggnad har uppférts och nu vintar
vi bara pi besked om hur det ska bli med hangar-
frigan. Hir giller det ny- eller ombyggnad, som
myndigheterna méste ta stillning ll.

— I den nya tillsynsverkstaden kommer 4ven att
inrymmas tele-, instrument- och motorverkstider-
na. Den gamla verkstaden kommer direfter att ut-
nyttjas f6r modifieringar och reparationer.

— Tekniskt sett dr ju steget fran fpl 32 ull fpl 37
timligen stort. Det ildre flygplanet har separata
system medan AJ37 har integrerade sddana. Det gal-
ler allts8 for teknikerna att utdka sina kunskaper,
eftersom systemen griper in i varandra. Den forsta
utbildningsperioden fér markpersonalen 4r ju redan
avslutad vid 2 kompaniet. Nir flygningarna nu bér-
jar giller det sedan att samradet mellan f6rmin och
tekniker fungerar pd bista sitt. Samtidigt ir det for-
stas ett onskemdl att flygf6rarna rustar sig for at
kunna ge informativa beskrivningar av funktions-
storningar under flygning.

— Avvecklingen av flygplan (hittills berdrda kom-
paniet) har forsvdrats pd grund av att totalplane-
ringen flera ginger maste indras genom nya férut-
sattningar. Fpl 32 underhliscykel har indrats frin
150 till 200 timmar, kontrolldtgirderna har omkas-
tats och modifieringar skall inféras. Personalen blir
darfér hart anstringd och behovet av utskad styrka
kan inte tillgodoses pd grund av den ekonomiska 3t-
stramningen. Samtidigt blir det dven dderldtning ge-
nom pensionsavgingar.

— Markutbildningen 4r annars mycket vilorgani-
serad, vilket emellertid inte alltid giller special-
kurserna. Den tilldelade basmaterielen ir ju mycket

F7

Tekniske chefen, flygdir Lars
Olausson.

speciell — kraggar, braggar och TTB (teletestbil)
bl a — och det giller att lira sej denna nya materiel
for att tjinsten skall fungera tillfredsstillande.

— Storsta bekymret for oss i dagens ldge dr emel-
lertid ekonomin. Justeringar i budgeteringen méste
goras, beroende pd okinda svirigheter som dyker
upp, prishdjningar m m. Vi har nu férsoke dra &t oss
arbete fran hela materielomrddet — alltsd inte bara
flygplan — for att utnyttja de egna resurserna till
fullo och for att hilla kostnaderna nere. Dessutom
haller man beredskapen pd en hégre nivd genom
detta.

— Kontakterna mellan oss och huvudverkstider-
na dr emellertid goda och de &msesidiga kontakterna
ar virdefulla. Leveranserna fran hvst gir bra —
visst forekommer det reklamationer, men sidana
sporsmal tas upp for att rittas till genom vara leve-
ranskonferenser. RFB
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Kontrollchefen Olle Carlsson

Kontrollingenjér Olle Carlsson och hans nirmaste
man verkmistare Nils Lof, svarar bl a fér uppdate-
ringen av underhdllskostnadssystemet. Ett arbete som
sannerligen ger hdg sysselsittning, ja kanske alltfér
hég t o m. Kostnaderna skall ju spaltas upp pi dju-
pet och detta tkar pappershégarna i oroande grad.
Malet idr ju, enligt ing Carlsson att underhillskost-
naderna for olika materielenheter skall faststillas.
Nu frigar man emellertid om uppfyllandet av detta
mil ir av sidant virde att all pappersexercisen ir
berdttigad?

DIDAS &r mycket tungrott och arbetskrivande pi
rapporteringsplanet och man menar att f6r rappor-
toren har dnnu inga synbara resultat visats upp.



