Luftrum 74

oer livsrum

at tlygvapnet

<7 ¥¢ Nar Luftrum 74 sadg dagens ljus pad morgonen
den 28 februari 1974 var detta resultatet av mer an
15 ars utrednings- och planeringsarbete. Det bor-
jade med att luftfartsverket ar 1958 presenterade en
utredning rorande den framtida civila trafikledning-
ens och luftrummets organisation. | utredningen
framholis bland annat att trafikutvecklingen pa sikt
skulle krdva en breddning av den redan intensivt
utnyttjade luftled Réd 1 i anslutningarna till Malmé

och Stockholms terminalomraden.

hefen fér flygvapnet anmalde

1959 att en breddning av Rod

1 i dess ddvarande strackning

allvarligt skulle aterverka pa

den militara flygverksamheten.
CFV presenterade darfor ett i samrad
med oOvriga fdrsvarsgrenar utarbetat
principtorslag till luftledssystem for
sbdra och mellersta Sverige.

Forslaget innebar | huvudsak att
Réd 1 skulle flyttas s& langt vasterut
att an- och Aterflygning till ovnings-
omrddena vid ostkusten kunde ske
utan besvarande luftledskorsningar.

Remissbehandlingen av CFV:s for-
slag visade att ett stort antal detaljer
maéaste studeras narmare innan stall-
ning kunde tas till férslaget. Ett av de
storsta problemen var det toreslagna
luftledssystemets anslutning till Malmo/
Képenhamns terminalomraden. Luft-
fartsmyndigheterna i Sverige och Dan-
mark uppdrog darfor at SVEDA-kom-
mittén att utféra den erforderliga de-
taljutredningen betraffande Iuftledssys-
temets anslutning till flygvagsmonstret
vid flygplatserna i narheten av Malmo
och Képenhamn.

SVEDA-kommittén ar en permanent
kommitté bestdende av trafiklednings-
teknisk expertis frdn de svenska och
danska luftfartsmyndigheterna och flyg-
vapnen. Dess uppgift ar att fungera
som svensk/dansk planlaggningskom-
mitté f&r civila och militara flygtrafik-
tekniska frdgor av gemensamt intresse.
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Kommitténs for-

slag, som redovisades i en rapport ar
1967, innebar i huvuddrag att luftled
Réd 1 gavs en strackning Stockholm
— JOonkdping — Hbégands samt att luft-
led R6d 4 upphorde pd strackan Halls-
berg — Goteborg och ersattes av
strackningen Jonkoping — Goteborg.

Harigenom ansdg sig kommittén ha
natt en godtagbar kompromiss for att
tillgodose civila och militara luftrums-
behov under 70-talet. Eftersom de fore-
slagna ledstrackningarna innbar att
luftledstratiken skulle passera dver vis-
sa flottiljflygplatser, dar flygverksamhe-
ten antingen méste hallas i luftrum-
met under den civila trafiken, eller sam-
ordnas med denna, forutsatte torslaget
utbyggnad av radartjansten i dessa
terminalomraden.

Mot bakgrund av remissyttrandena
Over rapporten, och sedan Flygtrafik-
ledningskommitténs  resuftat  kunnat
overblickas, dverarbetade SVEDA-
kommittén det ursprungliga {orslaget
och presenterade 1971 sin komplette-
rande rapport. 1967 &rs principiella
luftledsstrackningar kvarstod, men den
civila trafikutvecklingen hade oévertraffat
progroserna i sddan grad, att en dubb-
lering av [uftleden mellan Stockholm
och Malmé/Képenhamn visade sig néd-
vandig redan 1974.

Luftrum 74 ar namnet pa del pro-
jekt som innebar den stdrsta luft-
rumstfordndring i landet som nagon-

| sin genomtérts. Fordndringen paverkar
inte bara luftrumsstrukturen och flyg-

| vagsmonstret i Sverige utan i hog

| grad aven i Danmark och i viss man
adven Tyskland, &st saval som vast.

\ Stabstrafikledare Goran Kanhamn i
flygstaben ger har en initierad skild-
ring av det langvariga och komplice- |
rade torspelet och det noggranna for-
arbete som resulterat i Luftrum 74. )

Nér myndigheter-

na 1971 fattade beslut om genomfd-
randet inleddes ett intensivt detaljar-
bete for att Oversatta principfdrslaget
till en praktiskt fungerande luftrumsor-
ganisation. Efter det placeringen av
luftledernas och terminalomradenas na-
vigeringshjalpmede! i detalj kunnat
klarlaggas kunde ocksa flygvagar och
det kontrollerade luftrummets granser
faststalias. De militara terminalomré-
dena och kontrollzonerna, som hittills
haft en mer eller mindre schablonmas-
sig utformning, har sa langt det varit
mojligt "'skraddarsytts” med hansyn till
banriktningar och huvudsakliga in- och
utflygningsvagar.

En s& genomgripande forandring av
luftrumsstrukturen och flygvagsmonst-
ret som inférandet av Luftrum 74 inne-
bar kommer under dvergdngsskedet att
medfora problem. Problem bade for de
piloter som skall lara sig de nya osyn-
liga granserna i luften och for de tra-
fikledare som skall tillampa en delvis
ny trafikledningsteknik och nya samar-
betsmetoder.

Nar detta val ar dverstdndet kan vi
dock i de flesta fall gladja oss at battre
och lampligare placerade Ovningssek-
torer. Vad skulle inte en dubblerad
Rod 1 i nuvarande strackning ha inne-
burit?

Luftrum 74 ar i mycket en skriv-
bordsprodukt, dar endast begransade
delar har kunnat simuleras. Det hade
givetvis varit onskvart att man kunnat
genomfdra en total systemsimulering av
hela projektet, men resurser for en sa-
dan finns inte forrdn den nya trafikled-
ningssimulatorn pd Sturup tas i bruk
senare under aret. Det kanns dock
tryggt veta att vi har den simulerings-
mojligheten nar vi skall genomfdra
nasta stora luftrumsforandring — yt-
tackande kontroll i Luftrum 80. ]
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