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"Vissa b

en 16 maj fattade riksdagen beslut om flygvap-

nets grundorganisation. Men det blev inte rik-

tigt de beslut som vi tinkt oss. Den utredning,
som ledde fram till Overbefalhavarens forslag 17 april
hade ringa, om ens ndgon inverkan p& beslutet. Vi
behovde beslut om flygutbildningens framtida lokaliser-
ing, men vi fick bara beslut om var den inte ska kunna
laggas. Jag har sett det som min skyldighet och rittighet
att saga min mening infor beslutet.

Nu nér detta beslut dr fattat giller det att gd vidare
och gora sitt basta. Dar 4r vi nu.

Man kan naturligtvis ha synpunkter pd processen.
Ordféranden i riksdagens férsvarsutskott kommente-
rade sjalv beslutet som “det sdmsta tdnkbara”.

Att vilja det nast basta som vissa kallade det, nar det
14g for oss bittre inom rackhall dr forvinande.

Vi kommer sékert att kunna 16sa véra uppgifter. Vi
kommer att ha fyra mycket bra och vl fungerande flot-
tiljer kvar. Men vissa konsekvenser ser jag. Den beslu-
tade organisationen kommer att kosta mera att gd in i 4n
viidag avsatt medel for. Férseningar jamfort med tidpla-
nerna kommer att uppstd och inriktningen for 2004 kan
knappast innehéllas.

Jag har ocksd farhdgor, om att var formdga att 15sa
uppgifter pd det internationella planet inledningsvis kan
begrinsas.
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Min virsta farhdga ar dock att flygvapnet 1 nartid kan
drabbas av allvarliga fortuster av speciella kompetenser
genom framst fortidsavgangar. Det kan bli vért storsta
problem béde pa kort och léng sikt.

Den ekonomiska situation som uppstitt under aret ar
djupt alarmerande. OB:s begiran om Gverforing av 700
miljoner kronor frn anslagt till materielanskaffning till
anslaget for forbandsverksamhet, i syfte att skapa balans
mellan planerade uppgifter och resurser medgavs ej.
Detia innebdr att verksamheten vid véra flottiljer nu
maste genomforas pa en alldeles for 1&g niva. Kon-
sekvenserna ir allvarliga och paverkar oss alla. Aret kan
till del betraktas som “forlorat”.

Jag stoder dock helhjirtat OB:s ambition att avsluta
aret "skuldfritt” s& att 2002 kan inledas planenligt. Detta
méste lyckas och kréaver allas medverkan.

Konceptet FV 2000 finns och fungerar. Vart flygva-
pen ar i det stycket unikt. Varje “system” inom flygstrids-
krafterna ar integrerat i konceptet. Tas ndgot bort lJamnas
ett tomrum. Varje funktion &r viktig.

Vi kan ocksd gladjas &t att vi tills vidare har sex bra
flottiljer med god bemanning och gynnsam infrastruktur.
Vara snabbinsatsférband (SWAFRAP AJS37 och C-130)
ar ovade och insatsberedda. Det finns bra arbetsuppgifter

eslut ar fattade ...”

inom flygvapnet for de flesta. Mojligheterna till kompe-
tensutveckling for den enskilde har rimligen aldrig varit
battre.

Nu vantar forhoppningsvis en lang och skon sommar.
Ta tillfallet att fundera igenom hur du vill utforma din
framtid. Diskutera med dina ndrmaste och personer du
har fortroende for. Ta inga forhastade beslut, utan 14t pro-
cessen ha sin géng och ta sin tid. Kom ihég att det dven
framgent finns mycket stora mojligheter inom flygvap-
net.

Avslutningsvis vill jag tacka flygvapnets personal for
ett gott arbete utfort under en period, som faktiskt pres-
sat oss alla pd ett orimligt satt. Jag onskar darfor er alla
en behaglig sommarledighet, da ni far tillfdlle att gora
saker ni langtat efter att f4 gora. Ni 4r sikert virda det.

vilja
ansvar
laganda

MATS NILSSON
GENERALINSPEKTOR FOR FLYGVAPNET




Chefredaktor'n

harQrdet

Kraftig turbulens

Den 1 juli ar det 75 &r sedan arméns flyg-
kompani och marinens flygvisende slogs
ihop till den sjélvstindiga forsvarsgrenen
Flygvapnet. D4 skapades de forsta flygva-
penforbanden F 2 i Hagernas, F 3 pa
Malmen, F 4 p& Froson samt Krigs-
flygskolan F 5 1 Ljungbyhed.

Fyra forband. Samma antal som riks-
dagen beslutat ska gilla frdn 2004. Fast
var framtidens flygskola ska ligga lycka-
des politikerna otroligt nog inte enas om.

1926 anade nog ingen hur stort det
svenska flygvapnet skulle bli. 18 flygflot-
tiljer samt storre skolor. Resultatet av
ménga ars nyskapande arbete. Inlednings-
vis tog det cirka 15 &r innan en grund till
ndgot som kan anses vara ett stridsberett
flygvapen fanns organiserat.

Mycket har hidnt under 75 4r. Andra
varldskriget och det kalla kriget var fakto-
rer som krdvde ett starkt flygvapen och
som styrde dess utveckling taktiskt, tek-
niskt och organisatoriskt till att bli en
kraftfull del av invasionsforsvaret.
Historia. Flygvapnet &r inte ldngre ens en
sjalvstdndig myndighet men likvadl en
betydelsefull och - fortfarande — stolt for-
svarsgren inom Forsvarsmakten.

75-&rsjubileet sammanfaller med ny-
skapandet av flygvapnet till framtidens
insatsorganisation, men aven med en tid
d& kraftiga besparingskrav slar hért. Det
intraffar ockséd nir flygvapnet drabbas av
ett riksdagsbesiut vars konsekvenser all-

varligt kan riskerara att forsena den p&bor-
jade utvecklingen.

Det r&der kraftig turbulens som skakar
om oss ordentligt.

Tunnare FlygvapenNytt

De ekonomiska besparingarna drabbar
dven Forsvarsmaktens informationsverk-
samhet. Darfor ar denna FlygvapenNytt
tunnare an vanligt. I skrivande stund avses
tidskriften planenligt komma ut med fyra
nummer i 4r, men med 16 sidor mindre i
vardera utgéva. En kraftig minskning, men
férhoppningsvis blir FlygvapenNytt inte
mindre ldsvard.

Flygdagar i Uppsala

Avslutningsvis vill jag gdrna pAminna om
flygdagarna p& F 16 i Uppsala sista helgen
i augusti. Det blir flygvapnets stora offici-
ella jubileumsfirande och vid flottiljen
pagar forberedelsearbetet for fullt under
sommaren.

P4 flygsidan blir det dven utldndska
programinslag. Men projektledaren major
Olle Torbratt |iter hilsa att evenemanget
bjuder pd ett varierat utbud som inte bara
roar de flygfralsta. Tillstallningen ska bli
en angelagenhet for alla, oavsett dlder och
kon, lovar han.

Information om flygdagarna finns pa
Internet, adressen dr www.airshow.mil.se

PETER LIANDER
peter.liander@hkv.mil.se
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Verksamheten i host

Forsvarsmaktens ekono-
miska besparingsprogram
drabbar flygvapnet hart.
Sedan det forra numret av
FlygvapenNytt utkom i
april har ytterligare bespa-
ringsatgarder beslutats.

AV PETER LIANDER

Bland den verksamhet som inte kommer
att genomféras under resten av 2001
finns bland annat foljande:

Kompetenshdjande utbildning sker
ej och ger tillsammans med resestopp
mm en besparing p& 91 miljoner kronor.

For JAS 39-systemet minskas flyg-
tidstilldelningen med cirka tvé tredje-
delar.

Flygtidsuttaget pd SK 60 minskas
med 2000 timmar, motsvarande siffra for
JA 37 Jaktviggen dr 700 flygtimmar, for

AJS 37-systemet 75 timmar. Ovning i
telekrigsverksamhet med SK 37E utgdr.

Minskad provflygverksamhet och
uteblivna ovningar ger en besparing pé
sammanlagt 4 miljoner kronor. Aven fri-
villigverksambheten fr minskade anslag.

Sammanlagt ger dessa nedskdmingar
i verksamheten en besparing p& cirka
130 miljoner kronor.

Hur de uppgifter som ska genomféras
rankats framgar av tabellerna nedan, @

Prioriterad verksamhet som genomfors

SWAFRAP AIS37
Ovningsdeltagande

SWAFRAP C-130
Incidentberedskap

Administration och 6vrig kompetens-
hojande utbildning enligt lagar och
férordningar

Flygutbildning:

Grundlaggande flygutbildning (GFU)
Grundlaggande taktisk utbildning
(GTU)

Grundlaggande flygslagsutbildning
(GFSU)

Typinflygning (TIS) SK 37 + JA 37
Taktikutveckling

Samtliga Taktikutvecklingsenheter
(TUY), (reducerad niva)
Speclalflygverksamhet:

SIS: S 102B Korpen
Radarspaning: S 100B/FSR 890
Transportflygverksamhet (VIP)
Utbildning av Osterrikiska 37-piloter

75-arsjublleum (reducerad niva)
Transportflygverksamhet: TP 103
Frivilligverksamhet (reducerad niva)
Omskoining JAS 39 Gripen:
(reducerad niva)

Utbildning av piloter (TIS/GFSU)
Utbildning av flygtekniker och
stridsledningspersonal
Kompletteringsflygning:

SK 60 (reducerad niva)

Team 60: (reducerad niva)

Detta sker vid forbanden

F 4 Frésén

Typinflygning och grundlaggande
flygslagsutbildning pa Viggen
Utbildning for ombevapning till JAS 39

F 7 Satenas
Snabbinsatsforband SWAFRAP C-130
Reducerad omskolning JAS 39

F 10 Angelholm

Reducerad omskolning JAS 39
Grundlaggande flygutbildning
Omstrukturering infér nedlaggning
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F 16 Uppsala

Grundlaggande flygslagsutbildning
Forbereder omstrukturering
Incidentberedskap

Flygvapnets 75-arsjubileum (flygdag)

F17 Ronneby

Grundlaggande flygslagsutbildning
Utbildning fér ombevapning till JAS 39
Incidentberedskap

F 21 Lulea

Snabbinsatsférband SWAFRAP AJS 37
Utbildning av Osterrikiska 37-piloter
Utbildning for ombevapning till JAS 39

Varnpliktsutbildning

Vid samtliga flottiljer genomférs varn-
pliktsutbildning med lagre malsattning
an normalt. Framst ar det dvningsdel-
tagande pa férbandsniva som utgar.




Flygskolefragan utreds vidare ...
Personalutbildning stoppas ...

Gripen-omskolningen forsenas ...
Flygtidsuttaget minskas ...

Generalinspektor Mats Nilsson:

"Situationen ar
allvarlig”

Riksdagsbeslutet om flygvap-
nets framtida organisation
och kraftiga ekonomiska
nedskarningar har forsatt
flygvapnets personal i en tuff
situation.

Generalinspektor Mats
Nilsson ar mycket bekymrad
over situationen, men har
anda en stark framtidstro pa
flygvapnet.

Fragan om flygskolans
framtida placering utreds och
ett beslut kan forvantas forst
i december.

AV PETER LIANDER & VERONICA STJARNSTROM

fter ett omdiskuterat riksdagsbeslut
Eom flygvapnets framtida organisa-

tion och kénnbara besparingsatgir-
der inom Forsvarsmakten dr stimningen
bland flygvapnets personal inte p topp.
Att personalen pé flottiljer som ska liggas
ner 4r besvikna dr naturligt, men dven de
ovriga forbanden har svért att bedriva
verksamhet under besparingarnas tunga
ok.

FlygvapenNytt har samtalat om situa-
tionen med ledningen for det Flygtaktiska
kommandot 1 Uppsala, generalinspektor
Mats Nilsson och FTK:s stallforetradande
chef brigadgeneral Jan Andersson.

— Laget ar 1angt ifrdn bra, sdger Mats
Nilsson. Det politiska beslutet att lagga
ner bdde F 10 i Angelholm och F 16 i
Uppsala och inte bestimma Flygskolans
placering &r svért att forstd. Konsekvens-
ema for flygvapnet 4r allvarliga. Det drab-
bar pa kort sikt flygutbildningen, men pé
lang sikt dven rekryteringen av personal
till de centrala staberna.

Mats Nilsson konstaterar bekymrat att
de ekonomiska problemen tvingar férban-
den att drastiskt minska sin verksamhet.

— Det finns métt av uppgivenhet, vilket

jag tycker dr mycket olyckligt. Jag upple-
ver ocksé att det allmént bland personalen
finns en oro for flygvapnets framtid som
helhet, dven pa de forband som ska finnas
kvar.

Jan Andersson framhaller att det pa sikt
4nd4 finns ljuspunkter.

— Trots ett olyckligt riksdagsbeslut far
vi inte glomma att det blir kvar fyra bra
flottiljer. Det 4r inte den helhetslésning vi
tankt oss, men som enskilda férband ar de
var for sig mycket bra. Nu méste vi gora
det bdsta av situationen och det kommer vi
att klara.

Mats Nilsson nickar instdmmande, men
tillagger:

— Det kommer inte att bly latt, det krdvs
ett kraftfullt engagemang frén oss alla.

En kdmfrdga i sammanhanget ar var
flygutbildningen kommer att bedrivas.
Den frdgan bearbetas nu av en arbets-
grupp, dar Jan Andersson inglr, med
representanter frdn Forsvarsmakten och
Forsvarsdepartementet. Uppgiften 4r att
presentera ett forslag i host, s& att reger-
ingen kan fatta ett beslut den 6 december.

— Enligt min uppfartming ar det alldeles
for sent. Det leder till ytterligare ett
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halvars ovisshet om den framtida organi-
sationen, sdger Jan Andersson.

— Det kommer ocksé artt leda till att vi
sannolikt forlorar ett antal flyglarare och
instuktorer och darmed mojligheterna att
utbilda erforderligt antal elever. Men det
ar den tid som den politiska processen kra-
ver.

Just nu studerar arbetsgruppen olika
mojligheter och konsekvenser.

Mats Nilsson:

—Till gruppen knyts kompetens frin de
olika intressenterna inom flygutbild-
ningen, Hogkvarteret och FTK. Delaktig-
het ska dven skapas genom GI rad. Arbetet
avrapporteras ocksa kontinuerligt till OB
och mig.

Prioriteringar

De ekonomiska besparingarna gor att for-
banden inte f&r 6va. Personalens vidareut-
bildning tvingas stdllas in. Konsekvensen
ar en bristande kompetensutveckling, vil-
ket de tvd generalerna ser allvarligt pé
infor framtiden.

| ett forsta besparingssteg gjordes
nedskdrningar i verksamheten till ett varde
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av 158 miljoner kronor. Under senvéren
kravdes ytterligare nedskarningar av bud-
geten, denna gang med 130 miljoner.

— Totalt innebir det att cirka halften av

de rorliga kostnaderna togs bort. Det smiir-
tade, sdger Mats Nilsson.

Ovningsverksamheten valdes bort till
formén for utvecklingen av de tvd interna-
tionella snabbinsatsférbanden. De har
hogst prioritet idag jamte incidentbered-
skapen.

Infor den andra besparingsomgéngen
bytte man metod.

— Vi listade de olika verksambeterna i
prioritetsordning och bestdimde vad som
ska genomforas, inte vilket som kunde tas
bort, sdger Mats Nilsson.

Flygutbildningskedjan fram till och
med den grundliggande flygslagsutbild-
ningen prioriterades, men pé bekostnad av
flygtid for mer erfama piloter.

— Nar det galler flygutbildningskedjan
finns ett avbrdck i kompetenséverfor-
ingen, sidger Jan Andersson. En viss effekt-
nedgédng kan nog forvintas, men denna
verksamhet méste and& genomforas med
hog kvalitet.

I dagslaget finns det piloter pa divisio-

Generalmajor Mats Nilsson (th), flygvapnets
generalinspektdr, tillsammans med brigad-
general Jan Andersson, stéliféretradande chef
for Flygtaktiska kommandot i Uppsala.

Bilder: Peter Llander/Fbrsvarets bildbyrd

Flygskolans framtida placering utreds av en
sdrskilt tillsatt arbetsgrupp. Regeringen forvan-
tas ta beslut i frégan den 6 december.

Nedan ses ldrare och elev frén F 16 i Upp-
sala forbereda sig infér ett flygpass i SK 60.

nerna som inte f&r flyga under resten av
aret.

— Det 4r mycket otillfredsstillande. En
situation med minskad flygtid, dar vissa
inte far flyga alls, kraver ocksé ett annu
storre ansvarstagande av flyg- och divi-
sionschefer. De har en viktig roll i att
kdnna av hur personalen mir och dess
flygtrim, det dr viktigare 4n nigonsin. Att
flygsdkerheten hélls p4 en sedvanligt hog
nivd ar ett absolut krav, sdger Mats
Nilsson.

Aterta kompetensen snabbt

En arbetsgrupp med personal frdn Flyg-
sdkerhetsinspektionen, FTK, Hogkvar-
terets luftstridsavdelning, Flygvapnets
flygbefilskola (FBS) och forbanden stude-
rar hur flygtjansten kan bedrivas pd en
professionell och hég niva, trots de nya
ekonomiska begriansningarna.

— | host prioriteras styrd utbildning 1
form av grundldggande flygutbildning och
omskolning till Gripen, for att under 2002
aterta forlorade formagor. Att flygtid for
JAS 39 blev en budgetregulator for resten

av dret hade vil ingen kunnat tro, och det p p p




Efter ett for flygvapnet olyckligt riksdagsbesiut och harda ekonomiska budgetnedskéarningar ér
Jan Andersson och generalinspektoren Mats Nilsson i Flygtaktiska kommandots ledning bekym-
rade dver flygvapnets situation.

P P P var inte Onskvirt. Gripen-omskolningen

planerades vara avklarad 2004, men nu
bedomer jag det svart att nd det maélet,
sdager Mats Nilsson.

— Det ar svart att sdga hur stor forse-
ningen blir, men omskolningen méste bli
klar sé& fort som mojligt.

Forseningen berdr inte bara flygsidan.
Jan Andersson:

— Det slar mot hela systemet och det ar
utvecklingen av det nya baskonceptet
Basbataljon 04 som nu drabbats mest. Det
mdste vi ocksé forsoka Aterta.

FTK:s roll

Négot som i dessa ominriktningstider av
ménga upplevts som otydligt ar rollfordel-
ningen i Forsvarsmaktens ledningsorgani-
sation. Mats Nilsson och Jan Andersson

haller med om att rollférdelningen mellan
det Flygtaktiska kommandot och Hog-
kvarteret inte alltid framstatt som glasklar.

— Det maste finnas en tydlig komman-
dokedja. Vé&r ambition dr att FTK leder
flygvapnets verksamhet och styr den tak-
tiska utvecklingen utifr&n ramar fran
Hogkvarteret, sdger Jan Andersson.

— Vad som ska goéras bestdms av
Hogkvarteret, hur det ska goras ar en friga
for FTK och férbanden.

— FTK ska svara for styming av for-
banden och prioriteringar. Arbetet med hur
roller och ansvar ska fordelas ar nu for-
hoppningsvis inne i ett slutskede, sdger
Mats Nilsson.

Personalavgangar

Fore riksdagsbeslutet hade flygvapnet
inget personaléverskott, men diremot

JAS 39 Gripen ar ett av varldens framsta

stridsflygsystem och wtgor karnan i flyg-
vapnets framtida materielsystem.

Fors Ke

brist pa vissa viktiga personalgrupper, t ex
flygtekniker och stridsledningspersonal.
Infor nedldggningen av bdde F 10 och F 16
4r nu risken stor for att delar av persona-
len viljer att ta civila anstillningar.

— Det dr klart att vi tappar personal i
denna process och jag kidnner stor oro for
alla fortids- och spontanavgangar, siger
Mats Nilsson. Flygvapnet har en mycket
kompetent personal som r attraktiv utan-
for Forsvarsmakten. P4 sina hall kanske
inte tron p& Forsvarsmakten finns kvar,
men det méste vi dndra pa.

— Vi ska anstranga oss #annu mera for att
tydliggora flygvapnets malbild, s att
varje enskild individ battre ser sin plats i
den framtida organisationen.

Art flygvapnet kommer att kunna
erbjuda stimulerande arbetsuppgifter 4r en
sjalvklarhet for flygvapnets ledning. Inom
konceptet FV 2000 ryms hogteknologiska
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system dir det krdvs kunniga och engage-
rade medarbetare till en mangd uppgifter
dels 1 luften, men framfor allt inom mar-
korganisationen.

— Med ett breddat synsitt inser for-
hoppningsvis allt fler att flygvapnet dven
framgent kommer att vara en arbetsplats
full av mojligheter for den enskilde, sdger
Mats Nilsson. Dartill dr utvecklingsmoj-
ligheterna bade inom yrkesrollen och som
minniska stérre an ndgonsin.

Han framhdller ocksa att det blir allt

fler exempel p# att personal som ldmnat
flygvapnet for en civil karridr &tervander.

Framtidstro
Forsvarsmakten dr inte unik nar det galler
besparingar och nedskamingar och bade
Mats Nilsson och Jan Andersson menar att
man mdste ha ett framtidsperspektiv. Till
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flygvapnets fordelar hor att man har kom-
mit ldngt med utvecklingen av nya
moderna system, som manga ldnder visar
stort intresse for.

Flygvapnets Jedarduo har en stark
framtidstro.

— Det giller att halla ut resten av &ret.
Ambitionen ar solklar: att vi nésta &r kan
forvédnta oss en forbandsverksamhet jam-
forbar med den for ar 2000.

—75-aringen flygvapnet dr lite krasslig,
men kommer att vara en organisation att
rdkna med ocksd i framtiden, avslutar
Mats Nilsson. &)

VERONICA STJARNSTROM TJANSTGOR VIO
FLYGTAKTISKA KOMMANDOTS INFOSEKTION,

Flygvapnet har totalt sett ingen personalbrist,
men det rdder dnda en akut brist pa t ex flyg-
tekniker.
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Insatsforband samovat

Snabbinsatsforbandet med
Viggen, SWAFRAP AJS 37,
utvecklas kontinuerligt.

En ovning pa Jokkmokks
flygbas blev kulmen pa mana-
ders arbete med utbildningar
for olika personalkategorier.

AV PETER LIANDER

lygvapnets intermationella snabbin-
Fsa[sférband SWAFRAP AJS37 6va-

des i april pd Jokkmokks-basen.
Denna typiskt svenska flygbas forutsattes
vara utlandsk mark. Sédledes utnyttjades
inte alla ordinarie basfunktionsplatser som
kannetecknar en svensk flygbas. Staben
och divisionen inrymdes i civila kontors-
lokaler i anslutning till en bilverkstad, vil-
ken byggts om till matsal. I nira anslut-
ning fanns ocksé fototolkiroppen gruppe-
rad i ett antal containrar.

F 21 i Luled har huvudansvar for upp-
rattandet av forbandet. Arbetet med att
utveckla olika formégor inom forbandet
pagér kontinuerligt.

Den civila personal som normalt inte
tillhor Forsvarsmakten har fit en (va
veckors allman militar utbildning vid F 21.

Sprékutbildning har ocks stitt pd pro-
grammet, dar officerare som kommer att
ha externa kontakter mot Nato och vird-

nationen prioriterats. Lararma kom fran det
brittiska flygvapnets sprékskola och har
héllit tvd kurser om sammanlagt tvd
veckor i Luled.

Alla pa plats

Forbandet har sedan arsskiftet 30 dagars
insatsberedskap. Personalen har skrivit pd
ett beredskapskontrakt som innebar att
man mdste instdlla sig senast sju dagar
efter inkallelsen. Tiden till forberedelser ar
kort innan man ska vara operativ pd den
aktuella basen utomlands.

Ovningen i Jokkmokk varen del i en tre
veckor ldng aktivitet som syftade till att
samtrimma personalen som bemannar {or-
bandets olika funktioner; stab, flygdivisio-
nen, insats- och flygunderhdllskompani-
erna. Som ett led i detta passade man
ocksé p att kalla in all ovrig personal for
négra gemensamma utbildningsdagar.
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Personalen i det internatio-
nella snabbinsatsfdrbandet
SWAFRAP AJS37 samlades
for utbildning vid F 21 i Luled.
Foto: Ivar Blixt/Forsvarets bildbyra



Fototolkarna i SWAFRAP AJS37 har utbildats
under varen. Framkallning av film och tolkning
av flygspaningsbilderna sker numera i contai-
ners. Pa bilden till hoger plundras en Viggen
pa filmkassetterna.

— Det &r forsta gdngen som hela det
rekryterade forbandet ar samlat, sager for-
bandschefen overste Frank Fredriksson.
Av totalt 293 personer deltog 274.

I grunden bestér forbandet av 225 per-
soner, men pa vissa funktioner ska perso-
nalen roteras, didrav det hogre antalet.
Bland de personalkategorier som kommer
att roteras finns piloter och flygtekniker,
dock ingen pa chefsniv. Pa pilotsidan har
hela Urban Ro&d-divisionen skrivit pd
beredskapsavtalet. Dessutom har ett antal
piloter som tidigare flugit Jaktviggen fri-
villigt sokt sig till spaningsflyget.

Litet urval

Frank Fredriksson uppger att forbandet ar
rekryterat till cirka 95 procent.
- En bra siffra, men nir det géller flyg-
tekniker finns det fortfarande vakanser.
For vissa tekniska befattningar ar laget
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bekymmersamt. En forsvarande omstin-
dighet #r att det endast finns ett fatal indi-
vider med ritt behorighet att inneha dessa
tjanster, t ex serviceplutonchef.

— At utbilda ny personal till dessa
befattningar ar inte aktuellt, det tar flera r.

Overste Frank Fredriksson dr chef for
F 21 iLuled och SWAFRAPAJS37.

Diarfor méste man komma fram till en 19s-
ning med de aktuella personerna. Vi arbe-
tar med detta och jag 4r inte helt n6jd med
forbandets bemanning forrdn detta ar
utklarat, siger Frank Fredriksson.

En anledning till att det for vissa befatt-
ningar finns ytterst f& personer att tillg 4r
att Viggen som flygspaningssystem bor-
jade avvecklas i mitten av 1990-talet. Nar
det for ndgra ar blev aktuellt med interna-
tionella insatser med AJSF 37 blev laget
omvént. Nu sker en anpassning till de krav
som stalls for att kunna verka i en freds-
bevarande uppgift utomlands. Men det
finns bara tio flygplan kvar och bara ett
flygunderhallskompani fér typen.

Hogre krav pa fototolkar

En funktion dir det kravts en kraftfull &ter-
tagning ar fototolkning. P& invasionsfor-
svarets tid utbildades kontinuerligt vérn-
pliktiga fototolkar for bemanna underrat-
telseplutonerna. Sedan utbildningen upp-
hort har det uppstéit brist p& utbildade
fototolkar.

De fototolkar som rekryterats till snab-
binsatsforbandet dr utbildade 1 det tidigare
systemet, men de krav som stalls pé foto-
tolkningen internationellt 4r mera omfat-
tande jamfort med de svenska. Ett exem-
pel: om ett flygspaningsuppdrag genom-
forts mot en vigbro, var syftet att se om
den var anvindbar, eller forstérd av fien-
den. I en fredsbevarande operation forvin-
tas fototolken gora en mera tekniskt inrik-
tad analys av bron, som t ex hur den ar
byggd och av vilka material.

For att hoja fototolkarnas kompetens
arrangerades en skriaddarsydd kurs pd 15
veckor. Mycket av utbildningen har skett
vid Forsvarsmaktens Underittelse- och
Sakerhetscentrum i Uppsala.

— Vi har tvingats koncentrera utbild-
ningen ull en begrdnsad del av vad en
fototolk bor kunna, med koncentration pé
det viktigaste, sager Frank Fredriksson.

En stor del av kursunderlaget har utar-
betats av tvd hollandska officerare med
stor erfarenhet frdn fototolkning av
Balkan-omrédet. Eftersom Jokkmokks-
ovningen utgjorde kursexamen for de
svenska tolkarna, deltog hollindarna for
att pé plats kunna verifiera insatserna. @




Snabbinsatsiorbandet SWAFRAP C-130

Kommer ue vae
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Biider: Peter Liander/Forsvarets bildbyrd

Militar flygtransportkapacitet
ar en eftertraktad resurs
internationellt. En faktor
som talar for att flygvapnets
snabbinsatsforband med
Hercules kan bli forst att
aktiveras.

Utvecklingen av forbandet
sker pa flera fronter. Hogt pri-
oriterat ar varnings- och mot-
medelssystemen.

AV PETER LIANDER

internationellt perspektiv rader brist pd

tung militdr transportflygkapacitet.
Det svenska Hercules-forbandet SWA-
FRAP C-130 kan darfor komma att bli
forst av flygvapnets tvd snabbinsatsfor-
band att aktiveras. Andra uppfattningar
gor gallande att det drojer innan forbandet
aktiveras som just SWAFRAP C-130.
Detta eftersom det ordinarie Hercules-for-
bandet redan ar si pass aktivt i internatio-
nella sammanhang att just snabbinsatsor-
ganisationen inte 4r aktuell.

Men vad &r egentligen skillnaden?

Major Tore Ottosson, chef for
Hercules-divisionen vid F 7 i Sdtends:

— SWAFRAP C-130 ska anvidndas till
en insats som pékallas av erkdnda interna-
tionella organ som FN, EU och OSSE, dar
Nato:s organisationsstruktur anvands. Det
regleras i Partnerskapsmal 2000 inom den
s& kallade PARP-processen. (Planning
And Review Process): Forbandet ska ingé
i en Aiurlift Theatre Pool, en transportlo-
gistikpool, som ska stodja en storre insats.

Snabbinsatsorganisationen  kommer
inte enbart att inte anvdndas som ett stod
for endast de 6vriga svenska snabbinsats-
forbanden. Transportuppdrag for deras
rikning flygs i den ordinarie verksamhe-

l nitierade bedomare havdar att det 1 ett

ten. F 7:s Transportflygenhet stoder b b P
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Foto: UIf Fabiansson/Férsvarets bildbyrd

internationella kom-
mando Swedint s& gott som varje vecka,
dret om, med transporter av bade personal
och materiel, foretradesvis till Balkan-
omrédet.

— For att gora en humanitér transport-
flyginsats i Afrika behovs heller inte snab-
binsatsforbandets organisation, det klarar
vi med det vanliga fredsforbandet.

Personal roteras

Personellt dr Hercules-forbandet mindre
an Viggen-forbandet SWAFRAP AJS37.
Det sistnamnda &ar organiserat for att
kunna operera autonomt frén en civil flyg-
plats utan militdr infrastruktur.

Transportflyget ar tdnkt att operera i
samverkan med andra flygande enheter pd
en bas lampad for transportflygets behov,
med en infrastruktur som medger lasthan-
tering pA marken. Det forutsitts ocksd att
basen har stddfunktioner som vadertjinst,
brand- och rdddningsresurser, lednings-
funktioner, inflygningshjalpmedel etc.

Organisationen for SWAFRAP C-130
bestdr av 67 personer. Det totala antalet
manniskor dr dock 117, eftersom persona-
len pé vissa befattningar ska roteras.

Till storsta delen bemannas forbandet

Major Tore Ottosson ar divisionschef vid F 7 transportflygenhet i Satends.

av fredsorganisationens ordinarie perso-
nal, som uppgér till cirka 150 personer.

— Personalen har en positiv attityd och
rekryteringen av forbandet har gdtt bra.
Men det finns luckor, framst nar det giller
stabspersonal och lastmastare, sager Tore
Ottosson.

Forsvarsmaktens ekonomiska problem
drabbar dven ett prioriterat forband som
SWAFRAP C-130. Utéver minskad flyg-
tidstilldelning kan det ocksd fi negativa
konsekvenser pd personalsidan.

— Olyckligt. Det kan leda till minskad
tilltro for systemet, siager Tore Ottosson.
De hérda besparingarna kan snabbt fa kon-
sekvenser som i virsta fall resulterar i att
personalen viljer en civil karrdr. Det dr

Upp till fyra TP 84 Hercules ingar i snabbinsatsférbandet SWAFRAP C-130.

inte bra, snabbinsatsférbanden tillhor For-
svarsmakiens viktigaste uppgifter och all
personal behdvs.

Overlevnadstraning

Arbetet med att utveckla forbandets for-
maga pAghr pd manga fronter. Ett exempel
ar CSAR-utbildning, Combat Search And
Rescue, dvs konsten att dverleva i fientligt
territorium efter ett haveri.

Utbildningen pébérjades forra dret och
det tar ett 4r innan alla hunnits med. Det 4r
manga som ska utbildas, atta besattningar
med sex personer i varje. Att jaimfora med
Viggen-divisionens 16 piloter.

Hercules-besattningarna har sedan tidi-
gare s k combat jackets, en vist som inne-
héller personlig nédutrustning. Under kur-
serna fr besittningarna tillfalle att prova
delvis ny 6verlevnadsutrustning.

— De amerikanska instruktorerna som
utbildar oss anser att vi har bra raddnings-
utrustning i jamférelse med som finns att
tillgd for amerikanska Hercules-besitt-
ningar, sager Tore Ottosson.

TP 84 behover nytt varningssystem

Pé flygmaterielsidan har anstrangningarna
koncentrerats till att forbattra det relativt
gamla varnings- och motmedelssystemet
(VMS) i Hercules.

Varnarsystemet indikerar att flygplanet
ar belyst av radar eller under beskjutning.
De aktiva motmedien — remsor och IR-
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facklor — anvénds 1ill att forsoka vilseleda
radar och robotar.

— Systemet har inte kunnat vidmakthél-
las i takt med foérandringarna 1 omvérlden.
Egentligen behover VMS-systemet ersit-
tas av ett nytt. Det star hogt pd Onskelistan,
sdger Tore Ottosson.

— Nu nidr det spetsiga forbanden ar
aktuella for internationella uppdrag kénner
vi ett stod for att utveckla VMS. Men det
dterstdr mycket arbete innan systemet blir
helt funktionellt. Underrattelseflodena
méste fungera, det krévs att hotbiblioteken
ar anpassade och uppdaterade for den
miljo man ska flyga i. Det ar ett tidskrd-
vande arbete som nu gors.

Han betonar dock att Hercules inte ska
gé iduell mot ett hot, som exempelvis luft-
varn. Men man kan #nd4 hamna i ett
omréde dar man blir hotad eller beskjuten.

Leds fran containrar

Négon storre forbandsovning i stil med
vad kollegerna i Viggen-forbandet har
genomfort vid tva tillfallen har inte gjorts
med SWAFRAP C-130. Den mest bidra-
gande orsaken till det 4r att den bestillda
sambandsutrustningen till transportflygets
mobila ledningsenheter inte levererats.
De mobila ledningsenheterna utgors av
ett antal specialinredda containrar. Dessa
ska inrymma vitala funktioner, vilka bland
annat ska svara for samverkan med andra
forband, reservdelsforsérjning orderflo-
den m m. Den aktuella sambandsutrust-
ningen krdvs dven for att uppritthdlla sam-
bandet inom den bas man ska vara pa.
Tore Ottosson 4r inte sdker pd att en
stor veckoldng forbandsévning ska priori-
teras hogst. Han skulle foredra att all
materiel anvindes i den dagliga verksam-
heten over en lang period. Det skulle ge
battre erfarenhet av hur utrustningen fun-
gerar over tiden och 6ka mojligheterna att
ratta till felaktigheter vartefter de uppstar.
Flygmassigt klaras mycket av dvnings-
behovet i den ordinarie verksamheten.
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En lastmastare forbereder fallning av materiel fran lastrampen i TP 84 Hercules.

Tekniker med nyckelroll

Halften av Hercules sexmannabesattning bestar av teknisk personal, en flyg-
maskinist och tva lastmastare. Men det ar ont om flygtekniker till TP 84, i syn-
nerhet lastmastare som har en nyckelroll i transportflygsystemet. Forutom att
de maste kunna lasta och packa laster enligt den modell som tiliampas inom
Nato, ar de ocksa en teknisk underhallsresurs i falt. De ser ocksa till att flyg-
planet lastas pa ett flygsékerhetsmassigt korrekt satt, samt assisterar vid fall-
ning av fallskarmsjagare och annan last.

Lastmastarna rekryteras ur den egna markorganisationen, varvid den tekniska
kompetensen sakerstalls i den flygande divisionen. Det mojliggdér ocksa for tek-

nikerna att fa flygtjanst.

Forsvarsmaktens svara ekonomiska lage har medfért minskningar i flyg-
tidsuttaget for Hercules, vilket kréver en noggrannare prioritering av hur flygtim-
marna ska fordelas. En uppgift som ibland skapar motsatsforhallanden.

— SWAFRAP-férbandets flygtidsbehov prioriteras hégst, men pa bekostnad av
utbildningsmdjligheter av lastmastare, sager divisionschefen Tore Ottosson.

Antalet TP 84-piloter ar tilifredsstallande. Navigatorer finns i tillrackligt antal,

men pa kort sikt maste nya utbildas.

— Den rutinmissiga verksamheten ar
orienterad mot insatsforbandets behov,
vilket dr motiverande for personalen, siger
Tore Ottosson.

Ett exempel dr den &rliga 6vningen
Focus, ddr den viktigaste fasen giller till-
och frantransporterna av alla luftvarnsen-
heter. Svérigheten ligger i att 4 all logistik
och samordning att fungera optimalt.

Den viktigaste stridsméssiga flygov-
ningen for de svenska Hercules-besitt-

ningarna dr Maple Flag i Kanada, dir det
deltar minga flygplan av olika typer frin
ett stort antal nationer. Liksom f6rra &ret
(se FV-Nytt 3/2000) deltog en svensk
besittning nu pd foérsommaren. Men
Svningsbehovet dr stort. I fredsforbandet
ingdr tolv besittningar, hittills har endast
fyra fatt chansen att deita i Maple Flag.

— Maple Flag ger stort utbyte. Ovnings-
scenariot motsvarar det som vi sannolikt
ska upptrida, siger Tore Ottosson. @
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sa Glimtar fran forr

Flygskolans framtida placering ar en aktuell fraga. Under manga ar var
placeringen dock inte det minsta omtvistad. F 5 i Ljungbyhed var syno-
nymt med pilotutbildning fram till 1998. Bilderna pa detta uppslag min-
ner om en epok i flygvapnets historia som aldrig kan suddas ut.

Fordelning pa flygplan. Elever kankandes pa sina fallskdrmar, pa vag ut till de startklara SK 50 Safir.
Foto: Bo Dahliin

Nagon gang pa
1960-talet, tank-
ning av en tvasit-
sig Vampire.

Foto: Frithiof Hallstrom

Motorn startas pa en Sk 11 Tiger Moth, aret ar 1934. Foto: Frithiof Hallstrorn




En gradmulen dag péa Ljungbyhed, troligen tidigt 1960
tal. Elever och larare har just avslutat ett av dagens
flygpass i den ensitsiga versionen av Vampire.
Teknikerna avvaktar vid sina respektive flygplan.

Foto: Bo Dahilin

Sk 50 Saab Safir anvandes till den grundldaggande
fiygutbildningen under cirka 20 ar, med bdrjan 1952.
Bilden ar tagen i september 1964. Foto: Frithiof Halistrom

Biplanet Sk 12 Focke-Wulf Stieglitz
borjade flygas vid F 5 i slutet av
1930-talet och anvédndes hela tids-
perioden under andra varidskriget.
Foto: Frithiof Halistrom

Sk 16A Harvard togs i bruk pa F 5 1947 som avancerat skolflygplan av
kategori Typ Il. Detta vélkdnda skoiflygplan kan ségas vara datidens mot-
svarighet till dagens SK 60. Har taxar flygplan in till hangarplattan efter en
examensflygning med 56 flygplan i september 1953. Foto: Lars Olausson
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attre
skydd

mot kemiska
stridsmedel

AV LARS ROSSLE & RUNE KARKEA

Flygvapnets personal kom-
mer att fa battre utbildning
om hur man skyddar sig mot
kemiska stridsmedel.
Dessutom sker viss mate-
rielanskaffning liksom
utveckling av skyddsutrust-
ning for flygande personal.

ar flygvapnets forband ska enga-
geras intermnationellt maste skyd-
det mot nukledra, biologiska och

kemiska stridsmedel (NBC) tas pé allvar
och bli en naturlig och integrerad del vid
ovningar och férbandsutveckling.

De konventionella stridsstyrkormnas
numerdr i Sveriges naromréde har minskat
kraftigt och risken for att Sverige utsitts
for ett vipnat angrepp bedoms vara liten.
Men behovet av att nyttja NBC-stridsme-
del for att stodja en offensiv operation kan
darfor anses ha okat.

1 Forsvarsmaktens planering betraf-
fande NBC-skydd infér de ndrmaste tre
dren finns mal och inriktningar for bide
ovningsverksamhet och utveckling av for-
band och materiel:

+ Utbildningen i skydd mot C-stridsme-
del (kemiska och giftiga industrikemika-
lier) forbattras vid bas- och stridslednings-
forbanden, bland annat genom att for-
bandsévningar genomfors inledningsvis i
C-molnmilj6é vid samtliga férband och pé

hostas.

alla nivéer. P4 sikt daven i C-vitskemiljo.

+ Basforband avsedda for internatio-
nella insatser ska kunna verka i C-vitske-
miljo fran 2002.

+ Transportflygforband avsedda for
internationella insatser ska kunna verka i
C-molnmiljo fran 2002. C-indikeringsin-
strument anskaffas.

Utvecklingen i nértid inriktas p4 att for-
bittra formégan till indikering och att
utveckla utrustningen for den flygande

En norsk variant pa skydd mot kemiska stridsmede! som demonstrerades vid en Nato-6vning i

Foto: Rune Karkea

personalen, framst Gripen-piloter. En pro-
totyp finns, men skyddsutrustningen
miste bli klar innan Gripen kan anvindas
i internationella insatser.

Kemiska stridsmedel

Det &r inte utan anledning som kemiska
stridsmedel ibland betraktas som en "fat-
tigmans atombomb”. Vanliga industri-
kemikalier, t ex klorgas, kan till en lag
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kostnad anvdndas med god verkan mot en
oskyddad motsténdare. Darfor méste per-
sonal pd alla nivder ha férmiga att kunna
fortsatta att genomféra sina uppgifter i en
miljo dar C-stridsmedel anvénds.

Huvuddelen av den svenska personliga
skyddsutrustningen #4r bra. Den nya
skyddsmasken 4r en av de bista i vérlden.
Tillsammans med handskar och C-vats-
keskydd har personalen skydd for att
kunna overleva ett C-anfall och att ddref-
ter kunna forflytta sig ut ur ett C-vitske-
belagt omréde.

Vissa forband har dessutom tillging till
C-stridsdrakter, en uniform med ett foder
av kolfilter. Den ger skydd i C-viatskemiljo
under upp till 24 timmar.

Nato-krav

[ det internationella perspektivet maiste
svenska forband, som t ex flygvapnets
snabbinsatsforband, dven klara de interna-
tionella krav som stélls inom NBC-omri-
det. Varje enskild nations styrkor mdste
kunna skydda sig sjdlva. Det mdste ocksd
p& hemmaplan finnas forméga att hantera
situationer som kan innebara att en inter-
nationell insats ocksd kan medfora ett
NBC-hot i Svernige.

For att kunna delta i en Nato-ledd ope-
ration méste de deltagande forbanden leva
upp till en viss miniminivd. I ett sd kallat
Standardization Agreement, nr 2150,
regleras fardighetsstandarden for NBC-
skydd. Den omfattar utbildningen av
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enskild soldat, pbyggnadsut-
bildning utéver ren overlev-
nad, utbildning av specialis-
ter, sjukvardspersonal och
chefer. Vidare regleras grund-
virden for stabsrutiner och
organisation.

De flesta Nato-landerna
har egna koncept avseende NBC-skydd
for piloter. En del har skyddsmasken inte-
grerad 1 en sdrskild hjdlm, andra en hel-
tickande huva/mask under ordinarie
hjalm.

For kroppsskydd finns olika 16sningar.
Nagra har C-skyddet (kolskikt) integrerat i
flygoverallen, andra i underkldderna.
NBC-skyddet betraktas som skyddande
skal, vilket innebér att en pilot som utsatts
for ett C-stridsmedel betraktas som ren
under sitt NBC-skydd.

For att slippa sanering krivs att pilotens
utrustning avldgsnas pd ett sitt att piloten
inte blir konatminerad. Eftersom det fore-
kommer olika typer av utrustning kan det
uppstd problem med tanke pd interopera-
bilitet,

Kontaminerade piloter tas om hand i en
Contamination Control Area (CCA), dir
avkladningen sker i etapper. Ndgon egent-
lig sanering behover inte goras.

Toxic Trip
Nato-6vningen Toxic Trip dr en Arlig
NBC-6vning for flygstridskrafter, dit dven
PFF-liander inbjuds. Syftet dr att verka for

Fran 2002 ska svenska basforband avsedda
for insatser utomlands kunna verka i en miljo

dar kemiska stridsmedel anvédnds.
Foto: Peter Liander/Forsvarets bildbyrd

Ovning i sanering av en pilot som utsatts fér
kemiska stridsmedel under dvningen Toxic
Trip. Foto: Rune Karkea

interoperabilitet vid ett NBC-hot och efter
en NBC-hindelse samt att pd sikt skapa en
likriktning av system, koncept och proce-
durer.

Toxic Trip 2000 genomfordes 1 hostas
vid den grekiska flygbasen Kalamata, dar
bl a ndgra CCA-koncept forevisades.

[ ett spanskt koncept &r piloten “’inom-
hus” under nistan hela proceduren. Efter
avkladningen fors han via en luftsluss till
ett kollektivt NBC-skydd med renad luft
och overtryck. I en belgisk “frilufts”-vari-
ant har piloten ett skyddande skarmitak
under varje station i CCA-proceduren.
Diaremellan madste forflyttningen, i
strumplasten, ske utomhus.

Aven tv& svenska projekt presentera-
des. Ett ska ge svar pa hur TP 84 Hercules
och HKP 10 Super Puma kan verka i ett C-
belagt omrade eller da lasten misstdnks
vara kontaminerad. Det andra 4r en auto-
matisk metod for att kontrollera om en
person 4r belagd med C-stridsmedel. @

LARS ROSSLE AR MAJOR VID FLYGTAKTISKA
KOMMANDOTS UTVECKLINGSAVDELNING.

RUNE KARKEA AR MAJOR OCH FLYGINGENJOR VID
TOTALFORSVARETS SKYDDSCENTRUM | UMEA,
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AV PETER LIANDER

Helikopterflygning i fjalltrakter har sin speciella karaktar.
Svarbemastrade vindforhallanden, referensfattig terrang,
narheten till bergssidorna och relativt hoga flyghojder,
staller extra hoga krav pa besattningarna.

orrlands helikopterskvadron
(1. Hkpskv) bedriver varje var
nagra veckors flygverksamhet i

fjallvdarlden med basering i Abisko. Det
har blivit en tradition, som inleddes av det
tidigare arméflyget och dess helikopter-
skola.

Helikoptertlygning i fjallen har en spe-
ciell karaktar, framst prdglat av terrdngen
och de vindforhillanden som bildas och
for helikoptrar hoga flyghojder.

Artikelforfattaren har i ménga &r hort
talas om det speciella med fjallflygningen,
men aldrig riktigt kunnat forestdlla hur
den kan gestalta sig. Ett studiebesok i
Abisko under drets fjallflygkurs kom att
ge manga insikter i en pd manga sitt fasci-
nerande virld. Naturligtvis férundras man
over landskapets storslagna natur. Men
ocksd av hur svért det kan vara att frdn en
helikopter bedéma avstdndet till en
fjallvagg eller visuellt bedéma flyghojd
och nivéskillnader p& marken. Ibland &r
det vildigt svart att f4 ndgra tydliga mark-
referenser.

Under en flygning med HKP 9 langs en
dalgdng tyckte jag att vi flog ganska néra
bergssidan. Anda tills jag sig att vi flog i
cirka 190 km/h. Upplevde dock inte att vi
passerade berget sarskilt fort och insdg da
att vi maste ha ett avsevirt storre avstind
till berget dn det verkade.

Fick ocksa berittat for mig av erfamna
piloter att vindama snabbt kan gora heli-
koptrarna svarbemastrade. En av flygla-

Major Tommie Grimstahl &r en av de mest ruti-
nerade piloterna vid helikopterskvadronen i
Boden. Pa bilden till vanster flyger han HKP
10 Super Puma langs en maktig fjallsida, i
trakten vaster om Abisko.
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rarna, kapten Per Westman, berittade att
han vid ett tillfdlle, som elev, helt dverras-
kande hamnade i rygglage pd 75 meters
hojd med en HKP 6 Jet Ranger ndr han
flog in en dalgang.

Hur han bar sig &t for att klara det livs-
farliga flyglaget?

— Ingenting, vi hann inte. Sekunden
efterdt rollade helikoptern tillbaka av sig
sjalv.

Bra for flygsakerheten

Vid arets fjdllflygkurs ovades besittningar
med helikopterskvadronens alla fyra
typer, déribland den stora riddningsheli-
koptern HKP 10 Super Puma.

HKP 10 flygs av SAR-kompaniet hos
1. Hkpskv. Kompaniet 4r uppdelat pa tva

~ (e

enheter, den ena héller till pA hemmabasen
1 Boden medan en grupp 4r baserad pd F 4
pa Froson.

Mestadels utgors personalen av flygva-
penofficerare. Flygsidkerhetsofficer och
tidigare chef fér SAR-kompaniet 4r major
Tommie Grimstahl. En erfaren pilot som
borjade sin karridr i mitten av 1970-talet.
Efter att ha flugit Draken och Viggen vid
F 21 i Luled skolade han for ndgra 4r sedan
om sig till helikopterpilot. Han anser att
fjallflygutbildningen ar mycket vardefull.

— De som kan tinkas sattas in i radd-
ningsuppdrag i fjdllterrdng ska kunna &va
hdr en géng per &r. Det brukar bli en
veckas flygning.

Men han sjilv har inte haft mojlighet
att genomfora ndgon komplett fjallflyg-
vecka pé tre Ar.




p b p — Det har inte blivit i den omfattning som

behovs. Nar man inte har flugit har pa ett
tag har man en vildig respekt for flygmil-
jon som ar sa annorlunda, speciellt nar det
blaser. Man kan sitta med stigspaken anda
uppe vid armhélan och @nd4 kdnna att heli-
koptern sjunker,

— Men efter ndgra pass marker man hur
snabbt man vanjer sig med foérhillandena
och kan flytta fram sina grinser for vad
man, med gott omdome, kan ta sig for med
helikoptern, sager Tommie Grimstahl.

— Fjallflygningen krdaver standigt ett
mera aktivt tdnkande av piloterna. Var
kommer vinden ifrin, vad kan man for-
vinta sig bakom den ndrmaste kullen?
Finns det tillrackligt med markreferenser
for att kunna vidnda runt i den hir dalen om
vadret blir for daligt? Och att flyga upp
mot hogt beldgna bergstoppar for landning
kraver en speciell teknik, siger Tommie
Grimstéh].

For att flygningen ska kunna genom-
foras pa ert sakert satt krdvs ett fungerande
beséttmingssamarbete.

~ Flygsiakerhetsmdssigt ger flygningen

i fjallen bonuseffekter. Erfarenheterna fran
denna komplexa miljo avspeglar sig dven
pé andra uppdragstyper.

Stort utbildningsbehov

Personallaget for HKP 10-systemet vid
1. Hkpskv praglas av vakanser, vilket gjort
att utbildningsverksambheten ibland tving-
ats sté tillbaka for den operativa verksam-
heten med flygriddningsberedskap.
Tommie Grimstahl upplever att det just nu
finns ett visst glapp i erfarenhetsGverfor-
ingen sedan ett antal dldre kollegor pen-
sionerats.

Ett satt att rdda bot pa problemet ar att
utnyttja de erfarenheter som finns hos den
personal som tidigare tilthérde arméflyget
i Boden. Sedan flytten i hostas frén F 21
till Boden skolas nagra piloter frin skva-
dronens flygkompani in pd Super Puma.

— Utbildningsbehovet dr stort, séger
Tommie Grimstéhl. Men det 4r inte latt att
genomfora samtidigt som ordinarie upp-
gifter ska 16sas. Beredskapen tar mycket
resurser i ansprak. @

Vindférhalianden och sné ar faktorer som
komplicerar helikopterflygning i fiallmiljo.

Denna HKP 10 tillhér Norrlands helikopter-
skvadron (1. Hkpskv) i Boden.
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Fota: Gdsta Bolander/Fbrsvarets bildbyra

Det svenska besoksutbytet med ryska flygforband fortsat-
ter. Under varen har F 17 i Ronneby haft besok fran 689:e
Jaktflygregementet med tva Su-27 Flanker.

lekinge tlygflottilj, F 17 i Ronne-
B by, fortsdtter besdksutbytet med

sitt ryska vantérband 689:¢ Jakt-
flygregementet i Nivenskoje. I hostas stod
man som vird for ett inledande bestk och
under tre aprildagar hade man dter en rysk
delegation p#d 16 personer pa plats.

Urspungligen hade det ryska forbandet
bjudits in till den flygdag som planerades
till den 12 april. Som bekant blev den dock
instdlld pga Forsvarsmakiens kirva eko-
nomi, men ryssarna valde att and fullfolja
sin visit som planerat.

Forutom att ryska piloter fick flyga
med 1 SK 37 Viggen, dgnades tiden till
arbetsplatsbesok pa flottiljomradet. Ovrig
tid dgnades till att knyta vinskapliga kon-
takter genom gemensamma aktiviteter
som exempelvis fiske i Mérrumsan.

Med sig hade man tvd Su-27 Flanker,
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denna géng dven i tvasitsig version. Det
mdjliggjorde att tre svenska piloter fick
chansen att flyga den tvdmotoriga Su-27 i
baksits. De lyckliga var flottiljchefen
overste Lars Johansson, flygchefen
overstelojinant Thomas Niclason och
kapten Peter Ylisuvanto.

Under den internationella dvningen
Baltic Link 2000 f6rra aret
fick Thomas Niclason till-
fille att flyga med i en
norsk F-16  Fighting
Falcon. Det innebir att han
pa ett drygt halvér haft tor-
ménen att flyga hégpre-
standaflygplan av bdde
ryskt och amerikansk
ursprung. Ett férhallande
som svenska piloter inte dr
bortskdmda med. ®

Ryska piloter fran 689:e jaktflygrege-
mentet i Nivenskoje.

Oversteléjtnant Tomas Niclason, flyg-
chef vid F 17 i Ronneby, infér flyg-
ningen i Su-27 Flanker.




Svensk-brittisk ovning

Lone Wolf

Spaningsflygdivisionen vid

F 21 i Lulea har varit i Stor-
britannien och flugit tillsam-
mans med Royal Air Force i
ovningen "Lone Wolf”.

Det ar forsta gangen som
en enskild svensk flygvapen-
division samovat utomlands
pa divisionsniva.

Ovningen var en del av for-
mageutvecklingen av insats-
forbandet SWAFRAP AJS37.

AV THOMAS PALMKLINT
FOTO: WOLFEYE

(PFF) besoktes F 21 i Luled i hostas av

den engelska 41(F) Squadron fran
Coltishall — en spanings- och attackdivi-
sion bevdpnad med Jaguar GR3A. Ett
svenskt svarsbesok skedde under en vecka
i maj. Det var divisionen Urban Rod frén
F 21, vilken utgér grunden till snabbin-
satsforbandet SWAFRAP AIS37 som fick
det unika tillfdllet att samova med en erfa-
ren RAF-division. Den skridddarsydda
ovningen "Lone Wolf 117, leddes av perso-
nal frdn de bdda divisionerna.

Ovningens namn kan hirledas till
Urban Réds klassiska divisionsemblem
"Akktu Stakki” — ensamma vargen — som
i internationellt Gversatts till ”"Wolfeye”.

Inledningsskedet Lone Wolf I bestod av
tva veckors simulerad flygning i Flygvap-
nets Luftstridssimuleringscenter, FLSC, i
Bromma.

De simulerade och verkliga flygning-
ama genomférdes enligt PFP/Nato-rutiner
styrda av Air Tasking Order (ATO), Air
Control Order (ACO) och Special
Instructions (SPINS).

Tillampningsskedet Lone Wolf II bor-
jade med att delar av ATO, ACO och
SPINS anldnde veckan fore ombaser-

Inom ramen for Partnerskap for Fred

Svenska vargar

ingen. Med fyra AJSF 37 och tvd SK 37
ombaserade vi till Coltishall via Angel-
holm. Som st6d hade vi med oss en mete-
orolog och en underrittelseofficer. De var
till stor hjalp, meteorologen uppfattade
ibland viderbattringar och framforallt
vaderforsdamringar snabbare an vad den
brittiska vidderdelgivningskedjan gjorde.

P4 en brittisk flygbas marks direkt pd
atmosféren att de fortfarande ar ute i het-
luften med skarpa stridsuppdrag och att
det inte ar sé ldnge sedan de dven fick for-
svara sitt eget land. Om inte annat méirks
det pa de flesta byggnaderna, som 4r frén
1940-talet.

All verksamhet har flygningen i
centrum och syftar till att avlasta divisio-
nen, sd att de kan koncentrera sig pa flyg-
verksamheten och f& den s& iaktisk och
siker som mojligt. Det avspeglas pé hur de
planerar och genomfér sin flygning. Aven
om det 4r fredsdvningar, planeras de alltid
som det 4r "pé riktigt”.

Strikepackage

Maéisatiningen for 6vningen “Lone Wolf
II” var att trdana pd att flyga under
PFF/Nato-liknande forh&llanden med lag-
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| Engelska ﬁa_wg.ﬂh Jaguar GR.3 samt svenska Viggen uppstéllda pa plattan i Coltishall.

siktade i Storbritannien

hojdsupptradande. P& A-sidan fanns
Viggen for spaning, Jaguar som spaning
och attack, Hawk som jakteskort. P4 B-
sidan fanns Hawk och Tornado som jakt.

Planeringen var att flyga med fyra
AJSF 37 tv& pass om dagen i dvningen.
Utover det en SK 37 for forevisning.

De tva forsta dagarna bjod pé flyginsat-
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ser utan jakthot. Vddret var som vanligt,
regn och rusk. Utforandet blev en mini
Combined Air Operation (COMAO), dven
kallat "strikepackage”. Avsikten var att tv
Jaguar utforde ett attackuppdrag och att en
Viggen svarade for efterfoljande resultat-
foto. Allting skedde tidssamordnat.
Forberedelsetiden frin forsta briefing

till start var cirka tre timmar och upplev-
des ofta som tidspressat. Ett problem med
det svenska planeringssystemet 4r att det
inte ar gjort for att flyga i samordnade
insatser utanfor Sverige. For att flygpla-
nets navigeringssystem inte skulle falla ur
tvingades vi lura det 10° Ssterut for att inte
navigeringssystemet skulle tro att vi flog
dver O-meridianen, vilket skedde nastan
varje pass.

Till var hjalp har vi dven en liten civil
GPS som anvinds till att manuellt datera
upp flygplanets navigeringssystem.

Flygplanets navigeringssystem prepa-
rerade vi i vir svenska PLA med manuell
utrakning av punkterna (+10° oOst). Har

Flygningarna planiades enligt Natos rutiner.
Eftersom den svenska utrustningen inte &r
helt anpassad till internationella férhallanden
kravdes ett omfattande forberedelsearbete
infor varje flygpass.

>>p
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hjélpte v&r underrattelseofficer snabbt till
med en oversittningstabell.

GPS prepareras i ett PC-baserat system
som dr helt avskilt frdn PLA. Inget &r
svért, men vildigt tidskonsumerande. Som
krydda p4d moset anvinds knop, fot och
nautiska mil istillet for de km/h, meter och
km som alla svenska instrument visar. En
annan forsvirande omstandighet 4r vér en-

Hawk-flygplan fran RAF 100 Squadron agerade fiende mot Viggen under &vningen Lone Wolf.

kanals flygradio utan forvalda frekvenser.
Det tar tid att vrida in rétt frekvens och det
ar latt att tappa bort sig bland frekven-
sema.

Till forde]l for uppdragens resultat &r
Viggens kamerasystem som, trots aldem,
héller mycket hog kvalitet.

Under de tredje och fjarde ovningsda-
gama trappades svérighetsgraden upp i

Kraftfulla raddningsresurser

Under det svenska besdket i Coltishall
forevisades ett CSAR-moment dar en
tungt bestyckad raddningshelikopter av
tup CH-53 gjorde entré. Pa marken
fanns en nodstalld. Fran helikoptern
repelerade tva tungt bestyckade solda-

ter ned med "fast rope” ner for att iden-
tifiera den nodstallde och sakra plat-
sen. Den nodstalide togs upp pa bar.
Soldaterna antrade med hjalp av reps-
tege. Snabbt och effektivt.

Luftrummet

Det brittiska tuftrummet ar uppdelat i
kontrollerad- och okontrollerad luft,
restriktionsomraden, tatbebyggda om-
raden och flygplatser. De ar dock mer
komplext pga mer trafik och fler flyg-
platser pa en mindre yta. En form av
restriktionsomrdde benamns Royal
Flight Corridors. Radet som gavs om
desa var: Flyg inte in i sadan, aldrig.

form av mojligt jakthot under uppdraget.
Dock medftrde déligt vider att vissa pass
fick stillas in.

| baksits pa Jaguar och Hawk

For okat utbyte bjods dven baksitsflyg-
ningar i Viggen, Jaguar och Hawk. I
Jaguar och Hawk var vi med i uppdragen
pé blde A- och B-sidan. Jaguarens system
var en frojd att se med GPS-stottad
”moving map”, en tydlig siktlinjesindika-
tor (SI) och mojlighet att mata in en tid i
varje brytpunkt. Tack vare detta kunde de
pa ett enkelt sitt dela upp ett forband utan
ogonkontakt, for att senare samla ihop det
igen. Det var verkligen anpassat for upp-
giften.

I Hawk, som flogs av 100 Sgn frin
basen Leeming, bjods vi mest pé luftstrid.
Deras stora uppgift var att som “aggressor
squadron” agera B-sida runt om i
Storbritannien. Hawk svdnger bra med
sina max 8g (ibland mer) och har mycket
distinkt roderkontroll.

Ett uppdrag

Uppdraget dr anfall och resultatfoto av en
kommunikationscentral. Fordelningen ar
tvd Jaguarer som gor anfallet och en
Viggen som tar resultatfoto.

Vi stéller upp p& banan samtidigt. Forst
drar Jaguarerna i sammanhéllen rote, nir
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de lattat rullar jag och vi samlar ihop i
oppen formering med cirka 20 meter mel-
lan flygplanen och stiger upp genom négra
tunna molnlager till marschhéjden 6000
meter.

P4 vdg mot insatsomrédet intar vi en
forsvarsgruppering. Langst fram tvd
Jaguarer i bredd med fem kilometers mel-
lanrum, med visuell kontakt. Bakom dem
min Viggen sldpande 5-10 kilometer med
visuell kontakt till de framfor. Avsikien
med forsvarsgruppering dr att man skall
kunna spana bakom varandras ryggar samt
vara mer svarupptackt for jakthot.

Nér vi passerat ett par luftleder och en
Royal Flight Corridor sjunker vi ner
genom molngluggarna till anflygningshoj-
den, 75 meter.

Farden glr over ett gront landskap i
Wales. For att inte stora med buller undvi-
kes tdtbebyggda samhillen, men ett antal
mindre hussamlingar gér inte att undvika.
Overallt p& dngarna betar det far i mang-
der, som inte heller de gér att undvika.

Naturen i Wales hyser ocks berg, eller
snarare kullar. Intrycket jamfort med att
flyga over Sverige dr annorlunda, bergen
4r kladda i vad som ser ut som nyklippt
grés. Hojden ar svérare att bedoma for oss
som 4r vana vid att se klippor och trad.

50 kilometer frin maélet delar vi upp

Under évningen Lone Wolf flég brittiska Jaguar och AJSF 37 Viggen uppdrag i samma férband.

tregruppen. Avsikten dr att ettan ska
anfalla p4 forutbestdmd tid, tvdan 45
sekunder senare och jag ska ta resultatfoto
ytterligare 45 sekunder senare.

Alla flyger an mot malet fran olika héll.
Ettan och tvlan forsvinner norrut och jag
fortsdtter vasterut. Nu giller det att sitta
med tummen pd spéret efter den planerade
fardvagen och samtidigt hélla tiden. For
att halla min tid 6ver mélet tar jag hjalp av
flygplanets navigeringssystem, min GPS
samt flygklockan som visar aktuell tid.

Nir jag kommer nirmare inser jag att
min passage kommer att ske 200 meter vid
sidan ay malet. Det ar for sent att korrigera
kursen men kamerorna kommer att ha
tickning i mélet.

En engelsk Jaguar GR.3 och tvd AJSF 37 Viggen taxar in efter landning.
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Tidshallningen 4dr viktig. 50 kilometer bor-
tom mdlet ska vi &tersamla till anfalls-
gruppering, med cirka 300 m mellan flyg-
planen, vilket sker pd tid. Tio sekunder
innan Atersamlingspunkten kénns det
skont att se ettan och tvdan dyka upp
bakom en kulle fem kilometer dster om
mig — planeringen stimmer.

Nu bérjar en forcering ut frin hotomra-
det genom en ldng svingande dalging.
Min Viggen far bekdnna farg under den
kraftiga manovreringen for att fo6lja dalen
samtidigt som jag undviker de framforva-
randes @ndvirvlar.

Vil ute ur dalen foljer 50 kilometer Jig-
flygning i anfallsgruppering, 6ver fler far
och mer grastickt landskap mot basen 1
Coltishall. Vi méste nu stiga upp igen for
att komma 6ver en Royal Flight Corridor
och en luftled. Framme vid Coltishall ar
vidret ganska daligt s& vi delar upp tre-
gruppen for att gora enskilda instrument-
inflygningar till landning. Under intax-
ningen till plattan kommey jag ihdg att
vinka till flygledartornet, det ar tradition
har.

Om bilderna blev bra? P4 grund av eko-
nomiska skidl hade vi inga fototolkar pé
plats. Men jag kiénner pd mig att de blev
bra. ®

ARTIKELFORFATTAREN AR
KAPTEN VID F 21 | LULEA.



'korthet

L [uperEe T
. nmmu-nﬁ
: inriktningar for fiygtrafiktjans-
ten under grund- och hdjd
beredskap dar kraven pa for-
magor, systemuppbyggnad
och utbildningssystem fram-
gar. Dessa innebar visserligen
en antalsmassig minskning av
antalet reservofficerare inom
fackomradet, men framféralit
Okade krav pa olika férmagor
pa de kvarvarande.

| ett kort anforande till de
nyutnamnda fanrikarna kon-

Foto: Per Josse/Forsvarets bildbyra

28

Pa uppdrag av generalinspek-
téren for flygvapnet utnéamn-
des Ingrid Ekstrand, Mikael
Faltros, Joel Lejon och Per
Wilhelmsson den 5 april till
fanrikar och reservofficerare i
flygvapnet. Examensceremo-
nin i Halmstad inleddes med

att eleverna presenterade en
positiv utvardering av kursens
17 veckor, jamte forslag till
forbattringar. Darpa foljde fra-
gor fran gasterna - bland
andra ANS personalchef
Peter Faltsjo och chefen for
Hogkvarterets luftfartssektion

Oversteldjtnant Jiurgen Nies-
ner, samt en kortare diskus-
sion om utbildningen.
Oversteldjtnant UIf Crona,
tiansteférrattande chef for
Militarhégskolan i Halmstad
(MHS H), konstaterade bl a att
Forsvarsmakten faststallt nya

staterade Peter Faltsjo, att
Luftfartsverket och ANS har
behov av medarbetare med
bred och spetsig kompetens.
Bl a ledarskapsdelarna i
reservofficersutbildningen an-
ses vara en god grund for en
karriar inom Luftfartsverket.

Foto: Per Josse/Forsvarets bildbyrd

Saab 2000 i gava
till raddningsovning

For ovanlighetens skull har Férsvarsmakten fatt ett flygplan
gratis fran Saab i Linkdping. Férsvarsmaktens Halmstad-
skolor (FM HS) har namligen fatt ett passagerarflygplan
som gava av Saab Aircraft. Det &r den tredje prototypen till
Saab 2000, som efter 1300 timmar i luften flugit klart. Nu
vantar en framtid som raddningsovningsobjekt for perso-
nalen vid FM HS:s Bas- och Raddningsskola.

Pa FM HS ar man naturligtvis glada 6ver gavan. Skolans
ledning uppger att flygplanet kommer att bli ett vardefullt
utbildningshjalpmedel vid utbildningen av flygplatsens fast
anstallda och varnpliktiga raddningspersonal.

Den turbopropdrivha Saab 2000 tillverkades i totalt 63
exemplar, varav 59 anvands inom den civila luftfarten.

StriC uppgraderas

Saab Tech Systems AB har av Forsvarets materielverk
(FMV) fatt en bestalining, vard 28 miljoner kronor, rérande
det nya flygstridsledningssystemet StriC. Huvudsakligen
omfattar bestaliningen atgarder féranledda av forandringar
i omgivande system, framst samfunktion med Gripen och
det flygande radarspaningssystemet FSR 890.

Saab-féretaget ar huvudieverantér i StriC-projektet.
Systemet ar i begransad drift och den nu gjorda bestall-
ningen &r ett led i den standigt pagaende utvecklingen for
att anpassa systemet till tekniska och taktiska behov.
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Tva nya
overstar

Tva flygvapenofficerare har
befordrats till éverste. Den 1
maj utndmndes Christer
Olofsson, stallféretradande
chef for F 16 i Uppsala. En
manad senare kom utnam-
ningen for Tom Olson (bilden),
som ar nytilltradd chef for
samordningsavdelningen vid
Flygtaktiska kommandot (FTK)
i Uppsala.

JAS 39 pa polsk viagbas

Bergrum for IT-skydd

Ett bergrum som tidigare
hyst en av flygvapnets
radargruppcentraler har
byggts om till en val skyd-
dad datorhall.

Nar flygvapnet jamnat
anlaggningen fanns planer
pa att forstéra bergrum-
met, men det kbptes av
telecomforetaget |P-Only.
Nu har radarskarmarna
ersatts av annan overvak-
ning- och sakerhetsutrust-

Efter 39 ars tjanst
Muck for helikopterveteran

JAS 39 Gripen ur F 7 i Satenas deltog i mitten av juni i den
polska flygévningen Karat 2001. Ovningen syftar till att 6va
landning pa landsvagsbas. De polska flygplanstyper som
anvandes var MiG-29, MiG- 21 och Su-22. Under tiden pa vag-
basen genomférde den svenska markpersonalen en rorlig
klargéring dar en tekniker och fem varnpliktiga klargor ett fiyg-
plan pa 10-15 minuter.

TEXT & FOTO: HAKAN BRANDT

ning foér att féretag med
hoga krav pa sakerhet ska
kunna hyra plats for sin
serverutrustning dar.
Datorhallen haller for-
svarets skyddsnivaer och
flygvapnets gamla skydd
har rustats upp och byggts
pé. Vissa rum &r utrustade
med skydd mot mikrovagor
och avlyssning. Bergrum- e
met ligger i Grédinge utan- En nedlagd radargruppcentral har

f6r Tumba. byggts om till civil dataanléggning.
Foto: Dan Pettersson

 tila

De ]
varit baserade i Boden, men
aven i Linkoping dar den
sista flygningen skedde.

Ett exemplar &r 6verlam-
nat till Flygvapenmuseum.
Dar finns ocksad den nagot
mindre HKP 3B, vilken till-
hért flygvapnet.

Foto: Peter Liander/Forsvarets bildbyra
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ote Pudas ny

generalsekreterare

Frén den 1 juli innehar Géte Pudas befatt-
ningen som generalsekreterare for FVRFE.
Han antar uppdraget direkt efter att avslu-
tat sin karriar 1 Forsvarsmakten som
overste av forsta graden och 35 ars tjénst 1
flygvapnet.

— Det ar ett hedrande uppdrag, men
ocksd en stor utmaning att fa ta ansvaret
for denna anrika organisation. Fér mig
innebdr det till en borjan att sdtta mig in i
verksamheten och ta del av de aktiviteter
som &r inplanerade och under genomfo-
rande, sdger Gote Pudas.

— En av de viktigaste uppgifterna som
jag omedelbart ska ta itu med 4r att, i sam-
forstdnd med styrelsen och tillsammans
med FVRF:s kanslipersonal, gora en over-
syn av FVRF:s kansli vad giller i forsta
hand uppgifter, organisation, bemanning
och lokalisering.

Arbetet kommer att bedrivas forutsitt-
ningslost och ett resultat kommer att fore-
ligga under hosten.

—Min avsikt ar ocksa att, s fort det gér,
lara kanna sd ménga som mojligt i organi-
sationen.

Frivilligverksamheten drabbas i &r hért
av ekonomiska besparingskrav.

— Det ekonomiska laget 4r ju som alla
val kadnner till minst sagt anstrangt, men
trots det s kommer en hel del aktiviteter
att kunna fullfoljas enligt plan. Viss plane-
rad verksamhet méste det har dret reduce-
ras eller utgd.

Men den nye generalsekreteraren ser
positivt pa framtiden:

— Min 6vertygelse dr att vi tillsammans
ska kunna forma och genomfora en bra
och efterfrigad verksamhet for FVRF
under kommande 4r.

FVRF:s nye generalsekreterare pabdrjade sin
karriar i flygvapnet pa 1960-talet och har bl a
flugit JA 37 Viggen.

Foto: Ivar Biixt/Fdrsvarels bildbyrd
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Lomos-0vning pa Gotland

Dagen efter det &desdigra beskedet om att
F 16 1 Uppsala ska ldggas ner littade en
Hercules fr&n Uppsala. Ombord fanns fri-
villigpersonal fr&n Lomos-kompaniema
1621 och 1622 pa vig till Gotland for att
6va rorliga luftbevakningsforband.

Ovningsledningen med major Jan
Berg och Kenneth Mork frdn F 16
Frivilligsektion samt &vningens kompani-
chef Mats Hangqvist i spetsen hade plane-
rat och forberett 6vningen Gandalf 01
under mer 4n ett drs tid. Utfallet blev en
verklighetsbild av hur det kan vara i ett
skarpt lige. Lomos fungerar bra som
system men organisationen bor Gvas mer
for att fa battre effektivitet.

Gotland hade valts ut som &vningsplats
for Gandalf 01 bland annat for att fa moj-
lighet att testa en langre forflyttning av
kompanier och till en realistiskt strategisk
plats mitt i Ostersjén.

Vil ute p& 6n grupperade bevaknings-
grupperna pé platser som bedémdes effek-
tivast 1 forhallande till rddande uppgifter.
Tio grupperingsplatser bemannades pa
norra Gotland.
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Samtidigt som Ovningen pigick en kurs
for Flygvapenungdom, som diarmed fick
mojlighet att studera Lomos-verksamhe-
ten pd ndr hall. Deras utbildning syftar till
att de s& smaning om ska kunna bemanna
funktioner inom Lomos.

Scenariot

Under de fyra dagar som dvningen varade
fick gruppema ta hand om en strid strém
av flyktingar fr&n Baltikum. Flykting-
hanteringen fungerade bra men komplice-
rades av att flyktingarna var i mycket
déligt skick och 1 vissa fall bar pa smitt-
samma sjukdomar som TBC.

Svenskt territorium blev vid flera till-

fallen krankt och sabotage av civila och
militdra anldggningar forekom s vil pd
6n som i sddra Sverige och i Ostergotland.

Under Gandalf 01 6vades for forsta
géngen en info- och presstjanst inom kom-
paniet. Gruppen bemannades med fyra
kommunikatorer i syfte att starka gemen-
skapen i kompaniet och ddrigenom strids-
moralen samt att férse media med snabb
och korrekt information om lédget.
Pressbearbetningen gav dven som resultat
att de bdda dagstidningarna p4 Gotland
publicerade artiklar och reportage frin
ovningen.

Genom en 6vning som Gandalf 01 visar
de frivilliga i flygvapnet tydligt vilken
vardefull resurs de 4r i en standigt krym-
pande forsvarsmakt. De behdvs kanske
mer 4n ndgonsin for att bidra till 6kad kun-
skap om forsvarets uppgifter, bland annat
i alla de krissituationer som kan uppsté i
b&de virt och ndrliggande samhillen.
Stordvningar skapar uppmérksamhet och
dven av den anledningen anses det vara vl

investerade pengar.
ELLINOR BOLLMAN
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