Under hosten 1998
paborjades flygprov med
lufttankning av Gripen |
England. Tankflygplanet
pa bilden ar en engelsk
Ve 10.
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| framtiden bedoms flygupp-
drag med Gripen att kunna
bli 4-5 timmar langa. En for-
utsattning for detta ar for-
maga att kunna tanka i luf-
ten. Om nagra ar kommer
darfor en TP 84 Hercules att
modifieras for att kunna fun-
gera som "flygande ben-
sinstation”
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e operativa studierna med olika
Dstrategiska typsituationer (STS)
infor ominriktningen visade att
det svenska flygvapnet bor ha egen luft-
tankningsforméga. Avgorande for fram-
gang pa slagfiltet dr att kontinuerligt ha
egna flygstridskrafter i luften. Uthéllig-
heten i luften dr sdledes av stor betydelse.
Formégan till egen lufttankning bidrar
starkt till framgdngen i det operativa for-
loppet. Detta giller vid savil vid saval
hdvdande av territoriell integritet, interna-
tionella insatser som vépnat angrepp.

Vid utgdngsbasering i Sverige madste
hansyn tas till antalet disponibla flygbaser.
Den pédgaende reduceringen av antalet
flygbaser, sdrskilt i Norrland, gor att luft-
tankningsforméagan kommer att fi mycket
stor betydelse for att luftstridskrafterna
ska kunna utnyttjas effektivt. Det innebér
att lufttankning behovs for att sikerstilla
balanserade luftstridskrafter i malbild
2004. Under vinterhalvaret visas detta
annu tydligare med brist pa tillgéngliga
flygbaser som alternativa landningsplatser.

1 framtiden bedéms flyguppdragen bli
avsevirt langre dn vad som var aktuellt for
uppdragstyperna i invasionsforsvaret.
Flygpass pa 4-5 timmar, under vilka luft-
tankning genomfors, kommer att bli van-
liga. Det forhallande har dven paverkat
utformningen av den nya basorganisatio-
nen, ddr klargoringskapaciteten dr dimen-
sionerad efter detta.

Uppdrag utomlands

Vid internationella flygoperationer dr det
tiden i beredskapslage som ger den efter-
fragade formagan, d v s ”time on station”
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| framtiden kommer Gripen att kunna lufttankas frén TP 84 Hercules. Ett faktum som kommer
att stélla nya krav pa den flygande personalens kunskaper. P& bilden major Olle Olsson frén

F 7 i Satenas.
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schas ut, ansluts till Hercules ordinarie
branslesystem. Drivmedel kan via slangen
och en speciell koppling verforas till de
flygplan som ansluter for tankning.

Kraver kvalificering

Lufttankning dr helt nytt for det svenska
flygvapnet, vilket stéller nya krav pa den
flygande personalens forméga. Procedurer
och metoder i samband med lufttankning
maste provas och faststdllas. Dérefter
maste varje deltagande besittning kvalifi-
ceras for att f& genomfora momentet, som
kraver flygning med stor precision. Det
kommer att krdvas ett inledande utbild-
ningsskede och dadrefter kontinuerlig
6vning for att interoperabilitetskravet ska
kunna tillgodoses.

Nir flygplanet inte behdver utnyttjas
for lufttankningsdndamal kan det anvén-
das som vanligt for transportandamal.

Lufttankning med
TP 84 Hercules

vid exempelvis stod till markférband
(Close Air Support) och beredskapslégen i
luften (Combat Air Patrol). Baseringen av
flygférbanden kan forvdntas vara pé
mycket stora avstdnd frdn operationsomra-
det och uppdragen tvingas dérfor genom-
foras med langa an- och &terflygningar.
Kosovo-konflikten kan tas som exempel,
da huvuddelen av flygforbanden (JAS 39-
liknande forband) var baserade i Italien,
Tyskland och Frankrike. Lufttankning
genomfordes flera génger per uppdrag.

Flygprov rorande lufttankning av Gripen
pagér sedan 1998. Flygplan med delserie
3-status, ibland ocksa kallat 208-status”,
kommer att ha utrustning for att kunna tan-
kas 1 luften.

Operativt behov

Det operativa behovet, for insatser sdvél
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nationellt som internationellt, 4r att cirka
hilften av Gripen-flottan ska ha lufttank-
ning samt tillgang till egna lutttanknings-
flygplan. Det aktuella projektlaget for JAS
39 dr att drygt 80 flygplan far denna for-
méga. Det ar flygplan med delserie
3-status status.

Nu pagar ett studiearbete om hur TP 84
Hercules kan utnyttjas som tankflygplan.
Operativa behov i malbild 2004 anger att
det behovs tre TP 84 som dr utrustade for
lufttankning. Inledningsvis kommer ett
flygplan att modifieras for prov- och
utbildningsdndamal. Utrustningen finns
att kopa som "hyllvara” frén olika leveran-
torer och modifieringen berdknas vara klar
2002.

Modifieringen innebér att tva lufttank-
ningspodar kommer att kunna medfdras,
monterade under vardera vinge. Podarna,
som innehdller varsin slang som kan vin-

Den typ av lufttankningsflygplan som var
aktuell under STS-studierna var den
modernaste versionen av Hercules,
betecknad C-130J. Av kostnadsskél tving-
ades dock detta alternativ att utg.

[ praktiken blir det 1 stéllet en livstids-
forlangning av flygvapnets befintliga
TP 84 Hercules. For tva ar sedan genom-
fordes en studie som visade att det med da
kénda forutsdttningar skulle vara 16nsamt
att genomfora en s k “midlife update” av
TP 84, jamfort med att anskaffa nya trans-
portflygplan. En uppgradering av TP 84-
flottan planeras darfor att ske mellan aren
2006 och 2010. Nér denna dr genomford
kommer flygplanen att kunna utnyttjas i
minst 15 &r till. @

ARTIKELFORFATTARNA AR OVERSTELOJTNANTER
OCH TJANSTGOR VID HOGKVARTERETS
LUFTSTRIDSAVDELNING.
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