En flygraddningsepok ar over

Super Puman
lamnar Visby
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For forsta gangen sedan 1960-talet finns det inte langre
nagon militar raddningshelikopter fast stationerad i Visby.
FlygvapenNytt var med pa en av de sista raddningsovning-
arna innan det civila Norrlandsflyg overtog uppdraget.

AV PETER LIANDER

n militdr riddningshelikopter base-
Erad p& Gotland har under flera

decennier varit en sjilvklarhet.
Men i en tid préiglad av forandringar géller
inte det lingre och omprioriteringar av
Forsvarsmaktens helikopterresurser har
bland annat gjort att baseringen dragits in.

Gotland blir forvisso inte utan radd-
ningshelikopter, ett avtal har slutits mellan
Sjofartsverket och det civila helikopter-
foretaget Norrlandsflyg.

Ursprungligen var det flygvapnet som
borjade basera en raddningshelikopter p
on. Sedan 1967 har baseringen varit fast
och det var dadvarande Svea flygkér, F §,
pé Barkarby som hade uppgiften.

For personalen innebar det att man

Magnus Persson, Martin Frick, Mikael Dellrud,
Bjorn Zacharoff och Wilhelm Jungwart ingick i
en av de sista beredskapsbeséttningarna pa

Gotland. Bilder: Peter Liander/Forsvarels bildbyrd

turades om att veckovis ha beredskap dyg-
net runt. Helikoptern av typ HKP 4 kunde
servas i en mindre hangar. Sedan F 8:s
nedliggning 1974 dr det mestadels besitt-
ningar F 17 1 Ronneby som har haft
Gotland som en naturlig del av sin vardag.

Totalt har 2362 skarpa riddningsupp-
drag utgdtt fran Visby-basen.

Tva larm i veckan

FlygvapenNytt passade pa att besoka
Visby-basen under en av de sista bered-
skapsveckorna. P4 plats fanns flygvape-
nofficerare frdn andra helikopterbataljo-
nen och dess SAR-kompani Uppsala.

De fem besittningsmedlemmama gér
kladda i sin flygutrustning. Det dr piloter-
na major Bjorn Zacharoff och flygingen-
jor Magnus Persson, systemoperatoren
kapten Mikael Dellrud, fardmekanikern
16jtnant Martin Frick och den varnplik-
tige ytbargaren Wilhelm Jungwart.

Det framkommer snabbt att alla trivs
med bdde sina jobb och Gotlandsbase-
ringen. De kanner att de utgér en viktig
resurs for hela samhillet. Till nackdelarna
hor att vara borta hemifrdn och familjen
under en hel vecka.

En HKP 10 Super Puma, star fulltankad
och starklar i1 en hangar, som dven rymmer
en sektion med kontors- och sovrum. Det
forekommer ingen militdr flygverksamhet
i omrddet denna dag, men eftersom man
aven har sjoraddningsberedskap dr bered-
skapsnivdn satt till 15 minuter.

Under icke tjdnstgoringstid dr kravet att
besittningen ska vara pd basen inom 45
minuter.

Under dren pd Gotland har atskilliga

flygraddningsinsatser genomférts. Mag- b b b
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nus Persson visar tvd bocker med anteck-
ningar om de senaste arens uppdrag.
Positionerna for alla insatser finns marke-
rade med ndlar pa tva stora viggkartor.

Insatsfrekvensen har av naturliga skl
skiftat, men han uppger att i genomsnitt
larmas helikoptern cirka tvd ganger i
veckan. Tiden didr emellan dgnas at egen
trdning, utbildning och Gvningar, dven i
samarbete med sjordaddnings- och sjuk-
vérdsenheter.

Vinschovning

Denna dag stir en vinschningsdvning pa
flygprogrammet. Den ska ske i samarbete
med ett mindre sjéraddningsfartyg.

Fiardmeknikern Martin Frick bogserar
ut helikoptern till den lilla startplattan,
besittningen gar ombord, motorerna star-
tas och snart ar vi i luften. Det lilla farty-
get ligger och gungar pd vdgorna ndgra
kilometer utanfor Visbys hamn och pilo-
terna har trots gravidret inga problem att
lokalisera den visuellt.

Det bléser frn sydviist och efter an-
flygningen hovrar helikoptern pa 40 fots
héjd och med nosen mot vindriktningen
strax akter om fartyget.

Martin Frick forebereder vinschningen
genom att Oppna den stora sidodérren. I
vinschen hinger en styrlina med en tyngd
i #@nden som firas ner till fartyget och
fangas av en besittningsman.

Fardmekanikern tar in vinschens krok i
kabinen. Direfter hjalper han FV-Nytts

Vinschning mellan HKP 10 och en sjordddningst
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redaktor att ta pd sig selen och kopplar fast
den i kroken. Visar med tecken att jag ska
sdtta mig pa golvet, med benen Over kan-
ten. Till vdnster om mig sitter operatoren
Mikael Dellrud, som mandvrerar helikop-
tern i langd- och sidledd med en joystick.
Jag nickar ndr de tvd besittningsméannen
gor tummen upp, tittar upp mot vinschen,
ser hur linan stricks och kdnner hur jag
lyfts utdt och lamnar helikoptern.

Aker nerfit i den kraftiga rotorvinden,
stundtals roterande, och hdnger med arm-
arna tétt langs kroppen och hidnderna sam-
manhéllna 6ver magen. Tittar ner mot far-
tyget och ser hur beséttningsmannen kdm-
par med att dra i styrlinan for att jag ska
komma ritt. Jag anar snart att han ér ovan,
for det ar ingen rak nerfird som sker.

Néarmar mig fartyget, men borjar ocksa
glida fram och tillbaka i sidled. Blir efter
ett ryck hdngande under ndgra sekunder,
men kadnner snart att det bar nerdt igen.

Under svag rotation ser jag plotsligt
fartygets master under mig, de borjar
komma obehagligt ndra. Forsoker hélla
dem i sikte, men de forsvinner bakom mig
ndr jag plotsligt kdnner ett rejalt ryck dver
ryggen. Forstar att Martin Frick tillfalligt
stoppat vinschen och jag glider snabbt bort
frdn masterna och hamnar aterigen akter
om fartyget. Forsoker halla det inom syn-
hall, men rotationen fortsitter och situa-
tionen kénns lika ovan som den ér.

Fran fartyget fortsatter dragandet i styr-
linan och jag ndrmar mig décket allt snab-
bare. Forbereder mig for att eventuellt
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stOta emot relingen som ser ut att komma
1 min vdg, men utan riktigt forstd hur det
gér till passeras den utan komplikationer
och plétsligt str jag pé dicket.

I ndsta moment firas ytbédrgaren Wil-
helm Jungwart ner och det mirks pd hans
satt att agera med tecken till vinschskota-
ren att det dr en vilbekant situation.
Landningen blir dock lite problematiskt
och han blir liggande pa relingen under
ndgra sekunder innan han lyfts upp ndgot
och slutligen landar pa dicket. Dér kopp-
lar han vant ihop sig med en person fran
fartyget. Tillsammans vinschas de upp till
helikoptern {or att sedan vinschas ner igen.

Givande ovning
Efter ytterligare nagra vinschningar avslu-
tas dvningen och Bjorn Zacharoff styr till-
baka mot Visby flygplats. Efter land-
ningen vidtar det vanliga eftersnacket om
hur 6vningen forlopt.

Martin Frick tyckte att min nervin-
schning varit komplicerad och sdg den
som en givande erfarenhct:

— Killen péa baten drog inte tillrdckligt
hért i styrlinan, déarfor cirklade du ibland
runt med en diameter pé cirka tio meter.
Da dr det inte ldtt. Ibland &r det ocksa svart
for mig att bedoma héjden och dérfor blev
det lite ryckigt ibland.

Framtidsoro

Besittningen uttrycker besvikelse 6ver att

Ytbérgaren Wilhelm Jungwart laser vinschselen infér uppvinschningen till helikoptern.

inte langre kunna verka fran 6n. Upp-
fattningen dr att den relativt stora ming-
den skarpa ridddningsuppdrag som utglr
fran Gotland ger mera erfarenhet @n van-
liga 6vningar. '

Nir Gotlandsbaseringen upphort kom-
mer den militdra raddningsberedskapen i
stdllet att finnas pd andra helikopterbatljo-
nens hemmabas Berga 1 Stockholms sodra
skargdrd.

For rdaddningsuppdrag i de ostra del-
arna av Osterjon innebir det att tiden for
anflygningen frin Berga i jimforelse med
Visby blir cirka 45 minuter ldngre. Bjorn
Zacharoff, som &r chef for SAR-kompa-
niet i Uppsala, befarar att antalet skarpa
uppdrag darfor kommer att minska efter-
som den civila Gotlandshelikoptern tar
over en del av uppdragen.

— Kbvaliteten pd dvningarna blir sdkert
likvardig nidr vi str p& Berga. Om antalet
skarpa raddningsinsatser minskar drabbar
det pd sikt besidrtningarnas samlade erfa-
renhet frén riktiga rdddningsuppdrag, vil-
ket naturligtvis inte @r bra. Kraven pé oss
under de uppdrag vi kommer att genom-
fora blir ju inte ldgre, sdger Bjorn
Zacharoff.

—Jag och ménga av mina kolleger anser
det sjdlvklart att Forsvarsmakten har en
flygrdddningsorganisation med hég kom-
petens, det dr till nytta for hela samhallet.
Men det finns risk for att den verksamhe-
ten framover inte kan ges tillriackligt hog
prioritet i relation till Helikopterflottiljens
ovriga uppgifter. Det dr oroande. ]

Major Bjorn Zacharoff pa forarplats i HKP 10.




