FMV:PROV - p4

Att FMV star for Forsvarets Materielverk tror jag
lasekretsen vidl kanner till. Men vad betyder
FMV:PROV? Och vad ar huvuduppgifterna? Inte
ovanliga fragor. Det ar inte sa konstigt, eftersom
vi tidigare anstrangt oss att i sekretessens namn

inte synas. Detta for att vi arbetat — och arbetar
— med materiel som ar under anskaffning och
darfor belagd med hog sekretess.

Om inte ftorr sa skall hiar och nu ldttas pa for-
laten - ldt oss se vad som doljer sig bakom vara

”hemlighetsmakerier”.

Ao dvesste 1 Kijell Holwmstrom, C FIMV:PROD
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ramtiden ar spannande — en stor utmaning for
Foss. Vi har i tidigare nummer av FlygvapenNytt

fatt lasa om vart framtida forsvar och flygva-
pen. | detta férsvar ingar vara olika komponenter
som delar i ett storre system, sammanknutna via ett
kraftfullt ledningssystem.

PROV ar inom Forsvarets Materielverk ansvarig
for att halla en policy fér provning aktuell. | detta
innefattas  naturligtvis ett provningskunnande.
Dessutom skall vi halla f6ér Férsvarsmakten strate-
giska provningsresurser, bl a tre provplatser -

ProvFC i Linkdping, ProvRFN i Vidsel samt
ProvFFK i Karlsborg, dit d&ven Torhamn och Alvda-
len hor.

Vid ProvFC har vi specialiserat oss pa provning
av flygmateriel, i Vidsel pd robotprovning och i
Karlsborg ammunitions- och robotprovning.
Vidsel utnyttjas dven i hog grad for divisio-
nernas forbandsskjutningar och vinterdv-

ningar. Inom PROV finns dven en

flottiljorganisation kallad FC.

Avgiftsfinansieras

FMV blev den 1 juli 1994 en s k
avgiftsfinansierad myndighet. Till foljd
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plats for framtiden

av detta har vi satt pris pd alla vdra resurser och
tjdnster, vilket dr ovant for dem som anvander vara
tjdnster — och for oss sjdlva.

Teknikutvecklingen och alltmer sammanfldtade
forsvarssystem stdller stora krav pa oss som utpro-
vare. Inmdtningstekniken gar med all sannolikhet
fran radarsystem mot GPS (satellitnavigering). Veri-
fieringskraven, innan materielsystemen 6verlamnas
fran FMV till Forsvarsmakten okar, samtidigt som
de ekonomiska resurserna minskar.

Internationellt tenderar verifieringen av forsvars-
materiel att mer och mer bygga pd modeller och
simuleringar. Skélet till detta ar dels den kraftigt
okade systemkomplexiteten, dels att provningen
kostar mycket pengar. Var uppgift inom FMV blir
att soka efter den for vara férhallanden ldmpliga
blandningen av modell/simulering och faktisk
provning. En spadnnande uppgift bara det!

Dagsuppgifter for framtiden

Vdra allra storsta uppgifter i nartid &r naturligtvis
den tekniskt-taktiska verifieringen av Gripen-syste-
met, fortsatt editionsverifiering inom Viggen-syste-
met samt utprovningen av S 100B, dvs det flygande
spaningsradarsystemet och S 102B, ersdttare som
signalspanare for snart uttjdnta TP 85 Caravelle. En
stor del av var organisation kommer under ett antal
ar att vara sysselsatt med just dessa uppgifter. Dar-
till kommer provning av de nya typer av.ammuni-
tion och robotsystem (BAMSE) som &r under ut-
veckling.

Med vetskap om forsvarets ckande komplexitet
ar verifiering/provning en strategisk verksamhet,
dar var organisation tar sin del av ansvaret. Vi har
stallt in vart sikte — framat! Vi ser fram mot 2000-
talet val rustade. |

Foto: Jahn Charleville

De till ProvFC fran SAAB MA levererade Gripen-flygplanen (i dag 06, 07, 08)

ommirks under utprovningsperioden med FC-beteckningar.

FlygvapenNylt nr 3/95

Chefen for FMV:PROV, overste 1 Kjell Holmstrom
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Av Wats Karlsson * Foto: Pia Ericson

lygvapnets dominans som bestal-

lare dr stor: Omkring 75 procent
_I_.av PROV:s totala provningsverk-
samhet for forsvaret gors med flygsy-
stem, medan armén star for 15 procent
och marinen for resterande 10 pro-
cent. Dessutom provas en del civila
apparater och system. Prov utfdrs dven
i samarbete med (och for) utlandsk
industri.

Men oavsett om materielen skall
anvdndas av flyget, armén eller mari-
nen, oavsett vem som tillverkat appa-
rater och system, s& gar PROV (liksom
hela FMV) mot en framtid med helt
nya forutsdttningar. Forsvarets system
blir allt mer komplexa och elektroni-
ken allt mer avancerad. | det ldget
racker det inte att bara behalla sin
kompetens — det giller att utveckla
den ocksd. Med detta arbetas det mal-
medvetet i dag pa sdval teknik- som
personalsidan.

Malmen - ProvFC

Provplats Malmen fick sitt gamla
namn FC ater, nar PROV organisera-
des om den 1 juli 1994. Férkortningen
stod ndr provplatsen skapades 1936
for Forsokscentralen.

Nagot annat dn bara FC har vl
provplats Malmen egentligen inte kal-
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FMV:PROV bestar av — forutom en stab och en sy-
stemenhet — de tre tidigare nimnda provplatserna:
ProvFC (Malmen), ProvRFN (Vidsel) samt ProvFFK
(Karlsborg).

Sammanlagt sysselsatter PROV cirka 520 anstill-
da, vilket gor avdelningen till den storsta inom
Materielverket. I Linkdping finns nira 300 av dem,
i Karlsborg drygt 120 och cirka 100 i Vidsel. Over-
viagande delen av PROV:s personal — cirka 490 man
och kvinnor - ar civil. Det finns 122 kvinnor och

50 civilingenjérer inom avdelningen.

lats i folkmun — rdnderna gar aldrig ur.
Och det skall de vil inte heller gora
ndar man har med det svenska flygets
vagga att gbra. Men dven de andra
platserna har &tskilliga ar pa nacken
och dar finner man atskillig erfarenhet
och kompetens. Vidsel och Karlsborg
har bada snart funnits i 50 &r och ar
oumbarliga fér PROV:s och stora delar
av Forsvarsmaktens verksamhet.

Men vem lever pa gamla meriter?

Utan offensiva satsningar mot framti- .

den bleks snart dven de fargstarkaste
rander. Samtliga provplatser ligger pa
framkant, nagot alternativ gives icke.
Pa 1990-talet dr det pengar och hog-
teknologi som talar — traditionen far
ursakta, men sa ar det.

@® @ Provplatserna dr “strategiska
resurser” for forsvaret. Det innebar att
dar inte bara finns faciliteter for den
|6pande verksamheten, utan ocksd
anldggningar som ar unika och darfor
motiverar sin existens trots att de kan-
ske anvédnds mer sallan.

T ex dr Malmens EMP-anldggning
den enda i sitt slag i Norden. Den
gigantiska vagledarsimulatorn (120
meter ldng och 20 meter hog) kan
generera elektromagnetiska filt med
styrka pa upp till 50 kV/m. Har gors
bland annat blixtprov med utrustning-
ar fran alla forsvarsgrenar. Bara ndgra
hundra meter bort finns det flygfysio-
logiska laboratoriet, FL (f d FOA59),
som nu dven organisatoriskt tillhor
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Provflygaren major Vanje Brinnstrém under
start med ProvFC:s inlanade Jaktviggen for

flygprov med storkapsel A100
under hégra vingen.

FESUrs

ProvFC. Har
finns till exempel en un-
dertryckskammare.

[ miljdlaboratoriet utsitts apparater
— savdl militdra som civila — for vibra-
tioner och héga G-krafter samt véxlan-
de temperatur och fuktighet. (Ett lik-
nande laboratorium finns i Karlsborg.)
| elmilj6laboratoriet provas hur appa-
rater och system reagerar pa elektro-
magnetisk stralning av olika styrkor,
men &ven vilka falt eller impulser de
ger ifrdn sig. Apparaterna skall inte
stora sina system och de skall inte st6-
ras av systemet.

En stor del av elmiljolabbet &r
mobilt och tas ganska ofta ut ”i bus-
ken” for mera faltmdssiga prov. T ex
har stralningen frdn telestationer matts
upp med laboratoriets utrustning.
Slutligen har Malmen annu ett labora-
torium — Telelab, dar ménga elektro-
niska komponen-
ter som forsvaret
anvinder provas
och godkanns uti-
fran forsvarets
normer.

@ @ Ytterligare ett
unikum fér ProvFC
ar telekrigssimula-
torn, dar hotsys-
tem av olika slag
kan simuleras for
att fa olika radar-
stationer att helt
tappa kontrollen.
Sist, men knap-
past minst, har vi
sjdlva forutsattning-
en for ProvFCs
verksamhet — alla
provilygplan.  En

del av dem an-
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Foto: Ola Holmgren

Nordens enda EMP-anliggning for métning

av elektromagnetiska pulser. Har provas allt
fran stridsvagnar till flygplan. Svensk teknik
pa framkant. T

Har ses ProvFC:s nya motorprovhus. °

= Ljudnivan har nu sankts fill lingt under 38

de miljomassiga kraven. Ovan ses en Vig-. %
gen under motorkérning i detta "milji-

vands for malflyg och andra fér prov
av sdrskilda system. Men i manga har
generella matutrustningar installerats.

Totalt finns 25-30 flygande maski-
ner pa ProvFC (dagsnoteringen kan
variera) och till parken kan ofta ldggas
inlanade forbandsflygplan, som bland
annat anvands fér malflyg och taktiska
prov i storre skala. Elva av provflygpla-
nen dr olika varianter av Viggen.
Dérutdver finns tre Gripen, en Lansen,
fyra Draken, fyra SK 60, en SK 61, fyra
skoltransportplan av olika typer samt
fyra helikoptrar.
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Foto: Gosta Bolander

$S102B
dopt till

Korpen

Forsvarsmaktens tva nya flygplanstyper S 100B
och S 102B kommer de nirmaste dren att
vara foremal for intensiv utprovningsverk-
samhet. Det blir di bl a FMV:PROV:s uppgift
att se till att det flygande radarspaningssys-
temet hos S 100B uppfyller kravspecifikatio-
nen. Samma giller sensorer m m i signalspa-
ningssystemen hos flygplanstypen S 102B.
De tva “korparna” Hugin och Munin skall
med borjan hésten 1997 ersitta de dldrande
Caravellerna (TP 85).

Det dr med bl a denna typ av underrittel-
seinhdmtning som Sverige hoppas hinna fa
tillrédcklig forvarning om sidana aktiviteter
som kan utgéra hot mot var nation.

"023:ans" individnamn = Munin

Namntavlingarna avgjorda

| FlygvanpenNytt 2/95 utlyste vi en namn-
tavling gillande smeknamn pa hdr avbildade
signal- och radarspaningsflygplan. Under
sommaren har det fullkomligt vrikt in
namnforsiag postledes. Ett otroligt gensvar.
Fran Smygehuk till Treriksroset. Aven frdn
vara narmsta broderlinder, nota bene.
Mange takk/kiitos! Det kanns mycket stimu-
lerande att veta att var tidskrift lises med
sadant intresse. Vilken “feed back”! Alla
aldrar kan sparas i svaren. Man som kvinna.
Vilka hirliga brev! Vilken kreativitet och fan-
tasi. STORT TACK!! Det har varit en frojd att
langt in pa kvillarna spritta kuvert och
beundra all tanke- och utférandemaoda.

De segrande ”sliktnamnen” pa de tva
flygplanstyperna blev: S 100B Argus och
S 102B Korpen. Men vad betraffar 102B (det
kommer bara att finnas tvd exemplar) har
juryn - med flygvapenchefen som ordféran-
de - beslutat tilldela de tva individerna
”022” och ”7023” var sitt tillnamn, namligen:
Hugin och Munin ... de tva korparna som var
fornnordiske asagud Odin varje dag sande ut
att registrera och rapportera om vad som sig
tilldrog i omvarlden.

Vad S 100B-flygplanen betriffar blir det
svarare med individnamngivning. T ex: Argus
I/I/11l etc kan missforstas i den praktiska
tjdnsteutovningen. Problemlosning pagar.

De tva tillnamnen Hugin och Munin samt
familjenamnet Argus kommer att diskret
malas pa respektive flygplansnos.

Nu fragar lasekretsen otaligt: Vem/vilka
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blev pristagarna? Tre lyckliga har en flygtur  Betriffande Hugin & Munin: Tor Karlsson,

+ tavla att se fram emot. GRATTIS! Visby. .
Betriffande Argus: Gunnel Ganneskog, Prisutdelning m m sker efter separat kon-
Axvall. takt med respektive pristagare. [ ]

Jahn Charleville
Chefredaktér

S 1008 dopt iill Argus

(Argus var en jitte i var mytologi som hade 100 égon; dérfor mycket skarpsynt.)

Betraffande Korpen: Jakob Waldersten, Taby.

Foto: Owe Bjornelund
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Foto: Krister Julivsson

Foto: RFN

Vidsel — ProvRFN

Provplatsen ProvRFN ligger tvd mil
nordvdst om Vidsel och &r Europas
storsta provomrade 6ver land. Ytan &r
drygt 1600 km2, vilket motsvarar
ungefdr halva Gotland. Luftrummet
som kan disponeras dr dnnu storre —
lika stort som hela Blekinge. Platsen
ar sannolikt den enda i Visteuropa
dér robotar med medelldng rackvidd
kan provas i full skala. Och tack vare
att ProvRFN (som det heter nu) funnits

Maorkerprovskott med arméns
robot 70 (Rb 70).
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har i ndra 50 ar frodas inom omradet
en av Sveriges allra sista urskogar —
skyddad av den militdra
sekretessen!

Till Vidsel kommer inte
bara det svenska forsvaret
utan dven andra ldnders
forsvarsmakter. Vidsel dr
for  robotindustrin  vad
Arvidsjaur dr for Europas
biltillverkare. "Vintervag-
laget” och den stranga
kylan lockar vérlden dven
till dlvsbytrakten. Men de
dominerande kunderna ar
flygvapnet och armén.
ProvRFN har dérfor dven
en flygplats med en flot-

tiljs service; t ex vdder-,

trafiklednings-,  falt-
hallnings- och flyg-

rdddningstjdnst.
Transport av mate-
riel och personal
kan ske med
provplatsens eg-

na helikoptrar.

® @ [Or proven

finns inmatnings-

resurser och in-

strumentering  for
dokumentation.

Den omfattande ut-

provningen av Grip-

ens  AMRAAM-robotar,

kommer att halla prov-

platsen sysselsatt resten av

1990-talet.  Kommunikations-  och
sakerhetssystemen madste kompletteras
och anvandningen av mdlrobotar
anpassas till Gripens behov och 6vriga
systems verifieringsbehov.

Andra prov med Gripen-vapen
inkluderar “live-firing” av Robot 75,
samt en omfattande utprovning av
bombkapsel BK i olika utforanden.
Arméns (troligen) nya luftvdrnsrobot
BAMSE kommer ocksd att provas i
Vidsel.

Fran ledningscentralen
(Polcirkelns Cape
Kennedy) styr och
kontrollerar provledaren
bl a alla robotprov.

Foto: Peter Liander

>

Foto: Sven-Erik Blom




Foto: Prov FFK

Karlsborg — ProvFFK

Provplatsen ProvFFK finns pd Ham-
marndset omkring en halvmil norr om
Karlsborg. Anldggningen ar en topp-
modern provplats, dar provningen
koncentreras till robot- och ammuni-
tionsprov. Men den nyttjas dven flitigt
av ProvFC for inmétning vid flygprov
av olika system.

For flygets del finns modern teknik
for kommunikation, berdkning och
presentation. Inmdtning av flygféretag
sker med varldsklassradar, IR-kameror
och optisk foljning. Karlsborgs led-
ninssystem har en tidbas som ger tids-
synkronisering med en tusendels
sekunds noggrannhet. Forlopp kan
registreras i 50 Hz och alltsammans
presenteras i realtid.

Mal utrustade med matkameror
finns i stor madngd — fasta och rorliga
pa land eller vatten. Bevakningsbatar
som kontrollerar att normal sjofart inte
stors eller stor ingdr ocksd i maskin-
parken. For robotprov anvédnds t ex
radiostyrda sjomal med radartrans-
ponder och IR-strdlare.

For prov med eldrérsbunden am-

Gripens
bombkapsel,

Vid ProvFFK invid Karlsborg har fillningsprov med bombkapseln/DWS 39 gjorts fran

flygplan mot en speciell preparerad yta stor som en fotbollsplan. Sa hir ser proven ut

pa teckning.

munition finns mojlighet att méta
tryck i eldroret, projektilens accelera-
tion, hastighet och banférlopp samt
ljudnivéer. Med hjdlp av hoghastig-
hetsfilmning kan forloppen dokumen-
teras med 35.000 bilder i sekunden!

® ® Huvuddelen av ProvFFK:s upp-
drag kommer fran armén, men dartill
skall sedan laggas flyg- och robotprov
for flygvapnet samt marinens provning
av fartyg, bevdpning och ledningssy-
stem.

Aven till Karlsborg kommer civil
och utldndsk industri — bilar, husvag-
nar, sjukvards- och raddningssystem
har provats vid ProvFFK.

Ett trumfkort & den mobila prov-
platsen, som pa en vecka kan flyttas
till vilken plats som helst i landet. P&

Optical Tracking System/OTS - telemetri. Foljning av provobjekt
sker med TV- eller IR-teknik.

22

det viset arbetar ProvFFK i ungefdr tva
manader om aret i den miljé provob-
jektet skall anvandas i. “Mobil prov-
plats” innehaller en transportabel led-
ningscentral, telemetri, métradar, tele-
kommunikation, realtidspresentation,
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kameror och mal — allt man kan dnska
sig, alltsd.

Till ProvFFK hor ocksa provresurser
i Alvdalen och Torhamn. — Alvdalen i
nordvdstra Dalarna dr Sveriges enda
skjutplats ddr man kan prova vapen-
system med skarpladdade substridsde-
lar. Vapnen skjuts fran artilleripjdser
eller fran flygplan och traffar en sar-
skilt preparerad yta — jamn som en fot-
bollsplan och lika stor som 100 pla-
ner. — | Torhamn i sydostra Blekinge
provas i huvudsak vapensystem for
armén och marinen.

| Karlsborg ser man ljust pa framti-
den och foresatter sig att dven da vara
bdst pd vapen- och ammunitionsprov-
ning. Malet &r att kunna stdlla upp med
resurser for att prova alla vapen och all
ammunition for Forsvarsmakten. Och
da skall ProvFFK ocksa ta for sig mer,
vara med i projekten frdn start och ta
en storre del av det totala provansvaret.

Och den stora satsningen for framti-
den — att g& Over till satellitnavige-
ringssystem i stdllet for radar vid
inmatning — presenteras i foljande arti- :
kel. D& om inte forr kommer Karlsborg & STeRE

att drabbas av revolutionen ... [ | Ovan: ”Sveriges snabbaste rérpost” har det skimtsamt sagts om denna "kanon” med
vilken prov med eldrérsammunition gors.

Foto: ProvFFK

Rb 15-traff i malet efter
flera mils flygning.

L

e
|".\ LAY
AN

Foto: ProvFFK
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Y Luften over Linképing surrar av
e helikoptrar och gronsprackliga eller gra
fartvidunder lyfter och landar i ett. Vitterns sjo-

kort visar att vattnen kring Karlsborg dr skjutomra- [
de och i Norrbottens inland finns en av Sveriges |
sista urskogar, pa bilkartan kallad raketskjutfalt.

Lekmannen ser tydliga tecken pa att forsvaret ar i
farten och den insatte ser FMV:PROV bedriva prov-
ning. Och FMV:PROV foljer materielen fran mikro-
komponenter till komplexa system, fran det militira
hogkvarterets skrivbord till forbandens vardag -
fran hot till skrot.

Av Wats Karlsson » Foto: Nia Enicson

s#5n hot

alla det vad du vill — provning
“Nytt och gammalt”. Forsta leverans av JAS 39 Gripen till och utvdrdering, validering och
Malmen/FMV:ProvFC den 14 mars 1995. Pilot var Joakim verifiering eller granskning och
Lindén. 07:an passerar just ovan trotjdnaren J 32 Lansen. evaluering _ allt 4 lika sant, men inte

hela sanningen. Pd ett projekts ldnga
vag fran idé till genomférande genom-
gas atskilliga faser — och i nastan alla
finns FMV:PROV med. Ldnken mellan
industrins tekniska kunnande och for-
bandens taktiska krav ar FMV (Forsva-
rets Materielverk). Provningsavdel-
ningen star stadigt med en fot i varde-
ra ldgret. Vid provningen moter elek-
troniken den taktiska miljé den skall
anvdndas i — och det dr hdr vi hittar
PROV:s kérna.

Allt ar inte bara elektronik, provning-
en spanner Gver vida félt — fran ett en-
staka vibrationsprov av en civil appa-
rat via utveckling och modifiering av
system i mangmiljardklassen till med-
verkan i forskningsprojekt i internatio-
nellt stralkastarljus. Men fér gamla
Forsokscentralen ligger tyngdpunkten
alltjamt pa de stora flygprojekten. Det
ar de som kostar manar och miljoner.

Som kund till Industrigruppen JAS
bakom Sveriges sdrklassigt storsta
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hogteknologiska projekt (= Gripen-
systemet) har FMV varit med fran bor-
jan. 15 ar senare har de forsta serie-
flygplanen baserats vid FMV:PROV i
Linkoping, som med sdval egen tek-
nisk som flygvapenpersonal ansvarar
for driften och underhallet. Formellt
tillhor  Gripen-flygplanen  flygvapnet
och F 7. Till Satenas/F 7 kommer de
forsta serieflygplanen inte forrdn de
teknisk-taktiska provens forsta omgang
avslutats och F 7 &r redo att utbilda
och organisera den forsta Gripen-divi-
sionen.

Gora luftvardigt

Men ldt oss ga ett par steg tillbaka
langs den ldnga végen till leverans,
dar PROV varit med och granskat i
stor skala. Komponenter, apparater,
l delsystem och hela flygplanet har kon-
trollerats utifrdn kraven pa funktion,
prestanda och milj6. Luftvardighetsar-
betet har varit centralt. FMV:PROV har
ansvaret for |uftvdrdigheten for alla
militdra provflygplan.

FlygvapenNytt nr 3/95

Men FMV har egentligen inte kun-
nat fd nagon egen helhetsbild forrdn
PROV:s piloter fatt kdnna pa flygpla-
net under evalueringsflygningarna, da
man tar reda pa hur flygplanet uppfor
sig som krigsflygplan. | mars 1995
enomférdes Gripens fe jalue-

darfor tydligt PROV:s roll som lanken
mellan teknik och taktik.

Gripen-systemet ar inte helt fardig-
utvecklat och utprovat. Darfor styrs
alla pass tills vidare av provprogram
som tagits fram inom PROV. For de
Gripen-flygplan som hittills parkerats
i PROV:s hangar gdller nu mognads-
flygning ett tag framover. Det innebar
att man har chans att skaffa sig erfa-
renheter av hur drift och underhall
skall bedrivas under férbandsliknan-
de former, hitta eventuella bristfallig-
heter som inte upptdckts i provflyg-
planen och i viss man utbilda flygvap-
nets piloter. Inte minst far flygvapnets
och PROV:s markpersonal tillampa pa
Gripen-planen vad de fatt ldra sig un-
der en ldng utbildning.

F 7 tar over

Nar provflygarna provat sig igenom
alla "horn” i flygenveloppen dr Gri-
pen mogen for de tekniskt-taktiska
(T/T) proven. Dd har piloterna blivit
bekanta med Gripens flygegenskaper
och kan borja flyga pa ett mer for-
bandsmadssigt satt. T/T-proven skall
vara avklarade pa senhosten i ar, da

.| TUJAS trdder in pa arenan.

TU star for taktisk utprovning. TU-
gruppen som tillhér F 7 finns inled-
ningsvis pd Malmen/PROV-FC. Nar
F 7 drar igang sitt arbete skall fler JAS
39:0or ha levererats, sa att TU JAS
bland annat kan flyga dem i grupp
om fyra. Det ar forst pd Malmen som
Gripen stdlls infér uppdrag av den typ
de skall anvandas i vid flottilj. TU JAS
fungerar da som en division vid flottilj
Malmen.

® @ Cripen-projektet har hittills
framst visat upp ett av PROV:s manga
ansikten — det granskande. FMV har
f6ljt industrins utvecklingsarbete och
sakerstailt; att prolektets verkllghet 2

Flygplan TP 86 Sabreliner

dr ProvFC:s laboratorieflyg-

. plan. Hir ses Gripens var-
narsystemanordninger (pa
vingspetsen) under
flygprov.
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stimmer Overens med dess karta. |
Viggen-projekten AJS 37 och JA 37:s
modifieringspaket D védnds blicken &t
andra héllet. Har handlar det inte pa
samma satt om att leda den tekniska
utvecklingen utan mer om att springa
ikapp den.

Bada projekten innebar stora forand-
ringar av system som sedan lange
anvants vid forband. Nyckelordet for
PROV:s vidkommande ar att prova ut
integrationen — i dessa fall att knyta
ihop édldre teknologi med nyare. Ge-
mensamt for projekten dr att nya dato-
rer givit mojlighet att férdndra flygpla-
nen i grunden, vilket givit stor flexibi-
litet i utvecklingsarbetet.

Modifieringarna av Viggen ar goda
exempel pd projekt ddr inte allt pa
forhand varit styrt av “lasta” specifika-
tioner. Den fasen passerades i flyg-
planstypernas barndom for atskilliga
ar sedan. DA fick man vad man ville
ha, nu vill man ha mer och stoppar in
det allra basta av ny teknik. Men ut-
gangspunkterna for forandringarna var
helt skilda.

AJS-revolutionen

Idén med AJS-modifieringen var fran
borjan att komplettera den gamla cen-
tralkalkylatorn (ett medeltida ord for
dator) med nagot kraftfullare for att
kunna prova Gripens vapen (frimst Rb
15F) ndr Gripen-projektet drog ut pa
tiden. Men nar den nya FPE:n (multi-
processorenheten) borjade skisseras,

markte man snart att det fanns plats
for mer pa onskelistan. Attackviggen
fick en “midlife update” och blev ett
systemmdssigt helt nytt flygplan. Men
inte minst blev den en provbank for
Gripens olika delsystem och vapen.
Den trimmade AJ 37:an blev alltsa
mer dn bara en vassad Viggen.

De fyra typerna av Viggen — AJ, SH,
SF och SK — forvandlas till AJS 37 i
och med att modifieringspaket 12 och
edition 18 av MPE-CK-programmen
installerats. Och féljderna av den nya
datorn dr omfattande. For att gora
datorn beredd pa vad flygplan och
piloter skall tampas med under passet
laddas uppgifter om uppdraget i
datorn med hjalp av en datastav med
8 Mb informationsmangd. Staven lad-
das i en planerings- och analysdator
pa marken, PLA, ddr man efterdt
ocksa kan tbmma staven pa registrera-
de data och utvérdera passet.

For PROV:s rdkning har provningen
inneburit att en méangd nya provutrust-
ningar utvecklats. Men det ar inte
unikt for AJS-projektet, provutrustning
ar inget man koper hos “postorder-
Clas Ohlsson i Insjon”. For att registre-
ra den omfattande datortrafiken och
halla koll pa en stor méngd métpunk-
ter togs ett sdrskilt métpaket fram. Det
ar — nagot respektlost uttryckt — en
elektronikspdckad lada som kan regist-
rera upp till 500 parametrar och med
ganska liten anstrdngning flyttas mel-
lan de fem provflygplanen.

Flexibiliteten i projektet gav ocksa
en sdrskild touch at samarbetet mellan

Start med AJS-provflygplan lastat med
bl a fyra Rb 75 Maverick och tva jakt-
robotar, Rb 24.

Foto: Pia Ericson

de intressenter som medverkar i modi-
fieringen: FMYV, flygvapnet och indust-
rin. De relativt fria hdnderna innebar
att inga idéer forkastats, alla har varit
beredda att bade ge och ta.

® @ |A 37 Jaktviggen introducerades
1979, atta ar efter A] 37 Attackviggen.
Datortekniken hade da tagit ett sprang
- men dndd bara ett myrsteg med
dagens matt madtt. Efterhand har Jakt-
viggen uppdaterats flera ganger och
hosten 1995 blir det dags for edition
33 att borja snurra i datorerna.

| mitten av 1996 drar utprovningen
av "modpaket D” igang med tva fran
flottilj inldnade Jaktviggen. En av dem
kommer att bli kvar som provflygplan.
Uppskattningsvis kommer omkring
130 JA 37-pass att flygas per ar. | bor-
jan av 1998 skall modpaket D jamte
ny edition 34 inforas vid forband.

Det hadr blir, som i AJS-fallet, en
"midlife update” som gor flygplanet
gangbart till cirka ar 2010. Likt AJS 37
far JA 37 ett Gripen-likt vapensnitt.
Dartill kommer en méngd férdandring-
ar som baddar for att Jaktviggen i
framtiden kan védssas ytterligare utan
nya installationsmodifieringar av flyg-

lanet.
di For fortsatt utveckling av radarrobot

tas en ny madtutrustning fram,
errobot 71, som blev klar fére
ren. | princip ar den en ammu-
itionsiés Rb 71 som proppats full av
ounkter och kablage for att regis-

- trera de signaler som sdnds och tas

emot fran CD och malsékare. Annu
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Flygplan TP 88/Metro 3 med radarforséks-
lida har under flera dr forberett intro-
duktion av det flygande radarspaningssy-
stemel.

Nedan infilld: Nya flygande radarspa-
ningsflygplanet S 100B/”akterkastellet”.

ett exempel pa en kreativ 16sning pa
ett matbehov.

Radarspaning

S 100B (tidigare bendmnd FSR 890
och civilt bendmnd Saab 340 AEW) &r
pa ytan ett betydligt mer okomplicerat
projekt, som bara innehdller de tva
bestandsdelarna flygplan och ryggas-
radar. Flygmaskinen finns redan. Det
betyder att projektet pa ett annat satt
kan overblickas dn nyutvecklingar
eller modifieringar av hela flygplans-
system. Det banbrytande med S 100B
dr hur man monterat ihop de olika
bitarna och framfor allt hur man kon-
struerat sjdlva radarantennen.

Projektet dr ett av de forsta som
drivs av FMV:s elektroniksystemavdel-
ning, ddr PROV tagit ett storre ansvar
fran forsta boérjan. PROV deltog redan
nar kravspecifikationen stdlldes upp
och verifieringsarbetet diskuterades.
Ansvaret for miljofragor ligger helt pa
PROV.

Betrdffande den tekniska 1&sningen
av ryggasradarn passar en amerikansk
“tallrik” kanske varken vart svenska

For marinens rakning har FC ulpro-
vat “projekt Hawkeye”, att med laser
avstandsmaita genom vattnet — nytt
ubdtsjaktvapen, alltsa.
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ego eller forsvarets kassa. Det fick dar-
for bli ett mer nordiskt anpassat holje,
som mest liknar en skidbox i kolossal-
format. Inuti [ddan finns omkring 200
radarantenner, var och en med egen
sandare och mottagare. Stralarnas rikt-
ning och bredd styrs elektroniskt.

Det amerikanska konceptet innebdr
att operatorerna foljer med i flygpla-
net, medan den svenska modellen
placerar dem pd marken. Radarstatio-
nen blir alltsa en bland andra i strids-
ledningssystemet Stril. Att Forsvars-
makten valt en “blagul” 16sning bety-
der dock inte att systemet ligger langt
efter det amerikanska i frdga om pre-
standa.

©® @ 1991-94 flogs ett stort antal pass
med en forsokslada monterad pa flyg-
planet TP 88/Metro Ill. Under utprov-
ningen har Karlsborg dragit ett stort
lass med detaljplanering av proven,
inmatning och ledning. ProvFFK &r
rentav en forutsdttning for att proven
skulle kunna bli av — endast Karls-
borgs system ger tillrdckligt bra preci-
sion och presentation.

Nésta steg i provningen inleddes
med leverans av det forsta provflyg-
planet, en SAAB 340 AEW, till PROV i
slutet av mars i ar. En seriemdssig
radar har monterats, planet mdtutrus-
tats och darefter elmiljoprovats. Nu
under hosten skall prestandaprov
genomforas.

Resurssnalt och bra

PROV:s verksamhet kan snittas pad en
mangd ledder och beskrivas pa en rad
olika satt. Hittills har vi sett exempel
pa olika faser i nagra systems liv, men
ocksd hur arbetet bedrivits under olika
former beroende pa PROV:s aktuella
roll i storre projekt. S T00B visar hur

en mindre grupp driver ett projekt pa
ett “resurssnalt” vis, inte minst pa per-
sonalsidan. .

Just att arbeta i projekt i stillet for
linjeorganisation &r nytt for PROV -
liksom for FMV som helhet. Det pagar
en Overgdng till arbetsgrupper med i
hogre grad fast sammansdttning, dar
individer snarare dn funktioner i linjen
betonas. Det ar ett litet steg for Sverige
men ett stort kliv for FMV — och det
kommer att ta sin tid innan Gvergang-
en dr klar.

Laser laser genom vattnet

Projekten uppvisar en stor spannvidd
vad betréffar storlek och teknik. Tank
om man till exempel kunde hitta uba-
tar med ljus i stéllet for ljud? Sa for-
mulerades kanske den tanke som sd
smaningom ledde fram till “projekt
Hawkeye”. 1dén var i alla fall att an-
vanda laser for avstindsmdtning i
vatten, just som man gor i luften.

Aven om FMV skall prova forsva-
rets materie! sa dyker da och da upp
projekt som dven kan ge civil nytta
(s k spinnoff), "Hawkeye” dr ett si-
dant. Det dr Sjofartsverket som ar den
civila intressenten. Kan man hitta
ubdtar med laser s& kan man hitta
fjardens botten, resonerade verket.

En projektgrupp sattes upp med
representanter fran FMV och industrin
samt alla avndmare. Samarbetet foljde
idén om “combined test forces”.
PROV bidrog med fem provledare
inom projektets olika delar: flyg, sy-
stem, elmiljo, mekanisk miljo samt
navigering och GPS. Tva provledare
representerade anvdndarna — en fran
sjofartsverket for sjokarteringen och
en fran marinflyget for ubatsjakten.
Kunderna finns alltsa med hela tiden,
vilket betyder att de utbildas under
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projektets gdng och kanner systemet
nar det levereras.

® @ Systemet kan i korthet beskrivas
som en laser monterad i en kapsel,
buren pd sidan av en helikopter; en
HKP 4, den traditionella ubatsjaktma-
skinen. | kapseln finns ett troghetsnavi-
geringssystem som stottas av GPS,
satellitnavigering. Laserstralen tréffar
botten eller nagot féremal som befin-
ner sig ovanfor denna, reflekteras till
helikoptern och registreras. Noggrann-
heten blir cirka tre meter vad betraffar
positionen och tre decimeter for det
uppmadtta djupet. Karlsborgs inmat-
ning har dn en gang varit ovérderlig —
utan teodoliter kan inte helikopterns
position verifieras tillrackligt bra.

For tillfallet pagar slutverifiering av
systemet. Tva system kommer sedan
att levereras, ett till marinen och ett
till Sjofartsverket. De ska vara operati-
va i host. Vinsten blir stor, inte minst
for Sjofartsverket. Vid konventionell
sjomatning (kartlaggning av botten-
profil) kor upp till dussinet batar pd
rad och finkammar botten med eko-
lod. Det krdvs som mest 65 man for
att klara samma jobb som gors i heli-
kopter med tva-tre mans besattning.

Spridarkapsel

Bombkapseln (BK) till Viggen och Gri-
pen dr ett av dessa system som pa
utrikiska ges en obegripligare och
langre forkortning. DWS 39 star for
Dispenser Weapon System 39, vilket
kanske sdger mer om vad det dr fra-
gan om — BK &r ett vapen som sprider
saker omkring sig — s k substridsdelar.
Den engelska forkortningen ar dess-
utom motiverad i detta fall, eftersom
det internationella intresset for BK ar
stort.

Utprovningen av systemet gar nu
mot sitt slut och sedan kommer bland
andra tyska DASA (Daimler Benz
Aerospace) till Vidsel for att genomfo-
ra sin interna provning av en egen
vidareutveckling av systemet. Ett tungt
vagande skdl &r tillgangen till AJS 37-
systemet med ett granssnitt mellan
flygplan och vapen som &r analogt
och digitalt pa en gang.

DWS 39 utvecklas nu i DASA:s
egen regi efter tvd olika spar — motor-
drivna D7 som provats pad ProvRFN
under varen samt robotkapseln FM3 —
en kloss pa omkring ett ton med
utfdllbara vingar och jetmotor. Vidare
skall systemens malsokare provas
innan det framat vintern blir dags for
fallprov av de tva prototyperna.

Det utlindska samarbetet gar till s4,
att DASA skriver provprogram i samar-
bete med SAAB Dynamics, som &dven
beraknar riskzoner for de spridda par-
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Foto: Jahn Charleville

tiklarna. PROV  granskar
programmen och star for
tvd av provledarna plus
vapenteknisk  personal.
Aven DASA har provledare
och vapentekniker. Och
allt sker i Vidsel, dar
ProvRFN mater in skotten
och dokumenterar proven.

Ser genom marken

Internationellt intresse roner dven den
markpenetrerande radarn Carabas.
Men projektet dr av helt annat slag dn
BK. Har ar det frdgan om forskning pa
okdnd mark och det dr FOA som
utvecklat idén. Med hjdlp av langva-
gig radar okar mojligheterna att hitta
maskerade mal under vegetation eller
nedgravda i marken.

Till att borja med flogs en TP 86
Sabreliner omkring med tva "malkor-
var” i sldptdg. "Korvarna” var Cara-
bas-antenner, som forst provats pa
marken fasta vid en bil dér de drogs i

Prov med nya bombkapseln DWS 39 — substridsdelarna dalar ned i sma fallskiarmar.

Foto: Jahn Charleville

140 km/h pa Malmens
flygfdlt. Problemet med
tygkonstruktion var emel-
lertid att den kunde bli
instabil i fuktigt klimat.
Darfor kunde radarn en-
dast anvandas under
y goda vdderleksforhallan-
den..

Som  kuriosum  kan
" namnas, att man under ett

pass flog Over utgravning-

en pd 6n Birka for att se
vad som doldes i den svarta jorden.
Det resultatet redovisas (tyvarr) inte
har.

Utprovningen av Carabas gar nu in
pa sin andra omgang — antennerna
har modifierats och ar nu stela och
infdsta pa sidorna av nosen. Materia-
let ar en blandning av kolfiber och
kevlar, vilket betyder att de bara vager
18 kg vardera trots att de ar fem meter
langa. Flygproven bdérjar med kortare
antenner for att konstatera att kon-
struktionen inte menligt inverkar pa
flygplanets beteende i luften.

Projektet har hela tiden varit inter-
nationellt uppmarksammat. Ett an-
vandbart system kan vara klart i bor-
jan av 1996. Det kommer att anvan-
das for prov bade i Sverige och utom-
lands. Tillgangen till provflygplanet
TP 86 ar hdrvidlag mycket vésentlig.
PROV har tvd TP 86:0r, vilka utnyttjas
maximalt.

Foto: Pia Ericson

Ovan:

Carabas-radarn i gamla
utseendet.

T h ses den nya antennlos-
ningen; som aven den skall
utvecklas ytterligare.
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Satellitmatning

En annan resurs som kommer att
utnyttjas hart i framtiden - saval i oli-
ka system som i provutrustning — dr
satellitnavigeringssystemet GPS. Tan-
ka sig att kunna mata in flygplan utan
radar! Det dr redan nu mojligt. Om
nagra fa ar kan metoden vara fullt
utnyttjad pa PROV. For Karlsborgs vid-
kommande blir det till och med tal
om en revolution.

Jamfort med radar och teodoliter
kan man uppna en hogre precision till
ett pris som dr en brakdel av de eta-
blerade systemens. GPS kraver inte
heller nagot underhdll att tala om.
Hur blir da det hdar mojligt? Ja, till
grund for planerna ligger ett svenskt
system som kan hélla reda pa 2250
flygplanspositioner samtidigt, en gang
i minuten.

Eller 200 flygplan var sjdtte sekund,
eller ... det d@r bara att rakna. Givetvis
kan markkontrollen pa samma satt
hélla reda pé flygplanen (som har sy-
stemet ombord). For alla plan inom
radiordckvidd vet man ddrmed posi-
tion och riktning, kontinuerligt. Nog-
grannheten uppnas med hjélp av en
referensstation pa marken. Det hela
har provats pa Landvetter. En prototyp
skall sta klar i februari 1996 och
under ndsta sommar skall en provut-
rustning kunna borja provas i TP 86
och Viggen.

Vinsterna blir vésentliga. Exempel-
vis kostar en renovering av inmat-
ningsradarn MATS miljontals kronor.
Alternativet dr att ersitta en av
ProvFFK:s tvd MATS-stationer med
GPS-systemet, plocka ner radarn till
reservdelar och diarmed halla den
andra MATS vid liv ett tag till. Ett
antal system kommer sedan att sattas
upp pa de olika provplatserna. Och
systemet blir inte bara billigare — pre-
cisionen blir ocksa hogre: 1-2 m nog-
grannhet i stdllet for radarns 10 m.
GPS-mottagare finns i ett

antal provflygplan - en
Viggen och en Gripen har
utrustats med dubbla sy-
stem. GPS finns dven i
TP 86 och i helikoptrar.
Men idén for framtiden ar
att montera systemen i mat-
utrustningar och inte i
provflygplanens  grundin-
stallationer.

Ndsta steg blir att ersatta
den finare inmatningen,
som i dag gors med teodo-
lit. Teodoliten mater pa
metern nar, medan en GPS
med referensstation och
efterbehandling av data
ger tre decimeters nog-
grannhet!
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@ @ Slutligen pagar satelliternas intag
i vapensystem och till och med am-
munition. Om vapen férses med bade
troghetsnavigering (TN) och GPS kan
TN ta 6ver om GPS-mottagaren stors
ut. Det finns i dag ingen GPS som ar
sdmre dn det bdsta TN-system — till
och med fritidsbdtens satellitnaviga-
tion dr battre dn alla TN-system. Det
finns alltsa ingenting som talar emot
att GPS snart kommer att finnas pd
alla PROV:s provplatser.

BAMSE och stridsdrakt

BAMSE &r — pa tal om alla provplatser
— ett sallsynt projekt pa sd satt att de
alla engageras i provningen av syste-
met: Malmen, Karlsborg och Vidsel.
BAMSE &r arméns nya luftvdrnsrobot-
system. Det provas under strdnga nog-
grannhetskrav och tar i ansprak
inmatnings- och malresurser i varie-
rande typer av prov.

Systemet, som utvecklas av Ericsson
och Bofors i samarbete, skall bérja
serietillverkas i borjan av 2000-talet
(om forsvarsekonomin ricker) for att
mota de hot som da forvdntas: attack-
och bombflyg samt stand-off-vapen
(exempelvis  kryssningsmissiler och
signalsokande robotar). Det som skall
skyddas ar nyckelobjekt for forsvaret —
till exempel staber, flyg- och flottba-
ser.

® ® Men allt dr inte vapen som glim-
mar, och inte elektronik heller. Flyg-
stridsdrakt 90 bestar mer av syntetfib-
rer dn av kisel, krut eller plat. Drakten
ar ovanlig dven i ett annat avseende —
den ha utvecklats av FMV och FOA i
samarbete, inte av industrin.

Hittills har drakter av varierande
snitt provats i en uppsjo flygplansty-
per — SK 60, tvdsitsiga Draken, Viggen
och Gripen och amerikanska F-16.
Proven dr ytterligare exempel pd inter-
nationellt samarbete; de har del-
vis genomférts pd Edwards Air Force
Base och i det amerikanska flygvap-
nets centrifug. Sverige och USA har
delat erfarenheter genom att utveckla
sina nya drakter parallellt.

Under proven har man gett sig i
kast med andningsregulator och G-
ventil, hoga belastningar har provats i
humancentrifuger pa Karolinska insti-
tutet och i USA. Harndst star skyddet
mot kemiska stridsmedel pa tur. Drik-
ten finns i tva utféranden och beslut
om vilken som skall viljas tas om-
kring kommande arsskifte — 95/96.
Det som skiljer de tvd varianterna dt
ar i princip komforten. Nu aterstér for
en mangd piloter att kliva i och ur
sina drakter och att flyga omkring
med dem i snd, storm och sol for att
hitta den bekvdmaste. u

Foto: Ake Anderson
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Foto: Nils-Goran Widh

en beskrivningen giller fortfa-
rande — tror manga. Men de
misstar sig.

— Det hdr ar inte langre ndgon
bransch for vaghalsar, sager Bjorn
Johansson, proflygare vid PROV Mal-
men. Var uppgift dr att géra flygning-
en saker for forbandspiloterna. Har
provar vi granserna fOr systemen —
men under kontrollerade forhdllan-
den. Vi gar mycket systematiskt till
vaga. Tar sma sdkra steg och ser vad
som hénder.

Det tar lang tid att bli provflygare.
Minst tio ar vid forband ger i vilket
fall som helst piloten taktisk insikt och
forstaelse for de krav som stélls pa
materielen. Men det rdcker inte med
det.

~ Vi gor inte det hdr bara for att vi
tycker det &r kul att flyga, utan for att
vi dr intresserade av att utveckla syste-
men. Vi mdste kunna berdtta vad som
hant under ett pass sa att andra for-
star. Det krdvs att vi kan berédtta exakt.
Vi maste prata samma sprak som
provledaren. Darfor skaffar vi oss mer
kunskap om systemen &n piloter vid
forband, forklarar Bjorn.

® ® Omkring en tredjedel av provfly-
garna far genomga utlandska utbild-
ningar antingen i Frankrike, Storbritan-

Av Wats Kalsson

nien eller USA. Det ar tuffa skolor utan
fritid. Piloten far flyga mellan 15 och
30 olika flygplanstyper. Den som kla-
rar sig igenom — och det brukar sven-
ska piloter géra med den aran — far
sedan ta sig an de verkligt tuffa passen.

Flygegenskaper och prestanda, “hdgal-
fa” och spinnprov dr exempel.

En annan stor skillnad for provfly-
garna — sdrskilt Gripen-férarna — dr att
de tillbringar vasentligt mycket mer
tid i simulator dn férbandspiloterna.

30

Triningspass i Gripen-simulator infér
kommande "hogalfa-” och spinnprov.
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Bjorn Johansson flog till exempel 140
timmar i simulator och 120 i luften
under 1994. Fem av PROV:s piloter ar
nu influgna pa Gripen och ytterligare
tva skall flyga in sig under 1995/96.

Alla kan inte fd mojligheten att
flyga Gripen. Men alternativen &r inte
att forakta. Systemprovning och modi-
fiering av Viggen ar exempelvis inte
smapotatis. Och sé finns ju mojlighe-
ten att flyga in sig pa Lansen, Draken,
Sabreliner och S 100B (SAAB 340
AEW). Plus helikoptrarna 3, 4, 6, 9,
10 och 11.

Vare sig piloterna far flyga massor
av utlandska eller svenska flygplan,
kvarstar en erfarenhet — de |ar sig stal-
la krav pd maskinen och inte forvédnta
sig att den skall uppfora sig pa ett
visst sdtt. Men trots allt ar kanske den
allra storsta skillnaden fran forbands-
flygning anledningen till varfér man
over huvud taget flyger.

- Vid férbanden flyger man for att bli
battre som stridspilot. Vi gor det for att
skriva papper. “Flight and write”,
sdger Bjorn cch ler.

Men nog dr leendet lite vaghalsigt
allt. Men absolut inte dumdristigt. W

Foto: Hans-Olof Arpfors
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Samrad. Sdg ordet till en provingenjor och han eller
hon hoppar hogt eller fir ndgot plagat i blicken. Bland

i A
ovhing

ey

“utp!

allt nédvandigt ont pappersarbete som hér provningen
till ar det samrdden som gor allra mest ont. Samrad
innebar att alla inblandade skall godkianna det provpro-
gram som provingenjoren vill utsatta sitt system for.

Givetvis oerhort viktigt — men forsok saga det till den
ingenjor som omgdende vill komma till skott ...

samrad och spikskor

Av Wats Karlsson

oda, det gar

Over ndr prov-

objektet vi-
sar sig funge-
ra just sd som
provingenjoren
hade hoppats
pa. Ndr maski-
nen &r i luften
eller torpeden
haller kursen
eller kanonen
skjutit prick far
ingenjoren sitt
lystmate. Nar al-
la de tusen tradar han eller hon haller
i plotsligt |6per samman i en enda
punkt — det lyckade provet — har prov-
ingenjéren antligen fatt koll pa laget.
Nar den hundratals dokument tjocka
papperstigern forvandlas till kétt och
blod och ryter till har ingenjoren fatt
|6n for all moda.

Provingenjoren &dr en mangsidig
individ som forvantas klara tva olika
roller — helst badda pd en gdng: att
vara provansvarig och att leda sjélva
provet. Den provansvarige ar spindeln
i ndtet. Han finns med i projektet fran
planeringen av systemet till dess att
det levererats. Kravspecifikationer,
granskningar, leveranskontroller, in-
stallationer, provning, utvérdering och
rekommendationer — dverallt har den
provansvarige ett finger med i spelet.
Den provansvarige mdste dérfor ha en
god teknisk kompetens, ledaregenska-
per, initiativférmdaga och kunna sam-
ordna ett dussin parallella aktiviteter.
Han ar projektets strateg.

Provledaren &r ansvarig for att pro-
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For ett gott resultat fordras ett gott samarbete mellan provledare och provflygare.

Foto: Pia Ericson

ven genomférs som planerat. Sa ser
nu sallan provning ut — den gar ju ut
pa att hitta “fortretligheter” och elimi-
nera dem. Provledaren maste darfor
kunna fatta snabba beslut och hitta
alternativ nar allt gar at skogen. Det
mesta utom vadret (ibland dven det)
madste provledaren kontrollera. Det
betyder att provledaren skall ha
samma insikt i projektet som den prov-
ansvarige. Provledaren dr projektets
taktiker.

@® @ |bland blir det tungt. Provingen-
joren ar namligen inte mer &n mannis-
ka. Hur noga vi mdnskor dn vill kunna
planera, sa brukar det forr eller senare
kora ihop sig. Provning tillhor dessut-
om inte nagon av vara mest forutsdg-
bara hobbies. Nar systemet brakar
ihop kan man ge sig sjutton pd att
leverantéren for tillfallet saknar reserv-
delar. Prototyper dr ingen hyllvara.
Datorsystem ar inte heller alltid sa till-
forlitliga som man vill tro. Det ar i
sadana lagen som flygplanet rullar ut

pa linjen eller
leverantdrens
projektiedning
fran Italien gor
ett dverraskan-
de besok. Just
da befinner sig
provingenjoren
i omlopp pa sin
stafett mellan
alla som skall
skriva pa de
berdmda sam-
raden - och
gissa om pdskri-
varna finns pa plats?

Och inte ens ndr provingenjoren
stdr pa plattan och vinkar av sin Vig-
gen eller tar farval av sin torped fran
kajen eller klappar om sitt kanonror i
Karlsborg sa dr jobbet klart. Inte ens
nar han eller hon visslande vandrar
hemdt med alla registrerade data, ar
det slut pa det roliga. Analys och slut-
satser, presentation, rapportering och
rekommendationer — provingenjoren
deltar i alla efterbehandlingens faser.
Och nér beslut sa smaningom har fat-
tats kallas ingenjoren in pa nytt, nu for
att granska hur prototyper blir serie,
for att introducera systemet pa for-
band och kanske ocksa utbilda de
framtida anvandarna.

Ndr sd de sju-atta aren gatt fran
skissen pa skrivbordet till férverkligan-
det pd forbandet drojer det bara ett
par-tre ar till innan elektronikens ut-
veckling rusat ifran systemet. D& gal-
ler bara en sak — vi tar om det fran
bérjan ... | |
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