alsinge
flyg-
flottilj

A dverste Sven Borguald

Foto: Keut Svensson

en bist:

- -

asserar man Dalalven séderifran, mar-

ker man pa flera sdtt en grans. Naturen

blir kargare, barrtriden och bjorken
vanligare. Har borjar Norrland, bade formellt
och reellt. Sverige blir plotsligt mer spannan-
de och fantasieggande.

Har upplever man ocksa en vadergrans och
da oftast ett omslag till det battre. Det battre
vadret bestar till ganska langt norr om Soder-
hamn. F 15 dr kanske landets basta flygvaders-
flottilj.

| varje fall var detta ett tungt skal nar Flyg-
vapnet i borjan av 1970-talet valde att forlagga
TIS 37-verksamheten hit — alltsa typinflygnings-
skedet pa flygplan 37 Viggen. Nastan alla i dag
aktiva 37-piloter har under fem manader vid
F 15 gjort sin forsta bekantskap med Viggen.

® @ Ett annat skal var naturligtvis tillgangen
till 6vningsutrymme i luften, oavsett hojdskikt
eller om flygningen lampligast sker 6ver land
eller vatten.
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Forhdllandena bestar an i dag, 20 ar senare.
Visserligen har den civila trafiken okat nagot,
men inte sa att detta marks pa annat satt an
genom en livligare radiotrafik pa vissa fre-
kvenser.

Typinflygningen har under ménga ér satt sin
pragel pa verksamheten vid F 15. Uppgiften
har varit prioriterad. Den har ocksa i alla
avseenden genomforts pa ett skickligt satt av
en ganska liten skara instruktorer, divisions-
och flygchefer. Inblandad markpersonal har
satt en dra i att alltid forse TIS-verksamheten
med de flygplan de behovt.

® @ Nu ar flottiljen under urfasning som ”skol-
forband”. En ny, och taktisk, period ar under
uppbyggnad. Sedan snart ett ar har F 15 ansva-
ret att leda och samordna den taktiska utveck-
lingen av AJS 37-systemet. Ett flygande system
med stort egenviarde men dven, forhoppnings-
vis, vardefullt som ”erfarenhetsforegangare” till
Gripen-systemet. Utvecklingsarbetet kommer
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att ske i sa nira samarbete |
som mojligt med AJS 37-
divisionerna vid F 10 och
F 21 och naturligtvis med
verksamheten vid F 7.
Sedan slutet av 60-talet
har flottiljens  basfor-
bandsverksamhet varit rik-
tad norrut. F 15 har i dag
ett omfattande ansvar vad

® ® | ovrigt tar ar-
betsrutinerna hand om
ovriga verksambheter.
Organisationen ar slim-
mad; kanske alltfor
slimmad? Men arbete
ger som bekant hilsa
och valstand. Att arbe-
ta for nagot man tror
pa ar den basta frisk-

galler utbildning, utrust-
ning, organisation och o6vning av olika for-
bandstyper. Avstandet mellan den sydligaste
och nordligaste grupperingsplatsen ar lika
langt som mellan Ké6penhamn och Miinchen.
Ett problem har vi fortfarande oldst. F 15
har overtagit ansvaret for ett antal krigsfor-
band fran nyligen nedlagda F 6 och F 13. Pla-
nerna har vi fatt, aven materielen och den
varnpliktiga personalen. Men vart tog befdlen
vagen? Finns ni alla i F 7:s och F 10:s mobili-
seringsreserv? Hor av er, vi behover er!
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varden saval fysiskt
som mentalt. Och i Halsingland tror vi pa
Flygvapnet i Forsvarsmakten!

En flygvapengeneral ldar en gang ha myntat
uttrycket: “Soderhamn ar halften sa stort och
dubbelt sa trdkigt som Haga norra kyrko-
gard”. 1995 fyller F 15 50 ar, Soderhamn 375
ar, Oscarsborg 100 ar, Fogdeborgen pa Faxe-
holmen (nu ruin, hilsingar gillar inte fogdar)
700 ar, Halsinge Kuriren 100 ar och Soder-
hamns ”Brandkar” 100 ar. Kom hit da sa far ni
se hur fel generalen hade! O

37




i LSWQ@

Y

PGF Lo’

Utmarkta

F%ﬁ ovningsomraden

och

fin utbildningsmiljo

Av limik Lars fhelmich

Med ett lige som i oster gransar till havet och i norr
och vister till en glesbefolkad del av Sverige erbjuder
F 15 unika mdjligheter att bedriva flygutbildning.
Ndgot som understryks av 20 ars framgangsrik TIS 37-

verksamhet.

utmarks av vacker natur. Skdrgar-

den med de sma fiskehamnarna
och det bordiga omradet kring Ljus-
nans dalgang.

F 15 ar vadl forsedd med lampliga
start- och landningsbanor. En 2 500 m
lang bana, vilket dr en tillgang vid
utbildning av nya elever, och en kort-
bana av det slag som dterfinns pa de
utbyggda Bas 90-baserna. Bra att
kunna trdna kortbanelandningar pa
hemmaplan.

Oster-, norr- och vasterut aterfinns
huvuddelen av F 15:5 Ovningsomra-
den, vilka kan tillgodose alla de tre
flygslagen F 15 numera har i och med
AJS 37. F 15:s unika ldge tillater alla
typer av Ovningar utan nagon som
helst transportstracka. For spaningen
med t ex havsovervakning eller attac-
ken mot sjomal har vi havet direkt
Osterut. Narheten till hav dr en stor
fordel nar det géller robotdvningar.
Sedan ndgot ar ar dven havsovervak-

Flottiljen ligger i ett omrdde som

ning en viktig del av Ovnings- och
utbildningsverksamheten.

Vasterut, efter ett par minuters flyg-
ning, finner vi stora omraden med
gles bebyggelse eller rena 6demarker
lampliga for lagflygning. Alltsa fa bul-
lerklagomal. Sammantaget ett effektivt
utnyttjande av flygtiden. Lag intensitet
av civil flygtrafik gor att Gvningarna pa
hog hojd kan genomforas ostérda.

Skjutomradena Noran och Skarpds
ar flitigt anvanda. Med sitt ldge ndra
basen dr Noran speciellt limpligt for
utbildning.

For att nd goda utbildningsresultat
fordras ocksa att elevens fritidsintres-
sen och sociala behov tillgodoses.
Séderhamn dr en liten kommun som
anda har mycket att erbjuda. Det finns
t ex en uppsjo av idrottsforeningar,
med den framgangsrika bordtennis-
klubben SUIF i spetsen. Utelivet ar
forvanansvart livligt. Dessutom ligger
storre stader inom bilavstand.

P& vintern dr det forstas bandy som
giller i Halsingland. Aven skiddkning dr
populart bland

flottiljens  per-
sonal. Har finns
ett stort utbud
vad giller back-
ar och spar -
terrangen  till-
fredsstaller alla
olika smakrikt-
ningar.

Coda forut-
sattningar finns
alltsa att i fram-
tiden  bedriva
en effektiv flyg-

tjdnst med tre
divisioner JAS
39 Gripen vid
Flli58 |

Hur jal

ypinflygningen &r uppdelad i tre
Tskeden. — Skede 1 omfattar tiden

fram till forsta ensamflygningen i
Viggen. Detta skede borjar med fem
veckors teori, dar eleven bl a skall
lara sig ett helt nytt flygplanssystem.
(Eleven kommer fran skolbdnken/skol-
flygplanet SK 60.) Under dessa veckor
flyger eleven dven cirka 20 simulator-
pass. Efter teoriveckorna borjar flyg-
ningarna i tvasitsiga Viggen (SK 37).
Efter cirka tvd veckor flyger eleven
ensam (EK) for forsta gangen.

Under skede 2 6vas eleven i instru-
mentflygning, skolmdssig avancerad
flygning samt navigering. Detta sker
omvdxlande med ldrare och som
ensamflygning.

Skede 3 innebar mer avancerad
flygning mot flygplanets prestanda-
grans. Har borjar eleven ocksa flyga
forband med Viggen upp till rotestor-
lek (tva flygplan).

Under bade skede 2 och 3 varvas flyg-
ningarna med simulatorflygning. — Efter
cirka fem manader dr TIS 37 klar.
Da har eleven flugit cirka 45
timmar i Viggen och
cirka 25 timmar
i simulator.
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A haptew Héikan Joselsson & hadett fudnéas Buink

Foto: Keut Sveusson

Sedan 1975 har F 15 haft uppgiften att grundutbil-
da Flygvapnets Viggenpiloter. Detta steg i utbild-
ningen kallas TIS 37 (typinflygningsskede). Den
har genomforts vid andra divisionen, ”Olle bl3”.

Fr o m den 1 juli 1993 har omorganisation skett
sa att en separat enhet hdller i TIS-verksam-

heten.

blev Viggenpilot

Hur ar det att vara elev?

Kadett Andréas Brink berattar:

“Antligen var den kommen, dagen
vi alla hade véntat pa. Sex férvantans-
fulla grabbar infann sig en dag i mit-
ten av kalla februari pa F 15 i Séder-
hamn for att borja flyga Viggen, for att
genomgd den s k attack-TIS 37. De
flesta av oss kom via ett halvar pa latt
attack vid F 16 i Uppsala. Anledning-
en var F 6:s nedldggning, dar vi tidi-
gare var placerade.

Det var for det hdr vi hade sokt till
Flygvapnet. For att flyga “spetsigt”.
Vagen hit hade egentligen bara varit
en transportstrdcka. Det kdndes bra
att antligen vara hdr tva och ett halvt
ar efter starten vid F 5 i Ljungbyhed.

Utbildningen borjade med ett tungt

teoriskede. Under denna tid
fick vi dock tva
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forevisningspass i baksits i SK 37, dar
vara ldrare visade vad Viggen ”"gar
for”. Detta var en verklig morot for att
fa oss att ldsa vidare i vara tjocka par-
mar. Det dr inte alltid s& kul att |dsa
ndr det enda piloten vill dr att “hdnga
i luften”.

Teorin en troskel

Vi insdg emellertid snart att teorin trots
allt @r ett maste. Dels for att fa grepp
om det komplexa system som Viggen
utgor, dels for att fa fortroende for
maskinen. “37:an” vi flyger dr en kon-
struktion fran 60-talet.

Men man fascine-
ras Over hur
listig  och
funkis
den

Har visas en perfekt TIS-rote-start.

Kapten Hakan Josefsson (t h) delar
med sig av sin visdom till TIS-eleven
Andreas Brink.

anda dr. Teoriskedet varvades med
simulatortjanst och idrott, vilket gjorde
att dessa veckor, som tedde sig som en
evighet i borjan, snart runnit ivag.

| borjan av en utbildning ar det val-
digt latt att skraimma en flygelev. Man
undrar: "Hur ska jag klara detta?” Fran
forsta dagen har vi emellertid ként oss
vdl omhdndertagna. Utbildningen éar
mycket genomtankt och vi har duktiga
och kompetenta larare. P andra divi-
sionen har man utbildat pa Viggen
sedan lange. De kan det har. Folk har
klarat det forr. Da gor vi det ocksa.

Torrflygning

Att borja pd TIS ar som att borja fran
ruta ett igen. Varje pass maste forbe-
redas noga och “torrflygas”. Att “torr-
flyga” innebdr att man flyger igenom
passet i huvudet innan start. Har man
inte tankt igenom det ordentligt marks
det direkt. Det gar inte att “skaka ur
rockdrmen”.

Vi har visserligen erfarenhet och
luftvana frdn SK 60-tiden. Men allt gar
mycket fortare nu och det tillkommer
en mdngd parametrar. Det gor att det
inte blir sa lyckat om man satter igang
att improvisera det forsta man gor. Da
blir det antagligen det sista man gor
ocksa.”

Detta var en liten smakbit. Later
Andréas beréttelse intressant? Tag reda
pa resten sjalv! Sok till Flygvapnet
som officer i flygtjdnst sd kanske vi ses
pa TIS 37 pa F 15. u
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A"WMTM Efter fullgjord TIS pdbdrjar man

. grundlaggande  flygslagsutbild-
Foto: Jahu Charleville ning (GFSU), vilken &r en taktisk

utbildning. Den pagdr i cirka 18
manader. Darefter &r man fardigutbil-

=) dad for att kunna krigsplaceras som
tvda eller fyra i en grupp. Vi flyger i
det har laget utan begransningar med
enda undantaget morkerflygning.

GFSU &r aven en mognadsprocess
for den unika pilotens roll som man-

- 4 niska i krigsforbandet, vilket &r val s&
I en “ l n viktigt som flygningen. Forsta divisio-
nen (Olle r6d) har for narvarande sex
GFSU-elever — daribland Sveriges
enda kvinnliga stridspilot. De berak-

nas vara klara vid stundande arsskifte.
GFSU kraver stor arbetsinsats av alla
pa divisionen — speciellt vid stora

elevomgangar.
Det har sedan 1988 i stort sett kon-

e tinuerligt bedrivits GFSU vid forsta
divisionen. TIS-verksamheten har ju
varit forlagd till andra divisionen.

Nya uppgifter

Man kan ,’nte sé’ga annat an att det Under varen 1993 pébbrjade F 15 de

g . , ud : forsta stegen mot att bli AJS-férband —
dr en intressant och handelserik attack/jakt/spaning.  Fyra flygforare

tid vi lever i har pﬁ F 15. Med fran forsta divisionen for till Kallax
fyra olika flygplanstyper av och forsta divisionen vid F 21 for att

; o genomga GFSU:A spaning. (A star for
Viggen’ ett antal olika mo Aldre.) Denna utbildning skulle ge

diﬂeri"gdagen §amt ett grunden till att i egen regi pa sikt
flertal  utbildnings- kunna utbilda &vriga i divisionen.

steg ar vardagen Men i ett forsta skede gav den oss till-

: o rackliga kunskaper for att bedriva spa-
varierad och sti ningsberedskap vid F 15.

mulerande. Utbildningen har fortsatt och i dag
ar nastan alla piloter vid flottiljen
klara att ta sig an den nya uppgiften.

F 15 har under det senaste dret

y uppratthallit spaningsberedskap under
cirka 15 veckor fordelat pa bada divi-
sionerna och dessutom provat att sitta
kombinerad spanings-/jaktberedskap.
Under de forsta beredskapsveckorna
skedde inga “skarpa” starter, men det
genomfdrdes en del Gvningslarm. F 15
forsokte skapa rutiner utifran de erfa-
renheter vi fatt fran fran savdl F 21:s
som F 13:s forsta divisioner.

For oss som piloter ar det alltid
intressant med nagot nytt. Under
varen 1994 har vi fatt vara med om
nagra skarpa starter. Da hojs pulsen

- rejalt. Da man som ung pilot gar pa
sin forsta jaktberedskap finns det all-
tid en aldre pilot med som varit med
om "allt” tidigare. Men i varas fick vi
dka ut pd okdand mark och forsoka
|6sa uppgiften sjdlva. Mycket ansvars-
fullt och danande.

el
P

® @ Med attack-, jakt- och spanings-
utbildning och AJS 37 flyger vi nu ett
flygsystem som dr en utmdrkt skolning
infor nasta stora uppgift — JAS 39 Gri-
pen, det verkliga flerrollssystemet. M
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Hur man blir

HELIKOPTERPILOT

TIS-uthildning av HKP 10-piloter

I juni 1993 fick F 15 uppdraget att
svara for typinflygningsskedet (TIS)
vad giller pilotutbildningen av
Forsvarsmaktens nya, stora radd-
ningshelikopter, HKP 10 Super
Puma. I uppdraget ingick &dven
att vara Chefens for Flygvapnet
kontaktman gentemot helikopter-
service A/S i Stavanger vad giller

PFT-verksamheten samt att tillsammans
med flygvapenledningen svara for nédvan-
dig flygutbildningsplanering.

A hapten Fan Lindberg

TIS (flygdel) for en pilot fran F 7

under hosten 1992 samt TIS for
tva piloter fran F 6 (F 7) under hosten
1993. Vad géller framtida TIS-utbild-
ning, planeras en TIS-utbildning under
varen 1995 och ytterligare en under
foljande host.

Fortsattningsvis ~ planeras  sadan
utbildning med tva till fyra piloter per
ar. | TIS(ff)-utbildningen kommer aven
TIS-operatorer att integreras.

Fram till i dag har F 15 genomfért

Vad innebar TIS?

TIS-utbildning, som bedrivs under
cirka tolv veckor, syftar till att ge ele-
verna god fardighet i formell helikop-
terflygning under dager. Utbildningen
genomfors uppdelad i tre skeden med
foljande innehall:

Skede I innefattar teknisk kurs, ovri-
ga teoretiska genomgangar och flyg-
ning. Under den tekniska kursen, som

Foto: Jan Sixtensson

Flygvapenhytt nr 4/94

Nog fér liraren uppleva en del hisnande
stunder med elever vid spakarna. Det
kan ga upp. Och det kan ga ned ...

fortgar under tva veckor, far eleverna en
genomgripande genomgang av HKP
10:s grundteknik samt dartill horande
uthildning i nodinstruktion for respekti-
ve delsystem.

Flygbvningarna i detta skede av
utbildningen omfattar rent grundlag-
gande Ovningar, sdsom start och land-
ning, utelandning, instrumentflygning

Simulatorn i Stavanger.

m m. De dr anpasade sa att eleven
skall ha en bra grund att ”sta pa” infor
simulatorflygningen under skede II.

Fortsdttning i Norge

Skede Il innefattar avionikutbildning
samt simulatorflygning. — Avionikut-
bildning, som pagar under tva veckor
vid FFV i Arboga, bedrivs i HKP 10:s
utvecklings-/provrigg. Forsta veckan
innefattar teoretiska genomgangar var-
vat med praktik och andra veckan till-
limpade Gvningar i rigg.

Simulatorflygningen, som bedrivs i
Stavanger hos Helicopter Service A/S,
har till syfte att dels ldra eleven att pa
ratt satt kunna "ta hand om” i HKP 10
eventuellt uppkomna nddsituationer/
felindikeringar samt fa trdning i besétt-
ningssamarbete och da framst i nodsi-
tuationer.

Simulatorflygningen tar cirka en
vecka i ansprak och ger eleven traning
bade som forste och andre forare.

Skede 111 omfattar cirka fyra veckor
och dr ett “rent” flygskede. Flygdv-
ningarna innefattar i detta skede
instrumentflygning, nodtraning  och
navigeringsflygning.

Efter genomgangen TIS har eleven
erhallit cirka 25 timmar flygtid och 16
timmar simulatorticd. — Nu kan “allva-
ret” ta vid. |
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A hapten Bewtil Nounhvist

AJS 37 ar ett systemprojekt som leder till en inte-
grering av flygplanstyperna AJ-, SH- och SF 37
med varandra. Arbetet paborjades for flera ar
sedan och var egentligen frukten av ett beslut om
att AJ 37 Attackviggen skulle kunna bara den nya
sjomalsroboten Rb 15F.

datorkapacitet dn vad AJ 37 kunde

erbjuda krdvdes modifiering av
flygplanet. En sddan modifiering &pp-
nade mojligheten att uppgradera sy-
stemet med andra funktioner till en
relativt blygsam extra kostnad. Dessa
modifieringar har skett i olika om-
gangar och utvecklingen av funktio-
nerna har de senaste aren bedrivits
vid F6och F7.

Vidare medgav dessa modifieringar
en mojlighet att ge AJ 37 spanings-
funktioner och att ge S 37 attackfunk-
tioner for att erhalla en mer flexibel
flygplansflotta. Aven det “lilla J” som
ingar i namnet AJ 37 kunde foras Over
till S 37 for att pd sa satt oka antalet
flygplan som kan bista luftforsvaret.
Man bor i sammanhanget dven nam-
na, att de olika flygplanstyperna inte
blir helt lika — de kommer att benam-
nas AJS, AJSH och AJSF for att kunna
sarskiljas.

I och med att robot 15 krdvde storre

42

Man kan ibland stota pa fundering-
ar huruvida det ar sunt att modifiera
ett gammalt flygplanssystem, ndr ett
nytt & pa vag att introduceras. Men
det far man anse att det ar, eftersom
allt arbete och alla funktioner leder till
att prova ut system och att dra lardom
av dessa infor epoken med flygplan

2 Bild 1
Overgripande
systemansvar

Hkv/FVL

Taktikutveckling
Foresla system-
utveckling

Taktik-
utveckling

39 Gripen. Lardomar som dessutom ar
mycket kostnadseffektiva.

Taktikutveckling

Taktisk utprovning, TU AJS, ar en
organisation for system- och taktikut-
veckling av AJS-konceptet. Den var
tidigare beldgen vid F 6. Fr o m den 1
januari 1994 Overtogs ansvaret for
detta arbete av F 15, som till sin hjdlp
har de o6vriga AJS-forbanden. Utveck-
lingen av vissa funktioner och system,
som har en direkt koppling till Gripen-
systemet, har lagts ut pa F 7, eftersom
TU JAS finns vid detta forband.

Bild 1 visar den taktiska utprov-
ningen, TU, i Flygvapnets hierarki.
TU representerar Flygvapnet som en
stodjande enhet, for saval FMV som
industrin, for att tillgodose anvédnda-
rens krav vad gdller materiel och
funktioner. En av TU:s roller dr dérfor
att samla ihop och kanalisera erfaren-
heter och idéer fran ovriga férband
inom AJS-systemet. En annan roll ar
att arbeta fram nya arbetsmetoder och
ny taktik tillsammans med AJS-divi-
sionerna.

Vilka ar da TU:s arbetsuppgifter?
Det &r ett mangfasetterat arbete. Det
bestar av ett flertal uppgifter, vilket
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Taktisk utprovning av AJS Viggen

e a jaktrobot:
Rb 0 2 afta obotar, Rb 0
olo: Pefe ande

kan illustreras av bild 2. Vissa uppgif-
ter ar konkreta uppdrag, medan andra
innebdr en stodjande funktion. Exem-
pelvis utvecklingen av VMS, dvs mot-
medelssystemet, drivs av en sarskild
projektgrupp vid flygvapenledningen.
Det &r dock ett omrade som i hogsta
grad ar forknippat med taktikutveck-
ling, varfor dven TU och divisionerna i
viss man deltar i arbetet. Ett annat
arbete, som forlanats TU, &r assistans
vid omarbetning av SFI (forar-
instruktioner). SFI skrivs av
SAAB och Flygmaterielled-
ningen vid FMV. Emellandt
behoéver de emellertid hjdlp i
fragor om nya funktioner och
om hur slutanvéndaren vill att
instruktionerna skall se ut.

Dessa uppgifter dr exempel
pé arbetsuppgifter utéver den
som kanske ar den huvudsak-
liga, namligen taktikutveck-
ling. Det dr dock inte bara att
fundera ut hur gamla och nya
vapen kan anvdndas, som tak-
tikutveckling skall leda till.

Pilotens nya roller

Det ar tva tidigare helt skilda
system som skall integreras —
attack och spaning, vilket
innebdr att piloten inte bara
skall ldra sig ett nytt system.
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(TAA, TAS)

Bild 2

Utbildning

Utbildningsrad

SFI

Han/hon skall ocksd upptrdda i nya
roller med kombinerade uppdrag. Det
kraver ett nytt tinkande, eftersom AJS-
flygplanet/det nya versionssystemet kan
anvdndas betydligt mer flexibelt och
med helt nya funktioner.

Aven att verka i hela luftforsvarsrol-
len har pa senare tid fatt en mer fram-
tradande roll. Mdjligheterna att verka
med AJS okar i och med férmégan att
bara fler olika vapen.

Serieversion till jul

Nar borjade arbetet? Proveditioner av
AJS CK-program (datorenheten) har

Simulator

Undfunktion

Fpl-fordelning

VMS

flugits. Fortsatta prov kommer att ske
under hela hosten. De skall vara klara
till dess att den forsta serieeditionen
kommer ut pa forband till arsskiftet
1994/95.

Det ar mycket stimulerande att kun-
na arbeta med hela kedjan, frdn att
paverka systemet rent tekniskt, med
exempelvis funktioner i programedi-
tioner, till att utarbeta ny stridsteknik
och skapa nya utbildningsrutiner.

=

AJS 37 Viggen med fyra bombkapslar
och tva jaktrobotar.
Foto: Arne Johannesson
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Foto: Hilding Mickelsson
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Byggd for att klara 2000-talets krav! -
rade for nasta arhundrade! -

Dimensione-
Sa brukar reklamen

sdlja bilar, datorer och andra hogteknologiska
varor. Men ndr det galler sadana klyschor stimmer
de val in pa flygtrafikledningen — ATS vid F 15.
Nymoderna lokaliteter och utrustning borgar for

detta.

ersonalen, som dr navet i hjulet,
Phar genomgatt en generations-

vaxling som tillfort avdelningen
manga duktiga medarbetare. Med
hjalp av lokal vidareutbildning och i
ndra samarbete med flottiljens Ovriga
personal — framférallt den flygande —
har dessa “knoppar” blommat ut och
kan vara Forsvarsmakten till gladje
lang tid framdver.

Materiellt haller vi ocksd hog stan-
dard efter forra arets utbyte av radar-
kontrollen, TMC. | ndstan 25 &r var
TMC inrymt i ett morkt, trangt och
daligt ventilerat rum innan det 1993
flyttades till ett andamalsenligt utrym-
me ddr dagsljusutrustning installera-
des. Det var en verkligt kapacitetshoj-
ande atgard.

Vad ar det da som skiljer F 15:5 ATS
jamfort med andra flottiljers? Tva ting
bor namnas.

Att forsta piloteleven

TIS-verksamheten har under &rens
lopp stéllt stora krav pa oss ATS-perso-
nal. For att inte forstora dyrbar utbild-
ningstid krdvs det att vi val forstar vad
évningarna gar ut pa och att vi dr val
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fortrogna med alla inflygningsvarian-
ter man kan gora med Viggen. Att det
sedan dyker upp en och annan elev
med “kantrade gyron”, som med fan-
tasi och flexibilitet far hjédlpas hem sat-
ter krydda pa tillvaron.

Luftrummets utseende. Tag
fram en flygkarta och ni kan genast
inse att var flygplats ligger ratt. Det
"fria” ldget gor att vi har lattare att
effektuera kundernas krav, vilket inne-
bar effektivare Gvningar. Vi kan oftast
ge Onskade kurser och hojder redan
innan start.

Ovningsomra-
det ar ocksa gynn-
samt placerat med
fa  bullerkdnsliga
omraden. Att se-
dan hélsingen i
gemen ar talig

Nya lokaler, ny
utrustning bl a
med dagsljuska-
pacitet m m har
gjort  trafikled-
ningen redo for
ndsta sekels tra-
fikpafrestningar.
Foto:

Kent Svensson

och inte klagar ndr det “bullrer lite” gor
inte saken samre.

Datorutvecklingar

De radarsimulatorer som Luftfartsver-
ket inforskaffat och placerat ut i regio-
nerna kommer att bli ett bra instru-
ment i var vidareutveckling. Med
hjalp av denna enkla simulator kan vi
prova nya inflygningsvégar och meto-
der. Den kommer ocksa att kunna
anvandas for att frascha upp ringrosti-
ga flygledare efter semestrar och
andra langre ledigheter.

Simulatorn, som heter BART (Basic
Radar Trainer), dr en enkel, PC-upp-
byggd simulator som bara krédver tva
personer for att kunna nyttjas — den
6vande och en givare. Utrustningen
kommer fran Kanada, kostar cirka
200.000 kronor per anldggning och
har anvéants vid Flygledarskolan i Stu-
rup i cirka fem ar.

Ett annat omrade som dr pa vdg att
forbdttras dr fardplanshanteringen. |
augusti installerades SIGMA (System
Integrering i Gemensam MAskinvara),
vilket ar datorstédd fardplanshantering
inom Flygvapnet. Med hjdlp av detta
har hanteringen underléttats och dis-
tribueringen sker snabbare. Men mer
finns helt sdkert att géra — dven pa
detta omrade.

Orrar, viggar, gripar

Avslutningsvis vill jag glddja alla
naturvdanner och kanske mest alla
ornitologer. Orrarna har atervant! F 15:s
bansystem ar byggt vid en gammal
spelplats for orrar. Faglarna och flyg-
maskinerna kom i konflikt med varand-
ra i slutet av 60-talet. Orrarna sokte
sig till lugnare platser. For nagra dr
sedan atervinde emellertid faglarna.
Nu kan ett 20-tal orrar beskadas varje
morgon. Det dr med gladje vi pa ATS
noterar att viggar och orrar trivs med
varandra. Vi dr dven Overtygade om
att Gripen kommer att trivas har. W
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Av meteorolog Pia Hultgren

F 15 leder statistiken bland Flygvapnets tio flottil-
jer och skolférband vad avser antalet observatio-
ner med CAVOK (sikt > 10 km, molnbas > 1 500
m). Det dr ocksa tydligt att Halsinge flygflottilj lig-
ger bra till i landet, di man betraktar medelmol-

nigheten éver ett ar.

~ Sveriges bista flygvider

et fina flygvadret &r
orsakat av flottiljens
geografiska ldge ndra

kusten och i 14 av hogre ter-
rang vid alla vindar med
vastkomponent. De sdamsta
véddersituationerna  intréffar
vanligtvis host-vinter-var vid
sydostvindar samt vintertid
vid nordostvindar och kust-
konvergens, som kan ge tdta
snobyar. Men vanligast ar
alltsé det goda flygvadret.

Véderavdelningen vid
Halsinge flygflottilj bestar av
tre prognosmeteorologer, en
kadett under utbildning, en
civil meteorologassistent och
cirka atta varnpliktiga vader-
bitrdden. Det dr ett trivsamt gdng som
har till huvuduppgift att tillgodose den
flygande personalen med flygvéder
och inte med vilket vader som helst.
Nej, bra attack-, jakt- och spaningsva-
der skall det vara.

Hjalper hela Forsvarsmakten

Vara kunder dr de tva AJS-divisioner-
na, TIS-enheten och helikoptergrup-
pen. Vi dr dessutom till hjalp for alla
andra militara flygplan, som anvander
F 15 som mellanlandning vid flyg-
ningar genom Sverige och for dem
som vill utnyttja oss som alternativ
landningsplats vid daligt flygvader pa
hemmabasen. Aven Armén och Mari-
nen far vdderinformation fran oss. En
sjdlvklarhet inom myndigheten For-
svarsmakten.

Prognostjdnsten, som bedrivs i tor-
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Chefen for vaderavdelningen Stieg Viklund
bestaller bra vider ur sin Milmetanliggning.
Foto: Kent Svensson

net, omfattar framst flygplatsprognoser
(TAF) samt flygvdder i &vningssekto-
rerna och 6ver havet. Med hansyn till
vart centrala ldge i landet delger vi
ofta flygvader for flygningar till norra
och sodra Sverige. F 15 utnyttjar ocksa
flitigt sina krigsbaser, som vi beman-
nar och bedriver vadertjanst vid.

Inte bara datorer
— aven "flygtjanst”

Meteorologerna arbetar normalt man-
dag till fredag fran kI 05.30 till kl
16.15 uppdelat i tvd vakthavande
pass. Varje morgon har vi ocksd en
vaderflygande meteorolog som flyger
med i en SK 60. Han/hon komplette-
rar fran lufthavet de vdderuppgifter
som vi far pa vdra skdrmar fran avan-
cerade informationssystem (MILMET),

satelliter och radarstatio-
ner.

Att vara meteorolog ar
ett omvaxlande jobb. Det
innefattar allt frdn veten-
skapliga klurerier (som
skall resultera i prognos),
utbildning av vérnpliktiga
vaderbitraden och av
vara kunder, “chefs- och
ledarroll”, till att uppleva
vadret pa ndra hall
genom vaderflygningen.
Vi har fin kontakt med
vara kunder (piloterna),
som hjalper oss med
observationer fran luften
langre bort fran flottiljen.
De ger oss “feedback”.

Duktiga vérnpliktiga

Vdra varnpliktiga vdderbitrdden be-
mannar observationsstationen dygnet
runt, dret om. De har till uppgift att
observera véder och distribuera det
vidare i vart informationssystem, s att
det kan nds av meteorologer runt om i
varlden. Det &r ett betydelsefullt jobb
de gor och de flesta trivs mycket bra.

Datorstodet inom vddertjdnsten ut-
vecklas snabbt med nya prognos-
modeller, nytt observationssystem
(MOMS), MILMET, etc. Men med
mdnniskans dynamiska hjdrna kom-
mer meteorologerna och observatorer-
na under en lang tid framover att fort-
satta vara de viktigaste komponenter-
na. |
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Basenheten vid F 15 har bemanningsansvaret for
O-basfunktionen vid fem basbataljoner fran Malar-
dalen till nordligaste Norrland. Av dessa sdtter
F 15 upp grunddelarna pa tre bataljoner. Dessutom
tillfor vi klargorings- och serviceresurser till ytterli-
gare tva basbataljoner.

AV major Watz Facobsson

ad ar ett "flyghbaskommando"?

samheten mot krigsférbanden och

kaderorganisation har vi pa F 15
gjort sa, att basbataljonscheferna sva-
rar for verksamheten inom sin batal-
jon. Huvuddelen av F 15:s verksamhet
planeras alltsd inom krigsférbandens
(bataljonernas och divisionernas) ram.
Bataljonschefen planerar och budge-
terar for “sin” personal (verksamhet,
I6ner, kurser, utbildning), planerar och
genomfdr dvningar pa egen krigsbas —
fran flottiljévningar, flygvapendvning-
ar till krigsférbandsévningar (KFO).

Detta ar en styrka, dd man redan i
mindre dvningar far tillfdlle att planera
och genomféra Gvningar med va-
sentliga delar ur den skarpa bataljons-
ledningen. En annan styrka dr organi-
sationen pa stationskompanierna, det
s k troppsystemet. Systemet innebar
att klargoringsplutonen delas upp i tre
klargoringstroppar.  Dessa  troppar
bestar av 4-5 yrkesofficerare i teknisk
tjdnst samt 5-8 varnpliktiga.

lenlighet med inriktningen av verk-

Manga fordelar

Troppsystemet pa stationskompanier-
na ger manga fordelar. Bland annat:
Inga fasta officerare vid tekniska sko-
lan, mojligheter for troppchefen med
understéllda att pdverka och planera
den tekniska utbildningen samt en
naturlig cirkulation for officerarna
inom troppen mellan klargdrings- och
serviceplutonen.

Detta innebdr en stimulerande
tjdnst i de tre rollerna: Utbildare, for-
bandschef och fackman.

For den varnpliktige ges fordelar
framst vad galler okad personkanne-
dom och laganda inom krigsférban-
det, da den varnpliktige tillhor samma
klargoringstropp under vérnpliktstiden
och krigsplaceras i densamma.

Utbildningen av en varnpliktsom-
gang pa klargoringstroppen gar till pa
foljande satt:

Efter den allmdnmilitdra utbildning-
en tas de varnpliktiga emot pa klargo-

46

ringstroppen, dar den vdrnpliktige
under tio veckor ges en grundldggan-
de teknisk utbildning. Darefter fortsat-
ter utbildningen cirka tolv veckor mot
forsta hjalptekniker.

Resterande tid av den varnpliktiges
tjdnstgoringstid omfattar krigsbefatt-
ningsutbildning (KBU), vilket férutom
den tekniska tjansten omfattar sjuk-
vards-, sambands-, fordons- och mark-
forsvarsutbildning samt viss utbildning
i bastaktik. KBU avslutas med en slut-
ovning (C F 15:s kontrollévning), vil-
ken genomférs véxelvis pd baserna
Gunnarn och Amsele.

Under slutdvningen ovas forutom
klargoringsmoment och  skyddsmo-
ment dven sjukvards- samt markfor-
svarsmoment. Dessa ovningar ar
mycket givande for savdl vdrnpliktiga
som befdl. Cirka 150 man deltager.
Vara krigsbaser far pa detta satt en
kontinuerlig Ovningsverksamhet ut-
over de i chefens for Flygvapnet pro-
duktionsverk planerade Ovningarna.
Foljaktligen har dessa 6vningar hos
oss en hog prioritet.

Fredsproduktion

Forutom krigsforbandsproduktionen
producerar vi flygtid at tva AJS Viggen-
divisioner innehallande flygplansversio-
nerna AJ, SH och SF 37. Utbver detta
héller vi, i samband med TIS-verksam-
heten, igdng vara skolflygplan SK 37.
Antalsmassigt motsvarar de en hel divi-
sion och har tillsammans med typin-
flygningen vid F 16 ett flygtidsuttag
motsvarande en fredsdivisions behov.
Denna verksamhet uppritthalls av
tvd stationskompanier, varav ett ar
vdrldens enda kombinerade AJS/SK
37-kompani ... om uttrycket tilldts.

Pa forkant datormdssigt

F 15 ligger langt framme med dator-
stodet — framst till stationskompanier-

na — da det giller flygplansunderhdll
pa A- och B-niva. Systemet som ut-
nyttjas dr det s k Primus F/D (=flyg-
plan/division).

PRIMUS F/D &r ett lokalt datorsy-

stem for division och stationskompa-
nier. Divisionen matar systemet med
bl a planerat flygtidsuttag for enskild
pilot samt hela divisionen. Stations-
kompanierna matar systemet med
loggbladsinformation; planerat och
genomfort flygplansunderhall. Detta
gor att man framfor allt pa stations-
kompanierna lattare kan folja upp det
planerade flygtidsurtaget och ha en
sakrare underhdllsplanering vad galler
flygmateriel.

Just nu genomfdr stationskompani-
erna vid F 15 ett prov for vidareut-
veckling av systemet. Detta prov inne-
bdr att man automatiskt 6verfor infor-
mation mellan datorsystemen DIDAS
och PRIMUS vad géller underhallspla-
nering. — F 15 ar foregdngare med
datortekniken. Det dr sporrande att
vara pionjar.

Ytterligare forsok att na en mer krigs-
nara fredsorganisation &r att dela upp
den gamla U/S-bataljonen till ett mark-
forsvarskompani och ett skyddskom-
pani. Detta har genomf&rts med gott
resultat. [ |
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Foto: Rune Rydh

Ovning vid krigsvigbas.

Laddning av bomblavett till AJS 37

Foto: Kent Svensson
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Gunnarn och Amsele dr namn
som manga forsvarsanstillda
kontakt med
under ett flertal sekel. Gun-
narn borjade byggas under 40-
msele nagot senare.
Gunnarn-basen har sitt lige vid

har kommit i

talet.

Umealven fyra mil oster om Storu- ¥

man. Amselebasen ir beligen en mil frin Amsele
vid vackra Vindeldlven, som ar en av de fyra out-
byggda alvarna i Sverige.

vre Norriand

intern med mycket sné och
Vstréng kyla @ vad man ofta
sammankopplar dessa baser
med. Bada baserna tillférdes F 15 i

bérjan pa 70-talet och byggdes under
80-talet ut till Bas 90-status.

Personalmassigt skiljer baserna sig
nagot at. Detta beror pa att Gunnarn
har ett stort antal byggnader som
byggdes upp under 40-talet och som
kraver tillsyn. Bastroppstjdnsterna ar i
dag besatta. Gunnarn har haft pro-
blem under ett antal ar att besitta
tjdnsterna, mycket beroende pa sva-
righeterna att ordna arbete 4t
respektive fruar. De langa resorna vid
bosattning i Storuman eller Lycksele
kan ocksa vara en bidragande orsak.
Har man en gdng kommit hit och
dessa saker har ordnats, blir man kvar.
Detta maste tillskrivas arbetsinnehéllet
vid en bastropp. Den ena dagen &r
inte den andra lik.

Sparar och frigor

Vi har under ett antal ar provat ett sy-
stem med tva varnpliktsomgangar. Vi
har funnit att det passar oss mycket
bra. Systemet innebér tio varnpliktiga
vintertid och fyra under sommarmana-
derna. Detta gor att vi sparar in en
utbildningsomgang och pa sa satt fri-
gor personal.

Efter grundutbildningen vid F 15
kommer de varnpliktiga ut pa respek-
tive bas. Brand- och brandvagnsutbild-
ningen skots i dag av F 15 pd basen.
Funderingar finns att delar av den
skall genomféras av  bastroppen.
Utbildningen pa specialfordon genom-
fors gemensamt av bastropparna pa

A hapten Olle Wenick

skiftande baser. Samarbetet mellan
baserna anser vi vara mycket fordelak-
tigt for oss, da avstandet till F 15 &r 60
mil.

Hoga krav

Verksamheten pa baserna foljer i stort
ett aterkommande monster — repara-
tioner och nodvandig grasklippning
sommartid samt falthallning vintertid.
Vintern kan vara kdrv — upp till en
meters snodjup och inte sa sallan har
vi temperaturer nedat minus 40°. Det-
ta gor att vi staller stora krav pa mate-
riel och underhall. Umea fallskdrms-
klubb utnyttjar Amselebasen sommar-
tid.

Gunnarn har sedan forsta oktober
1993 civilt flyg, med tva dubbelturer
till huvudstaden. Bastroppen ar ansva-
rig for falthallningen och i vissa fall
raddningstjanst, som medfor en viss
skiftgdng for troppen under hela dret.
Vara varnpliktiga ser mycket positivt
pa uppgiften. De soderifrin komman-
de grabbarna har mdjlighet att flyga
med pa sin ledighetsresa, vilket de
uppskattar. Gunnarn besoks drligen
under varen av ett 50-tal TP 84
Hercules. Resendrerna bestar av for-
svarets personal som genomfor vinter-
utbildning i den vackra vasterbottniska
fidllvarlden.

For att [6sa dessa uppgifter har vi pa
bada baserna mycket bra fungerande
matinrattningar, bilmekaniker, forrads-
personal, tillsynsman och lokalvarda-
re. F 15 stodjer oss pa alla vis. Bl a ges
vi mojlighet att deltaga i de arrange-
mang F 15 ordnar i S6derhamn. [
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Y.l
Pygingenjor Otle Hultgren

Motorprovhuset vid F 15 var Flygvapnets forsta att
modifieras med modern motorkérningsutrustning —
battre ljudisolering och ett forbattrat brand- och
sakerhetssystem. Efter modifieringen hade vi det
modernaste motorprovhuset i Europa!

id F 15:s tekniska enhet sker
Vtyngre underhdllsdtgarder och

modifieringar pd flygplan 37,
helikopter 10, fordon, Gvrig basmate-
riel och kringutrustningar. Tekniska
enheten dr vidare ansvarig for flottil-
jens flygtidsproduktion, dvs skall se till
att underhallet utfors sa att det alltid
finns flygplan och helikoptrar i till-
racklig mangd och av ritt version att
flyga med. Dessutom har tekniske
chefen det lokala tillsynsansvaret for
luftvardigheten vid flottiljen.

Vid F 15:s tekniska enhet arbetar for
narvarande cirka 130 personer. For att
kunna producera tillrackligt med flyg-
tid och samtidigt halla en flygsaker-
hesmdssigt hog niva, krdvs stora insat-
ser bade vad giller planering, bered-
ning, handgripligt arbete pd objekten,
dokumentation och uppféljning. Det
kravs 40-50 underhdllstimmar for att
producera en timmes flygtid med Vig-
gen. Ett talande exempel.

Nedldggningarna (1994) av flottil-
jerna F 6 och F 13 har inneburit att
F 15 fatt fler flygplan. Spaningsversio-
nerna SF och SH 37 har tillforts flottil-
jen. Vi har nu vid F 15 en flygplans-
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park som omfattar A, SF, SH och SK 37
samt SK 60, SK 61 och HKP 10. For
tekniska enheten innebdr detta ett
okat underhallsansvar. Men ocksa
manga nya intressanta uppgifter.
Sadant satter farg pa arbetsrutinerna.

Tekniskt pa framkant

Ett exempel pd att F 15:s tekniska
enhet ligger pa framkant dr att vart
motorprovhus var Flygvapnets forsta
att modifieras med modern motorkor-
ningsutrustning. Miljomadssigt ett lyft
med bdttre ljudisolering och ett klart
forbattrat brand- och sakerhetssystem.
Med stolthet noterar vi att vi nu har
det modernaste motorprovhuset i
Europa!

Brand- och sakerhetssystemet utgors
av TV-6vervakning och rorelsesenso-
rer, som gor det mojligt att t ex upp-
ticka bransleldckage och losa fore-
mal. Vid en eventuell brand kan forar-
platsmekanikern  ldmna  flygplanet
med hjdlp av en “linbana” under tiden
som sldckvitska sprutas over flygpla-

net. Dérrar, fonster, fliktar, pumpar,
kameror m m kan styras frdn en
manoverpanel i provledarrummet.

Dialog med datorn

Motorkérningen  genomférs pa ett
konventionellt satt med en forarplats-
mekaniker och en provledare i prov-
rummet. Den stora skillnaden i den
nya anlaggningen dr att allt som gors
vid koérningen sker i dialog med en
dator. Alla viarden som erhalls norma-
liseras direkt samt presenteras pa
provledarens fargskarm i form av mat-
varden och diagram. Vissa justeringar
pa motorn kan géras direkt via datorn.
Detta medfor stora tids- och bransle-
besparingar. Matvdrdena kan ocksa
direkt jamféras med de som erhallits
vid tidigare motorkdrningar pa aktuell
motor, s k trendanalys.

Genom att motorprovhuset ligger
pa framkant ndr det galler sdkerhet
och effektivitet, har det tilldragit sig ett
stort internationellt intresse. Bestkare -
fran manga lander har gjort studiebe-
sok och latit sig imponeras.
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Chefen for motorkorningshuset, 16jt-
nant Lars Erik Fleck, styr med siker
hand vid motorprovkorningen.

1A

”varor”,

X
:s grundsyn om en orga-
O Bnisation som skall vara
liten men vass stimmer

val 6verens med personalstyrkan vid
F 15. Vi dr tillsammans cirka 480
anstdllda, varav 50 procent ar officera-
re. Tre av dessa dr kvinnor. En av dem
dr dessutom den enda kvinnliga pilo-
ten i Flygvapnet. 50 procent av styr-
kan &r civil, varav 125 &r kvinnor.

|
2 Har finns nya, skarpa jobb

Personalen vid en flottilj bestir av mdnga olika
yrkesgrenar som vivs ithop till en enhet med
samma mal for égonen att “producera” allt vi blir
alagda i form av krigsforband, flyg- och markut-
bildning, varnpliktsutbildning och mycket annat
som hor till vart speciella samhille. Malet nar vi
genom engagemang i uppgifterna och god stam-
ning pad arbetsplatsen. F 15 har gott om dessa

Av major Tommy Hedsteom

reservofficerare och 350 varnpliktiga.
Tillskott av 40 medarbetare fran ned-
laggningsforbanden F 6 och F 13 har
starkt vdra enheter, vilket upplevts
positivt. Trots denna forstirkning &r
bedémningen, att F 15 har jobb &t
ytterligare cirka 40 personer med spe-
cialkompetens till de uppgifter vi
paforts.

Rekrytering sker till storsta delen

\

singland. Vi behover for de ndrmaste
aren tio officerare.

Personalen dr ung och engagerad.
Detta medfor att vi har en stor potenti-
al att utveckla.

25 personer dr for ndrvarande upp-
tagna av nivdhdjande utbildning. Det-
ta antal mdste oka for att vi skall
kunna tdcka egna behov och for att
kunna bemanna vara staber och sko-

Utover dessa rdknar vi in cirka 80 fran Mellansverige samt lokalt i Hal- lor. [
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En av Vérnpliktsdetaljens vikti-
gaste uppgifter ar att bestalla
rdtt antal varnpliktiga med ritt
uttagning till de fyra inrycknings-
omgangarna. Vagen fran behovet
vid inryckning till krigsplacerad varn-
pliktig ar ganska lang. Manga problem
kan uppsta innan aktuellt krigsforband far sin be-
gdrda omsdttning, dvs sitt onskade kompetensinne-
hall. Vi haller nu pa med bestallning av varnpliktiga
med inryckning i april 1999. Den omgangen kom-
mer att rycka ut i mars ar 2000! |1 det perspektivet
kanns sekelskiftet sannerligen nara.

Sa har tar vi ut
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ad man dn tycker om utbild-
Vningsreserven, en inskrankning i

den allmédnna varnplikten, sa
har den medfort en stor férandring i
grunderna fér behoven vid inryckning.
Numera upprattas dessa behov efter
en noggrann analys av krigsférban-
dens omsattningsbehov. Andelen ut-
ryckande som krigsplaceras okar dar-
for undan fér undan. Av de som ryckte
in till F 15 budgetaret 92/93 krigspla-
cerades 84 procent av de utryckande.
Det dr ett resultat som ligger Over
medelvardet i Flygvapnet, som ar 63
procent. For att ytterligare hdja vérdet
mot malsattningen 100 procent ater-
star arbete med att organisera komp-
letteringsutbildning fér bl a hundféra-
re och vaktsoldater.

Den organisatoriska tillhrigheten
for varnpliktsdetaljerna inom Flygvap-
net varierar mellan flottiljerna. Vid
F 15 ingar varnpliktsdetaljen i mobav-
delningen. Detta dr, i avvaktan pa en
helt krigsforbandsinriktad organisa-
tion, en bra 6sning. Fordelarna visar
sig bl a vid omorganisationsarbete i
krigsforbanden med atféljande krigs-
placeringar och dndringar av be-
redskapsalternativ. samt texter for

installelseplats m m. Att F 15 sedan
har mob- och basavdelningarna sam-
lokaliserade ger ytterligare samverk-
ansfordelar i vdrnpliktshanteringen
och krigsplaceringsarbetet.

Bryggan till VPV

Varnpliktsdetaljen ar “bryg-
gan” mellan flottiljen och
Varnpliktsverket (VPV) — i
forsta hand i kontakterna
med de olika varnpliktskon-
toren. Varnpliktsverkets fi-
konsprak &r obegripligt for
de flesta, men med lexikon i
form av termkatalog och lite
erfarenhet hjdlper vi till med
Oversattning till en mer be-
griplig svenska.

Numera sker stor del av
arbetet med hjilp av "VPV
lokal”, dvs en terminal med
krypterad datadverforing
mellan flottilj och vdrn-
pliktskontor. Aven om méj-
ligheten till lokal anslutning

ar relativt ny, ar VPVis system gam:
malt och omodernt. Det kommer dar-
for under de narmaste dren att bytas uf
mot ett nytt informationssystem “VIS”.

I avvaktan pa VIS och eventuellt kom-
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A lojtuant Hans Sundguen

Foto: Keut Svensson

B RADDNINGSTILNS

ara varnpliktiga

mande lokala servicesystem anvander
vi vid F 15 ett eget system i PC-miljo
for att hantera all den information som
handlaggs vid varnpliktsdetaljen.

Vi handldgger numera dven krigs-
placering av hundar!

i
Delegering och datorstod ar
tidens melodi ... dven vid F 15.

Alltfler psykiska fall

Tyvdrr dr inte alla inryckan-
de vdrnpliktiga de glada,
lyckliga och fysiskt starka
unga man som utbildnings-
organisationen forvantar sig.
Vissa rycker in med fysiska
skador som i en del fall
leder till hel eller tidsbe-
gransad befrielse. Allt fler
kommer in med psykiska
och/eller psykosociala pro-
blem. Granskningsnamnden
har dérfér manga svara be-
domningar att ta stdllning
till. Ekvationen krigsférban-
dens behov, flygvapenche-
fens “tak” i form av maxi-
malt antal upplagda i behov
av inryckande per budget
och OB:s krav pd maximalt
sju procents avgangar under
grundutbildningen skall kun-
na |6sas samtidigt som den

enskilde soldaten och hans problem
mdste fa en sa rdttvis och riktig
bedomning som det rimligen gdr att
uppna.

| samband med repetitionsdvningar
har varnpliktsdetaljen en nyckelroll
fran upplaggning av inkallelseunder-
lag och uppféljning av inryckandela-
get fram till att forbandschefen slutli-
gen har format sitt forband med hjalp
av "P-tabell utryckning”. Manga repe-
titionsdvningar forldggs till hosten och
det innebdr ofta kollisioner med hog-
skolestarten. Anstandshanteringen blir
darfor  mycket omfattande sarskilt
dagarna fore och under inrycknings-
dagen inte minst mot bakgrund av det
system med reservplatser som tillim-
pas vid hégskolorna.

® @ | framtiden ser vi framfor oss en
ny pliktlag som ersétter vdrnpliktsla-
gen, ett nytt verk som ersdtter Varn-
pliktsverket (Pliktverket), ett par nya
informationssystem som underlattar
handldggning och uppfdljning samt
sist men inte minst: Ett nytt forsvarsbe-
slut som (férhoppningsvis) lagger fast
en freds- och krigsorganisation utan
stora forandringar av var krigsorganisa-
tion.

/




Skjutning med granat-
tillsats till Ak 5. Ele-
ven laddar pa kom-
mando av fanrik

Dahlberg.

Foto: Sten Berglund

AV major Sten Berglund
"1‘1.1 ;

Att k= .
arbeta frivilligt

Frivilliga ingdr i nastan alla krigsforband i en
mangd olika krigsbefattningar. Genom att de krigs-
placerade frivilligt deltar i utbildning och 6vningar
hojer de sin kompetens och medverkar till att
krigsforbandet battre kan lésa sina uppgifter.

Till vissa befattningar finns ingen grundutbild-
ning i Flygvapnet. Dar ar frivilligutbildning enda
sittet att fylla vakanserna. Som exempel kan nam-
nas befal i flygbasernas transportplutoner.

nomfor utbildning med frivilliga

pa flottiliens samtliga flygbaser
inom Dalarna, Halsingland och Vas-
terbotten. Utbildning direkt mot krigs-
uppgiften prioriteras, bl a genom att
genomféra KFK (= krigsforbandskur-
ser) med hela eller delar av krigsfor-
band, t ex en ndrskyddspluton. Under
en sadan kurs far plutonchefen tillfélle
att arbeta tillsammans med sin pluton
under tva dagar.

F 15 blev pionjdr pa detta omrade
genom att starta krigsforbandskurser
med bastroppsforstarkning pa Farila-
basen redan tidigt pa 60-talet. Liknan-
de utbildning genomférs dven med lot-
tor och bilkarister ute vid krigsbaserna,
dar deltagarna far tillfdlle att 6va sig i
sina krigsuppgifter pd sin egen bas.
Denna typ av frivilligutbildning maste
genomforas ndr de frivilliga dr lediga
frdn sina arbeten, dvs pa helgerna.

Langre tillbaka i tiden var luftbevak-
ning en stor del av frivilligavdelning-
ens verksamhet. Under den senaste
10-arsperioden har emellertid denna
syssla utforts endast av sektorflottiljer.
Med den nya LOMOS-organisationen
ar vi aterigen ansvariga for luftbevak-
ning. Vi deltar i organisationen av nya
moderna krigsforband, som nu skall
bemannas enbart av frivilliga. For
F 15 innebdr det utbildning av 560
nya frivilliga.

Frivilligavdelningen vid F 15 ge-
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F 15:s frivilligavdelning genomfor
varje ar FVRF:s (Flygvapenforeningar-
nas Riksforbund) centrala vinterutbild-
ning pa Stagarden i Bollnds. Dadr ge-
nomfors utbildning inom en mangd
olika utbhildningsomraden. Vi utbildar
befdl upp till plutonchef inom trans-
port-, narskydds- och stabstjanst samt
allmanmilitar utbildning i olika beféls-
nivaer. En stor del av kurserna utgors
av kompletteringskurser inom en rad
olika omraden.

Befdlsutbildningen i transporttjanst
omfattar aven utbildning av bilkarister
upp till plutonchefsnivan.

Intresset bland de krigsplacerade att
frivilligt vidareutbilda sig dr nu sd stort
att till arets kurser var antalet anmal-
ningar 6ver 500.

Vinterns 16 kurser genomfordes
med cirka 250 elever under tre vec-
kor. Kurserna avslutades med en krigs-
forbandsliknande slutdvning pa krigs-
bas, ddr eleverna fick 6va sina nya
uppgifter fran menig upp till pluton-
chef.

For oss pa frivilligavdelningen in-
klusive de instruktorer som hjdlper oss
med utbildningen dr det en stimule-
rande uppgift att utbilda intresserade
och engagerade frivilliga medlemmar
av vara krigsforband. Viljan att gora
ett bra jobb och att bidra till en krigs-
duglig forsvarsmakt sporrar oss alla! Il

Y.
kapten Christer Rundquist

Resenrv-
kvoten
valfylid

F 15 har fér narva-
rande cirka 80 reserv-
officerare (RO). Be-
hovet ar 70. En viss
overtalighet beror pa
dlderslaget. Rekryte-
ring och vidareutbild-
ning av RO pagar
kontinuerligt.

irka fem RO rekryteras

arligen inom ndgot av

facken underréttelsetjanst,
underhdllstjdnst, samband, flyg-
ledare. Dessutom anstdlls de
yrkesofficerer som avgar i fortid
som RO.

De flesta av véra reservare
har valt att ga over till anstall-
ning i 1990 ars RO-férordning.
Det innebdr bl a en forbdttring
vad avser premier. Tjdnstgo-
ringsplanen kan dessutom indi-
vidanpassas, sa att den stimmer
med saval individens som krigs-
organisationens behov. m

. J
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Av dverstelijtuant Helge Liungstrom

DragataHalsingland

I6jtnant Seth befdlet Gver den  Moheds flygplats. Flygmaterie-
len utgjordes av nagra skolflyg-
plan av typ SK 12. For huvud-

varldskrigets

N ndarmare bestamt 1942,

fattade riksdagen det forsvars-

tilldelats  flottiljen,

bérjade  uppbyggnaden
utbildning vid andra flottiljer.

Kungliga Halsinge flygflottilj.
Kadern av befil — alltsa office-

Om ett knappt ar, den 10 juni
, Hlstoriska halfp Unkey- .I

agra ar efter andra
utbrott,  nyuppsatta flottiljen. Det var
en synnerligen liten styrka som
av  delen av de varnpliktiga, som
ordnades

Permanenta banor byggdes.

1995, jubilerar
Och det ar inte vilken dag |
som helst — utan 50-arsda- Bk w
gen. Vi ar faktiskt yngst av - Aksdlagspegy,,
Flygvapnets flottiljer. Det [ 1948 Fé-,gg{éf”f s 1 /
skall vi naturligtvis fira. 1257 /Veté/de,/,f il med s /
Vi genomfér Flygvapnets [y T80 g e Y
huvudflygdag lordagen den 10 en 35 € U Atachr, |
juni 1995. Vi kommer att visa bade f ,/::(/}/Zp SrUDp sy
gamla och nya flygplan pa marken och i [ 7967 Mingt, ;‘o[‘l{,é;(to/ |
luften. Gripen naturligtvis, som vi hop- [ ,fg’itﬁw chor, 7760 /
pas och tror blir var nasta flygplanstyp. I e /CI/)/;[/;:,; i Station ,
/ &f] Z |
,"l - v t/azse,zfg 2551‘ p;a/f,’,':é‘ .

eskadern (E 2). Efter en kortare
period i E 4 (Norrlandseska-
dern) dvergick F 15 1960 till E 1
(OB:s klubba) i och med om-
skolning och 6vergang till A 32

Attacklansen.
For att under forsta halften

av vart 50-driga liv bytt flyg-

beslut som lade grunden till
vart moderna flygvapen. Man
slog fast att ett starkt flygvapen
var nodvandigt i det moderna
kriget. Beslutet innebar att fem
nya flottiljer skulle uppréttas,
daribland en jaktflottilj (F 15) i
Umea(!). Efter tragna uppvakt-

rare, underofficerare och un-
derbefil — som tradde till som-
maren 1945 uppgick till dussi-
net fullt. Antalet varnpliktiga
ungefar lika manga.
Den materiel, som i en allt
stridare strdm borjade anlanda,

Men dessa var inte klara forrdn
1948, da flottiljen dntligen var
fardig som jaktflottilj med tre
divisioner | 21, SAAB:s smatt
revolutionerande  propeller-

drivna s k tvestjart.
Tillsammans med de ocksa

planstyp ganska ofta (21, 28,
29, 32) har vi under andra
hdlften av perioden stridsmas-
sigt varit utrustade med Viggen
- AJ och SK 37.
SF och SH 37 har nyligen
tillforts flottiljen som en foljd
av nedldggningen av F 13. Vi

inrymdes i tillfalligt forhyrda
lokaler i Soderhamn, Stugsund,

Sandarne m fl platser. En liten
flygstation uppréttades ute pa

ningar i Stockholm av de dava-
rande styrande i Soderhamn,
dér aven vid den tiden bl a ar-
betsmarknadsskal framfordes,
lyckades man overtyga riksda-
gen om att Séderhamn var den
lampligaste forlaggningsorten

for F 15.
35 ar tidigare hade soder-

hamnsregionen blivit av med

sitt militdra forband i och med

forflyttningen av Kungl Halsinge

regemente (I 14) fran Mohed
till Gavle. - | och med beslutet
18 juli 1942 fick nu Soder-
hamn ater betydelse som gar-
nisonsort.

Flottiljen inkdpte det nuva-
rande flottiljomradet i Ostan-
sjo, cirka 3 km soder om S6-
derhamn. Ute pa sandmoarna
byggdes sa flottiljen upp under
aren 1943-46. 900 tunnland

under kriget nyuppsatta flottil-
jerna F 4, F9, F10 och F 12
ingick F 15 i den andra flyg-

gar in i framtiden med “mod-
dade” 37:or, dvs AJS 37. Ett
effektivare Viggen-system — ett
flerrollsflygplan — som ger bra
forberedelser for Gripen-epo-
ken.

Vi hadller som bdsta pa och
skriver pd var jubileumsbok.
Den hoppas vi skall ge ldsarna
en intressant och trevlig be-
skrivning av en flottilji som
médnga kallar  Hailsinglands

parla.

Skriv in den 10 juni 1995 i
almanackan fér da kan ni dra
at Halsingland — dvs gora ett
besok vid F 15. Da visar vi upp

vad flyget i Forsvarsmakten
kan och vill i denna del av
|

sddra Norrland.
53

skog rojdes.
Den 2 juli 1945 tog Gverste-
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