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“Utvecklingen stéller
krav pa flexibla férsorj-
ningslésningar.”

Fokus pa karnverksamheten

Utvecklingen av det nya svenska
forsvaret, med behovssamman-
satta insatsforband som ska kun-
na agera bade nationellt och inter-
nationellt, staller krav pa forandra-
de och mer flexibla forsorjnings-
I8sningar.

En del i detta utvecklingsarbete &r
det som FMV, i samverkan med
Forsvarsmakten, driver under be-
greppet SCM, Supply Chain Ma-
nagement. Detta arbete gar ut pa
att skapa en flédesorienterad for-
sorjning av materiel och under-
hallsproduktion, dar hela forsorj-
ningskedjan skall betraktas och
optimeras som en enhet. Detta &r
en stor skillnad i forhallande till
idag dar varje led i kedjan optime-
rar sin egen verksamhet var for
sig. Genom att i storre utstrack-
ning teckna sa kallade tillganglig-
hetsavtal, flyttas det dagliga an-
svaret for materielférsdrjningen
frdn FMV och Forsvarsmakten till
de olika parter som agerar i forsorj-
ningskedjan. Detta stéller i sin tur
nya krav pa kommersiell styrning
och transparent informationsutby-
te med tillhérande IT-I6sningar.

FMV driver SCM-arbetet genom att
utveckla koncept, informera och
skapa intresse bland berérda
samt etablera arbetsgrupper och
forsoksprojekt. Diskussioner pa-
gar med forsvarsindustrin dar de-
ras syn pa och forslag till nya upp-
lagg inhamtas. Upphandlingar har
paborjats i hela spektrumet, fran
forsorjning av reservdelar till for-
s6rjning av funktioner.

Genom detta nya arbetssatt kom-
mer bade Forsvarsmakten och
FMV att pa sikt kunna minska
egna investeringar och produk-
tionsresurser. Det medfor for FMV:s
del attviiallt hégre grad kan foku-
sera pa den egna karnverksamhe-
ten, att utveckla former fér och ge-
nomfora teknikupphandlingarien
forandrad industriell, kommersiell
och internationell miljo.
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Forsvarets materielverk

FMV &r en myndighet som &r direkt
understalld Forsvarsdepartementet.
FMV:s framsta uppdragsgivare ar
Forsvarsmakten.

FMV definierar, utvecklar, anskaffar,
levererar, vidmakthaller och
avvecklar forsvarets materielsystem.
FMV provar systemen fran forstudie
till leverans och senare avveckling.
FMV:s huvudkontor finns i Stockholm,
men anldggningar finns &ven i Arboga,
Karlsborg, Linkdping och Vidsel.

FMV har ca 2 200 anstéllda och om-

sétter ca 20 miljarder kronor per ar.
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Flotta, fluorescerande

Forsvarsmaktens befintliga livflottar har upp till
30 ar pa nacken. Nu genomfor FMV en studie
som ska leda till en kostnadseffektiv foryng-
ring av de flytande tingestarna.

Inom Forsvarsmakten anvands idag
fyraolikastorlekar palivflottar — 6-,
10-, 20-, och 25-personers. | framti-
den &r det ténkt att det ska se annor-
lunda ut.

— Ja, nu siktar vi pa att noja oss
med tre storlekar, beréttar FMV:s
projektledare Robert Averin. Farre
storlekar innebér bland annat att vi
kan kopa storre serier, halla mindre
reservdelslager samt genomféra ef-
fektivare utbildningar.

6, 10 och 25

| dagsl&get lutar det &t att det blir 6-,
10- och 25-mansflottar som man kom-
mer att satsa pa vid upphandlingen

som paborjas nasta ar. Studien som
Robert leder &r till for att Forsvars-
makten skafaframett PTTEM (preli-
minér taktisk teknisk ekonomisk mal-
séttning). Detta dokument ska sedan
liggatill grund for den kravspecifika-
tion somi sintur ligger till grund for
anskaffandet.

Omfattande

| PTTEM:et skaRobert och hanspro-
jektgrupp ge forslag pa |Gsningar
vad gédller allehandafragor runt liv-
flottarna. Det &r ett digert jobb. Det
gdller att utréna bland annat hur sto-
raflottarna ska vara, hur de skaim-
plementeras och inte minst hur av-

FMV

alirlin e

flottar

vecklingen av de gamla ska gé till.
Det géller ocksaatt kommafram till
hur flottarna ska stuvas pa fartygen
samt hur framtidabesiktning och ser-
vice ska struktureras.

—Givetvisskavi &ven kommafram
till en lamplig utrustningsniva och
utformning av livflottarna, sdger Ro-
bert. Viktigt & ocksaatt klargoravil-
ket sorts skydd de ska ha. Om con-
tainern somflotten ligger i skaforva-
ras pa fartygsdacket si behdver den
exempelvis hanagot slags ballistiskt
skydd.

Vidare undersoks ocksa om flotta-
rnabehdver anpassastill kommande
RMS-regler (regler for militér §ofart)
och om det finns speciella krav som
maste uppfyllas nar de ska anvandas
vid internationella uppdrag. Till
grund for bdde PTTEM och den
kommandekravspecifikationen ligger
forevisningar frén olikatillverkare av

e
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som har valts ut

att fo- hx revisa sina pro-
duktut-* " bud.
Férevisning

FMVaktuellt var med nér Viking de-
monstrerade sin 25-mans och 10-
mansflotte. De praktiskaforsoken ge-
nomfordesi Forsvarsmaktens simhall
paBerga Orlogsskola. Paplats fanns
Robert med projektgrupp samt inbjud-
narepresentanter fran olikaforband.

| férevisningens férsta moment
siosattes flotten genom att man
stjélpte ner den i basséngen och l&t
den bldsa upp sig automatiskt (se
bildserie ovan). Efter att tillverkaren
sedan givit askadarna en grundlig

elska Beu- —
fort, fran- I
skaZodi- % _ # =

-.-&

_.'

genom- & gang av flott-
| ens upp- byggnad och
dess finesser var det dags

for projekt- och forbandsrepresen-
tanterna att hoppai plurret och for-
soka ta sig ombord pa den flytande
tingesten.

— En enkel ombordstigning &r en
av de viktigaste egenskaperna en
livflotte kan ha, forklarar Robert. De
livflottar vi har idag har endast en
repstege som hanger ner i vattnet,
vilket gor dem oerhort svarbordade,
speciellt for amfibiesoldater som bér
20-30kilosutrustning.

Med sin ramplésning var Viking-
flotten tamligen |&tt att borda. Andra
flottar kan ha stege kombinerat med

Livflotten forvarasi en container pafar-
tygsdécket. Om den sitter oskyddad forses
den ofta med ett ballistiskt skydd, sa att
den inte tar skada vid en eventuell at-
tack. En container innehallande en 25-
mannaflotte véger cirka 200 kilo.

Nar containern kastatsi vattnet, vecklas
livflotten ut och blaser upp sig alv.

ramp eller ytterligare andral&sning-
ar for att underl&tta ombordstigning
fran vattnet. | forsta hand &r det vis-
serligen tankt att man ska éntraflott-
en viaett anternat fran fartyget, men
i ett olyckligt scenario kan beséttning-
en vara tvungen att hoppa i vattnet
for att sedan tasig ombord paflotten.

| slutet av forevisningen vandes
flotten uppochner for att dess sjav-
rétande funktion skulle demonstre-
ras. Viking klarade att pa egen hand
valtasig rétt aven med fyra personer
inuti. Omflottenintedr av §avréatan-
detyp, sdskaden varalétt att vanda
runt till rétt kol for hand.

Bekvamlighet
Vid olyckligaomstandigheter kan en
beséttning bli kvar véldigt 1angei en
livflotte. Darfor maste den vararym-
lig och kunnaerbjudaen sittstéllning
som férhindrar att ben domnar bort
eler att manblir kall om éndalykten.
— Detestade flottarna har erbjudit
olikalésningar for en bekvam vistel-
se, beréttar Robert. Vissahar haft in-
vandiga bankar att sitta pa medan



En enkel ombordstigning ar en av de viktigaste egenskaperna en
livflotte kan ha. Vikingflotten har en rampldsning som gor flotten

tamligen |&tt att borda.

Vissa flottar &r av §élvratande typ, dvs om de hamnar uppochner sa
vander de sig sialvarunt till rétt kol.

Forutom utformning och utrustning skiljer sig dagenslivflottar ge-
nom materialet de ar tillverkadei. Tillverkarna RFD (bilden till ho-
ger) och Zodiac erbjuder livflottar av polyuretan med svetsade skar-
var. Viking och DSB har valt den mer traditionella [6sningen med
gummi och limmade skarvar. Tillverkaren Beufort har flottar av

bada varianter.

andrahaft golv av varmegivande alu-
miniumfolieeller golv sominteligger
i kontakt med vattenytan.

Andra viktiga livflottsegenskaper
grundar sig i att man l&tt ska kunna
ventileraandnings uften inuti flotten
samt att all utrustning &r illustrativ s3
att de nodstallda ltt hittar det de letar
efter och 14t forstér hur allaprylar ska
anvandas. Alla flottar & utrustade
med ett nddpack med bland annat
dricksvatten, férsta hjapen, 565 uke-
piller, rékfacklor och nddraketer.

—Vi kommer ocksaatt setill att det
finns en avsaltningsapparat i varje
flotte, s& att man kan tillverka sitt
eget dricksvatten av det salta havs-
vattnet, beréttar Robert. En signal-
spegel kommer ocksd att ingd, s& att
man kan tillkalla fartygs och flyg-
plans uppmérksamhet genom att
blandadem.

Vikten ar viktig

Att skapa den ultimata livflotten ar
knivigt, inte minst pa grund av att
den bor vagasalite som mgjligt. Om
flotten & tung stjd den onddigt

mycket av fartygets |astkapacitet.
Forutom allaredan ndmnda, viktiga
egenskaper &r forstastillforlitligheten
alraviktigast for en livflotte. Oavsett
véder och vind sa ska g 0séttningen
och uppblasningen kunna ske utan
problem. Viktigt & ocksdatt leveran-
toren sav ar pdlitlig. Foretaget som
dutligen levererar denyalivflottarna
ska ha htg kunskap i @mnet och ska
kunnastétamed ett bralogistikflde.
PTTEM -studien paborjadesi slutet

av magj och lider nu mot sitt slut. Den
1 december ska rapporten varaklar.
Under 2004 och 2005 kommer sedan
upphandling och installation pa For-
svarsmaktensolikafartyg att genom-
foras. Forst ut & de fartyg som ut-
nyttjas i internationella missioner,
det vill siga minjakterna, ubétarna,
korvetterna och deras supplyfartyg.
De nyaflottarna berdknas tjanstgora

i cirka 20 &r frén anskaffandet.
Jerry Lindbergh

FMV:s Robert Averin &r uppdragledare for studien om anskaffning av nya livflottar.
Till sin hjalp har han ett tiotal personer fran FMV och Forsvarsmakten.
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Kustbevakningen

vande sig till FMV

Kustbevakningen ar en myndighet med vida
arbetsuppgifter. Kraven pa verksamheten blir
standigt storre och nar det nu kravs nya flyg-

plan kopplas FMV in.

Kustbevakningen &r en civil myndig-
het under Forsvarsdepartementet.
Dygnet runt, aret runt évervakar man
Sverigeskust och vattenareal. Polisi-
ar verksamhet, tulluppgifter, kontroll
av fiske, raddningstjanst samt milj6-
och trafikdvervakning hor till det kr&
vande dagsschemat.

For att levaupp till stélldakrav be-
héver Kustbevakningen valutbildad
personal och special utvecklad materi-
el. Idag stdtar man med bland annat
13 §6overvakningsfartyg, tolv milj6-
skyddsfartyg, tvakombinationsfartyg,
tre svavare, ett femtiotal arbetsbétar
och treflygplan. Flygplanen &r av typ
CASA 212 och ska nu bytas ut efter
I8ng och trogen tjanst. For att fahjalp
med anskaffandet av nya plan har
Kustbevakningen vant sig till FMV.

Foto: Jerry Lindbergh

Det &r viktigt att vi sitter ossini Kustbe-
vakningens situation och behov, sager
FMV:s projektledare Ralf Wrangd.

1.000 flygtimmar

Kraven pa de nya flygplanen blir
hoga. Redan idag flyger flygdivisio-
nen sa gott som varje dag och varje
plan utsdttsfor ungefar 1.000 flygtim-
mar per &. | framtiden kommer flygti-
den dessutom att 6ka ytterligare. Det
géller sdledes att flygplanssystemen
ar tillforlitliga och fungerar som bra
arbetsplatser.

—Inteminst for pil oternas och ope-
ratérernas skull &r det viktigt att de
nya planen blir tystare an de gamla,
sager Ralf Wrango, projektledare pa
FMV. Jag har 8kt medi CASA-planen
ett par ganger och den bullriga ar-
betsmiljon ar helt klart anstrangande.

Miljéfokus

Hur de nya planen kommer att se ut
och vilka egenskaper som ska priori-
terasvid sidan av inre- och yttre mil-
jOaspekter & annu oklart. Att de kom-
mer att bli stdrre och snabbare ar
mycket troligt, men om det blir pro-
peller- eler jetplan & exempelvisinte
faststallt.

—Det finnsfor- och nackdelar med
nastan allt, konstaterar Ralf. Jetflyg-
planen & exempelvis snabbare men
har en ssmreverkningsgradi 1&g fart,
vilketintedr miljévanligt.

Under slutet av 2003 skickar FMV
ut offertforfrégan till ett antal leve-
rantorer. Anbudstiden lyder pa fyra
manader, sd under varen 2004 kan
FMV utvérdera de anbud som in-
kommit. Forst dakan mantastaIning
till vilken flygplanstyp som léampar

sig bast for Kustbevakningens nuva
rande verksamhet.

—Troligtvisblir det mellanfem och
tio leveranttrer som bjuder pa affa-
ren, uppskattar Ralf.

EU-upphandling

Upphandlingen féljer de regler som
EU har satt upp och innebér att alla
foretag med réatt profil far bjuda pa
afféaren. Nar FMV utvérderat anbu-
den och forordat en viss leverantor
safdljer envilotid patio dagar. Leve-
rantorerna far da en chans att oppo-
nera sig mot FMV:s beslut. FMV
maste da kunna visa hur utvarde-
ringen gétt till och forklara varfor
man valt den aktuella leveranttren.
Né&r man gjort det gar bestallningen
ivag och tillverkningen sétter fart.

— Annu & inte flygplanens leve-
ransdatum faststéllda, beréttar Ralf.
Vi vill givetvis ha dem sa fort som
mojligt, men tvingar man leveranto-



rentill en altfor kort leveranstid s&
finnsdet alltid en risk att vi f&r samre
grejer. Det troliga &r att Kustbevak-
ningen far det forsta planet under
2006 och det sista2007.

Vérldsledande

Upphandlingen & en komplicerad af -
far. Flygplanen som skatasfram sak-
nar motstyckei varlden. Mangalan-
ders kustbevakningar ar, till skillnad
fran den svenska, helt militara eller
omfattar enbart tullverksamhet. Den
svenska Kustbevakningens roll &
betydligt bredare och kréver utrust-
ningi teknikensframkant.

— Rent storleksmassigt finns det
fleraintressanta flygplan, men dven
dessa méste genomga en hel del for-
andringar for att passa Kustbevak-
ningens andamal, forklarar Ralf. Det
racker inte att de & 20-40 sitsigatvé
motorskarror som & forstérkta for
mer last och mot korrosion.

FMV

Med SLAR-radarn (side looking airborne radar)
kan Kustbevakningen soka efter oljeutsl&pp éver sto-

ra omraden.

kvadratkilometer. P& bilden syns ett oljeutd app.
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Radarn tacker ett omrade av 15.000
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FLIR-sensorn (forward looking infra red sensor) &r
ett utomordentligt komplement till SLAR. Med
FLIR &r spaning mgjlig dygnet runt. Nattbilden vi-

Foto: Kustbevakningen

Referensgrupp

For att kommatill réttamed allaas-
pekter runt flygplanen jobbar FMV i
tétt samarbete med sinkund. Enrefe-
rensgrupp bestdende av Kustbevak-
ningspersonal konsulterasi varjefré
ga. Till sinhjalp har Ralf ocksa speci-
alistteam inom omradena” grundflyg-
plan”, "sensorer” samt "avionik och
kommunikation”. Dessateam bestar
av sakkunnigafran FMV samt av er-
farna piloter och operatérer fran
Kustbevakningen.

— Det &r viktigt att vi samarbetar
tatt med Kustbevakningen eftersom
de & experter pd sin verksamhet,
konstaterar Ralf. Dessutom &r det ju
de som skalevamed systemet under
de narmaste 20 dren.

Totalt & 30 personer inblandade i
projektet — 20 fr&n FMV och 10 frén
Kustbevakningen. De flesta bidrar
pa deltid eftersom de &r specialister
pavar sinaspecifikaomraden.

sar ett fartyg som lacker olja.

Toppteknik
Denyaflygplanen kommer liksom de
gamla att utrustas med en hel del
spannande teknik. Ett nytillskott i
teknikfloran &r bland annat ett satel-
litkommunikationssystem som kan
lokaliseraoljeutddpp i vattnet.

| 6vrigt & det de befintliga syste-
men som forfinas. Bland dessa
marks SLAR (side looking airborne
radar) som &r en sidspanande radar
som tacker en sd stor ytasom 15.000
kvadratkilometer. Dettasystem kom-
pletteras av en IR-scanner och en
UV-scanner. | R-scannern méter vat-
tenytans strélningstemperatur och
kan pa sa sitt tala om var ett oljeut-
slépp ar som tjockast. Darmed vet
man var man ska borja saneringsar-
betet. UV-scannern maéter vatten-
ytans reflektionsegenskaper vilket
mojliggor att &ven de alra tunnaste
oljelagrenkanlokaliseras. Dessasys
tem fungerar mycket bra vid god
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sikt. Som komplement i moérker
finns FLIR-systemet (forward loo-
king infrared sensor). Vid sidan av
dessa specialsystem tillkommer gi-
vetvis ocksa diverse kamera- radio-
och navigeringsutrustning.

Foto: Kustbevakningen

—Ja, &ven bortsett fran den specifi-
ka Overvakningsutrustningen finns
mycket att fundera pa, konstaterar
Ralf. For att flygplanen ska kunna
utgora en bra arbetsplats sa maste
altfran avionik till kommunikations-

system och utrymmen vara val ge-
nomtankta. Viktigt ar ocksd att verk-
samheten ska kunnavéxamed even-
tuell framtida extrautrustning.

Att finna den ultimata flygplans/
utrustningslosningen &r en delikat
uppgift. For att hdllasiginom given
budgetram maste dessutom vissa
Onskemd tummas pa. Men hur jam-
for man flygplanets fartresurser med
prestanda pa sensorer? Och hur prio-
riterar man 1ag bransleférbrukning
kontralég bullerniva? Livet & fullt av
prioriteringar och val, men vissa har
onekligen en storreinverkan pa sam-
héallet &h om man véljer korv eller
kottbullar till middag.

Jerry Lindbergh

Lockande program for ledarutveckling

Vid ett mote den 2 juni pad FMV i
Stockholm samlades foretradare fran
Riksskatteverket (RSV), Statens
Kvalitets- och Kompetensrad (SKK)
samt FMV for att gemensamt disku-
teraframtid och utveckling inom le-
darskapsomrédet. Utgangspunkten
var FMV:sledarutvecklingsprogram,
som vackt stort intresse hos de an-
dramyndigheterna.

—Frén RSV:ssidahar vi en mycket
positiv uppfattning om den utveck-
ling som bedrivs pad FMV, siger
RSV:s chefsutvecklare Alf Levin. |
var organisation arbetar vi mycket
med att studera olika program for
chefsutveckling och det vi ser av
FMV:stankesstt och formagaait driva
konkret utbildning & imponerande.

Modernt & framsynt

Ocksd inom Statens Kvalitets- och
Kompetensrad (SKK), som & en
myndighet som aktivt engagerar sigi
andra myndigheters utveckling, &r
man intresserad av FMV:s metoder.
Lars Stigendal, Senior Advisor pa
SKK, med halvtidsuppdrag for RSV,
deltog ocksai motet pAFMV.

—Jag har tidigare pa kvalitetssidan
kommit i kontakt med FMV och min
uppfattning & att FMV &ven inom
chefs- och ledarutveckling bedriver

ybiagpuiy Ausr 0104

Frén vanster Kjell Nilsson, FMV, Lars Sigendal, SKK, Torsten Burman och Alf Levin,
RSV, samt Michael Jarl, FMV.

ett modernt och framsynt arbete, s&
ger han. Speciellt kombinationen av
olikaledarutbildningar for olikaniva
er, tillsasmmans med FM V:smedarbe-
tarrdd och FMV:s program for " high
potentials” - utvecklingsassesment —
ar intressant.

Framkant
Kjell Nilsson & FMV:s uppdragse-
dare inom ledarutveckling och han
menar att FMV som kunskapsféretag
befinner sig paframkant.
—Enframgangsfaktor for ossé&r att vi
har en samlad tankekring véraledarut-
bildningar och att de bygger ledar-
egenskaper sdval inom resursdimensi-

onen sominom produktionssparet i var
verksamhet, konstaterar han.

P& FMV:s hogre ledarutvecklings-
program (HLP) handlar inriktningen
mycket om att sttta den personliga
utvecklingen hos chefer, vilket & val-
digt uppskattat bland deltagarna.

Narmast fokuserar nu FMV ocksapa
att utveckla starkare knytning mellan
olikaledarprogram och myndighetens
faktiska chefsforsorjning. Ett bra s&
dant exempe & myndighetensprojekt-
ledarutbildning, dér godkand certifie-
ring som projektledare (PMP) intebara
ger en formell kompetens utan ocksa

en kompetensanknuten |6neniva.
Michael Jarl



De forsta skriftliga bevisen pd mén-
niskans dnskan att flyga hérstammar
frdn samma tidevarv som pyramid-
erna, alltsd for 4.500 & sedan. Man
dromde om att liksom faglarnakunna
hojasig 6ver vardagen i flerabemér-
kelser. Det var ocksa naturligt att
man sokte efterlikna vad faglarna
gjorde, varpa de mest fantastiska,
flaxande konstruktioner tog form.
Langt senare utvecklades olikatyper
av glidflygplan och varmluftballon-
ger. Man kunde da, om an mycket
begransat, htja sig 6ver marken.
Men det skulle drgjalénge, andatill
forrasekletsborjan, innan en flygma-
skin av egen kraft kunde |amna mar-
ken och flygai ordetsréttamening.

"Flyer”

Over helavérlden uppmarksammasi
& 100-&rsminnet av broderna
Wrights banbrytande forsta flygning

WR| i

FMV

.TILL JAS 39 GRIPEN

Ett sekel av pionjaranda och flygtekniska innovationer. Sa kan man
beskriva aren efter Wilbur och Orville Wrights forsta flygning 1903, och
faktum ar att Sverige bidragit med flera nymodigheter och djarva ideéer.

p& USA:s 6stkust 1903. Wilbur och
Orville Wright hade lyckats med vad
manga forgaves forsokt gora och de
visade att de beharskade savél aero-
dynamisk lyftkraft som motor- och
propellerteknik. Deras flygmaskin
"Flyer” hade framfor huvudvingen
en nosvinge for hojdkontroll, en
konfiguration som inte kom att an-
vandas till efterféljande flygplan.
Forst 64 & senare utnyttjades ater
fordelarna med en nosvinge, och da
var det FMV och Saab som med
AJ37 Viggen utvecklade detta kon-
cept for moderna flygplan. En konfi-
guration som senarei en eller annan
form kunnat ses pA mangakrigsflyg-
plan av olika nationalitet.

Djarv utvecklingsfilosofi

Genom éren har det lilla landet
Sverige och dess jamforel sevislilla,
men naggande goda, flygindustri

stétt for ett nytankande i manga tek-
niskalGsningar, av vilkaatskilligase-
dan fatt efterfoljare i andra lander
och projekt. En bade framsynt och
djarv utvecklingsfilosofi har varit
grunden till att Sverigei artionde ef-
ter &rtionde lyckats hdlla sig kvar i
tétklungan av varldens flygproduce-
rande lander. FMV:s och svensk fly-
gindustris bidrag till flygteknikens
utveckling &r betydande. L&t oss ta
entitt panagraexempel padet.

J21

Nar davarande FMV och Saab kon-
struerade det svenska jaktplanet J21
i borjan av 1940-talet introducerades
ett flertal nymodigheter. For att 6ka
sikten framé och for att forbéttra
mojligheten till vapeninstallation i
nospartiet, placerades motorn bakom
forarkabinen, varpd en skjutande
propeller monterades mellan de tva
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stjartbommarna. Dé&rmed tvingades
man inforaytterligare en nyhet, ném-
ligen noshjul i stéllet for det traditio-
nellasporrhjulet.

Med foraren framfor den stora
propellern stod man dock infor ytter-
ligareett problem. Hur skullefdraren
kunna lémna flygplanet om en
olyckssituation uppstod? Man kon-
struerade nu en katapultstol (foraren
satt bokstavligen pa en krutdurk)
som blev den forstai raden av svens-
karaddningssystem. Nér J21 leverera-
destill flygvapnet 1946 var dettaflyg-
plan ocksa det forstai varlden med
katapultstol i forbandstjanst.

Foto: Peter Liander/
Forsvarets Bildbyr&

Tunnan

Med flygplan J29 Flygande Tunnan
tog Sveriges flygindustri steget upp
i varldseliten. Det stora nyheten var
pilvingen, en aerodynamisk fram-
gang som tyskarna var forst med i
slutet av kriget, men som da inte
hann omséttas i anvandbara projekt
innan krigsslutet. Saab hade f2tt till-
géng till vissaforskningsresultat och
omsatte dessa snabbt i det nya pro-
jektet, som flog forsta gangen 1948.
Nér flygvapnet tog J29 i bruk 1951,
var Tunnan det enda pilvingeplanet i
Europa som erbjod prestandai sam-
maklass som détidens |edande kon-

Med J29 Flygande Tunnan tog Sveriges flygindustri steget upp i varldseliten. Nar
Flygvapnet tog J29i bruk 1951 var planet det enda pilvingeplan i Europa som hade
prestanda i klass med F-86 och MIG-15.

struktioner, sdsom den amerikanska
F-86 och denryskaMIG-15.

Draken

Nér Erik Bratt, sedermera méngarig
chefskonstruktor pa Saab, blott 33 &r
gammal fick uppdraget som kon-
struktionsledare for det som sedan
kom att bli J35 Draken, var det en
formidabel utmaning. | USA hade
man relativt nyligen lyckats forcera
den fruktade ljudvallen med ett ra-
ketdrivet experimentplan. Erik fick nu
uppgiften att tafram ett reaktionsdri-
vet serieflygplan som kunde flygai
dubbla ljudfarten samtidigt som det

Foto: Anders Nylén/
Forsvarets Bildbyra

J35 Draken jungfruflog 1955. Konstruk-
tionen med dubbel deltavinge fick manga
efterfoljare, inte minst Concordeplanet.




skulle varamdjligt att flygatillrack-
ligt langsamt for att kunna starta och
landa pa de forhallandevis korta
svenska banorna—en i sanning svar
uppgift.

Efter prov med linstyrdamodeller,
med ett speciellt provflygplani skala
1:2, méngder med ber&kningsmodel -
ler och vindtunneldito, stod Draken
klar fér sinjungfruflygning 1955. Den
aerodynamiska lGsningen var en re-
volutionerande vingform, dubbeldel-
tan, dér framre delens starka pilform
baddade for goda Overljudsprestan-
da medan den bakre delens mindre
svepta form gav onskade |&gfarts-
prestanda. Dubbeldeltavingen fick
manga efterfoljare, den mest kanda
torde vara Concordeplanet.

Viggen

AJ37 Viggen bjod paatskilliganyhe-
ter vid sidan av den nosvingekonfi-
guration som ndmnts i inledningen.
En var att for forstagangen i histori-
en |9sa problemen med reversering
med ett enmotorigt flygplan. Tekni-
ken handlade inte bara om motor-
funktion, utan ocksd om aerodyna-

misk strémning pabakkropp och fena
samt fordonsstabilitet inkluderande
noshjulsstyrningens karakteristik.

Men mest handlade det anda om
det innanfdr skalet, det vill ségaelek-
troniken och systemen. Viggen var
till exempe (tillsammansmed Harrier i
England och A-7 och F-111 i USA)
det forsta planet att utnyttja en om-
borddator. Ordet dator var dock
annu inte uppfunnet. Istéllet hette
det numerisk sekvenskalkylator,
NSK37. Med denna kapacitet i flyg-
planet kunde man ocksainfora auto-
matiskanavigeringsfunktioner inklu-
sive bransle- och tidsberékningar
med sekundprecision. Radardata och
fixtagning adderades och systeminte-
gration blev en ny svensk specidlitet.

For att piloten skulle kunna utnytt-
jaallt dettaeffektivt utan att bli dver-
belastad, gjordes stora anstrang-
ningar inom omraden som senare
skullekommaatt kallas” man-machi-
ne-interface” och "human factors’
och sdvidare.

En stor nyhet knuten till detta var
inférandet av en siktlinjesindikator,
Sl, eller p& engelska Head-up-Dis-

FMV

Foto: Lars-Ake Siggelin/
Forsvarets Bildbyra

AJ37 Viggen var tillsammans med Harrier i England och A-7 och F-111 i USA det forsta planet att utnyttja en omborddator.

play. Med Viggen etablerade sig
svensk flygindustri som en av dele-
dandei vérlden, aen inom det allt-
mer prioriterade systemomradet.

Gripen
Ocksdidag, med JAS 39 Gripen, lig-
ger Sverigei tdten genom att haleve-
rerat det forsta sa kallade fjarde ge-
nerationens krigsflygplan till det
svenska flygvapnet. Utmérkande for
detta &r i forsta hand den totala digi-
talasystemintegrationen, vilken ock-
sa bidragit till att man kunnat kon-
struera ett flygplan som, trotsi ala
avseenden forbattrad formaga, &r
vasentligt mindre, léttare och mer
kostnadseffektivt an foregangaren
AJ37Viggen

Mangaférvanade sig 1903 Gver att
ett par cykelreparatorer fran Dayton
kunde gora det som sa manga battre
utbildade, och vélfinansierade, inte
lyckats med. Under &rens lopp har
man hort annu fler som forvanat sig
Over att lilla Sverige sa ofta varit

"forst med det senaste”.
Per Pellebergs

11
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"Med konungens gillande ska
aitt namn vara Helsingborg”

" Lange har vi lagt energi pa neddrag-
ningar. Framat ska vi lagga energi pa
féréndring och utveckling” , sa forsvars-
minister Leni Bjorklund angéende for-
svarspolitiken och dess omdebatterade
kurs. Har flankeras Leni i stram givakt
av marinspektoren Jérgen Ericsson (till
vanster) och Kockums VD Martin Hag-
byhn (till hoger).

Foto: Peter Nilsson, Kockums

— Med konungens gillande ska ditt
namn vara Helsingborg. Ma lyckan
st& dig bi pahaven och madu bli en
stark lank i vart forsvar, saforsvars-
ministern och flottans nytillskott var
namngivet.

Under HM S Helsingborgs g 0sétt-
ning uttryckte Leni Bjorklund stolt-
het 6ver vad som &stadkommits av
FMV, marinen och Kockums. Sérskilt
dlutklammen i hennes tal blev upp-
skattad. D& vande hon sig till ala
som dlitit hart med projektet och
tackade for en fantastisk insats.

Koncept pa export

Marinens musikkar spelade taktfast,
flaggvakt och honnérsstyrka fanns
pa plats och forutom gésterna hade
manga av Kockums medarbetare
matt upp for att f& varamed om hog-
tidligheten.

Sjoséttningen inleddes med ett se-
minarium dér det svenska sékerhets-
konceptet for grunda vatten presen-
teradesfor 150 sérskilt inbjudnagés-
ter, med ett stort inslag av utléndska

experter nérvarande. Bland annat ta-
lade FMV:s projektledare Thomas
Engevall om” The Swedish maritime
security concept and present status
of the Vishy class programme’.

Liknande seminarier har héllitsoch
kommer att hallas pa exportmarkna-
den framdver. De har genomforts pa
initiativ av Forsvarsdepartementet,
bland annat nyligeni USA.

Framtidens melodi
— Det &r en stor dag for Kockums nér
Vi nu visar upp inte bara ett nytt far-
tygskoncept utan det andra fartyget
i en serie om minst fem fartyg, sa
Kockums VD Martin Hagbyhn. Det
hér ar en dag nar vi definitivt gér fran
prototyp till serieproduktion. De som
tvivliade, om det fanns nagon, kan
se att konceptet med kolfiber och
smygteknik & framtidens sétt att
bygga fartyg for ett maritimt saker-
hetskoncept.

Kockums styrelseordférande
Hans-Joachim Schmidt understrok
att han tycker att det & en stor till-

Ubaten Sodermanland i ny skrud

— Det svenska forsvaret star infor
storaférandringar med nyahotbilder.
Den omstéllningen skavi gorasamti-
digt som vi ser till att forsvarsmateri-
elen hdller hog teknisk klass. Moder-
niseringen av HM S Sodermanland &r
ett exempel pa detta, sa forsvarsbe-
redningens ordférande Hakan Juholt
nédr han sjésatte ubdten den 8 sep-

tember. Vidare poéngterade Juholt att
drygt 50 procent av den svenska
forsvarsbudgeten satsas pa forsk-
ning och anskaffning av materiel och
att den nivan férhoppningsvis upp-
rétthdlls vid forsvarsbeslutet som
kommer 2004. Bland dvriga talare
maérktes bland andra Kockums VD
Martin Hagbyhn och konteramiral

Goran Larsbrink, chef for FMV:spro-
duktionsledning.

20 ar gammal

Ubaten Sodermanland konstruerades
i borjan av 1980-talet och har nu fér-
setts med ett luftoberoende Stirling-
maskineri som gor att baten kan stan-
na under vatten i flera veckor. Ett



HMSHelsingborg ligger flaggprydd pa shipliften infor dop och §6sattning.

gang for tyska dgaren HDW att ha
Kockums, med smygtekniken somen
speciditet, inom gruppen. Han under-
strok ocksa att HDW tror pa koncep-
tet och med kraft hjélper till att mark-
nadsforadet utei vérlden. Vidarepri-
sade han samarbetet med FMV och
pekade pa att experterna varlden
Over idag &r helt inriktade pa smyg-
tekniken. Allatalar om den och dess
mdjligheter och det foréndrar den
marina strategin. Men barai Sverige
finns konceptet i verkligheten och
hér har det testats under svara for-

Foto: Peter Nilsson, Kockums

héllanden av HM S Visby och det har
visat sig fungera éver forvantan.

— Detta faktum ger Kockums ett
forspréng och det méste vi utnyttja
nar vi nu satsar pa exportmarkna-
den, understrok Schmidit.

Helsingborg

HMS Helsingborg &r liksom dvriga
korvetter i Vishy-serien byggdi kolfi-
ber och har det totala smygkoncep-
tet, som omfattar allt som minimerar
signaturer och signaler i syfte att for-
svéra och forhindra upptéckt och

identifiering. Hon &r konstruerad for
|&gsta mojliga signatur och &r darfor
mycket svér att upptécka paradar -
ler med annan sofistikerad utrust-
ning. Fartygeni Visby-serien ar flexi-
blaytstridsfartyg med goda sj6egen-
skaper for bade htg- och |agfart. De
klarar sdvél minrgjning och ubétsjakt
som minering, ytstrid, undervattens-
forsvar och luftforsvar. De har ocksa
mycket stor kapacitet for spaning,
stridsledning och samband. Allt i ett

med andraord.
Kjell Gothe

nytt klimatsystem gor att man kan
kylalvéarma/avfuktainombordsluften
och en installerad dykarsluss ger
majlighet till in/utslussning av dyka-
rei undervattenslége.

| vrigt har ocksa ett stort antal &t-
garder inom hydraulik, luftsystem,
vattenbdrande system och korro-
sionsskydd genomforts. Ubatens
langd har okat med tolv meter till
60,5 meter och deplacementet har sti-

gitmed 430tontill 1.500ton.
Jerry Lindbergh

Foto: Peter Nilsson, Kockums
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Test med tunga raketer
pa flygplan J21 (1946)

Fa lander har en sa anrik flygutprovnings-
verksamhet som Sverige. | ar fyller FMV:s stolt-

Centrifug for kompoenter (1953)

14

het i LinkGping 70 ar.

For flygmateriel har provningsverk-
samhet altid varit en nddvandighet.
| flygets barndom skedde all denna
verksamhet hos flygplanskonstruk-
térernagava, men snart uppréttades
fristdendeinstanser. FMV:sflygprov-
ningsverksamhet i Mamsl&tt utanfor
Link6ping tog sin borjan 1933, da
svenska flygvapnet uppréttade en

speciell forsoksavdelning vid Cen-
trala Flygverkstaden i Malmsglétt
(CFM). Forsoksavdelningen fick ti-
digt namnet Férsokscentralen (FC),
ett namn som stod sig fram till 1974,
daverksamheten understdlldesFMV,
som i sin tur hade uppréttats 1968.
Mellan 1974 och 2001 gick verksam-
heten under namnet FMV/Prov och
sedan dvergick det till det nuvaran-
de VoV C, betydande validerings- och
verifieringscentrum. Det nya namnet
ska markera att verksamheten inte
bestér i provning av enskildadelar i
Forsvarsmaktens materiel struktur,
utan att den bestar i verifiering och
validering av helamaterielsystem, for
leveranstill Forsvarsmakten. Ett bra
exempd pa ett modernt materielsys-
tem ar JAS 39 Gripen, vilket bestér av
flygplan, markutrustning, pilotutrust-
ning, vapen, stridsledningssystem
och diverse Gvriga delar for att fa



basta majliga operativa formaga
Nérmast kommer VoV C att haen be-
tydanderoll i framtagningen av pla-
nets lufttankningsforméaga.

100 flygplanstyper
Proven panuvarande VoV C har varit
mangagenom ren. Narmare 100 oli-
kaflygplan och helikoptrar har prov-
flugits eller utprovats under aren.
Bland dessa kan nédmnas J26 Mus-
tang (1945), S31 Spitfire (1949) och
ett 15-tal Saab-plan, med alt fran B17
(1941) ochAJ37 Viggen (1969) till C-
versionen av JAS 39 Gripen (2003).
En av de forsta plantyper som tes-
tades var SK 10 Tiger Schwalbe
(1933), vilken var kénd for frekventa
haverier pa grund av att planen var
svéra att fa ur ryggspinn. Nar for-
sokspersonalen gjort sitt, utforde
chefen for provflygsektionen 212
spinnvarv i planet utan problem.

Teknik i framkant

Hogteknologisk utrustning har man
altid varit tidig med inom FMV:s
flygprovningsverksamhet. Redan pa
1930-talet kunde man stata med en
vindtunnelanléggning, ett motorla-
boratorium och utrustning for bland
annat hdllfasthetsprovning pa ving-
balkar och bombstall. Under 1940-ta-
let iordningstéll des ett milj6laborato-
rium med skakmaskin, kéldkammare
och fuktskdp. Decenniet dérefter
skaffade man sig en centrifug for ap-
paratprovning. Det var ocksa under
1950-talet som man forst borjade an-
vanda datorhjadpmedel i liten skala.
Under 1960-tal et skaffade man sig ett
elmiljolaboratorium med skérmade
rum for att prova utrustningarstalig-
het mot el ektriska storningar. 1960-
talet var ocksa artiondet da man star-
tade en flygmedicinsk sektion med
resurser som under- och dvertrycks-
kammare, klimatkammare, provbas-
sing och brandprovplats. Pa 1970-
talet uppréttades telelaboratoriet,
med mojlighet till avancerad prov-
ning av elektronikkomponenter. For-
utom normal el métutrustning anskaf -
fades ocksa hoguppl 6sande realtids-
rontgen,  svepelektronmikroskop
samt méatutrustning fér mikroskopi,

—_— -

Foto: Jerry Lindbergh

optronik och plastanalys. 1971 fick
man sin férsta datorutrustning for
automatiserad utvardering av prov-
resultat. Den var av market Hewlett
Packard och hade ett primarminne p&
16 kb. Entid senarefick den lycklig-
tvisett extraskivminne med en kapa-
citetav 5 MB.

1980 startade man tel ekrigssmule-
ringsenheten, dar duellsimulering
mellan hotsystem och motmede! pro-
vas. Ett & senare gjorde |aboratoriet
for elektromagnetisk puls (EMP) de-
but. Har provas utrustningars télig-
het mot elektromagnetisk puls frén
kérnvapenladdningar. Anléggningen
ar stor nog att klara fullskaleprov
med exempelvisJAS 39 Gripen.

1990-talet prégladesav JAS 39-ut-
vecklingen med Robot 99 (Amraam)
och FV2000, det vill sdgadet nyada-
talanknétverket for ledning av flyg-
stridskrafter. Sedan det tidiga 1990-
talet omfattar verksamheten ocksd
modellering och simulering for sys-
tem av system, for nya teknologier
inom NBF samt for flygande plattfor-
mar och flygburna vapen.

Under de allra senaste dren marks
bland annat anskaffningen av en dy-
namisk flygsimulator, vilken nyligen
overlamnatstill FMV frén leveranto-
ren. Efter utbildning och certifiering
av simulatorns driftorganisation
kommer utbildningen av flygvapnets
piloter och FOI:sforskningsverksam-
het att startainom kort.

FMV

| folkmun gar FMV:s 70-driga flyprov-
ningsver ksamhet fortfarande under nam-
net forsokscentralen (FC).

Var provplats ar under en stark utveck-

ling som drivs av NBF, system av system,
samt nya teknologier som &ven innefattar
det europeiska rymdférjeprogrammet
Phoenix, sager Per-Olof Eldh, provplats-
chef fér FMV i Linkdping.

Tydlig préagel
Nuvarande VoV C:sverksamhet prég-
las lika mycket av det framtida nét-
verkshaserade férsvaret (NBF) som
av den flygmateriel som det svenska
forsvaret Overvager att anskaffa,
héller paatt utvecklaoch har i tjanst.
Den mest framtradande uppgiften
har alltid varit utprovning och sys-
temutveckling (bade i Iuften och pa
marken) av framst flygplan, obeman-
nade flygfarkoster (UAV) och heli-
koptrar samt i dessa ing&ende sys-
tem och apparater.

En uppgift som blivit omfattande
forst pa senare & & FMV:s kund-
granskning av forsvarsmateriel,
frémst flygplan och helikoptrar samt
vapen med ingdende system och ap-
parater samt tillhérande kringutrust-
ning och stodsystem. Har ingar ocksa
uppfoljning av industrinsflygutprov-
ning. En annan uppgift som vuxit un-
der de senaste artiondena & over-
vakningen av luftférdigheten hos mi-
litdraflygplan och helikoptrar i sam-
band med provning. Dennaverksam-
het bestdr delsi att sskerstéllaatt er-
forderliga verksamheter och doku-
mentation av dessa genomférs och
delsi att granska att tekniskt under-
lag och hardvara uppfyller stallda
krav och kontrakterade ataganden.

Kort kan konstateras att &ven om
verksamheten var avancerad 1933,

savar det inget mot vad den & nu.
Jerry Lindbergh
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Nérmare 200 personer bevistade de
tva seminarier som FMV anordnat
for att informeraom arbetet med den
nya, internationellal T-sékerhetsstan-
darden, kallad Common Criteria.

| ett riksdagsbeslut forra aret fick
FMV i uppdrag att upprétta en
svensk enhet som kan certifiera I T-
sakerhetsprodukter enligt Common
Criteria. Fram till idag & det bara
Tyskland, Frankrike, Storbritannien,
Kanada, USA och Australien som har
egna, internationel It erkandacertifie-
ringsorgan.

Under seminariet hollsforedrag av
Wladimiros Tsagalidis (FMV), Ste-
wart Kowalski (Ericsson Research),
Magnus Albin (AerotechTelub) och
Robin Pizer (Storbritanniens certifie-
ringsorgan, CESG). Dessutom berét-
tade FMV:s stéllforetrédande gene-
raldirektor, Jan-Olof Lind, om FMV:s
specifikaverksamhet och forklarade
att det &r just den som ligger till

Stort intresse for Common Criteria

wr

grund for att FMV fétt Common Cri-
teria-uppdraget. Mer information om
FMV:s arbete med Common Criteria

finns pawww.fmv.se/ch
Jerry Lindbergh

yBiagpur Auar ;0104

En paneldebatt med (fran vanster) Mag-
nus Albin, AerotechTelub, Sewart Ko-
walski, Ericsson Research, Mats Ohlin,
FMV och Robin Pizer avslutade Com-
mon Criteria-seminariet.

Historisk luftmalsskjutning under framryckning

| juni genomfordesett historiskt prov
paRavlundaskjutfalt. Det var dapre-
miéar for den forstaluftmal sskjutning-
en under framryckning med ett
svenskt luftvarnssystem.

En teknikdemonstrator av Luft-
varnskanonvagn 90 (Lvkv 90) fram-
rycktei mer &n 30 km/h och skjutre-
sultaten var mycket bra. Av totalt 54

Foto: Lennart Broberg
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skott tréffade inte mindre &n 38 skott
(70%) inom fyrameter fran riktpunk-
teni malet. Tolv skott tréffademellan
fyraoch &tta meter fran riktpunkten
och endast fyra skott hamnade strax
utanfor tolvmetersgransen. Skjutav-
standen var drygt 2.500 meter och
malets hastighet var 360 km/h.
Skjutningen bevittnades av bland

andraVD:nfér HB Utveckling AB och
projektorgani sationen for Stridsfordon
900ch Lvkv 90 paBofors DefenceAB.

Milstolpe

Luftmalsskjutningen var en viktig
"milstolpe” i typproven av denna
teknikdemonstrator, som FMV 6ver-
l&mnade till Luftvarnsregementet i
oktober forra aret. Luftvarnsrege-
mentet kommer att fortsétta sin test-
verksamhet under hosten 2003 och
varen 2004, da ett antal nya funktio-
ner ska vara férdiga att typprovas.
Bland dem kan ndmnas forbéattrad
malkorrelering, hotutvardering och
3D-invisning frén Underréttel seenhet
23. Ytterliggare en teknisk 18sning
som skaprovasar |R-videomdfdljare,
som ska forbattra malupptackt och
malféljning. Malsittningen &r att de-
monstratorn ska delta tillsammans
med andra |uftvarnssystem pa luft-
varnsovningen ELITE i sodra Tysk-

land nasta &r.
Joakim Dahlbom
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Diskussion med Forsvarets logistikk organisasjon
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FMV:s generaldirektor Birgitta Bohlin
tog emot Erik Hernes, chef for norska
FLO.

= F'E

Den 2 september besoktes FMV av
Erik Hernes, chef foér norskaférsva-
retslogistikorganisation (FLO).

Under en fullmatad eftermiddag
diskuteradesFMV:soch FLO:skéarn-
verksamheter samt den relation och
det arbetssitt som réder mellan FMV
och den svenska forsvarsmaktens
logistikenhet (FM LOG).

Vidare lades en hel del tid &t att
diskutera de erfarenheter FMV till-
skansat sig under den tid man bedri-

vit sin verksamhet processstyrt. Am-
net & extra aktuellt eftersom FLO
ocksa ar pa gang att infora processer
i sinverksamhet.

Besoket var Erik Hernes forsta pa
FMV sedan han tilltrédde som chef
for FLO. B&de FMV och FLO var
mycket n6jdamed det man kom fram
till under diskussionerna. Nér nasta
mote sker & &nnu inte bestamt, men

samarbetet kommer att fortgé
Jerry Lindbergh

Lyckad svensk medverkan pa
ungersk flygshow

Helgen den 16-17 augusti medverka-
de FMV, Gripen International och F
21 vid den internationella flygshow-
en pa flygbasen Kesckemét i Ung-
ern. Syftet med medverkan var att
folja upp flygplanskontraktet med
ungerska staten, i det har fallet ge-
nom att visa upp och informera om
Gripensystemet. Till sin hjdp hade
den svenska styrkan en hangar in-
redd med utstallnings- och informa-
tionsmaterial. | anslutning till hanga-
ren fanns ocksa ett Gripenplan.

Forutom utstéllningsplanet kom F
21 med ytterligaretre Gripar —en for
flyguppvisning, en tvasitsig for pas-
sagerarflygning samt ett reservplan.
De tva flyguppvisningarna som ge-
nomfordes av piloten Stefan Karle
blev mycket uppskattade. Med den
tvasitsiga Gripen genomfordes ocksa
fyra passagerarflygningar, bland an-
nat med den ungerske dverbefdlha-
varen. Férutom ett stort intresse fran
allménheten bestktes &ven utstéll-
ningen av den ungerske férsvarsmi-
nistern och flygvapenchefen.

For att underl&tta kommunikatio-
nen upptrédde FMV och Gripen In-
ternational under namnet Gripen. To-
talt besokte narmare 200.000 perso-
ner flygshowen under helgen.

UIf Lindstrém

— p——_

Flyguppvisningarna var manga och spektakulara. Har akrobatik av franska pil oter i
Alpha-plan. | forgrunden synstva av de fyra Gripenplan som fanns pa plats.

Den unger ske 6ver befal havaren, Zoltan Szenes, bjds pa en aktur i Gripen.

punpioeg Jeied :0104

punpioeg Ja1ad :0104
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Foto: Thomas Persson

Vidselbasen | fokus

| andutning till F21:sflygdag den 14
juni bjod FMYV tillsammans med f6r-
svarsindustrin in till en visning av
Vidselbasen. Bland géasterna fanns
utlandska besokare fran bland annat
Grekland, Turkiet och Ungern. Fran
svensk sidadeltog bland annat poli-
tiker samt foretrédare for ndringdivet
och Forsvarsmakten.

Syftet med visningen, som &r ett
led i marknadsféringen av Vidsel ba-
sen, var att fa visaupp basen och in-
formera om dess kapacitet och verk-
samhet.

Forutom information frén bland
andraFMV:s stéllféretrédande gene-
raldirektér Jan-Olof Lind fick gaster-
na se forevisningar av olika system

som anvands vid tester pa basen.
UIf Lindstrom

Foto: Kurt Svensson

Innan det bj6ds pa en rafflande
flyguppvisning 6ver Vidselbasen,
talade FMV:s stéllforetradande
generaldirektor Jan-Olof Lind
om FMV:s roll. | 6vrigt talade
aven representanter for indu-
strin och kommunen.

Foto: Claes Axstal

DARPA besok

Den 26 juni besokte chefen for De-
fense Advanced Research Projects
Agency (DARPA), Tony Tethers,
FMV och generaldirektor Birgitta
Bohlin. DARPA rapporterar till amei-
kanska Secretary of Defence och
sponsrar diverse forskning och ut-
veckling som har nérakoppling till
militdara anvandningsomraden.
Bland annat intresserar sig
DARPA mycket for forskning
kring autonoma, dvs sjavga-
ende, farkoster, sdsom
FMV:soch KTH:srobot Plu-

to (se FM Vaktuel It 5/2002).
Jerry lindbergh

Se Upp!

" Luftbevakningen & en viktig dd av
den svenskahistorien, men ocksden av
de hemligaste” konstaterar Bernt Tor-
nell, forfattare av ” Spaning mot skyn”.
| Spaning mot skyn kan l&saren
folja den svenska luftbevakningens
utveckling, fran de forsta tratornen
till dagens avancerade radarsystem.
Boken omfattar 240 sidor och 350 bil-
der, varav de flestaenligt forfattaren
inte har publicerats forut. Spaning
mot skyn kostar 398 kr (+
porto 50 kr) och
bestélls
fran Leif
/ Hogberg
pabokforla-
get Fort &
Bunker, tele-
o200 | fon 0411-434
33. Mer infor-
mation om boken
finns att tillga p&
2 wwwiuftbevekningse
Jerry Lindbergh

Natos UAV-grupp ar indelad i tre delar.
Har experterna pa granssnitt mellan
manniska och maskin.

UAV-interoperabilitet

Under vecka 38 samlades Natos ar-
betsgrupp for UAV-interoperabilitet
paFMV. Gruppen har funnitsi tva ar
och bestdr av 26 personer frén USA i
vast till Turkiet i 6st. Gruppens upp-
gift &r att ta fram ett standardise-
ringsdokument for tillverkning av
obemannadeflygfarkoster (UAV, Un-
manned Aeria Vehicle) och omkring-
utrustning. Detta for att farkosterna
ska kunna fungeratillsammans oav-
sett var de har tillverkats. Pa sikt
hoppas man att kunna producera
UAV-system som blir godkénda av

civilaluftfartsmyndigheter.
Jerry Lindbergh

yBlagpui] Ausr 0104
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Den fjarde utforsaljningen av
forsvarsmatene\ genomford

| mitten av juni teckande FMV avta
med de svenska foretagen Active
Life Equipment och Kvibergs Over-
skottslager AB, géllande den fjarde
forsdljningsomgangen av  Gver-
skottsmateriel fran Forsvarsmakten.
Forsdljningen skedde genom an-
budsforfarande och anbud kunde
laggas antingen pa speciell typ av
materiel (fordon & 6vrigt) eller utef-
ter avvecklingsterminal ernas geogra-
fiska lage. Totalt omfattade forsalj-
ningen cirka 400 fordon och cirka
5.000 lastpallar innehdllande cirka
400.000 artiklar.

Foto: Jerry Lindbergh

Foto: Jerry Lindbergh

— Fran FMV:s sida &r vi mycket
nojda med den fjarde forsaljnings-
omgangen, kommenterar FMV:s pro-
jektledare Hans-Erik Magnusson. In-
tresset visade sig vara storst for kép
enligt den geografiskaprincipen. Ac-
tive Life Equipment gav de mest for-
delaktiga buden pamaterielen i regi-
onernaNorr, Mitt och Sydvast, med-
an Kvibergs Overskottslager AB la
beslag pa region Sydost, som till
storsta delen bestod av fordon och
arbetsmaskiner.

FMV har i uppdrag fran Forsvars-
makten att genom forséljning av-
veckla den materiel som Forsvars-
makten sjélv inte har anvandning for
i sin nya organisation eller som ska
anvéndas for bland annat sikerhets-
framjande materiel samarbete eller hu-
manitart  bistand.

Malet & att avvecklingeni formav
forsaljning ska slutfdras under 2004.
Enligt planerna aterstar tre forsalj-
ningsomgangar.

Dennis Jacobsson

Diskussion kring dnvmedelsforsorjnlng
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RSVARETS MATERIE

Fran vanster: kapten Patrik Andersson, F 17, Mrs Kay Kimbrough, Defense

Energy Support Center, USA, Martin Andresg FMV, Lt Col Jon Ramer, Air-
south/A40OW, Neapel samt Andreas Rosén, FOrsvarsmakten Logistik.

Fréan ett varmeboljande Neapel res-
pektive ett snustorrt San Antonio,
Texas, kom overstel gjtnant (Lt Col)
Jon Ramer och Mrs Kay Kimbrough
till ett juligronskande FMV for att
diskutera drivmedel sforsorjning i in-
ternationellasammanhang. Bland an-
nat diskuterades ett svenskt for-
svarsgrensgemensamt  betalnings-
sétt, liknande det "Fuel Sale Slip”
som anvands inom Nato.

Jerry Lindbergh
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Posttidning B
FoOrsvarets materielverk
115 88 Stockholm

Forsvarsmakten mottog Bargningsbandvagn 120

Den 22 augusti |amnade FMV:s stélféretrédande gene-
raldirektor Jan-Olof Lind officiellt dver Bargningsband-
vagn 120 till Férsvarsmakten. Overlamningen genom-
fordesi Skdvde och vadret var typiskt bargarvader det
vill sdgaregn och blast.

Mottagare frén Forsvarsmaktens sida var
generalinspektéren for armén, general-
major Alf Sandkvist, somi sitt anforan-
de bland annat tackade . FMV:s

det arbe-
randet
nings-

projektorganisation for
te de lagt ner. Av anf6-
framgick ocksaatt Barg-

| DETTA NUMMER:

Sidan 2. Ledare
3. Livflottar
6. Flygplan till Kustbevakningen

Jag vill erhdlla en kostnadsfri
prenumeration pa FMVaktuellt:

8. Bra ledarutveckling
9. Flyget fyller 100 ar
12. Helsingborg sjésatt

bandvagn 120 & mycket efterlangtad av armén.

| samband med &verlamningen fick de tre forband som
ska anvanda bargningsbandvagnen — P4, P7 och 119 —ta
emot varsin vagn av Sandkvist. De dvrigaav de totalt 14
vagnarna kommer att slussas direkt ut till anvéndarna.

Bargningsbandvagn 120 & baserad pa ett Leopard 2-
stridsvagnschassie och har ett bérgningssystem som
bestdr av vinsch, kran samt schakt- och markforankrings-
blad. Med block- utvaxling & vinschens dragkraft

95ton. Kra nens maximalalyftkraft & 30 ton.
% Jonas F Persson

14. 70 &rs flygprovning
16. Notiser

Porto

FMVaktuellt

Berit Robotti

Forsvarets materielverk
115 88 Stockholm



