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4. Saneringsutrustning
Med fyra saneringsenheter ska Forsvarsmakten kunna sanera personal och materiel.

6-21. Gripen 25 ar
1982 drog utvecklingen av Gripen igang pa allvar. Idag involverar det mangder av delsystem.

22. Samarbete med Frankrike
Samarbete dver nationsgranser blir allt viktigare inom férsvarsmaterielanskaffningen.

24. Flygmassa
Paris air show &r varldens storsta flygmassa. Protec var dar.

28. Portrattet
Robert Averin ar scouten som gillar punkrock och samlar pa whisky.

30. Helikopter 14
Nu ar det har — Sveriges nya helikoptersystem.

34. Signalanalys
Genom analys av ljudbilder under vatten kan van skiljas fran fiende.

37. Personalpolitik
FMV &r en starkt mansdominerad myndighet, men man jobbar pa att motverka det.

LEDAREN.

Nu har budgetpropositionen kommit och vi kan konstatera att den innehéller ekonomiska nedskirn-
ingar pd materielsidan som, nir propositionen far full effekt 2010, innebir ett minskat drligt materiel-
anslag med ndra en miljard kronor. Regeringen pekar dven ut ett antal materielprojekt som ska
avbrytas eller omprovas for att dstadkomma besparingarna. Nir det giller ytterligare besparingar
efter 2010 avser regeringen tillsdtta en arbetsgrupp under Forsvarsdepartementets ledning for att

utreda fradgan. Hir dr det angeldget att FMV kan limna faktaunderlag till detta arbete.

I budgetpropositionen framgar dven att regeringen vill att statsmakterna ska fd en 6kad paverkan i
tidigare skeden nir det giller storre strategiska materielprojekt och att beslut ska ske mer stegvis.
Materielforsorjningen ska dven efterstriva en 6kad flexibilitet och undvika linga bindningar. Nir det
giller de utpekade materielprojekten har FMV pdborjat arbetet med att for egen del och i samverkan

med Forsvarsmakten analysera innebdrden och konsekvenserna av de foreslagna forindringarna.

FMYV ir mitt uppe i arbetet med att minska kostnaderna i materielforsorjningskedjan med 900
miljoner till 2009. Detta arbete — tillsammans med den nya inriktningen av materielférsorjningen
som OB i samrid med FMV beslutat — gor att FMV stdr vil rustat act mota de nya kraven pd en kost-

nadseffektiv materielforsorjning enligt regeringens anvisningar.

I det forstsatta arbetet med hur vi ska 16sa Forsvarsmaktens materielforsorjning dr det viktigt ate vi
far en saklig dialog som utgar frin fakta. Vi har en forsvarsindustri i Sverige som har
varit och ir skicklig och konkurrenskraftig. Frin FMVs sida kan jag konstatera
att det inte dr sjdlvklart act det alltid 4r billigare att kopa fran hyllan. Nar FMV
enligt den nya materielforsorjningsstrategin efterstrivar internationella samar-
beten for utveckling av nya materielsystem inom viktiga omriden ir det en
forutsitening att vi har en egen industri som kan vara med pd en hog teknisk
niva. For att stédja industrin i deras exportsatsningar genomfor FMV drligen
ett omfattande arbete inom det uppdrag avseende exportstdd vi har fran

regeringen.

I det hdr numret dgnar vi en stor del dt Sveriges storsta industriprojekt
genom tiderna, Gripen, som i ar fyller 25 &r. Mycket har skett sedan
starten och mycket kommer att ske eftersom systemet ska vara operativt
30-40 ar till. For att vi ska lyckas med detta dr det viktigt att vi fér fort-
sitta att utveckla systemet, ndgot som regeringsbeslutet om demonstra-

torprogrammet och modifieringen av 31 Gripen-flygplan till den senaste
versionen, mojliggor. Forutom att ge det svenska forsvaret ett av virldens bdsta
flygplanssystem har Gripen-projektet, med de framsynta krav pa tekniska
l6sningar som har stillts under projektets gdng, inneburit spinnoff-effekter for

industrin och andra delar i samhillet.

Gunnar Holmgren, generaldirekior, FMV
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FMV

Forsvarets materielverk utvecklar

och upphandlar framtidens materiel.
Férsvarsmakten ar huvudkund, men

FMV har aven andra kunder som Polisen,
Kustbevakningen och Raddningsverket.
Inom FMV omvandlas 6nskemal om en viss
férmaga till materiel, system och metoder
som ger effekt. Myndigheten kombinerar
hog systemkompetens med kommersiell
kompetens och forsvarskunnande. FMV
hanterar manga och komplexa projekt i

en internationell milj¢ i samverkan med
industri, civila myndigheter och totalférsvaret.
Affarsmassighet &r en ledstjarna — allt for att
starka Sveriges totala forsvarsférméaga och
internationella insatser med avancerad och
kostnadseffektiv materiel.



Med saneringssystem 06 saneras personal och
materiel som har exponerats for kemiska, biolo-
giska, radiologiska och nukleéra medel.

Fordonssaneringen sker i tre steg. | det férsta
gdrs en grov avspolning med mycket vatten. |
andra pafors saneringsmediet. Och sist skolis
fordonet av med varmvatten.

Personsaneringen fungerar ungefar som en
vanlig dusch.
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Moder-
niseringen av
forsvarets formiga
att sanera personal och
materiel som har exponerats for
kemiska, biologiska, radio-
logiska och nukledra medel
fortsitter. Med de nya
mobilasaneringsenheterna
okar kapaciteten patag-
ligt samtidigt som en
insats kan komma
igdng snabbt.
Sedan tidigare har
Forsvarsmakten
tvd likadana
enheter. De
levererades
iborjanav
2006. Det
berittar FMVs

Harry Hattara

som har ansvarat for
upphandlingen och
bestillningen av sanerings-
enheterna — Saneringsut-
rustning 06. Leverantor dr tyska
Kircher.

I princip handlar det om ett
redan utvecklat saneringssystem
som har levererats till flera linder.

— Det dr bara ett fital modi-
fieringar som har krivts. Bland
annat anvinder Forsvarsmakten
ett saneringsmedel for biologiska
organismer som vi vill fortsitta

anvinda. Det dr
ett pulver som lGses
upp 1 vatten, siger Harry

Hattara.

Varje enhet utgérs av en stan-
dardiserad 20-fotscontainer med
oppningsbara sidor. Det innebir
att den kan fraktas pa lastbil,
jarnvig, med bét eller flyg. Och
den kan anvindas bade frin ett
fordon eller placerad pa marken.

Den mobila enheten har en
utrustning som gor att den kan
anvindas for att sanera personal,
materiel, fordon samt vigar och
broar. En central bestdndsdel for
all sanering av CBRN-stridsmedel
— forkortningen for kemisk, biolo-
gisk, radiologisk och nukledr — dr
vatten. Dirfor innehdller varje
enhet en vattentank pd 2.650 liter.

— Behovs det mer vatten fir man
placera saneringsutrustningen
intill vattendrag eller vatten-
poster. For det andamadlet dr varje
enhet utrustad med motorsprutor
som klarar 1.000 liter i minuten,
sager Harry.

Just vid sanering av fordon dtgér
stora mangder vatten. Fordons-
sanering sker i tre steg. I det forsta
gor man en grov avspolning med
mycket vatten. I andra pafors
saneringsmedlet. Och sist skoljer
man av fordonet med varmvatten.

Nir det kommer till person-
sanering ir systemet utformat
med tanke pd att personer har
skyddsklader och skyddsmask, i
alla fall om man har blivit utsatt
for C-stridsmedel.

— Har man fétt det pd huden ir
det illa, konstaterar Harry. Men
har man skyddskldder ska man pd
ett varsamt sitt ta av sig dem for
att sedan duscha och sitta pd sig
rena kldder.

I varje enhet ingdr tilt for
av- och paklidning. Och i sjilva
enheten finns duschar med kapa-
citet for 100 personer i timmen.

Terrorism

Att forsvaret viljer att uppgradera
och modernisera sin formaga att
sanera CBRN-stridsmedel just

nu beror pd den kade terrorn i
virlden. Bland annat fungerade
antrax- eller mjdltbrandbreven

i USA &r 2001 lite som en
vickarklocka.

— Det blev hysteri 6ver hela
virlden. Aven i Sverige miss-
tinktes ett hundratal brev
innehdll antrax. Till detta kom
problemen i Irak med kemiska

Mobil enhet etfektiviserar
sanering av stridsmedel

Kemiska, biologiska, radiologiska och nukleara strids-
medel ar ett reellt hot, inte minst f6r svenska insats-
styrkor i utlandet. Det ar bakgrunden till att FMV har

bestallt fyra mobila saneringsenheter.

stridsmedel och misstankar om
biologiska, siger Harry Hattara.

Till att borja med drog Forsvars-
makten igdng ett utvecklingsar-
bete i egen regi. Man tog fram en
prototyp pd saneringsutrustning.
Tanken var att den skulle serietill-
verkas men utvirderingarna visade
péd en del brister. I stillet kontak-
tades FMV 2004. Uppdraget
innebar att FMV skulle kopa
in en firdig konstruktion frin
marknaden.

Liksom de forsta tvd, ska de fyra
med leverans den 15 december i
ar, placeras i forsvarets sirskilda
CBRN-kompani. Tanken dr
sedan att de ska anvindas i den
nordiska insatsstyrkan, Nordic
battle group. Bland annat f6r att
prova utrustningen i internatio-
nell miljo.

TEXT: PATRIK SVENSSON
ILLUSTR: SAAB AEROTECH

SANERINGSUTRUSTNING 06

e Personduschar.

o Talt.

Och har féljande kapacitet:

e Dieseldrivet elverk for kraftforsorining.

Saneringstrustningen hanteras av atta personer och bestar bland annat av:

e Utrustning for het- och kallvattenspolning.

e Aggregat for utspridning av saneringsmedel.
e Barbar pump for extern vattenférsorining.

e Personsanering: 100 personer per timme.
¢ Fordonssanering: 12-20 fordon per timme.
e Sanering av vagar och broar: 1.800 kvm per timme.
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FORSVARETS BILDBYRA

(GGripen

nagonsin

— 25 ar och starkare dn

1982 beslutade Riksdagen att Sverige skulle utveckla ett nytt stridsflygplan.

25 ar senare har Gripen en stéllning som ett av varldens mest

avancerade och kostnadseffektiva stridsflygplan.

Stridsflygplansutveckling ir inget
som gors i en handvindning, sa
redan nir Viggen flog for forsta
gdngen 1967 fanns idéer om vad
som skulle bli dess framtida ersit-
tare. I flera etapper studerades
diverse olika [6sningar. Det rorde
sig om allt frin att vidareutveckla
Viggen eller ett skolflygplan, till

att ta fram ett helt nytt flygsystem.

Maojligheten att samverka med
andra linder diskuterades ocksa.

I februari 1979 kom dystra
besked; regeringen la ner studien
om ett nytt, svenskt attack-
flygplan. Men nir det sdg som
morkast ut for en eftertridare
till Viggen, pdborjade Saab egna
studier om ett helsvenskt enhets-
flygplan, det vill sidga ett flygplan
som skulle kunna klara av sdvil
jakt- som attack- och spanings-
uppgifter under ett och samma
uppdrag. Just denna allsidighet
var ndgot man aldrig riktigt
fullt ut lyckats dstadkomma med
Viggen.

Vid sidan av den fortriffliga
allsidigheten var den ekonomiska

aspekten en mycket viktig para-
meter i det nya projktet. Flyg-
planet skulle bara fa viga hilften
s& mycket som Viggen och bara
vara hilften s& dyrt att operera.
Samtidigt skulle det ha lika bra
prestanda och kunna bira samma
mingd vapenlast.

Koncept

Saabs projekt gick under namnet
JAS, vilket var akronymen {6r de
roller planet skulle klara av; jake,
attack och spaning.

I oktober 1979 presenterade
foretaget sitt koncept for Flyg-
vapnet och FMV. I en proposition
strax ddrefter foreslog forsvarsmi-
nistern att 200 miljoner kronor
skulle anvisas for djupare studier
av projektet. Industrin skulle
satsa lika mycket fram till 1982.
Sedan skulle Riksdagen besluta
huruvida det skulle bli ett nytt
svenskutvecklat stridsflygplan eller
inte. Alternativen vara att satsa pa
samproduktion med ndgot annat
land eller att helt kopa in utlindska
flygplan, frin exempelvis USA.

Fran industrins sida gick man
nu ihop i Industrigruppen Jas.
Konstellationen utgjordes av
Saab-Scania, Volvo Flygmotor,
Ericsson, SRA Communications
och FFV Aerotech. Vid denna tid
genomfordes ocksd en namntiv-
ling, vilken ledde till att det nya
flygplanet kom att dopas efter det
mytologiska djur som till hilften
ir 6rn och hilften lejon — Gripen.

Beslut

Efter ett riksdagsbeslut 1982
tecknade FMV och industri-
gruppen avtal om utveckling av
Gripen. I detta ingick fem prov-
flygplan, en forsta delserie om 30
flygplan med tillhérande stod-
system, samt en option pd ytterli-
gare 110 flygplan.

Fem &r senare, i april 1987,
premiirvisades det forsta prov-
flygplanet i samband med Saabs
50-arsjubileum i Linkoping. Ett
och ett halvt ir senare, i december
1988, genomfordes den forsta
provilygningen.
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Fler delserier
I borjan av 90-talet limnade
Industrigruppen Jas in en offert
gillande delserie 2 av Gripen.
Med stod av Riksdagens forsvars-
beslut 1992 tecknade sedan FMV
och industrigruppen ett avtal om
fortsatt utveckling av Gripensys-
temet samt om en ny anskaffnings-
omgéng. Delserie 2 omfattade 110
flygplan inklusive ett antal tvasit-
siga Gripen. Ett drygt ar senare, i
juni 1993, levererades det forsta
serieflygplanet till FMV. Den 9
juni 1996 introducerades sedan
Gripen officiellt i Flygvapnet.
1997 beslutade regeringen om
anskaffning av dven en tredje
delserie, omfattande 64 flygplan.
Detta beslut har pd senare ar
face kritik fran vissa hall. Frimst
eftersom Riksdagen fyra dr senare
beslutade att Sverige skulle skira
ner sina Gripendivisioner fran tolv
stycken till dcta, vilket innebar
att flygplansbestillningarna som
redan lagts var i 6verkant. Denna
overtalighet har man dock pd
senare tid lyckats lindra genom
export av flygplanet.

Ekonomi

Nir regeringen 1982 beslutade
om anskaffning av Gripen fattades
dven beslut om att projektet skulle
ramstyras, det vill siga tilldelas

en viss mingd pengar som sedan
riknas om i takt med inflation och
dylike. 140 flygplan och kringut-
rustning skulle dé levereras till &r
2000 inom en kostnadsram av 25,7
miljarder kronor enligt prislige
1981. Elva ir senare omdefinie-
rades ramen i samband med FMV's
bestillning av delserie 2. Enligt
détidens prisldge blev den nya
ramen 60,2 miljarder kronor.

— I den omrikningen ingick
den nya delserien samt en fordy-
ring pd 8,7 miljarder, berittar
FMVs projektledare for Gripen-
programmet, Oscar Hull. Hittills
ir detta den enda fordyring som
drabbat projektet.

Sedan den omrikningen har
diverse revideringar och priskorri-

Pilot Stig Holmstrém efter den allra forsta provflygningen med Gripen. Datumet var den 9 december 1988.

geringar skett. Totalt kan Sveriges
storsta industriprojekt genom
tiderna sigas kosta 98,1 miljarder
kronor for perioden 1982 till
2009.

Trots vissa forseningar och
fordyringar anses Gripenpro-
jektet vara mycket lyckat, speci-
ellt med tanke pd sin omfattning
och komplexitet. 1996 presen-
terade Riksrevisionsverket en
total genomgdng av ekonomin i
projektet. I en jaimforelse med de
samtida flygplansprojekten Euro-
fighter Typhoon och F-22 Raptor
konstaterades att kostnadsok-
ningen och forseningen for Gripen
varit mycket madttlig. Riksrevi-
sionsverket bedomde att utveck-

lingsarbetet forsenats med fyra ar,
men att serietillverkningen bara
hade forsenats med ett dr jamfort
med den tidsplan som faststilldes
1982.

Teknik

Vad giller tekniken har Gripen
forstds genomgdtt en hel del
utveckling under dren. Eftersom
kraven redan frin borjan var att
kraftigt reducera driftkostnaderna
frdn Viggen, har Gripen konstru-
erats att bli nastan 40% ldttare dn
sin foregangare. For det krivdes
ny teknik och nya material. Till
skillnad frén Viggen har Gripen

i mycket storre utstriackning
tillverkats i komposit istdllet for

aluminium. Och under skalet
satsade man redan frin borjan hért
pa elektronik framfor mekanik. I
efterhand idr det ldtt att konstatera
att det fallit vdl ut ekonomiske.
Den totala driftskostnaden jamfort
med Viggen har i det nirmaste
halverats. Dessutom tar Gripen
mer dn dubbelt s@ mycket last som
Viggen.

Exportversion

I och med ett samarbetsavtal med
British Aerospace 1995 startade
en gemensam process i syfte att
utveckla en exportversion av
Gripen. D4 rationaliserades bland
annat de sista analoga instru-
menten bort. Det gjorde Gripen
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till virldens forsta stridsflygplan
utan analoga instrument. Istillet
visades nu all information till
piloten pd stora fargdisplayer.

Vidare anpassades flygplans-
skrovet och samtliga delsystem for
anvindning i varmare klimat. Det
inkluderade bland annat en ny
kylanliggning, sd att piloten och
datorerna alltid kunde fa optimala
arbetsforhdllanden.

Flera av uppgraderingarna hade
ocksd med samverkan att gora.
Radiokommunikationssystemet,
kopplingar och vapenbalkar
anpassades efter Natostandarder,
och planet utrustades for att
kunna lufttanka.

—T och med den lingre rickvidd

Raketstolen till Gripen utprovades noga, precis
som all annan utrustning till det nya flygplanet.

Gripen fitt med lufttankning, har
vi ocksd byggt in en syregenerator
sd att pilot och G-drikt kan forses
med syre under en lingre tid,
sager Oscar Hull.

Samtidigt som Saab och British
Aerospace (idag BAE Systems)
beslutade att paborja en utveck-
ling av exportversion av Gripen,
bestillde FMV den tredje
delserien samt ett omfattande
utvecklingsarbete. Fokus ldg nu
pa att 8 exportversionen och den
nya svenska versionen av Gripen
sd lika som mojligt. Det svenska
flygvapnet 6vade allt mer utanfor
Sverige, sd att fd in fler internatio-
nella standarder i flygplanet var
positivt fran flera hall, inte bara
ur ect tillverkningsekonomiskt
perspektiv.

Idag dr exportversionen och
svenska delserie 3 i det ndrmaste
identiska. De skillnader som finns
mellan olika flygplan beror frimst
pa kundunika optioner.

Genombrott
Efter mattliga exportframgangar
for stridsflygplanet Draken pd
1960-talet, samt obefintlig inter-
nationell forsiljning av Viggen,
har Gripen brutit en negativ
trend gillande svensk export av
stridsflygplan.

Genombrottet kom i slutet av
1998, da Sydafrika meddelade
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1982 tecknades det historiska avtal som innebar att Gripenprojektet blev en verklighet. Pa bilden
bland annat Saabs vd Sten Gustafsson och FMVs generaldirektér Ove Ljung.

Provverksamheten &r alltid en av grundstenarna i utvecklingen av flygplan. Hér ett tidigt spinnprov,
med spinnskarm monterad pé& Gripen.

att man ville kopa det svenska
flygplanet.

Négra dr senare offentliggjorde
ocksd Ungern och Tjeckien att de
valt Gripen {or sina forsvar. Bida
linderna har bestille 14 flygplan
vardera, och leasar i ett forsta
skede flygplanen under en tiodrs-
period. Ungern kommer sedan att
kopa loss sina flygplan.

| drift
Idag finns flera av de bestillda
Gripenflygplanen i tjdnst i respek-
tive land. I Tjeckien har man
facc alla sina plan och i Ungern
finns hittills 11 Gripen pa plats.
Ungersk slutleverans kommer att
ske under dret. I Sydafrika pagar
idag tester med ett Gripen. Det
forsta serieflygplanet levereras i
februari 2008. Sedan forses landet
med resterande 25 flygplan fram
till och med 2012.

For att silja ett stridsflygplans-
system till en annan nation r

det idag médnga faktorer som
ska stimma. Det 6vergripande
dr forstds att kunna erbjuda ett
flygplan som passar kundens
onskemdl, bdde gillande operatio-
nell f6rmédga och ekonomi. Men
ndstan lika viktigt dr att ocksd
kunna erbjuda olika former av
industrisamarbeten .

— For att vinna affirer i hard
internationell konkurrens,
ricker det inte att vi har en stark
losning rent tekniskt, siger Johan
Lehander, vd pd Gripen Interna-
tional. Vi mdste ocksd fd med oss
hela regeringen i ett land. Oppo-
sitionen fdr inte tycka att valet av
Gripen ir fel, och industriledarna
madste kdnna att industrisam-
arbetsavtalen blir en god affir. Men
det dr just i helhetslosningen vi dr
extra starka, sd jag dr 6vertygad om
att vi kommer att se fler flygvapen
operera Gripen framéver.

TEXT: JERRY LINDBERGH
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BREDAXLAD SVENSK

MED STORT INTERNATIONELLT INSLAG

Sedan Gripen sag dagens ljus for forsta gangen har den blivit mindre svensk. Andelen komponenter och

delsystem som kops in fran utlandet 6kar hela tiden. Bakom utvecklingen ligger en stédndig kostnadsjakt

och en internationalisering av flygplanet.

Stridsflygplanet Gripen blir allt
mindre svenskt. Till och med det
som har varit ursvenskt i Gripen
frin borjan, monteringen av
skovet, har delvis flyttat utom-
lands. Sedan ndgra dr tillbaka
monteras bakkroppen och huvud-
stillsdelen i Sydafrika som ett
resultat av de industrisamarbeten
som foljde av forsdljningen av

26 Gripenplan till landet. Det
berittar Joakim Wallin som ér
stillforetridande chef for den
avdelning pd FMV som ansvarar
for Gripen.

Kostnadseffektivt

For FMV innebir utvecklingen
mot ett Gripenflygplan innehdl-
landes fler utlindska komponenter
inga problem.

— Vir uppgift dr att kipa ett
flygplan som uppfyller Forsvars-
maktens krav till en sd lig kostnad
som mojligt, siger Joakim.

Men sd har det inte alltid
varit tilligger han. Under kalla
krigets dagar skulle Sverige till
stor del vara sjalv{orsorjande.

Att da forligga monteringen till
Sydafrika hade inte varit gorligt.

— Vi har alltid stélle hoga kvali-
tetskrav, men idag har vi inga
asikter pd om arbetet gors i Linko-
ping eller Sydafrika.

Krav

Kalla krigets upphorande har
alltsd banat vig for de allt storre
utlindska inslagen i Gripen. Men
detdr inte sd att FMV sjdlva har
bestimt att Gripen ska bestd av
flera utlindska komponenter och
delsystem. Det dr snarare en konse-
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kvens av att FMV har stillt hdrdare
krav mot industrin avseende
kostnad och leveranssikerhet.
Samtidigt har FMVs bestill-
ningar till industrin gdtt frin atct
vara tekniskt detaljerade till att
mer handla om f6rmégor. Inom
FMV kallas det att jobba pd hogre
systemniva. Resultatet har blivit
att FMV i allt storre utstrick-
ning overldter till industrin att
bestdmma varifrin enskilda
komponenter och delsystem ska
komma.

— Vi bestiller en forméga, sedan
ar det upp till industrin att vilja
underleverantor, siger Joakim
Wallin.

En konsekvens av denna fordind-
ring dr att industrin i 6kad
omfattning koper in firdigutveck-
lade delsystem, eftersom det blir
billigare dn att utveckla egna.

— Dessutom ar det manga
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ginger tryggare att kopa ndgot
som redan dr utprovat, menar
Joakim. Barnsjukdomarna dr da
oftast dtgirdade.

1 dag dr Gripen svensk till
hilften, resterande kompo-
nenter och delsystem kops in fran
utlandet.

Samverkan

En annan faktor som forstirker
utvecklingen mot ett "mindre
svenskt” Gripen idr Forsvarsmak-
tens nya, mer internationella
uppgifter.

— Forr hade Forsvarsmakten
endast en huvuduppgift, att
forsvara Sverige mot invasion.
I dag har man flera uppgifter,
dir den viktigaste dr att skapa
och bevara fred i virlden. Och
det kan bara ske i internatio-
nell samverkan Dirfor méste
de svenska vapensystemen vara

kompatibla med internationell

standard, forklarar Joakim Wallin.

For Gripens del har det inne-
burit allt frin att bygga om
kommunikationssystemet till
Nato-standard till att forse flyg-
planet med lufttankning for att
kunna flyga ldnga strickor.

— Samtidigt som denna omkon-
struktion av Gripen kostar stora
summor pengar dr den en forut-
sittning for att 6verhuvudtaget
exportera planet.

For FMV har paradoxalt nog
inte den okade andelen utlindska
komponenter i Gripen medfort
okade samordningsproblem.
Forklaringen dr att FMV i allt
storre utstrickning har Gver-
latit 4 industrin att halla i
samordningen.

TEXT: PATRIK SVENSSON
ILLUSTR: GRIPEN INTERNATIONAL
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Driftoptimering kraver standig

problemlosning

Inom en femarsperiod ska Sveriges operativa stridsflygplansflotta dverga till

att helt besta av Gripen-flygplan av typ C och D. De aldre A- och B-

versionerna fasas ut, vilket ger positiva aterverkningar pa driften.

— Attensa flygplansparken idr ett
for oss fornuftigt beslut. Det blir
mer kostnadseffektivt att hantera
ett sorts flygplan dn en vildigt
divergerad park, siger Anders
Lindgren som dr 6vergripande
ansvarig for Gripens drift pd FMV.

Delprojektet som Anders
Lindgren basar 6ver ska forse
kunderna med materiella forut-
sittningar for att ha en sd opti-
merad drift som mojligt.

— Det later som vackra floskler,
men har en verklighet. Egentligen
dr vi vildigt problemorienterade.
Det som funkar behover vi inte
bry oss om, forklarar han.

Manga fragor

I det dagliga arbetet har FMV
hundratals driftfrigor att hantera
rorande Gripensystemet. Det
handlar om allt frdn mindre
viktiga anmirkningar pd en fore-
skrift till att 16sa problem vid en
direktanmilan dir flygplanen har
stillts av flygsikerhetsskil. D4 blir
det brittom att ta reda pd vad som
dr fel s att man kan fd upp dem i
luften igen.

— Hinder det ndgot med sjdlva
flygplanet har Saab utredningsan-
svaret, men FMV kan ha en annan
uppfattning eftersom det kan
finnas en massa kringutrustning
som inte bara ror flygplanet som
har en inverkan. Vi méste ocksa se
om det handlar om ett enstaka fel
eller ett systemfel.

— Nir ett Gripen-plan kraschade
1 Vidsel i april visade det sig till
exempel att kraschen med storsta
sannolikhet hade orsakats av inter-
ferens mellan pilotens G-byxa

och utskjutningshandtaget som
oavsiktligt utlgste raketstolen.
Det dr vi som ansvarar for byxan
och Saab for flygplanet, dir man
har varit tvungen att modifiera
alla utskjutningshandtag.

Det hir handlar om tillfor-
litligheten och att i forsta hand
se till att materielsystemet dr
luftvirdigt.

Optimering

Andra ben som driften vilar pd dr
uthéllighet, underhdllskostnader
och tillgdnglighet.

— Vi mdste optimera hela
systemet si att det inte forlorar
effekt over tiden, bland annat
genom att inhdmta driftdcer-
matning, allesd feedback, for att
problem inte ska dterupprepas i
kommande utvecklingssteg. Vi
strivar ocksd efter att f3 systemet
att bli sd billigt som mojligt
over tiden, exempelvis genom att
gora materiella forbittringar som
innebir lingre underhéllsintervall.

Tillgingligheten bygger mycket
pé analys och uppskattning av
olika delsystem. Det maste finnas
ritt antal utbytesenheter i reserv
om saker gér sonder och man
madste ta hojd sd att nya system
kan kopas in ndr gamla har tjinat
ut.

— Det hir dr inte helt latt
eftersom Gripen fordndras hela
tiden i mycket snabb takt. Samti-
digt stiller Natoanpassning och
byrdkratiskt kringel med tillstdnd
och licenser frin USA till det
for oss s att det kan ta lang tid
att fa leverans av bestillda delar
exempelvis inom kommunika-

tionssystem. Det kan innebira att
utvecklingen hinner springa ifrdn
oss sa att hdrdvaran blir inaktuell,
vilket i sin tur far dterverkningar
pa tillgdngligheten.

I de hir frigorna har brukarna i
Ungern och Tjeckien — som leasar
respektive har hyrkopt sina plan —
lite extra prioritering i forhdllande
till Sverige. Dels dr det politiskt
och marknadsmissigt viktigt.
Dels drabbas de hérdare av otill-
ginglighet eftersom de endast
har 14 Gripen-plan vardera. Den
svenska forsvarsmakten har i dags-
ldget runt tio gdnger fler och dr
allesd inte lika sdrbar for om ndgra
plan blir stdende.

Sydafrika har bestillt 26 plan
direkt av Saab. Leverans sker
l6pande under viren 2008. I dags-
liget finns det paskrivna govern-
ment-to-government-dokument
som ger FMV mojlighet att hitta
synergieffekter tillsammans med
Sydafrika s& att man framgent kan
dela pd kostnader for bade drift
och utveckling.

Nu ser Anders Lindgren fram
emot varens slutleveranser. Nar
dessa dr genomforda dispo-
nerar det svenska flygvapnet 69
flygplan av C/D-status. Dessa
kommer sedan att {2 sillskap av
31 flygplan som ska byggas om
frdn A/B- till C/D-status sd att
de kan verka pa ett vettigt sitt
med andra nationers flygvapen
i fredsbevarande uppgifter. En
mer enhetlig flygplansflotta blir
nimligen mycket kostnadseffekti-
vare att driva.

TEXT: LOTTA SELLBERG

Gripen

User's

Group

Just nudr en sd kallad User's
group under uppbyggnad
inom Gripenfamiljen. Den
bestér av Sverige, Sydafrika,
Tjeckien och Ungern. Tanken
ir att dessa fyra brukare av
Gripen ska byta erfarenheter,
samarbeta och upphandla
tillsammans.

— Har vi egna krav pd
uppgraderingar far vi betala
sjilva for att fd fram den
formdgan, men om vi kan
hitta ndgot som vi alla vill
ha sd delar vi pd kostnaden.
Eftersom det handlar om stora
pengar tror jag att blir det latt
att harmonisera kraven mellan
de olika forsvarsmakterna,
siger FMVs Joakim Wallin.

Ett sddant samarbete leder
ocksd till ett kompeten-
tare plan eftersom de olika
brukarna tillf6r sin unika
erfarenhet till planet.

— Vi har till exempel stor
erfarenhet av jaktrollen, medan
Sydafrika har storre erfarenhet
av attackrollen, som f6ljd av
erfarenheter fran respektive
niromrade. Kan vi fora ihop
de olika erfarenheterna och
kunskaperna blir produkten
bittre.

Andra samarbetsomrdden ror
drift och underhall. I stillet for
att var och en av brukarna har
sina egna underhallsverkstidder
kan de gd samman om gemen-
samma for olika delsystem.

— I vért regleringsbrev
ger regeringen oss tydliga
riktlinjer om att vi ska jaga
kostnader, bland annat genom
att 6ka det internationella
samarbetet, siger Joakim
Wallin.

Aven industrin stodjer
denna utveckling. Det dr
ndmligen ett sdljargument att
kunna visa for nya kunder att
det finns madnga brukare som
samarbetar.

Parrik Svensson
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Jarnkoll d4r A och O

Ansvaret for att leda och utveckla Gripen

och alla dess delsystem ligger hos FMV.

Jarnkoll &r ordet for att lyckas.

Gripen dr idag ett avsevirt moder-
nare och ett mer avancerat strids-
flygplan dn det var 1996 d& det for
forsta gdngen togs i aktiv tjinst.

Att detta dr mojligt beror pa
att ett standigt utvecklingsarbete
pagdr. Arild Berg som dr chef
for Gripens formageutveckling
och drift pd FMV, och ddrmed en
av de ansvariga for att utveckla
Gripen, forklarar forloppet
med att hidnvisa till Microsofts
operativsystem.

— Det kan till viss del jamforas
med Windows som kommer i
olika utgdvor: Windows 95, 98,
2000, XP och nu Vista. Med
Gripen ir det samma sak. Men det
dr definitivt ingen litt uppgift att
lyfta flygplanet till nya versioner.

Att Gripen uppgraderas vart
tredje dr och inte med ldngre
intervaller har flera fordelar.

— Det skapar en mer mattlig
och ekonomisk beliggning for
industrin dn att genomfora firre
men mer genomgdende system-
lyft under planets livslingd. Det
oppnar ocksd upp for en storre
lyhordhet gentemot kundernas
onskemal, berittar Arild.

Sju grupper

Gripen dr ett mycket komplext
vapensystem. Det kan delas in i sju
system eller produktgrupper varav
en dr sjilva flygplanet. Andras
ndgot pd flygplanet far det med
storsta sannolikhet dterverkningar
pd en rad andra system.

— Flygplanet édr alltsd ett system,
sedan har vi vapen, yttre last och
tre olika typer av marksystem
for planering, utbildning samt
for drift och underhall. Sjunde
systemet ir forarutrustning med
bland annat hjilm och drike-
system. Allt det hir tillsammans
kallar vi Materielsystem Jas 39
Gripen, sidger Arild Berg.

Systemen eller produktgrup-

perna dr i sin tur uppdelade i
enskilda produketer.

— Delarna, mjuk- som hédrd-
varor, kan inte leva fritt for sig
sjdlva. Andrar vi ndgot kommer
det att paverka ndgot annat.
Dirfor giller det att ha ett jirn-
grepp pd allc det hir.

All utveckling av Gripen drivs
i projektform, dir projekten
greppar dver hela materiel-
systemet. Inget far limnas
at slumpen. Varje del som
berdrs maste ges tillracklig
uppmirksambhet.

Ett uppgraderingsprojekt pagar
i cirka 5—6 &r frin att man borjat
specificera de nya uppgifterna till
att det dr dags att leverera.

Arbetet med att héja Gripen till
nya versioner sker i tre separata
projekt. Dirutéver finns ett
projekt som har ett 6vergripande
ansvar for den materiel som redan
ir ute pa forbanden.

— Det handlar om att ta hand
om sddant som vi har fatt problem
med, till exempel ett haveri. De
aterrapporterar det som hidnder
och 6vervakar att alla drenden
genomf{ors.

De tre projekt som arbetar med
uppgraderingar eller nya versioner
av Gripen verkar i olika tids-
skeden. Materielsystem version
18, forkortat MS18 levererar nu.
MS19 ir i mitten av i sin projekt-
period och bérjar leverera 2009.
MS20 ir alldeles i borjan, med
planerad leverans 2012.

— Det dr latt att tro att det bara
handlar om flygplanet nir vi
arbetar med uppgradering, men
det dr alltsd bara en del. Och vi
som leder och héller ihop mate-
riellsystem Gripen ir inte fler dn
20-30 personer hir pd FMV, siger
Arild Berg.

upphandlingsform
involverar industrin

Historiskt sett har utvecklingsarbetet av Gripen
byggt pd att Forsvarsmakten, FMV och industrin
har haft relativt deskiljda roller. Forsvarsmakten har
vint sig till FMV med ett 6nskemal att Gripen ska
fd en ny eller forbittrad funktion. Delvis tillsammans har
de tva specificerat vilka forindringar som behovs for att den efter-
fragade funktionen ska uppnds. Resultatet har blivit en diger lista pd
olika bestillningar som har 6verlimnats till industrin.

Detta tillvigagdngssitt innebar att utvecklingen bedrevs i
flera separata spar. For FMV ledde det till ett krivande arbete att
koordinera och fora ssmman de olika funktionerna och forbit-
tringarna. Inte sillan resulterade arbetssittet i mdnga dyra och
tidskrivande omtagningar for att fa funktionerna att samverka.

I dag sker utvecklingsarbetet helt annorlunda. Startskottet gick i
och med att uppgraderingsprojektet MS19 drog igdng for ndgra ar
sedan. Liksom tidigare dr det Forsvarsmakten som bestiller nya eller
bittre funktioner. Men direfter forsvinner alla likheter. Nu levererar
industrin firdigutvecklade system.

Idén bakom forindringen dr att industrin ska ta ett storre ansvar
for att de nya funktionerna och forbittringarna samverkar. Det
handlar alltsd om att industrin tar ett storre dtagande under hela
utvecklingsprocessen. For ska industrin lyckas leverera fiardiga
funktioner eller formdgor dr det nodvindigt att de kommer in
tidigt i processen, alltsd redan nir arbetet med att definiera vad
Gripensystemet ska dstadkomma. Direfter bryter man tillsammans
ner formagorna till konkreta utvecklingsprojekt. Genom att indus-
trin dr med frdn borjan har de mojlighet att styra och planera {or
en optimal utvecklingsverksamhet, vilket bdde pressar kostnader
och okar leveranssikerheten. Vidare kan de redan i ett tidigt skede
flagga for om ndgot blir mycket dyrt.

Eftersom arbetssitet dr relativt nytt dr det for tidigt att dra
tvirsikra slutsatser. Men FMVs projektledare for MS19, Martin
Kruse, dr mycket n6jd hictills.

— I och med industrins storre dtagande har vi pd FMV kunnat
frigora resurser som vi har lagt pd dialogen med Forsvarsmakten
och den lingsiktiga utvecklingen och kravarbetet for nista utveck-
lingssteg, MS20, siger han.

MS20 fortsitter pd samma spar som MS19, men med den skill-
naden att MS20 ska resultera i att industrin blir d4n vassare pé att
levererare kompletta formagor.

TEXT: PATRIK SVENSSON

TEXT: PATRIK SVENSSON
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FMVs
exportstods-
verksamhet
handlar i grunden
om att minska kostnaderna fér den
svenska forsvarsmakten. Genom
att fa in fler kunder pd ett materi-
elsystem nds ekonomi och storre
utvecklingsmojligheter. Detta
utgor ocksd en viktig grund for
bevarande av teknisk kompetens
inom landet. Och det dr en forut-
sittning for att Sverige ocksd i fram-
tiden ska vara en attraktiv samar-
betspartner inom valda omriden
inom forsvarsmaterielomridet.

Som det storsta industriprojektet
i svensk historia dr det ocksd
Gripenprojektet som merparten av
FMVs exportstodjande verksamhet
riktas mot.

— Projektets storlek gor att
kostnadsdelning hir ger mycket
stora utslag, siger FMVs Magnus
Gustafsson.

Magnus jobbar pd FMVs avdel-
ning for export och forsiljning, och
ir ansvarig for det exportstodjande
arbete som avser Gripen. Totalt
har avdelningen sex drsarbets-
krafter som arbetar med export-
stod riktat mot ett flertal olika
materielsystem.

For att gora ett bra jobb krivs
goda kontaktnit; med industrin,
myndigheter och departement, och
inte minst med berorda sakavdel-

ningar inom FMV.

— Det dr helt grundldggande att
vi dr vilinformerade och alltid far
veta ndr nagot dr pa gang, siger
Magnus.

FMVs exportstodsverksamhet
finansieras av ett direktanslag frin
regeringen.

Stort & smatt

Aktiviteterna inom exportverk-
samheten dr manga, och involverar
allt frdn sma insatser som att delta
pd missor till mer 6vergripande
som att leda férhandlingar och vara
kontraktstecknande part & Sveriges
vignar.

— I vissa drenden foretrider vi
den svenska regeringen, siger
Magnus. Sa var det exempelvis
i Gripenexporten till Ungern,
eftersom det var en s kallad
government-to-government-affar.
Nir vi dr kontraktstecknande
part innebir det bland annat att
Forsvarsmakten och industrin
formellt sett dr underleverantorer
till oss.

Just FMVs roll att teckna
kontrake pa regeringens uppdrag
ser ut att bli mer omfattande
framover.

— Vi ser tendenser och viljeytt-
ringar frdn flera potentiella kunder
som talar for att affiren foredras
goras regeringarna emellan, istdllet
for direkt med industrin, sidger

Asa von Hache, tillfsrordnad
chef pd FM Vs export- och
forsiljningsenhet.

Men all verksamhet ror sig inte
pa regeringsnivd. Den andra ytter-
ligheten dr att man gor korta sma
punktinsatser.

— Det kan rora sig om att demon-
strera ett system for en eventuell
kund, att vara foredragshallare eller
att skriva olika typer av stodbrev at
industrin, berdttar Magnus.

Andra uppgifter som ska
hanteras kan rora granskning av
offerter eller att sekretessgranska
underlag som ska delgivas annat
land.

— Nir ett land utvirderar Gripen
inkommer vanligtvis fragestill-
ningarna till Gripen International.
Men de svar som lyder under
forsvarssekretess far industrin inte
limna vidare utan ett regeringsbe-
myndigande samt ett delgivnings-
tillstdnd. Dirfor granskar FEMV
materialet och fattar beslut om
delgivning, varpd informationen
kan limnas ut till behorig aktor i
mottagarlandet, siger Magnus.

Just forsvarssekretessfragor
ir vanligt forekommande.

Alla kampanjer som Gripen ir
inblandad i involverar dverlimning
av viss sekretessbelagd informa-
tion forr eller senare. Ju ndrmare
man kommer en affir, desto hogre
sekretessgrad berors vanligtvis.

STOD

En vasentlig, men kanske inte helt védlkand, uppgift FMV
har ar att foretrédda regeringen i vissa fragor och att ge

exportstod at den svenska forsvarsindustrin.

Foredragshalining &r ett av flera inslag i Magnus
Gustafssons arbetsvardag.

Beredandet av denna typ av frigor
tar en hel del tid, i synnerhet om
alla erforderliga tillstdnd inte redan
ir etablerade, varfor mycket god
framforhdllning krivs.

Men vad tror dd Magnus
Gustafsson om Gripens framtida
exportmojligheter?

— Vi har flera kvalificerade
stridsflygplansleverantorer att
konkurrera mot, men Gripen har
maénga styrkor; exempelvis att
kostnadseffektivitet varit en prio-
riterad aspekt redan fran projektets
borjan. Jag skulle vilja siga att
vi dr helt 6verldgsna i det avse-
endet. Dessutom erbjuds kunden
en ppenhet med god insyn i
projektet, samt stor mojlighet
att paverka flygplanets framtida
utveckling, sd jag ser positivt pd
framtiden och har en fast 6verty-
gelse om att ytterligare export-
framgdngar kommer att nés.

TEXT: JERRY LINDBERGH
FOTO: JERRY LINDBERGH
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Petra torbereder piloten

For att ett stridsflygplanssystem av Gripens magnitud ska fungera krdvs en mangd stédsystem.

Ett av dessa ar simulatorsystemet Petra, vilket fatt sitt namn av de engelska orden fér de 6vnings-

uppgifter systemet kan anvandas till; planning, evaluation, training, rehearsal och analysis.

Eller pa svenska: planering, utvardering, trdning, 6vning och analysering.

Simulatorsystemet Petra dr ett av
de frimsta redskap en pilot har
ndr han/hon ska ldra sig att flyga
Gripen.

— I Petrasimulatorn kan Gripens
alla olika funktioner trinas, siger
FMVs projektledare for Petrasys-
temet, Michael Nagy. Det kan
rora sig om allt frdn start och
landning till de olika vapenfunk-
tionerna och lufttankning.

Michael berittar vidare att det
inte dr sjilva flygningen som dr
det svéra nir en nyutbildad pilot
stiftar bekantskap med Gripen
forsta gdngen. Att lira sig att
flyga Gripen idr ganska ldtt. Det
svira ligger i att ldra sig alla de

komplexa system och funktioner
som finns inbiddade i systemet.
Just dédrfor dr en simulatoranlidgg-
ning ett perfeke sitt act bekanta
sig med systemet.

Senaste versionen

Runt pilotens sittbrunn finns en
sfarisk panel som visar omvirlden
elektronisket. Acta projektorer lyser
upp den 3x3 meter stora ytan, och
det ger en kinsla av att befinna sig
inuti ett TV-spel.

— Vi la ner mycket jobb pd att
vilja ett bra visuellt system som
vi hade rdd med, siger Michael
Nagy. Kostnadsmedvetenheten
har vi haft genom hela projektet.

Dirfor har vi anvint cots-
produkter, det vill sdga kommer-
siella standardprodukter, sd ldngt
det bara varit mojligt.
Petra-systemet ir specifikt
utvecklat for pilottrining for C/D-
versionen av Gripen, det vill sdga
den senaste versionen av strids-
flygplanet. Panelerna i simula-
torns cockpit dr ddrmed identiska
med dem i det riktiga planet. Och
man 4r alltid noga med att hélla
cockpiten helt aktuell. Om ndgon
forandring sker i de flygplan
som opereras av det svenska flyg-
vapnet, sd gors samma uppgra-
dering i Petrasimulatorn. En
extra finess 4r att merparten av

den mjukvarukod som utvecklas
for flygplanen ocksd gér att
anvinda direkt i simulatorn, utan
forindringar.

— Detta medf6r att simulator-
utgavor kan levereras fore flyg-
planet uppdateras, vilket skedde
nyligen i Tjeckien, siger Michael
Nagy.

Fem anléggningar

Totalt finns idag fem Petra-anligg-
ningar; tre 1 Sverige, en 1 Ungen
och en i Tjeckien. Den som finns
pa FMVs provplats i Linkoping
fungerar som en slags referensan-
liggning. Hir jobbar FMV huvud-
sakligen med att testa och evaluera
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de nya programvarueditioner som

kommer frin leverantoren Saab
med jimna mellanrum.

De som testar detta 4r FMVs
egna erfarna Gripenpiloter, sd
kallade provflygare. De vet exakt
hur flygplanssystemet hade
reagerat vid verklig flygning och
stiller harda krav pd att det ska
reagera likadant i simulatorn.

— Ett exempel pa testscenario
kan vara att kontrollera de
varningssystem som trider in
ndr man dyker {or kraftigt och
borjar ndrma sig en kritisk
hojdniva, sdger Rickard Mattsson
Ornhagen, provflygare pi FMV.
Vid olika héjdnivder ska dé vissa
varningssystem triada in. Vid ett
nyligt sddant test vid den tjeck-
iska anldggningen stimde detta
inte, trots att vi anviande oss av
samma datakod och s vidare.
Da visade det sig att det var den
tjeckiska hojddatabasen som inte
stimde. Ibland ér det simulator-
systemet som behdver justeras,
ibland dr det andra faktorer.

Rickard berittar vidare att det
allra viktigaste dr att simulatorn
ar hele lik flygplanet. Kinslan av
att flyga ska vara verklig, liksom

Simulatorsystemet Petras atta projektorer ger
piloten en sfarisk omvarldsbild.

det du ser pd skdrmarna. Vad
giller prestandan, s ricker det
att den dr tillrdckligt lik for att
piloten ska kidnna igen sig. Rent
visuellt, vad giller kartbilder,
behover grafiken oftast inte vara
allefor detaljerad.

— Idag har vi elektroniska kart-
system over Sverige och Tjeckien,
siger FMVs Johan Karlsson,
operator pa Petrasystemet. Vissa
delar dr hogupplosta. Ar det
ndgon karta som behovs for att
trina ett specifikt uppdrag, sd gar
den oftast att kopa.

Tva uppgifter

Det svenska flygvapnet har Petra-
anldggningar pd F17 och F21.
Dessa anvinds fraimst till tvd
uppgifter; omskolning av A/B-
piloter samt uppdragstriningar.

Skillnaden mellan A/B-
versionen av Gripen, och den
nyare, mer internationellt anpas-
sade C/D-versionen dr timligen
stor. Dirfor dr Petrasimulatorn en
perfekt resurs for omskolningen av
de piloter som ir inkorda pd den
dldre versionen.

Uppdragstrining dr det andra
stora anvindningsomradet for
simulatorerna ute pa forbanden.
Genom att kunna planera sina
uppdrag, samt provilyga dem i
simulatorn, kan de vara mycket vil
forberedda pa vad som kommer att
vinta dem vid den faktiska insatsen
i luften. Inte nog s viktigt om det
giller internationella 6vningar,
speciellt om det skulle réra sig om
skarpa uppgifter.

Johan Karlsson berittar att
de brukar dela in simulatorns
anvindningsomrdden i fyra
grupper. Den forsta beror sjilva
flygningen, och syftar bland

FMVs provflygare Rickard Mattsson Ornhagen under ett testpass for nya simulatorfunktioner.

Nagra meter fran pilotens cockpit finns simulatorsystemets operatorsplats.

annat till att piloten ska lira sig
flyga samt gd igenom checklistan
pa rite site. En annan punkt ror
systemhandhavandet. Da handlar
det om att ldra sig alla flygplanets
funktioner. Att trycka pa ritt
knappar om man s8 vill. Vidare dr
vapentraning ett steg. Olika vapen
kriver olika inflygningsvigar, och
olika avstdnd till mélet. De skiljer
sig ocksd sd till vida att vissa har
lasersikte, andra radar eller bild-
sensorer, med mera. Slutligen
handlar det om uppdragstrining.
Planera olika strickor, fotogra-
fera ndgonstans, sldppa farlig last
ndgon annan stans och sa vidare.

No6jda kunder
Frén sdvil svensk som tjeckisk och
ungersk sida ir man mycket nojda
med systemet. Och trots att det
annu inte ir helt fardigutvecklat dr
det i full drift i alla tre linderna.

— Petra har jittebra poten-
tial, sidger provflygaren Rickard
Mattsson Ornhagen. Delar av
systemet anvinds skarpt redan
idag, men dnnu inte till alla roller
och alla uppgifter. Utbildandet
av foraren att flyga planet dr
redan utmirkt, men vad giller

komplexa situationer med exem-
pelvis samverkan med andra
enheter s finns fortfarande lite
kvar att gora.

Att Petrasystemet dnnu inte dr
helt firdigutvecklat har sina forkla-
ringar. Forst 2004 drogs projektet
igdng. Saab fick uppdraget genom
ett regeringsbeslut, och i mitten
av 2005 fick FMV den forsta
versionen; Petra 1,0. Den var helt
inriktad pd sjdlva flygningen av
planet. Sedan dess har tester och
vidare utveckling pdgéct. Framfor
allt har man jobbat hdrt med stabi-
liteten. Det ir ett komplext system
som stiller hoga krav pad datorer
och mjukvara.

Med jimna mellanrum har
systemet fatt fler roller och
anvindningsomraden, och kunnat
anvindas mer och mer skarpt.
Idag dr det version 3,0 som dr
under vidareutveckling.

Men helt firdigt kommer Petra-
systemet aldrig att bli. Eftersom
Gripen ir ett levande system med
standiga uppgraderingar, maste
forstas Petra ocksd vara det.

TEXT: JERRY LINDBERGH
FOTO: JERRY LINDBERGH
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PRECISION

AR NYCKELORDET

FMV har fatt i uppdrag att integrera ett nytt precisionsvapensystem till Gripen.

Det gar under namnet Precision weapon system 39, eller PWS 39.

Vapensystemet PWS 39 bestar

av bomber och en mélutpekare.
Sjdlva bomben gédr under namnet
GBU-12, dir bokstavskombina-
tionen stér f6r Guided bomb unit.
Det handlar alltsd om malstyrda
precisionsbomber.

Bakom beslutet att inféra det
nya precisionsvapensystemet
ligger Forsvarsmaktens inriktning
mot ett modernt insatsforsvar. I
dessa sammanhang dr det viktigt
att med stor precision kunna
understodja egen trupp och samti-
digt minimera risken for att civila
skadas.

GBU-12 levereras av ameri-
kanska Raytheon. Precisions-
vapnet dr mycket vil beprévat och
har anvints pd en mingd olika
flygplanstyper, till exempel F-16.
I dag anvinds systemet av ett 30-
tal linder runt om i vérlden.

Anpassning

Integreringenav GBU-12 pa
Gripen var forhdllandevis enkel
och innebar i huvudsak bara
anpassningsarbeten pa sjilva
flygplanet, fraimst gillande balkar
for upphidngning av yttre last av
Nato-typ.

— Gripen kommer att bira
bomberna i balklige 3 och
systemet ska finnas operativt till
2008, berittar FMVs Fredrik
Bayard, projektledare for PWS 39.

GBU-12 bestér i grunden av en
konventionell bombkropp med
en vikt pd cirka 227 kilo. Den ir
forsedd med laserfoljare, styrenhet
och vingar. Men totalt bestar
precisionssystemet av mer dn bara
bomberna. PWS 39 utgors ocksa
av en malutpekare, en sd kallad
Laser designator pod, LDP.

LDPn dr en ca 2,2 meter lang
kapsel som monteras under flyg-

.

Gripens nya precisionsvapensystem bestar bland annat av bomben GBU-12. Den vager 227 kilo

och &r forsedd med laserfoljare, styrenhet och vingar. Integreringen av GBU-12 pa Gripen har varit
forhallandevis enkel. Upphangningen sker pa balkar av Nato-typ.

Maélutpekaren, dven kallad LDP, Laser designator pod, &r precisionsvapensystemets andra vitala

del. Dess uppgift &r framst att peka ut fasta och rérliga mal med hjélp av laser. Dessa stralar guidar
sedan GBU-12-bomben mot det specifika mélet. Malutpekaren innehaller bland annat en méalpekar-
laser, lasermarkerare for markering av mal till markforband, en évningslaser, en avancerad video-
kamera och en IR-sensor som kanner av temperaturskillnader mellan mélet och dess omgivning.

kroppen. Dess uppgift ir att peka
ut fasta och rorliga mal med hjilp
av laser. Innanfor kapselns skal
ryms bland annat en mélpekar-
laser, lasermarkerare for markering
av mal (for samverkan med mark-
forband), en 6vningslaser, en avan-
cerad digital videokamera, samt
en videokamera av typen Flir,
Forward looking infra red, som
kinner av temperaturskillnader
mellan malet och dess omgivning.
— IR-tekniken och kameran
gor det mojligt for piloten att
uppticka och identifiera aktuella
markmal. Piloten later dérefter
maélpekarlasern belysa limplig
punkt pd mélytan. Han kan sjdlv
bestimma madl vid ett uppdrag
eller anvinda sig av forinplane-

rade data, berittar Fredrik Bayard.
Vidare kan nimnas att LDPn dven
kan anvindas som navigerings-
hjdlpmedel, till exempel vid natt-
flygning pé liga hojder.

Nir madlet belyses av malpekar-
lasern reflekteras lasern. Bomben,
som fillts i nirheten, har sensorer
som da fangar upp laserljuset,
varpd den sedan styrs automatiskt
mot milet. Piloten kan dven, med
vissa begrinsningar, byta mal efter
det att bomben fillts.

Samverkan

I cockpit ser piloten det valda
malet pd en av sina displayer.
Bilden fis direkt frain LDPn. Mélet
kan vara allt fran ett stridsfordon
till byggnader, vigar eller broar.

Fillningen av bomberna kan
utforas pa tre olika sitt. Antingen
belyser piloten sjilv milet, eller
ocksd samverkar han/hon med
ett annat plan som da belyser
malet. Det tredje sittet dr att
malet belyses av marktrupper som
befinner sig i ndrheten.

Belysningen gors i form av
kodade pulser, ett slags korta
blinkningar, sd att systemet
kinner igen sina egna laserstrdlar.
Detta innebiir att flera bomber
kan fillas samtidigt, dd med olika
laserkoder frin flera belysare. De
olika koderna gor att varje bomb
foljer just sin rétta bana mot sitt
mal. Koderna f6r GBU-bomberna
stills in av markpersonal och pilot
innan uppdraget paborjas.

Framtiden

PWS 39 ir ett stort steg mot
mojligheten att filla bomber med
extrem precision. Dock finns det
vissa situationer dér systemet
kommer till korta. Belysningen
av malet mdste pdgd dnda tills
bomben nitt fram, vilket kan
innebira att flygplanet exponeras
och riskerar att bli beskjutet. Vid
specifika vidertillstdnd kan det
ocksa hinda att exempelvis moln
reflekterar lasern, vilket omoj-
liggor insatsen.

Dirfor pdgér nu forhandlingar
om att uppgradera Gripen ytterli-
gare inom detta omréde.

—Som en del i detta diskuteras
for ndrvarande en ny generation
madlpekare, kallad TGP, Targe-
ting pods, sdger Peter Jansson
produktledare for LDP pd FMV.
Den ska bland annat kunna linka
ner videosensorbilden till mark-
forband samt anvindas for att
identifiera luftmal.

Vidare ska systemet ha allvi-
dersformdga och teknik som gor
att bomben inte bara kan styras
av laser, utan ocksa via GPS eller
gyrokompass, s kallad troghets-
navigering. P4 sd sitt erbjuds flera
alternativa navigeringsmetoder.
D4 ir det bara att vilja den som
passar bist for det specifika
uppdraget.

TEXT: U. SIOGREN/J. LINDBERGH
FOTO: FMV
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Sakrare
nattflygni

— Gripen utrustas med bildforstarkare

I det amerikanska forsvaret tillhor
bildforstirkare sedan linge stan-
dardutrustningen. De testas
stindigt i skarpt lige, till exempel
i Irak ombord pd F16-planen.
Eftersom det dr en klar fordel dven
for Gripen att kunna operera effek-
tivt i skydd av morkret har FMV
sedan september 2005 provat ut
ett system som redan finns fram-
taget for den amerikanska mark-
naden. FMV har ocksa utbildat
Forsvarsmakten och kopt in 40
bildférstirkare som kommer att
finnas tillgingliga fran hosten
2008 for den uppgraderade
Gripen-flottan.

— Alla flygplanen frin och
med det vi kallar for version 19

Bildforstarkaren monteras ovanpa pilotens hjalm.

kommer att vara anpassade for att
kunna utrustas med NVG, Night
vision goggles, berittar Magda-
lena Protic, som i enlighet med
Gripen-projektets nya arbetssitt
dr formageansvarig och ser till att
helheten fungerar.

Beprovad

Just den hiir modellen av bild-
forstirkare har funnits linge och
anvints i Forsvarsmaktens heli-
koptrar, med mycket gott utfall.
Alltsd bestimde man sig for att
prova samma typ i Gripen.

— Nir vi 6verldmnar systemet
till Forsvarsmakten har vi till
exempel gjort utskjutningstester
for att bland annat se vad som
hinder om bildforstirkarna ince
tas av utan sitter kvar pd hjilmen.
Vi har ocksd modifierat hjalmen
och kommer att ta fram ett krav-
dokument som klargér i vilka
hojder och farter man kan flyga
med bildforstirkare, siger Magda-
lena Protic.

Bildforstirkaren fists frampd
hjilmen och liknar en tunn
kikare. Den later dig se sddant
som i morker inte kan ses med
blotta 6gat. Ar du i en skog kan
du till exempel se en person som

tinder en cigarett pa vildigt langt
avstdand. I ett flygplan kan du
flyga nirmare marken i morker
genom att du ser terrdngen och
kan undvika att kollidera med
olika féremal. Du kan édven se och
identifiera mal som inte ir belysta
vilket ger helt nya mojligheter
for ett lyckat uppdrag i morker.
Men bilden blir aningen platt

och enfirgad i gront. Det kriver
allesd lite tillvdnjning och mycket
ovning for att gora en korrekt
avstandsbedémning.

Studsande elektroner
Bildforstirkaren arbetar delvis i
ett annat viglingdsomrade dn den
minskliga synen vilket gor att den
ser och forstirker det ljus som dr
“osynligt” for minniskor. Rent
tekniskt gdr det till sd att ljuset

i form av fotoner kommer in via
ett objektiv till en detektor. Dir
omvandlas ljuset till elektroner
som leds vidare till en mikro-
kanalplatta. Nir elektronerna
triffar viggarna i ett av plattans
miljontals smé ror borjar de scudsa
och multiplicerasig. Pd s sitt

blir det fler och fler elektroner
som sedan via en fosforskdrm
omvandlas till fotoner, varpd

bilden blir cirka 60.000 ginger
ljusare.

Ett problem med bildf6rstir-
karna dr att de viger cirka ett kilo
inkluderat den motvikt piloten
madste ha i nacken for att inte
anstringa nackmusklerna i ongdan.

— Vi har tittat pd langtids-
effekter av att ha den hir tyngden
pd huvudet och att hela tiden
belasta nacke och axlar, siger
Magdalena Protic. Vi ska ocksa ta
fram ett nacktriningsprogram for
att sikerstilla att piloterna inte far
ndgra problem.

Nir en utrustning ska biras av
en pilot och fungera med 6vrig
utrustning i kabinen tillkommer
ocksd andra problem att 15sa.
Innan man infor Night vision
goggles i Gripen ndsta host méste
sikerheten i samband med utrust-
ningen verifieras. Forvaringsut-
rymmen i kabinen for bildforstir-
kare med tillbehtr méste skapas sd
att foraren kan ta av utrustningen
under de delar av flygpasset de
inte behovs. All belysning och
instrumentering i kabinen méste
dven anpassas sd att ljuset som
avges inte stor forstirkarna.

TEXT: LOTTA SELLBERG
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Standig uppgradering

Utvecklingsarbetet av Gripen har
FMYV samlat i projekt som leve-
rerar nya versioner av hela materi-
elsystemet ungefir vart tredje ar.
Benimningen pad dessa projekt dr
MS — materielsystem — f6ljt av en
siffra beroende pa vilken version i
ordningen. Just nu pagar uppgra-
deringsprojekten MS19 och MS20.
Att tonvikten ligger pd inter-
operabilitet har att géra med
Forsvarsmaktens nya roll. Det
gamla invasionsforsvaret har
ersatts av ett insatsforsvar som
dven inbegriper internationella
insatser i syfte att skapa och
bevara fred. Dirfor sker en anpass-
ning av materielsystemet Gripen
sd att det bittre kan samverka i en
internationell miljo.

Samverkan

Ser man till MS19 utgdrs en stor
del av uppgraderingsarbetet i att
just 6ka Gripens interoperabla
formaga.

— Ett formdgepaket dr
samverkan som ror kommuni-
kationssystem och datalinkar,
berittar FMVs projektledare for
MS19, Martin Kruse. Ett annat
dr langa flygpass som ror allt frin
komfortdtgirder for piloten till
forbattrad registrering av det
som hinder under ett flygpass.
Ett tredje dr falemissighet och
robusthdjande dtgirder som gor
att driftkostnaderna kan minska,
sdrskilt ndr Gripen verkar pd
platser utanfor Sverige.

Utover detta forbittras mark-
malsformdgan, alltsd precisions-
insatser mot markmal. Pilotens
formdga att verka i morker ckas
genom inforande av bildforstir-
karutrustning for piloten. Och
nirstridsformdgan i luftrollen
forbittras bland annat genom att
en ny jaktrobot integreras.

— Dessutom utvecklar vi den
tvisitsiga versionen, berdttar
Martin. Hittills har vdra tvésitsiga

flygplan frimst anvints som skol-
flygplan eller for demonstrationer.
Nu f6r vi in fler funktioner dir

bak for att fa en storre operativ
effekt.

Nasta steg

MS20, som ligger tre dr senare i
uppgraderingsprocessen, leds av
Ingemar Hersén. Till viss del tar
M20 vid ddr MS19 slutar. Det
ror bland annat formégor kring
interoperabilitet, men dven filt-
missighet och robusthet.

Enligt honom tillf6rs ett antal
nya och forbittrade formdgor.

— Exempel pd det dr bland annat
flermélskapacitet ddr Gripensys-
temet ska uppticka och positio-
nera markmadl under alla viderfor-
héllanden, siger han.

Ovriga centrala formégor i
MS20 handlar om den autonoma
ledningsférmégan, identifiering
av mal pd vildigt langa avstand
i alla vider, datakommunikation
med markf6rband och sé kallad
Istar-férmaga.

— Med den autonoma lednings-
formdgan tinker vi oss att Sverige
ska kunna bistd i en oroshird dir
det inte finns ndgon uppbyggd
infrastruktur sdsom ledningsfunk-
tioner eller stridsledningscen-
traler. Gripen ska dd kunna leda
mindre sammansatta forband frin
luften. Scenariot ir att Sverige dr
dér som enda nation och agerar
som ett s& kallat Stand alone
airforce, siger Ingemar Hersén.

— Med Istar-férmdga tar vi ndsta
utvecklingssteg och vidareforidlar
Gripensystemets spaningsfor-
maga, dér systemets avancerade
sensorer ska inhdmta allehanda
underrittelsedata och bidra med
information till andra enheter.

Leverans av MS19 sker 2009
och enligt plan levereras MS20 tre
ar senare.

TEXT: PATRIK SVENSSON

Den forsta versionen av Gripen
gédrunder benimningen A/B

— A om flygplanet ir ensitsigt,

och B om det ér tvésitsigt. De
Gripen som rullar av produktions-
bandet idag kallas C respektive

D och har visentligt uppdaterade
system, specialanpassade for att
kunna samverka i internationell
miljo. C/D-versionen bedéms
vara konkurrenskraftig fram till
ar 2020, men sedan dr delar av
tekniken foraldrad. Dirfor har
FMYV och Saab startat ett projekt
som spanar forbi 2020, fram till &r
2040. Ett B-flygplan byggs nuom
till demonstrator, vars syfte dr att
utgora grund for framtida beslut
om eventuell vidareutveckling av
Gripen.

Aven om sjilva demonstrator-
flygplanet dr den huvudsakliga
delen i projektet sd bestdr det
ocksd av andra vitala delar.

— P& marken bygger vi upp
ett nytt avioniksystem, sdger
FMVs stillforetridande chef
for den avdelning som ansvarar
for Gripenprojektet, Joakim
Wallin. Vi ska ocksd prova nya
yttre laster och dylike pd andra,
befintliga testflygplan.

Tillsammans ska de olika
testbankarna leda till kunskap
runt en eventuell framtida
version av Gripen; en version
med bland annat uppgraderad
avionik, lingre rickvidd,
utdkad lastkapacitet och 6kad
omvirldsuppfattning.

De flesta nymodigheterna
kommer som en f6ljd av
Forsvarsmaktens krav pd storre
framtida férméga och inter-
operabilitet. Ett annat viktigt
ingdngsvirde dr att Gripen ska
kunna vara operativ fram till &r

2040.
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Modifieringar

For att nd de 6nskade funktionerna
pé framtidens Gripen krivs en

hel del handpéldggning. For att
kunna ta mer last behéver bland
annat planets landningsstill flyttas

lingre ut under vingarna. Det
behovs ocksd en ny motor, med
storre dragkraft och bittre brinsle-
ekonomi. Att det kommer att bli
den amerikanska F414-motorn ir
redan bestdmt.

— Det dr samma motor som
sitter i tvamotoriga F/A-18 Super-
hornet, berittar Joakim. Men
eftersom Gripen har enmotordrift
madste vi gora vissa forindringar.
Bland annat behover vi ett extra
backup-system for tindsystemet.
I ett tvdmotorigt plan behovs
ju inte detta eftersom man har
dubbla motorer.

En ny radar dr en annan stor
forandring. Den ska bli billi-
gare att driva, och ha visentligt
hogre prestanda dn den nuvarande
radarn. Den ska ocksa vara inte-
grerad med Gvriga system pa ett

helt nytt sitt, bland annat med
kommunikationssystemet sa att
radarbilder ska kunna skickas hem
redan frin luften. Det dr ocksd
tiankt att den ska vara en del i
flygplanets storsystem.

Exakt hur radarn kommer att
se ut 4r inte klart, inte heller
vem som ska leverera den. Klart
dr dock att det inte blir ndgon
svensk egenutveckling. Antingen
kommer man att kipa in en redan
firdigutvecklad radar, eller ocksd
blir det utveckling i samverkan
med ndgot annat land. Idag finns
tre intressanta samarbetspartners;
USA, Frankrike och Storbritan-
nien. Vissa saker mdste dock redas
upp innan ett samarbete kan
initieras. I vissa fall 4r det licens-
problem som behéver hanteras, i
andra fall ror det finansiella fragor.

Vid sidan av tekniken finns
ytterligare en viktig nyhet i
demonstratorprojektet. Den beror
sittet FMV och industrin gor
affdrer, driver projekt och samar-
betar pa.

— Inom demonstratorprojektet
sitter EMV i en fullt integrerad
ledningsgrupp tillsammans med
leverantoren Saab. Tidigare har vi
haft var sin ledningsgrupp, men
nu loser vi problem snabbare och
smidigare.

Joakim berittar att detta dr
mojligt eftersom projektet inte
bara beror den svenska statens
pengar. Saab, flera underleve-
rantdrer samt den norska staten
har ocksé betydande finansiell
satsning i studierna kring den
framtida versionen av Gripen.
Norge har bland annat bidragit
med 150 miljoner kronor till
demonstratorframtagningen.
Dirfor dr det rimligt med en delad
projektledning mellan bestillare
och leverant6r, samt en styrgrupp
med representanter fran varje
finansidr. Uppligget ger dessutom
erfarenheter som stoder FMV's
uttalade mal om storre samverkan
med industrin.

— Men nir det ror sig om
kommersiella frigor och upphand-

lingar av specifika system eller
funktioner, sd maste vi frin FMVs
sida tydligt dtergd till var roll
som bestillare, siger Joakim. D4
dr det forstds lagen om offentlig
upphandling som giller.

Tight tidplan

Om ett dr dr det tinkt att
demoflygplanet ska flyga for forsta
géngen, dd med forflyttade land-
still, ny motor och ett tkat antal
vapenbalkar. Men utan den nya
radarn. Den kommer {6rst 2009.
Att klara det pressade tidsschemat
ir en rejil utmaning. Men det finns
ocksd ndgot som idr dnnu svirare.

— Att se in i framtiden, siger
Joakim Wallin. Vad kommer
egentligen att behovas ar 2035?
Under de senaste 20 dren har vi sett
betydande forindringar gillande
hotbilderna runt om i virlden. Och
vad dr det som sdger att framtiden
inte blir lika forinderlig?

TEXT: JERRY LINDBERGH
ILLUSTRATION: SAAB
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Vive la coopérationt

Samarbete Gver nationsgranser blir en allt viktigare féreteelse for att na ekonomi i férsvarsmaterielanskaffning.

Darfor har Sveriges internationella samarbeten 6kat de senaste aren, inte minst kollaborationerna med Frankrike.

Historiskt sett har samarbeten
over landsgrinser varit timligen
begrinsade inom den militira
sfiaren. Det mesta som rort ett
lands siikerhet och méjlighet att
forsvara sig har dolts for att inte
ge fienden ndgot informations-
overtag. Idag dr situationen ndgot
fordndrad. Att utveckla forsvars-
materiel 4r kostsamt, och i virlden
av idag finns mycket annat att
ligga statsbudgetarna pd. Att dela
utgifterna for forsvarsmateriel-
utveckling blir ddrmed allt mer
onskvirt.

Sverige har idag samarbeten
med linder 6ver hela virlden.
Vissa dr mer eller mindre av
symbolisk natur, medan andra ir
djupa samarbeten som inkluderar
savil informationsutbyten som
gemensamma projekt.

Ectt av de tyngre industrildn-
derna inom forsvarsmaterielom-

radet dr var EU-kamrat Frankrike.

Av tradition har Sveriges mate-
rielsamarbete med fransminnen

varit av begrinsad omfattning.
Forklaringen ligger bland annat i
att bdda linderna linge var sjilv-
forsorjande inom forsvarsmateri-
elomrddet, och ddrmed holl sig pa
var sin kant. Idag har egentligen
inget land rd att vara sjdlv{or-
sorjande. Och i takt med att det
svenska forsvaret dndrat inrikt-
ning frédn invasionsforsvar till
insatsforsvar, och borjat upptrida
alltmer internationellt har Frank-
rike visat ett 6kande intresse for
oss i norr. Och d& Frankrike dr ett
framstdende forsvarsindustriland
har Sverige visat genuint intresse
tillbaka. Frankrike pekas numera
ofta ut som ett av flera viktiga
samarbetslinder. Kulturellt finns
ménga likheter mellan linderna,
och om man sneglar pa den civila
industrin har samarbeten 6ver
nationsgrianserna pagatt sedan
linge.

— Men dven om forsvarsmate-
rielsamarbetet mellan Sverige
och Frankrike varit blygsammare

forut, sd har det inte legat nere
helt, papekar Daniel Pettersson,
deskofficer pd FMV och hand-
laggare for bilaterala fragor med
Frankrike. Redan 1973 upprit-
tade vi vart forsta sikerhets-
skyddsavtal med Frankrike. Det
reglerar bland annat hur vi ska ga
tillviga nir vi utbyter sekretess-

belagd information med varandra.

Att Frankrike och Sverige
ndrmat sig varandra samarbets-
missigt dr tydligt inte minst pd
att FMVs franska motsvarighet,
DGA, sedan sommaren 2005 har
inrittat ett kontor i Stockholm.
Dir tjanstgor tva personer, med
uppgift att frimja forsvarsmate-
rielsamarbetet mellan Sveriges
och Frankrikes regeringar och
industrier.

Samarbetsgrupper

Liksom med flera andra linder

ir det svenska samarbetet med
Frankrike uppbyggt runt ett antal
avtalsreglerade samarbetsgrupper,

sé kallade Ad hoc-grupper. I dessa
har en handfull experter inom
specifika imnesomraden till
uppgift act identifiera nya samar-
betsmojligheter och gemensamma
intressen mellan linderna. Hir
byter man ocksd information med
varandra.

— Ett informationsutbyte kan
exempelvis rora sig om hur FMV
jobbar med att sikerstilla till-
gdngen och kvaliteten pd framtida
teknisk kompetens, siger Daniel
Pettersson. Det kan dd handla om
allt frdn strategier och verktyg
till vixeltjanstgoringar och
utbildningsprogram.

Varje Ad hoc-grupp triffas tvd
génger per dr, eller da behov fore-
ligger. For de svenska deltagarna
foranleds sammankomsterna alltid
av minst ett forberedande mote pa
FMV. Dir deltar alla som ska vara
med pd Ad hoc-métet same de
experter som framarbetat underlag
i olika frdgor som kan komma upp
pa motet. Man staimmer ocksd av
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statusen pd
de uppgifter man
tagit pa sig vid det foregdende
motet.

Ad hoc-grupper finns idag
inom omradena luft, mark, sjo,
ledning, provning samt forsk-
ning och teknologi. Frin svensk
sida leder FMV alla dessa grupper
utom forsknings- och teknologi-
gruppen, vilken styrs av Totalfor-
svarets forskningsinstitut, FOI.

Sekretess

Oftast dr det 6ppen information
som utbyts pd Ad hoc-métena,
men det hinder ocksa att sekretess-
belagda uppgifter efterfragas.

— D4 gor vi forst en framstillan
till regeringen, siger Daniel. Dir
beslutas om informationen far
delges annan part eller inte.

Samma forfarande giller nir
gruppen kommit éverens om
ett dtagande av ndgot slag, till
exempel att starta upp en ny
projektstudie. D4 kopplas reger-
ingen in for att ge sitt tillstdnd
for att dtagandet ska kunna trida
i kraft.

Nigra exempel pd samarbets-
projekt som framkommit genom
dessa grupper dr bland annat
industrisamarbetet kring det
framtida, obemannade stridsflyg-

planet Neuron, framtagningen
av Sveriges nya helikoptersystem
Helikopter 14 samt utveck-
lingen av artillerigranaten
Bonus.
En giang om aret
genomfors ocksd
ett vergripande
mote mellan
linderna. D3
samlas exper-
terna frin
samtliga Ad
hoc-grupper,
liksom ytter-
ligare repre-
sentanter frin
FMV, Forsvars-
makten, FOI
och forsvarsde-
partementet. Vid
dessa sd kallade
MoU-moten (memo-
randum of understan-
ding) redovisar varje Ad
hoc-grupp sina genomforda
prestationer samt de behov och
mojligheter som identifierats
under dret. Hir diskuteras ocksd
huruvida nya grupper bor formas,
eller om ndgon bor avvecklas.

Koordinering

Allt som r6r Sveriges internatio-
nella materielsamarbete koordi-
neras genom FMVs avdelning for
strategisk analys. Hir hanteras
savil bi- som multilaterala akti-
viteter av bland andra Daniel
Pettersson och FMVs 6vriga desk-
officers. Det handlar en hel del om
att stodja dialogen mellan olika
instanser, och inte minst att siker-
stillaatt alla draganden som gors
foljer de regler och forordningar
som finns.

Tempot dr hogt pd avdelningen.
Det internationella samarbetet
vixer sa det knakar, och det rdder
ingen tvekan om att utvecklingen
mot utdkade internationella
samarbeten ir hir for att stanna.

I takt med att forsvarsanslagen
krymper, blir samarbete allt
viktigare. Dock dr det grundldg-
gande for varje land att bevara den
inhemska spetskompetensen. Bara
d& dr man en intressant samarbets-
partner. Och det dr Sverige idag.

Den obemannade stridsfarkosten Neuron utvecklas av Frankrike, Sverige, Grekland, Italien,
Schweiz och Spanien. 2010 &r demonstratorn planerad att flyga for forsta gangen.

S3 blev det internationella
Neuron-samarbetet till

I samband med flygmissan Paris air show 2003 deklarerade den
franska forsvarsministern att Frankrike avsdg att satsa 300 miljoner
euro for att utveckla en demonstrator av en obemannad stridsfarkost,
s& kallad UCAV, unmanned combat aerial vehicle. Syftet med demon-
stratorn var bland annat att demonstrera vissa nyckelteknologier,
sasom ldgsignaturteknik (stealth) samt mandvrering och kontroll

av obemannade farkoster. Projektet skulle ocksd ligga grunden

for teknikutveckling och formdgan att kunna utveckla avancerade
framtida flygstridssystem, bemannade eller obemannade. Dessutom
skulle projektet stimulera internationellt samarbete mellan fransk och
annan europisk forsvarsindustri, samt ge underlag och forutsittningar
for att kunna initiera ett europeiskt utvecklingsprojekt inom det
obemannade flygfarkostomradet frin 2010.

Sverige tillhorde den skara av nationer som erhdll en inbjudan om
att delta i utvecklingen av UCAV-demonstratorn, kallad Neuron.
Efter ett regeringsbemyndigande tecknade FMV en bilateral avsikts-
forklaring med Frankrike, avseende utvecklingen av demonstratorn.

Svenska delen

Enligt den ursprungliga planen ska Sverige bidra med upp till 25 %
av det totala programmet, dock maximalt med 75 miljoner euro.
Utvecklingskontraktet dr lagt pd franska Dassault, vilket nyttjar
underleverantorer fran deltagande linders forsvarsindustrier. Saab dr
en av de underleverantorer som har de storsta dtagandena i projekeet.

Efter utdragna avtalsforhandlingar mellan parterna i syfte att
harmonisera synen pd ansvarsfordelning och respektive parts
mojlighet till pdverkan inom programmet tecknades slutligen ett
MoU mellan Sverige och Frankrike den 22 december 2005.

Idag framskrider projektet som planerat. Férutom Frankrike och
Sverige dr ocksd Grekland, Italien, Schweiz och Spanien involverade.
2010 dr det tinkt atc Neuron ska flyga for forsta gdngen, bland annat
vid FMVs provplats i Vidsel.

Fran svensk sida gick man in i projektet av flera anledningar, bland
annat for att oka kunskapen inom UAV-omridet, samt att utnyttja
kompetenser inom nyckelomraden for att sidkerstilla vidmakthal-
landet av det svenska stridsflygplanet Gripen.

TEXT: JERRY LINDBERGH
ILLUSTR: LEIF ABJORNSSON
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192.000 kvadratmeters utstillningsyta, 140
utstillda flygplan och 3.500 journalister.

Paris air show dr en imponerande tillstdllning
som vixer for varje gdng den arrangeras. I r
stillde 43 linder ut pd missan, varav Oster-
rike, Litauen, Libyen, Mexico och Tunisien var
med for forsta gdngen. P4 plats fanns forstds
ocksa svenska intressen. Industrin var represen-
terad fran flera hill, med Saab och Volvo Aero
ispetsen. Givetvis fanns ocksd representanter
frin myndighetshall. Totalt bestktes massan
av 150 forsvarsanknutna delegationer fran ett
40-tal linder. Sverige representerades bland
annat av FMVs delegation, bestdende av bland
andra landets forsvarsmaterieldirektor, tillika
FMVs 6verdirektor, Jan-Olof Lind samt FM Vs
chef for flyg- och rymdverksamheten, Arne
Hedén. Pd agendan stod diverse moten med
industrier, leverantorer, samarbetspartners och
landsrepresentanter.

Lang historia

Paris air show har nistan en lika gedigen
historia som flyget sjilvt. Redan 1908 tjuvstar-
tade méssan genom att sno at sig ett litet horn
pé bilsalongen Paris automobile show. Inslaget
var populirt, sd ret efter fick flyget sin egen
miissa. Denna holls sedan varje ar fram till
mitten av 1920-talet, med undantag for dren
mellan 1913 och 1919, nir forsta virldskriget
hirjade i Europa.

1924 genomfordes den nionde showen, och
da var utlindska utstillare vilkomna for forsta
gangen. Frimst var det tyska och brittiska
utstillare som dok upp.

1927 landade Charles Lindbergh pd Le
Bourget airport pd sin forsta non-stop-
flygning mellan New York och Paris. Det var
en riktig milstolpe f6r missan, som direfter
gick over till att genomforas vartannat ar.

1957 dok Saab upp for forsta gangen. I
montern visade man bland annat en Draken-
modell i stor skala.

Till 1969 hade missan hunnit bli in mer

internationell. D4 fanns 14 linder represen-
terade, och bland premiidrvisningarna syntes —
bland annat Concorde och Boeing 747. o
Genom dren foljde sedan ett antal intres- =
santa premiirer, inklusive den forsta euro-
peiska Airbus, Ariane-raketen, amerikanska
rymdskytteln Enterprise, och 1991 den

forsta visningen av den amerikanska stealth-
bombaren A117.

1993 slog prototypen for Airbus 340
virldsrekord i lingdistansflygning, nir den
kompletterade ett varv runt jorden pd mindre
dn 24 timmar. Start och landning skedde
forstds pd missans flygplats i Le Bourget.

1999 gjorde de obemannade flygfarkosterna,
UAVerna, intdg pa missan. Och sedan dess har
dessa varit ett naturligt inslag bland montrarna.

Flyguppvisningar ar forstas ett stdende inslag pa Paris air
show i Le Bourget. Och vad kan vara mer passande &n rok-
effekter i trikolorens farger?

2007

I 4r var kanske det storsta dragplastret, dtmins-
tone till volymen, virldens storsta passagerar-
flygplan, Airbus A380, med tvd vdningar och
525 passagerarplatser. Enligt uppgift ska det
kunna g8 att f& planet med 860 passagerar-
platser, men dé klaras inte en eventuell utrym-
ning pd mindre dn 90 sekunder. Under Paris air
show uppvisningsflogs A380 pa 1ldg hojd till
besokarnas stora uppskattning.

Péd den militdra fronten var det inte simre.
Mer eller mindre alla var pd plats. Rafale,
F-16, F-18, F-35 och Mig-29 var dir, liksom
Gripen, om in bara som fullskalemodell
eftersom Saab i dr fokuserade sina marknads-
foringsresurser pd Aero India-missan i
februari. Aven de ledande helikoptertillver-
karna var pd plats, inte minst NH Industries
med svenska Helikoper 14, som under missan
officiellt 6verlimnades till FMV.

2009 dr det dags for nista upplaga av Paris

Under Paris air show skrevs otaliga kontrakt, och flera
Overlamningar genomfdérdes. Bland annat dverlamnade NH
Industries Helikopter 14 till FMV.

air show. D4 firar missan 100-drsjubileum.
Rikna med att missan befister sin position da.

TEXT: JERRY LINDBERGH
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Saabs obemannade minihelikoper,

Skeldar V-150, dr utvecklad for att
klara ect flertal uppdrag inom bade
militir och civil verksamhet.

Amerikanska F-35, Joint strike

fighter, var pa plats liksom 6vriga

mer eller mindre starka konkur-
renter till svenska Gripen.

I gott sillskap av Mirage, Joint
strike fighter, F-16, F-18, Rafale,
Eurofighter, Mig29 och en hel
flock andra flygplan fanns forstds
ocksd Gripen pé plats pa Paris air
show. Dock fick bestkarna hilla
till godo med en fullskalemodell
av flygplanet eftersom Saab i 4r
valde att ldgga merparten av sina
marknadsforingsresurser pd den
strategiskt viktiga Aero India-
missan som genomfordes tidigare
under dret.

— I Indien var vi pd plats med
tre flygplan. Vi har aldrig visat

TEXT & FOTO
JERRY LINDBERGH

andra vixter.

Makalos
miljomarknadsforing

<< Miljon var i stort fokus hos manga utstillare.
Lingst av alla gick det franska foretaget CFM. Med en
gris- och blombeklidd monter ville de synliggora att
deras flygmotorer slipper ut ligre halter kviveoxid dn

il

Stort intresse for Gripen trots lag profil

upp oss dir forut, sd vi ville verk-
ligen synas, siger Gripen Interna-
tionals vd Johan Lehander.

Och av allt att déma var
beslutet ritt. Idag dr Saab ett av
sex foretag som ombetts limna
anbud pd 126 stridsflygplan till
Indien.

— Avtrycket vi gjorde pd Aero
India hjilpte till att etablera oss
som ett seriost alternativ.

Att delta pd missor ir en
naturlig och viktig del i arbetet
med export av Gripen. Under
Paris-missan bestktes Saab av

P3 en massa av Paris air

shows dignitet kan det

vara svart att sticka ut ur

loste den problematiken
paolika sitt.

vad europeiska lagar kriver.

— Vi satsar stenhdrt pd miljon, sdger marknads-
foraren Francois-Xavier Hussenet. For tillfillet testar
vi bland annat ett brinsle, som gors pd solrosor och

mingden. Olika utstéllare

Johan Lehander,
vd f6r Gripen International’y

cirka 30 delegationer frin ett 20-
tal linder.

— En miissa ger visserligen inga
omedelbara effekter, men det ir
viktigt att visa sin nidrvaro och ta
hand om befintliga kunder, siger
Johan Lehander.

I Saabs monter pa Paris air show
fanns inte bara Gripenmodellen.
Man tog ocks3 tillfillet i ake att
presentera luftovervaknings-
systemet Giraffe samt den lilla
obemannade helikoptern Skeldar.

UAVer var ett populdrt inslag

pé missan. Amerikanska RQ-1
Predator idr beprovad och har bland
annat anvints i skarpa ligen i sdvil
Irak som Afghanistan.
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Biggest in show

Paris air show dr minst lika mycket en civil som militir missa. Virldens
storsta passagerarplan, Airbus A380, undgick ingen. Tva vaningar och
525 sittplatser imponerar. I'slutet av 2007 blir Singapore Airlines det
forsta bolag som tar A380 i kommersiell passagerardrift.

Neat — unik provplats | norr

Visteruropas storsta flygtestomrade 6ver land, Neat, var pd plats i

Paris med en monter. Neat, North European aerospace test range, drivs
gemensamt av FMV och Rymdbolaget, och omfattar Esrange-basen
utanfor Kiruna samt FMVs provplats i Vidsel. Med 6ver 50 &rs test-
erfarenhet och ett 350 kilometer lingt provomrade 6ver land kan Neat
erbjuda testmojligheter som fd andra.

Genom att nirvara vid 4-5 missor per &r ser Neat till att marknads-
fora sina tjanster inom flyg- och rymdbranschen.

— Men allt vi gér inom marknadsforing dr vildige langsiktigt, siger
FMVs chef for test- och evaluering, Ossi Koukkula. En kontakt vi
etablerar pd en missa ger oftast inte resultat forrin flera ar senare.

Ossi poidngterar att det dr viktigt for Neat att visa upp sig pa de stora
flygmissorna runt om i Europa.

— Om vi inte ser till att ha bra utlindsk beliggning pd véra prov-
platser kommer vi att drabbas av neddragningar. Och det vore mycket
olyckligt eftersom verksamheten verkligen behovs, bade for FMV och
Forsvarsmakten.

Neat marknadsfor sig frimst mot utlindska forsvarsmakter, robottill-
verkare och UAV-producenter.

— Just inom UAV-omradet ligger vi vira storsta forhoppningar. Dir
ser vi den klart storsta tillvixtpotentialen, siger Ossi Koukkula.

Massor viktigt for Volvo Aero

For Volvo Aero dr det en sjdlv-
klarhet att finnas pd plats pd flyg-
missan 1 Le Bourget 1 Paris.

— Det dr en viktig plattform och
ett tillfdlle att mota vdra storsta
och viktigaste kunder, dir FMV
ir vir storsta svenska kund, siger
Robert Lundberg, marknadschef
pé Volvo Aero.

Volvo Aeros motto pd massan
idr var "make it light”. Med det
uttrycket ville man lyfta fram att
man dr experter pd littvikeskon-
struktion. Littare vikt genererar
minskad brinsleférbrukning och
i forlingningen miljovinligare
motorer och bittre miljo. Robert
podngterar hur viktigt detta ir.

— Den stora utmaningen dr
ju givetvis vixthuseffekten, att

I franska Dassaults monter visades
en fullskalemodell av Europas
framtida obemannade stridsflyg-
plan, Neuron (se dven sidan 23).
FMV:s officiella delegation,
bestdende av deskofficer Daniel
Pettersson, overdirektor Jan-Olof

komma ner i briansleforbrukning.
Vir litevikessatsning bygger

pd mingdriga erfarenheter som
bottnar i den militdra verksam-
heten, sdger han.

Robert siger att Volvo just nu
héller pd med en utvirdering av
missbesoket och att det hittills
overtriffat forvintningarna. Att
vara med pd missor dr viktigt for
Volvo Aero.

— Alla i branschen ir dir, det
ar ett utmirke tillfille ate triffas
under tre dagar och beritta
om var verksamhet. Det idr bra
relationsmarknadsforing.

Nista missa som Volvo Aero
kommer att ndrvara vid géar av
stapeln i Dubai i november.

Lowuise Montgomery

Lind och chefen for myndighetens
rymd- och flygverksamhet, Arne
Hedén, horde till dem som tittade
ndrmare pd montern.

Neuron ir ett samarbetsprojekt
mellan Frankrike, Sverige, Italien,
Spanien, Grekland och Schweiz.
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En landscout vid rodret

Han &r en scout som gillar punkrock och samlar pa whisky.

Pa jobbet kallar han sig grosshandlare eftersom arbetsomradet ar sa stort.

Robert Averin arbetar med sjosakerhet och den 30 november har han varit pa FMV i sju ar.

Pa Robert Averins lilla kontor
trings allehanda sikerhetsprylar.
Niir han plockar fram allt och
demonstrerar kan dven en oinsatt
forstd vad han arbetar med.

Robert ir teknisk handliggare
pd den avdelning inom FMV som
gér under namnet "Sj6 Yestrid”.
Dir har han hand om anskaft-
ning av materiel for sjosdkerheten
ombord pé fartyg. Kunderna dr
frimst statliga myndigheter.

— Men vi har ocksd sélt en
virmekamera till Riddnings-
tjinsten i Karlskrona, berittar
Robert nojt.

Till sjosikerhetsmateriel riknas
bade personlig utrustning och
arbetsredskap. For att forklara vad
som ingdr i ansvarsomradet langar
Robert fram en gul flytvist.

— Den hir dr helautomatisk. Har
man den pd sig och trillar i vattnet
sd bldses en lunga upp. Blir man
medvetslds vinds man automa-
tiskt sd act ansiktet alltid dr uppat.

Sedan pekar han pd en stort
dockhuvud pé en hylla. Runt
dockan sitter ndgot som ser ut som
en plastpdse med tillhérande slang.

— Det ir en flykthuva. Om det
borjar brinna pa fartyget sitter
man pa sig plastpdsen over ansiktet
och andas genom slangen. D3 kan
man evakuera sikert och har sex
minuter pa sig att ta sig ut. Hade
man haft sddana pa Scandinavian

Star hade ménga klarat sig.

Robert idr fodd i Stockholm men
uppvixt i Vixjo. Efter gymnasiet
flyttade han tillbaka till Stock-
holm och gjorde lumpen pa robot-
bétarna pd Gals. Direfter liste han
till skeppstekniker pd Officers-
hogskolan i Karlskrona. I utbild-
ningen ingick en tremdnaders resa
pa fartyget HMS Karlskrona till
Shanghali, ett stort dventyr for en
ung kadett.

— Under resan lade vi till i bland
annat Oman och Brunei. Syftet
var att vi skulle fd uppleva andra
kulturer och vara borta hemifran
under en lingre tidsperiod.

Innan Robert borjade pd FMV
arbetade han ndgra dr pd Marinens
Sjosikerhetsskola pd Berga med
bland annat brandutbildning och
sjukvérd. Och trots att Robert
som liten egentligen ville bli
arkitekt eller mobelformgivare
s trivs han jittebra pd FMV. Det
bista dr att jobbet dr sd omvix-
lande. Arbetsbelastningen kan
visserligen vara hog, men Robert
har en formdga att skilja pa jobb
och fritid.

— Jag tar sillan med mig arbetet
hem. Daé hade jag nog gétt in i
viggen for linge sedan.

Att Robert har ett nira forhal-
lande till sjon gér inte att ta miste
pa. Anda sedan barnsben har han
akt bt och vattenskidor. Och

familjen tillbringar varje sommar
pé lantstillet pd Sollard i Stock-
holms skirgard. Numera gér

det en bro over till 6n, men nir
Roberts mormor och morfar kdpte
tomten 1952 fick de ro 6ver med
allt byggmaterial.

Ett annat intresse dr utfors-
akning. Tidigare tillbringade han
flera veckor om dret i de franska
och osterrikiska alperna. Numera
blir det mest familjebackarna
i Nisfjillet i Dalarna. Sonerna
borjar dock trotena pd de sma
backarna, sd nista sportlov ska
familjen ka till Are.

Scout

Sjon mad vara Roberts storsta
intresse, men det som ligger
honom varmast om hjirtat dr
scoutingen.

— Scouting holl jag pd med dnda
till 25-drsdldern. Jag var “kott-
och pinnscout”... Ja, det dér ar ett
internt scoutskimt. Det betyder
att man ir landscout, forklarar han
skrattande.

Idag ir Robert ledare for Sankt
Gorans sjoscoutkdr pd Kungs-
holmen, dir ocksa de tva sonerna
ir medlemmar. Roberts uppgift
dr att ldra de unga scouterna prak-
tiska och teoretiska kunskaper om
segling och sjévett. Scoutrorelsen
firade 100-4rsjubileum i &r och
i somras anordnades stora lager,

jamboriier, runtom i virlden.
Robert och sonerna var pd ett
jamborii i Rinkaby i Skane.

— Jag var bychef for vart liger.
Det dr det storsta scoutldgret jag
ndgonsin har varit pd och det var
jattehiftige.

Morfar

Pa frdgan om han har ndgon
forebild, funderar Robert linge.
Men sedan forsar orden fram.

— Min morfar var en underbar
minniska. Han var f6dd 1904
men lekte indd med mig och min
bror och lirde oss saker. Han hade
svar reumatism men med hjdlp av
vinner byggde han dndd sommar-
stugan sjilv. Han var fabrikor
och hade ett rokeri och klarade
av saker trots sitt handikapp. Det
han gjorde slutforde han.

TEXT: INGELA JONSSON
FOTO: TORBJORN EINARSSON

PORTRATTET

Robert Averin, 43 ar.
Gift med Barbro, larare.

Tva séner; Simon, 12, och Arild, 9.
Laser "Siddhartha” av Hermann Hesse.
Ar en ”jakel” pa att laga mat.

Samlar pa whisky.

Lyssnar pa punkrock och gothrock.

Vill inte do nyfiken.
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Tydlig

distin

| samband med Paris air show i somras dverlam-

nades en helt ny helikopter till FMV. Det var det

férsta exemplaret i en stor serieleverans till den

svenska Forsvarsmakten. Helikopter 14 &r en helt

nyutvecklad, medeltung helikopter.

—Den dr en upplevelse att flyga,
det kinns speciellt, siger FMVs
testpilot Kenneth Karlsson om att
flyga Helikopter 14.

Kenneth har tidigare mest
flugit mindre helikoptrar. Men
Helikopter 14, som klassas som
medeltung, kinns inte alls tung
eller klumpig att mandvrera.

— Nej, snarare distinkt och
tydlig. Och férutom sina goda
flygegenskaper blir den en fantas-
tisk systemplattform for att 15sa
olika taktiska uppgifter. Men
forst ska all utrustning pa plats;
radar, ledningssystem, motmedel
och morkerhjilpmedel, fortsitter
Kenneth Karlsson.

Totalt har FMV bestillt 18 heli-

koptrar. Dessutom finns en option
pa ytterligare sju. "De aderton”
kommer att levereras successivt
under 2007, och fram till 2009.
Tillverkare dr NH Industries, ett
konsortium bestdende av Euro-
copter i Frankrike och Tyskland,
italienska Agusta Westland samt
holldndska Stork Fokker.

Leveransen till Sverige tillkinna-
gavs av NH Industries general
manager Gala Gongalves vid
Paris air show. Inte utan stolthet
betonade hon att denna leverans
var den forsta serieleveransen till
en exportkund. Dessforinnan har
endast fyra helikoptrar levererats
till Tyskland.

— Fyra av véra helikoptrar till-

verkas i Frankrike, och levereras
direke dirifrin. De resterande

14 kommer att monteras hos det
finska foretaget Patria. Det var
ocks4 i Finland, under vecka 34-
36, som de forsta svenska testerna
genomfordes, berittar Steve
Danneteg, projektledare pd FMV.

Ledning

Sveriges samtliga nya helikop-
trar kommer atct forses med ett
nytt avancerat ledningssystem.
Det gar under bendmningen
Tactical mission system, TMS,
och ir utvecklat av Saab, vilka
arbetar direkt mot NH Industries.
Systemet dr en vidareutveckling
av tidigare utvecklade lednings-
system i Sverige.

—1I grundutforande finns
Helikopter 14 i tva utforanden;
Tactical transport helicopter,
TTH, vilken frimst dr avsedd for
trupptransport, samt Nato frigate
helicopter, NFH, avsedd for
ubdtsjakt. Sverige har valt TTH-
modellen, men med viss anpass-

ning, fortsdcter Steve Danneteg. > >

NH INDUSTRIE
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JERRY LINDBERGH

PATRIA

Ledning

2001 tecknade Sverige, Norge och
Finland ett gemensamt orderavtal
med NH Industries om leverans av
totalt 52 helikoptrar. Forstudierna,
kravstillningen, upphandlingen
och férhandlingarna hade dessfor-

innan samordnats under organisa-
tionen Nordic standard helicopter
program.

Att det varit ett stort projekt
att dra i land 4r ldct att forestilla
sig. Ett multinationellt samar-
bete, frin savil leverantdrens som

| samband med Paris air show i juni mottog FMV officiellt Helikopter 14 av NH Industries.

Den forsta Helikopter 14 levererades till Sverige fran den finska tillverkaren Patria, som monterade
ihop helikoptern innan leverans. Patria kommer ocksa att understddja de svenska helikoptrarna
supportmassigt via ett avtal som FMV tecknat med NH Industries.

i Linkoping.

Efterlangtade Helikopter 14 efter sin forsta landning i Sverige, ndrmare bestamt pa FMVs provplats

koparens sida, stiller stora krav pd
flexibilitet och samarbetsformaga.

Renodling
Fran och med 2003 tillhor alla
Forsvarsmaktens helikoptrar
Flygvapnet. De dr knutna till Heli-
kopterflottiljen i Linkdping, och
skvadroner finns placerade i Luled,
Kallinge och Sétenis. Totalt har
man ett 80-tal helikoptrar.
Helikopter 14 ska i forsta
hand anpassas for internationella
operationer. Dirfor har det varit
viktigt att den ska ha tekniska
mojligheter till uppgradering
och anpassning mot nya krav och
hotbilder under hela sin livscykel.
P4 sikt ska Helikopter 14 och den
mindre kollegan Helikopter 15
ersitta alla dldre helikoptertyper.
Forsvarsmakten satsar alltsd pd
renodling och koncentration av
sina resurser. Det skapar ekonomi
i ett langsiktigt perspektiv.

Hé6jd kabin

Minga bestillarlinder har begirt
speciella nationella 16sningar och
anpassningar pa helikoptern, som
internationellt gdr under beteck-
ningen NH90, dir bokstdverna
star for Nato helicopter. Fran
svensk sida har man stillt extra
hérda krav péd ergonomi. Dirfor
levereras de svenska helikoptrarna
med en kabin som ir 24 centimeter
hogre dn normalt. Ledbrutna
ryggar ska nu vara ett minne blott.
Tack vare de svenska kraven foddes

"hogkabin-versionen” av NH90.
NH Industries har inte varit
sena pd att marknadsfora den nya
versionen for att eventuellt sdlja
vidare till andra kunder.

— Vi ser positivt pa Sveriges
roll i programmet, framfor allt
eftersom de som forsta kund far
hogkabin-versionen. De 24 extra
centimetrarna ger en stahojd pa
182 centimeter, och 2,5 kubik-
meter extra lastutrymme. Det
ger medicinsk riddningspersonal
mojlighet att utfora sitt arbete
i en bekvim miljs, siger Herve
Deshamps, marknadschef pd NH
Industries.

Valkommen
Frin Forsvarsmaktens sida ir Heli-
kopter 14 mer dn vilkommen.

— Det finns en kolossal
efterfrdgan pd véra tjdnster.

Jag behover knappast ligga
somnlés pd grund av hot om
brist pa uppgifter for flottiljen,
siger Micael Byden, Gverste
och stillféretridande chef for
Helikopterflottiljen.

Flottiljens roll dr att under-
stodja andra forband sd att de
blir dnnu bittre. Med en modern
helikopters dverligsna prestanda
okar mojligheterna att tillfred-
stilla dessa behov. Helikopter 14
kan till exempel operera under
svara forhdllanden, sdsom morker
och daligt vdder. Ur ett pilotper-
spektiv dr helikoptern ett enormt
kliv framdt, menar Micael Byden,

Helikopter 14, det vill sdga den svenska versionen av helikoptern NH90, har en férhojd kabin.
24 extra centimeter ger en stahojd pa 182 centimeter och 2,5 kubikmeter extra lastutrymme.
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| originalutférande
har NH90-helikoptern
en lagre kabinhgjd.
Foto: NH Industries

som visserligen inte flugit den
sjdlv, men vil varit passagerare.

— Det kindes sikert och stabilt.
Accelerationen var ocksa helt
annorlunda jamfort med véra dldre
helikoptrar.

For piloterna handlar det om att
ldra om frdn ett gammalt beteende
till etc helt nytt. Att enbart flyga
dr inte svart i sig, men att anvinda
systemet i hela dess bredd, pd
ett klokt sitt, och att fa ut det
maximala av alla funktioner dr
inte det ldttaste. Det kriver ett
gediget och vil inévat kunnande.
For att tridna piloterna i detta
kommer flera olika simulatorer
att anvindas, fran simpla till mer
avancerade. Den mest avancerade,
fullskaliga simulatorn blir s& pass
dyr att den kommer att samut-
nyttjas av de nordiska linderna.

F6rmaga

Mycket kortfattat kan Helikopter
14 beskrivas som en enrotors,
tvimotorig, medeltung helikopter.
Den har konstruerats for att kunna
flygas av en ensam pilot, och kan
operera i morker och svéra vider-
leksforhdllanden. Den kommer att
var forsedd med bdde IR -teknik
och ljusforstirkare for morkerflyg-
ning och for att kunna identifiera
och ridda eventuella nédstillda.

Styrsystemet ir ett sd kallat fly-
by-wire system. Det innebir att
det inte finns ndgra mekaniska
delar i styrsystemet. Overforingen
frdn pilotens joystickliknande
styrspak till hydrauliken som styr
till exempel rotorbladens vink-
lingar, sker helt digitalt.

Samtliga elektroniska system ar
redundanta, vilket betyder att det
finns minst en eller flera reserv-
vigar om ndgot skulle ga fel. Till

exempel finns det tvd parallella
flygkontrolldatorer.

Flygkroppen idr byggd i
komposit och dr mycket stotedtig.
Liksom flygkroppen ir ocksa land-
ningsstillen stotabsorberande.

Den frimre delen av kroppen
innehéller cockpit med plats for
pilot, andrepilot samt firdme-
kaniker. Den mellersta delen
erbjuder en rymlig kabin med
skjutdorrar pd vardera sida. Dir
finns plats for upp till 20 soldater.

Nordiskt samarbete
Helikopter 14-projektet startade
som en fortsdttning pa Helikopter
12-projektet som avbrots 1998.

I stillet for en nationell
upphandling inriktades upphand-
lingen mot en samnordisk
upphandling. Dessutom utokades
kraven s att den tilltdnkta heli-
koptern skulle kunna klara ubdts-
jakt och rdddningsuppdrag.

1999 upprittades ett projekt-
kontor kallat Nordic standard
helicopter program office, NSHP.
Forutom samordningseffekter
av sjdlva upphandlingen sd var
syftet dven ett fortsatt samar-
bete avseende underhdll och
utbildning.

Sedan de nordiska linderna
tecknade sitt avtal har det till-
kommit ytterligare kopare; till
exempel Australien, Grekland,
Oman, Belgien, Spanien och Nya
Zeeland. Idag ror det sig om totalt
14 linder och cirka 500 bestillda
helikoptrar. Och fler lir det bli
eftersom NH Industries ar i
forhandlingar om nya och utskade
serieleveranser.

TEXT: ULF SJOGREN

Lagarbete
pa hdg niva

Att utveckla en ny helikopter som uppfyller

dagens och morgondagens prestanda ar mycket

resurskravande. Med Helikopter 14, eller NHOO0,

har arbetet pagatt i cirka 15 ar, vilket &r en

ganska normal tid for ett sd komplext projekt.

For att f8 ekonomi i utveck-
lingen av NH90-helikoptern
gjordes en 6verenskommelse
mellan Frankrike, Tyskland,
Italien och Holland om
fordelning av utvecklingskost-
naderna. Det skedde 1990.

Direfter bildades Nahema,
Nato helicopter management
agency, for samordning av det
praktiska samarbetet mellan
tillverkarlidnderna, speciellt
avseende olika vapensystem.
Frin de fyra ursprungslinderna
i Nahema ingdr i dag sex linder
som fullvirdiga medlemmar
och dirtill yeterligare fyra
samarbetslinder, ddribland
Sverige.

For att arbeta industriellt
med projektet skapades indus-
trikonsortiet, NH Industries.
Bdde Nahema och NH Indus-
tries finns i Aix-en-Provence i
Frankrike. NH Industries dgs
av Frankrike, Tyskland, Italien
och Holland. Frankrike och
Tyskland dger 62 procent via
foretaget Eurocopter. Italienska
Agusta Westland dger 32
procent och hollindska Stork
Fokker Aerospace 5,5 procent.

Tillverkarna ansvarar for
olika delar av konstruktions-
och tillverkningsarbetet.
Agusta Westland ansvarar
till exempel for vixelldda,
hydrauliken, automatisk flyg-
kontroll samt installation av
motorer. Dessutom ansvarar det
italienska foretaget for tillverk-
ning och montage av helikop-

— )

i

r -

Eurocopter (D) Stork Fokker
Agusta Westiand I Eurocopter (F)

NHQO0-helikoptern &r ett lagarbete pa hog
niva. Agusta Westland ansvarar for vaxella-
da, hydrauliken, automatisk flygkontroll samt
installationerna av den ena av helikopterns
tva motorer medan Eurocopters i Frankrike
utvecklar cockpit, rotorblad, vaxellada for
stjartrotorn, elektriska system samt flygkon-
trollsystem. Eurocopters tyska del arbetar
med flygkroppens frdmre och mellersta
moduler, brénslesystem, kommunikations-
system, displayer och kontrollenheter. Stork
Fokker ansvarar for stjértpartiets dorrar,
landningsstéll och delar av véxelsystemet.
llustration: NH Industries.

trar avsedda for Italien, Norge
och Holland. Eurocopters
enheter i Frankrike utvecklar
cockpit, rotorblad, vixelldda for
stjartrotorn, elektriska system
och flygkontrollsystem. De
ansvarar forutom for de svenska
och finska helikoptrarna dven
for de franska och grekiska.
Eurocopters tyska del arbetar
med flygkroppens moduler,
brinslesystem, kommunika-
tionssystem, displayer och
kontrollenheter. De ska dven
tillverka TTH-versionen for
Tysklands del. Holldndska
Stork Fokker ansvarar for
dorrar, landningsstill, delar
av vixelsystemet samt
vindtunneltestning.

TEXT: ULF SJOGREN
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Foto: Anders Sjodén/FBB

Allt som rér sig i vatten
och som ar tillverkat

av manniskan har en
egen ljudbild. Genom
att analysera dessa kan
fiende skiljas fran van
utan att nagon sett en

skymt av farkosten.

En operator pa en av marinens nya
korvetter studerar en "kontakt” i
sonarsystemet, avseende en frim-
mande farkost i nirheten. Han
matar in ndgra uppgifter kring
ljudet och kan pé skirmen f& upp
ndgra tinkbara kandidater. Efter
analys konstaterar han att det

ror sig om en ubdt av en specifik
typ och som ror sig med en viss
hastighet och riktning. Hur édr det
hdr mojligt? Har han gissat sig till
uppgifterna eller dr det hans linga
erfarenhet som ger utdelning?
Forvisso har ubdten limnat ett
avtryck i form av ljud, ett ljud som
fortplantat sig i vattnet och fangats
upp av ubdtens sensorsystem, men
sen dé?

— Allt som ror sig i vatten och
ir tillverkat av minniskan har en
egen ljudbild. Det ir grunden for
det analysarbete vi gor, siger Peter
Gnipping pd Marinens undervat-
tenssignalanalyscentral, Musac.

En bild av ljudet idr precis vad
Peter Gnipping och hans kollegor
mejslar fram med hjilp av analys-
systemet Sapps (Sonar acoustic
post processing system). Nir de
har behandlat ljudet i systemet

| de

morkaste
vatten

blir slutresultatet ett "fingerav-
tryck", en helt unik bild av ett
ljud. Fingeravtrycket lagras i en
databas. Alla Forsvarsmaktens
fartyg har tillgang till ett eget
ljudbibliotek for att snabbt kunna
avgora vad det dr for ljud som dess
sonarsystem har fingat in. Ar det
en ubdt eller kanske en torped?
Det kan ocksd vara ett flygplan
som flyger ldgt dver vattenytan.

— Vi kan processa stora data-
mingder frin mdnga olika lyss-
ningskanaler. Det gor att vi kan
plocka fram och skilja ut det som
doljer sig i bruset genom att vrida
och vinda pd en rad olika parame-
trar, siger Peter Gnipping.

100-tals kanaler

Nir det nya efterbehandlingssys-
temet Sapps driftsattes i februari i
ar tog efterbehandlingen av sonar-
datainspelningar ett rejilt kliv
framdc. Frdn att pd 80-talet ha haft
en lyssningskanal har tekniken nu
hundratals kanaler som man kan
anvinda for att lyssna pd ljudet
fran olika hall. Sapps ir ett system
som ir baserat pd mjukvara till
skillnad frén tidigare system dir

mjuk- och hdrdvara var samman-
byggt. Vidare dr systemet byggt pa
oppen arkitektur, i moduler vilket
gor det mojligt att programmera
och installera nya moduler utan

att hela programvaran behover
berdras.

— Systemet bor fa en ldng
tekniskt livslingd genom att det
ar maskinvaruoberoende. Konkret
innebir det att systemet kan
modifieras och uppgraderas till
rimliga kostnader, konstaterar
Anders Svensson, projektledare for
Sapps vid FMV.

Komponenter och funktioner
kan enkelt tas bort eller liggas till
utan att mjukvaran behover bear-
betas i sin helhet. Detta gor att
smirre dndringar kan goras utan
ett omfattande test och evalu-
eringsarbete. Det kan dven utforas
utan att ursprungsleverantdren
behdver medverka. Skadade delar
kan enkelt tas bort och ny maskin-
vara kan liggas till om det till
exempel behivs ckad prestanda.
Om nédgon hardvara gar sonder
kan systemet fortsitta att fungera,
om in med nigot forsimrad
prestanda. Och inga lager med

reservdelar behovs eftersom
reserven ligger i systemet och kan
anvindas for att 6ka kapaciteten.

Madjligheter

Genom att nya moduler kan
programmeras och installeras
isystemet utan att mjukvaran
behover berdras 6ppnas mojlig-
heter for att ny forskning kan
omsittas till funktioner och testas
mot riktig sensordata.

— Det hir kan leda till att tiden
frdn forskning over teknikutveck-
ling och till operativ nytta kan
reduceras avsevirt, siger Anders
Svensson.

Genom att koppla ihop olika
funktionskedjor kan operatéren
optimera systemet for just den
signalbehandling han vill anvinda
sig av. Systemets uppbyggnad
gor det ocksd mojligt att kora
flera parallella scenarier samti-
digt vilket gor att flera opera-
torer sjdlvstindigt och utan
restriktioner kan analysera olika
data frin olika fartyg och system
parallellt. Blir detta ett mycket
omfattande uppdrag for systemet
mirks det i att hastigheten gér
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ned, men funktionen kvarstir. Bra
till exempel om man vill utnyttja
nattens timmar for signalbehand-
ling d& tunga jobb signalbehand-
lingsmissigt kan std pd och g& och
firdiga uppdrag kan analyseras
dagen efter.

— Flexibiliteten gor att vi kan
angripa ljudet frin olika hall,
hittills har vi inte kort fast ndgon
gang, siger Peter Gnipping.

1980-talet

Vid ubdtsincidenterna pd 1980-
talet fl6g helikoptrar in band med
inspelade data frén ddtidens sonar-
system. Analyser av inspelning-
arna, som gjordes pd en enda kanal,
utfordes och det konstaterades att
det méjligen kunde rora sig om
ubdtar. Eller var det kanske minkar
som simmade i vattnet? Osiker-
heten berodde pd att systemen

var lasta till det som operat6ren
ombord valt att registrera. I efter-
analysen kunde operatoren bara
lyssna pa de mdl som registrerats
vilket forsvarade efteranalysen.

— Det kunde vara si att den av
operatoren valda lyssningsrikt-
ningen registrerades, men vad
som skedde runt omkring detta
var okdnt. Hur mélen rort sig och
vilka geometriska forhallanden
som ratt mellan véra fartyg och
madlet var svdra att fir klarsyn i,
sdger Anders Svensson.

Utveckling

Incidenterna i Ostersjoskirgarden
satte fart pd utvecklingen av sonar-
systemen, bdde de som finns pd
fartygen och de som anvinds for
efterbehandling av inspelade ljud.
Det handbyggda systemet Marcus,
ddr hdrd- och mjukvara var inte-

| kontrollrummet finns uppspelningsutrustning
for diverse format.

Christina Ginste och Peter Gnipping analyserar ett ubatsljud i Musacs analyscentral.

grerad, introducerades 1988. Det
var ett stort steg framdt nir det
giller efterbehandling av data.
Utvecklingen inom sensoromradet
drog ivdg och efter en tid stod det
klart att processorférmagan for

att behandla den inspelade datan
inte rickee till. Den ljudanalys
man gjorde kunde inte svara upp
mot de frigestillningar som fanns.
En modifiering av systemet gick
inte att géra med mera dn att hela
systemet byggdes om.

— Det var helt enkelt inte
speciellt flexibelt, siger Peter
Gnipping. Vi satt ocksd med
reservdelar for de hir specialpro-
dukterna som kanske aldrig skulle
komma att behévas. Det band upp
en hel del kapital.

Det fanns 6nskemdl om att det
i analysen skulle gd act dterskapa
den taktiska ligesbilden kring
ljudet. Det vill siga att skeendet
bakom ljudet skulle kunna tydlig-
goras pa sd sitt att malparametrar,
avstand, fart, biring med mera
skulle gd att ldsa ut. Efter ett antal
turer fram och tillbaka fick FMV
ar 2000 uppdraget att moderni-
sera efterbehandlingssystemet vid
Musac.

— De 6nskemal som fanns pa det
nya systemet tillsammans med
den oerhort snabba utvecklingen
inom omradet gjorde att det
krivdes ett helt nytt sdtt att ta sig
an det hidr uppdraget, konstaterar
Anders Svensson, som var projekt-
ledare frin start fram till 6verlim-
ningen till Forsvarsmakten i mars
2007. Vi ville jobba brett for att

skapa ett system som inte skulle
vara omodernt redan i samma
stund som det borjade anvindas.

En samverkan inleddes med
slutanvindarna vid Musac och
forskare vid Forsvarets forsk-
ningsinstitut, FOI. Tillsammans
med FMVs systemingenjorer och
kommersiell kompetens skapades
en integrerad projektgrupp som
letts av FMV. Projektgruppen
borjade arbetet med att ta fram en
teknisk specifikation for funktion
och prestanda. Resultatet blev en
lista med cirka tusen krav.

— Problemet dr att det dr svért
att kopa den typen av system ur
ett rent funktionellt perspektiv,
konstaterar Anders Svensson.

Vi visste till exempel inte vilka
behov ett system som Visbykor-
vetterna kan komma att stilla
framover.

Det projektgruppen sdg framfor
sig var ett mycket flexibelt
verktyg for olika typer av jobb.

Om man tar en liknelse med att
bygga upp en bilverkstad sd valde
FMV att inte tala om vilka fordon
som skulle repareras och vilken
funktion som ddrmed skulle
uppnas. Istillet valdes en metod
som innebar att alla handgrepp
och att alla verktyg som projekt-
gruppen ansdg behovas vid repa-
ration specificerades med malsitt-
ningen att vilket fordon man dn
far in pd kundmottagningen sd
ska det gd att skruva isir och ihop
med befintliga verktyg. Saknas
ndgot verktyg lingre fram ska det
ldtt gd att tillforas.

Leveranto6r

Nista steg var att hitta den mest
limpade leverantoren. Efter en
upphandling pd den interna-
tionella arenan visade det sig

att ndgot liknande aldrig hade
byggts. Foratt nd de forméagor
som specifikationen pekade pa sd
krivdes alltsd en nyutveckling frin
grunden. Ett omtag gjordes och
ddr beslutade FMV pd uppdrag av
Forsvarsmakten att gd vidare pd
utvecklingsspéret.

Det kanadensiska foretaget
Array systems computing, som
tick uppdraget i konkurrens, hade
det anbud som bist uppfyllde alla
FMVs krav, bide ekonomiskt och
tekniskt. Men det var samtidigt
en risk att ge uppdraget till nigon
som inte har kunskapen om hur
systemet ska anvindas.

— Vi tog pa oss applikations-
kunnandet och jag tycker att vi
lyckades bra med att {4 alla parter
i projektet att jobba mot samma
mal, siger Anders.

Flexibiliteten dr ndgot som
bdde Anders Svensson och Peter
Gnipping dterkommer till. Mojlig-
heten att forindra mjukvaran i
systemet gor att det med relative
enkla medel gér att dstadkomma
resultat som inte fanns med i speci-
fikationen for systemet.

— Vi har lagt en bra grund {or
att hdlla den tekniska férmdgan
i samklang med utvecklingen,
konstaterar Anders Svensson.

TEXT: HANS IVANSSON
FOTO: JERRY LINDBERGH

36« protec nr 3 2007

EMYV vs. Mansdominans

Mansdominansen pa
FMV ar visserligen hog
men myndigheten har
anda fatt uppmark-
samhet for féreddmligt
manga kvinnliga chefer
i férhallande till antalet

anstéallda kvinnor.

Att FMV fatt bra kritik gillande
konsfordelningen dr inget som far
myndighetens ledning att luta sig
tillbaka och njuta.

— Vi kan bittre, anser personal-
chef Wanja Wide som arbetar med
bide nya och gamla metoder for
att fa fler kvinnliga chefer.

Nyckeltalsinstitutet, NI, som
miter olika personaltal for att
fa fram bland annat jamstilld-
hetsklimatet, har noterat FMV's
kvinnoposition. Det ultimata dr
att antalet kvinnliga chefer star
i proportion till antal anstillda
kvinnor och vice versa for manliga
chefer. F&, om ndgra, foretag eller
organisationer uppnar detta. Med
20 kvinnliga chefer pa drygt 450
anstillda kvinnor ligger FMV bra
till. Och det édr ingen slump att
det dr sd. Ect strategiskt jamstilld-
hetsarbete har pigatt i dratal med

aktivt stod fran hogsta ledningen.

— Jag tror inte pd korta insatser.
Det krivs ett sammanhingande
arbetssitt; forst fingar vi upp
kompetenser och nyckelpersoner,
stottar och ger mojlighet att gd
vidare, siger Wanja Wide.

Det sker bland annat genom
att alla chefer har i uppdrag att
vaska fram och ta tillvara “high
potentials”, medarbetare som visar
pa ledaregenskaper och special-
kunskaper, som kan bli uppdrags-
ledare och potentiella chefer.

En nyligen genomfo6rd
omorganisation, frin matris- till
linjeorganisation, har lett till
firre cheftjianster inom FMV, men
det betyder inte att den positiva
trenden avbryts. Wanja har idéer
om hur arbetet for fler kvinnliga
chefer ska bedrivas.

— FMV ir en mycket teknikori-
enterad organisation med starka
militdra inslag, ndgot som inte dr
typiskt kvinnligt. Dirfor krivs
det lite andra forutsiteningar for
att kvinnor ska kunna trida fram.

Viktigt for att 6ka och bibe-
hélla jimstilldheten dr att borja
karridren pd rdtt sitt och det gor
man genom att komma in som
uppdrags- och projektledare och
didrmed fa forankring i produk-
tionen, anser hon.

— Man maste forstd och vara nira
produktionen och dess villkor.
Ett steg i den riktningen dr att

den nya organisationens chefer
ansvarar for biade personal och
produktion.

FMVs internationella samar-
beten blir allt fler och dir ir det
dn viktigare att kvinnor har stora
kunskaper om kirnverksamheten.

— Vid internationella méten vill
madnga veta vem det dr man moter,
vilken grad den personen har. Det
fungerar som en inkdrsport till
den virlden. Gradbeteckningar
ir ovanligare bland kvinnor, och
dirmed madste de kunna visa pd
andra sitt att de ir fast forankrade
i produktionen.

Natverk

Det finns ett kvinnligt chefs-
nitverk inom FMV som lyfter fram
och stottar kvinnor och de kvinn-
liga cheferna anmodas att skaffa sig
bade coach och mentor, den senare
kan himtas valfritt internt eller
externt.

— Vi iir bra pd att observera
felaktiga kvinnoloner och har lagt
potter pa kvinnor av det skilet att
det funnits en rimlighet och etik
idet.

—FMV ir en bra arbetsplats,
siiger personalchefen. Det visar
bdde medarbetarenkiter och det
goda samarbetsklimatet pd. Hir
saknas bdde vattentita skott och
hierarki. Det tror jag kvinnor
uppskattar mer in mén.

Stor frihet och generisa arbets-

villkor, bland annat ett mycket
flexibelt flextidssystem och stora
mojligheter att arbeta hemma,
gor det ldtt att kombinera yrkes-
livet med familj och fritid. For
bade kvinnor och min, poingterar
Wanja Wide. Samma sak med
kontinuerliga utbildningsinsatser.

— Vi har varit bra pd att utbilda
chefer men har haft for fa chefs-
poster att erbjuda och ddrfor har
nyckelpersoner slutat hos oss.

Nu analyserar vi hittillsvarande
chefsutveckling for att se om den
stimmer Gverens med den nya
organisationen.

Wanja tror att FMVs tydliga
forsvarssyfte kan gora att
kvinnor har politiska och etiska
synpunkter pd att soka sig hit.

— Vi marknadsfor oss bland
blivande civilekonomer och
civilingenjorer, men vi vet inte
riktigt hur férdelningen mellan
manliga och kvinnliga studenter
ser ut, sa ocksi dir kan det finnas
en orsak till att fa kvinnor soker
sig till oss.

— Vi efterstrivar en acceptans for
att prova det kvinnliga inslaget
mera. Vi vill visa att kvinnor kan
gora karridr inom FMV, och det
giller ocksa internationellt, dven
om det ir ett enormt arbete att fa
in civila dar, siger Wanja Wide.

TEXT: GUNILLA JONSSON
FOTO: CORBIS/SCANPIX
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Nykoping I London

I'samband med den stora mark-
och sjomissan DSEi i London 11-
14 september deltog FMV med
Visbykorvetten HMS Nyképing.
Besoket kunde genomforas
genom att projektet planerade in
provtursverksamhet pd dit och
hemresan.

Det var forsta gdngen som
en Visbykorvett deltog pé en

storre missa och kon till regist-
reringen for att anmiila sig for
besok ombord pd Nykoping var
lang. Under dagarna besoktes
Nykoping av cirka 1.000
personer som guidades i grupper
av fartygets besittning. Beso-
karna var en blandning av offici-
ella besok och industrigrupper.
Aven frin media var intresset

stort. P4 tisdagen genomforde
FMV en presstriff ombord for
ett 20-tal internationella jour-
nalister. Dessutom besokte
ytterligare ett 20-tal journalister
Nykoping under dagarna. En

av dagarna genomforde ocksd
Sveriges ambassador i London
en mottagning for 200 gister
ombord pd fartyget.

HSwMS

NYKOPING

— Det var fantastisket roligt att
fa vara med och uppleva de hir
dagarna och det stora intresset
for Nykoping. Besittningen
har gjort en fantastisk insats
med alla besok och aktiviteter
ombord, siger FMVs projekt-
ledare Mats Elofsson.

U!f Lindstrim

Norskt-svenskt samarbete

Den Se september mottog FMV
en markbaserad luftvirnsled-
ningscentral frin Kongsberg
Defence & Aerospace AS Norge.
Kongsberg har pad sju arbets-
mdnader anpassat en av norska
forsvarets luftvirnsledningscen-

traler till svenska forhéllanden.
FMYV hyr centralen under 18
ménader for de behov som finns
inom Nordic battle group.

— Denna forhyrning ir helt i
linje med den nya materielfor-
sorjningsstrategin. Vi utnyttjar

marknadens utbud av varor
i internationell samverkan
och eftersom det i hyran
for ledningscentralen bland
annat ingdr reservdelar sa blir
losningen kostnadseftektiv for
Forsvarsmakten, siger Pontus
Nordberg, stillforetridande chef
for FM Vs anskaffningskontor for
markmateriel.

Den markbaserade lednings-

centralen fungerar dven som
interoperabilitetsnod med bland
annat Link16 och HaveQuick
2, och har 6vriga lednings- och
sambandssystem som finns inom
Nordic battle group. Innan
leverans av materielen till luft-
virnskompaniet kommer FMV
genomfora utbildningar och
systemprov.

Hans lvansson
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UAV-system 6verlamnat

Den 28 september 6verlim-
nade FMV mini-UAV-systemet
Falken till Forsvarsmakten.

FMYV har upphandlat systemet
for att ingd i Nordic battle group
frin drsskiftet. Totalt handlar det
om sex system som 1 Forsvars-
makten benimns UAVO02.

— Det hir ir ett vildigt bra
exempel pd att vi genom kop
och anpassning av ett befint-
ligt system kan leverera pd kort
tid frdn bestillning, siger Arne
Hedén, chef {6r flyg- och rymd-
verksamheten pd FMV.

Falken ir avsedd for flygspa-
ning i ndiromradet. Med hjilp av
en firgkamera eller IR-kamera
linkas bilder i realtid ner till en
markstation.

Falken viger cirka fem kilo,
opereras av tva soldater och har
en rickvidd pa tio kilometer.

Ulf Lindstrim

Upphandlingar

Resurskonsulter AK Sj6
310386-AI720096
Anbud senast 19 okt 2007

Diagonalplog foér
Sopblasmaskin RS 400
302955-A1715542

Anbud senast 22 okt 2007

Woven insignias
310508-A1720542
Anbud senast 12 nov 2007

RADS
307980-A1716269
Anbud senast 18 nov 2007

Ramavtal kabelmateriel
308261-AI716664
Anbud senast 31 okt 2007

Ramavtal inlaggssulor
308676-A1717368
Anbud senast 31 okt 2007

Mer information och fler affarer finns pa
www.fmv.se.

Mobil
flygbas

Den 30 augusti limnade FMV
over materielen till den forstaav
tvd mobila flygbasbataljoner. P4
tre dagar kan en fullt fungerande
flygplats byggas var som helst
ivirlden. Den grundliggande
utrustningen for infrastrukturen
ryms i tio containrar och hir finns
flygledartorn, radarutrustning,
banljus, kommunikationsutrust-
ning, stabsutrymmen och annat
som behovs for att bygga upp en
flygplats frdn noll.

— Det ir en logistisk utmaning
att fa det hir att fungera, siger
Jan Aspenstam, produktions-
ledare vid FMV. Vi har utformat
systemet sd att det ska vara litt
att transportera och samtidigt
kunna méta de krav som en noga
reglerad verksamhet som flyg
stiller.

Forsvarsmaktens flygbasba-
taljon/T dr de som bygger och
driver den mobila flygbasen. T
star for transportabel och betyder
ett forandrat flygbassystem. Den
tidigare modellen med fasta
flygbaser runt om i landet ersitts
med ett system som dr geogra-
fiskt oberoende och kan sittas
upp i princip var som helst, i
Sverige eller i virlden. Tre dagar
efter att materielen anlint till
platsen kan den vara en fung-

Det mobila flygledartornet for flygbasbataljonen ar inrett i en hissbar container.

erande flygplats.

Delar av det transportabla
forbandet ska kunna anvindas i
Nordic battle group, EUs snab-
binsatsstyrka, dir Sverige gar in
frdn 4rsskiftet. Det innebiir att
olika typer av uppdrag kan bli
aktuellt.

En mindre insats kan vara
att delta i en samovning med

andra nationer i ett par veckor.
En storre insats kan vara att
uppritta och driva en militdr
flygplats i upp till sex ménader.
Flygbasbataljonen betjdnar de
flygforband som ir stationerade
vid den upprittade flygplatsen,
dven utlindskt flyg, men dé utan
flygunderhallstjinst.

Hans lvansson

PETTER BYLANDER
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