Malmslatt

fortsatter som
flygcentrum

De flesta bilderna: Niklas Forslind, CVM

Malmen, symboliskt betecknad som "flygets vagga”, var till for drygt ett halvsekel sedan hemort fér
tvd livgrenadjirregementen, liksom tidigare Ostgéta Ryttare. Slitten var excercished och mottog méan-
ga droppar svett fran harvande knektar och beviringar. Nir flyget efter de tio pionjiraren behdvde
hela omradet, bérjade infanteristerna flytta 1922. Kungliga Filttelegrafkirens Flygkompani & Malmen
Malmslétt, sedermera tredje flygkaren, blev 1936 Kungl. Ostgéta Flygflottili. Dess tid ir snart férbi.
Men Malmslétt som vagga gungar vidare med nya uppgifter for flyget.

Overste Gésta Norrbobm var redan som sjudrig
grabb och begapade flygpionjirerna pi Malmen, blev
med tiden officer, tjinstgjorde p3 F3 pi 40-talet och
dtervinde nyligen som dess siste flottiljchef. Han har
funnit ate F3 alltid haft en personal av god kvalitet
grundad pi traditioner. I hog grad har den militira
malmentraditionen pdverkat utvecklingen, som har
sina rotter léngt borta i 1600-talet. Man trivs dir
fiderna en ging hade vapendvningar. Kanske farfar
var grenadjir och sliktens soldattorp stir bevarat
som fritidsbostad.

— Ett gott bevis f6r yrkesskicklighet och virdefull
kontinuitet fick vi vid jubiléet 1962, nir flygplan
fran 50 &rs militira flyg samtidigt flogs och det fort-
farande fanns snickare som kom ihg och kunde till-
verka propellern till 1912 &rs Nieuport, sadelmakare
och motorfolk som kunde sitt och minga andra min
pd marken, vilka alltjimt behirskade den gamla ki-
ra flygmaterielen — och fick den i luften. Foreskrif-
ter och sint var borta, men minniskorna — idealis-
terna — hade kvar receptet p& “doping”, lim och
arbetsmetodik.

Inspirationscentrum
Overste Gosta Norrbohm fortsitter:

— Intresse och nyfikenhet ir nirbesliktade, och
di flyget var ungt gicks man ur huse f6r att beskida
flygarnas konster. De som jobbat ps Malmen har
ocksd pd orten haft ett inspirationscentrum genom
att de flygtekniska nyheterna frin Saab, CVM och
FC provats hdr. Det har alltid legat nira till hands
att F3 fatr medverka 1 utvecklingen. Strivan att f3
del av denna arbetsmiljs har gjort att minga sokt sig
till var floilj. Vil pd plats har intresset for flyget
skapat yrkeskunnigheten.

— F3 har gétt framit och stadigt utvecklats med
undantag f6r det “hack”, som blev nir spanings-
delen forflyttades till det nyuppsatta F11. Nu dr det
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CF3, overste Gosta Norrbobhm.

med sorg vi ser att F3 fdrsvinner som sjilvstindig
flottilj, men vi som forfallit 3t nostalgi riknar med
att Sveriges Flyghistoriska Museum skall f3 sin na-
turliga placering pd ligrets anrika mark.

— En sak som forargar oss 4r att Postverket i
april tar bort ortsnamnet i postadressen. Enogda by-
rdkrater har bestimt, utan hinsyn vare sig till fore-
tagens eller folkopinionens klart deklarerade protes-
ter, att det viletablerade och historiska ortsnamnet
Malmsldte skulle bort. F3 markerar sitt missndje och
tillkinnager sin oférindrade lokalisering genom att
ha kvar Malmslitt i adressen.

— Nir nu F3 nista r blir F13M, med en milflyg-
och en transportdivision, gir flygverksamheten knap-
past ner, och “kringverksamheten” blir nistan lika
omfattande som nu, di basen ocksi skall skota filt-
service 4t FC och CVM.



Pa Gyllenkroks tid

Tekniske chefen, flygdirektsr Gunnar von Kdébler
har ménga &r i flygers tjinst. Efter ett par prakuik-
somrar vid ASJA blev han 1933 aspirant och ham-
nade p3 arméspaningskursen pid Malmen 1934 under
d3varande major Axel Gyllenkrok. Kortare tider pa
FC och Fé gav ytterligare erfarenhet. 1946 kom han
ster till F3, dir han haft sammanlagt 9 flottiljchefer.
Han har f & tidsrekordet som 1:e flottiljingenjor pa
en och samma flottilj.

Nir flottiljen nista ir omorganiseras till F13 M
skall tekniska avdelningen underordnas tekniske che-
fen pi F13 med en 1. driftingenjdr som teknisk plats-
chef p& Malmen, men von Kohler hoppas fa stanna
kvar som “konsult” till 1976, d& han pensioneras.
Fortfarande finns uppgifter, som kan behGva hans
medverkan, bl a museifrigorna. F & 4r hans princip
att ge allminna direktiv och delegera detaljuppgif-
terna p3 nirmaste underlydande. Detta stirker initia-
tiv, ansvarskinsla och arbetsglidje.

— Betriffande tjinsten pd F3, si loper den vil.
Avvecklingen av fpl 35 har gitt programenligt, lik-
som att personalstyrkan successivt har minskat till i
stort sett kommande behov. Den ir ocksd i det nir-
maste omskolad p& kommande 32-uppgifter.

Vid simulatoranliggningen, som visserligen arbetar
helt sjilvstindigt under avd 6, tas nu fpl 35-simula-
torn ned. I stillet kommer en fpl 37-anliggning att
monteras in for F11 rikning, di denna flotulj saknar
limplig byggnad.

Rent erfarenhetsmissigt pipekar han spontant:

— Det ir klokt att forslag till férbiattrade under-
hillsmetoder, provapparater etc for den tekniska
tjansten infors i TIFF. P4 detta sitt fir andra flottil-
jer informationer for att sjilva kunna utnyttja idé-
erna.

Vi ser optimistiskt
Ki Gésta Olsson:

— Vi ser optimistiskt pd framtiden och kan inte
griva ner oss i dystra funderingar. Vigdalar har vi

Ki Gésta Olsson diskuterar avvigning av en 32:a med pi
Nils Svanholm.

Sweriges mesta flottiljingenjor Gunnar von Kobler.

alltid i arbetsliver. Det giller att komma ur dem och
det bor vil alla striva efter. Vi har ocksd kint oss
osikra for framtiden. Men de yngre har nog svérare
for att gd igenom sidana hir perioder. Just nu har
vi stora tekniska problem med en relativt omfattan-
de blandning av flygmateriel: J 29, 35, 32, SK60,
SK 50 och HKP3, men det blir littare nir verksam-
heten renodlas.

Och pi Nils Svanholm tilligger:

— Man f3r skirpa sig i varje 8gonblick s& att man
inte blandar ihop sakerna. Det giller att ha klart for
sig vilken flygplantyp som dtgirden giller. Vi har t ex

Verkm Stig Fransson th granskar tithetsprovning som
Clas Malm gor pd isolerdriktens textilmaterial. I mitten
Tomas Larsson.

samma individnummer pi olika typer pd flygplan
och det kriver i sig sjalv en speciell vaksamhet, nir
vi resonerar och innan atgirder vidtas.

Aldsta huset

F3:s ildsta byggnad inrymmer sikerhetsmaterielverk-
staden, som forestds av forste verkmistare Stig Frans-
son. Inredningen motsvarar inte byggnadens histo-
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| "tortyrkammaren”

Bitr idrottsoff (1 fte) Einar ”Kruska” Jobansson instruerar
Gunilla Schén, Agnetha Pettersson, Barbro Jonsson, Iréne
Nadtt, Carola Karlsson och Anita Hedman.

riska yttre. Materielen ir modern och dir saknas
inga verktyg och provapparater for att garantera
full sikerhet p3 utlevererade enheter.

Flickorna spianstar
Tekniska chefens sekreterare Lilian Drejstam:

— Detta ir en jittebra
arbetsplats, vi har en ledig
stil och ett otvunget kam-
ratskap, som underlittar
jobbet. Foér ett &r sedan
genomférdes att vi flickor
ocks? fir tvd timmar
idrott per vecka under
tjanstetid. Idrottsledaren
”Kruska” Johansson sti-
mulerar oss till gymnastik,
tennis, simning och annat nyttigt, som vi utnyttjar
flitigt, dock bara nir tjinsten medger. Vi brukar tu-
ras om att hilla jobben bemannade och iven det gir
med bussig hinsyn flickorna emellan.

Omméblering i verkstaden
Verkmistare Bengt Ekbolm pi flottiljverkstaden vi-
sar vemodigt pa den sista J 35 som ir pi Gversyn.
Sedan kommer malflygets J 32 frén tillsynsverksta-
den att inta platsen, vilket kommer att v3lla vissa
besvir pa grund av takhdjden. Lokalerna hir ir ock-
sd i behov av renovering — speciellt verkstadsgolvet
— men p g a framtidens dnnu oklara linjer finns inga
medel avsatta fér detta.

— Omorganisationens personalreducering gér sig
mirkbar redan nu. Styrkan bérjar lingsamt att kom-
ma ned till den f8r framtiden faststillda nivan.

Probleml&sning pa egen hand
P4 avd 6 verkstad finns ett par “tusenkonstnirer”.
Gottfrid Nilsson kom till F3 som montsr redan p3

Overste von Porats tid och har tjinstgjort som plt-
slagare, motormontér, svetsare och nu senast maskin-
arbetare 1 den lilla vilutrustade maskinverkstaden,
dir Eric Pebrsson regerat &ver 25 &r, efter att tidi-
gare ha svarvat pA CVM.

Bida tycker att arbetet varit allsidigt, och ritt

Gottfrid Nilsson och Eric Pebrsson glr snart i pension
efter mdnga pd avd 6.

Verkm Bengt Ekbolm talar med fm Bertil *Grinna® Jo-
hansson, pd vingen, och reparatér Sune Jobansson.




Ingemar Jaderlind kollar landstillet.

sjilvstindigt, ofta med provisoriskt underlag, enkla
skisser blandade med riktiga modifieringsritningar.

— 1Ibland fir vi jobba efter tekniske chefens an-
visningar, som bestir i nigra streck pa svarta tavlan,
men det har bara gjort arbetsuppgifterna mera in-
tressanta. Det r stimulerande att pd si sitt f3 for-
troendet att ldsa sina uppgifter och ingen har pligat
fram resultaten.

Vad de tyckte om cheferna:

— Chefer? Vi har aldrig haft ont av dom.

Bland nigra andra anstillda ir bdde Nilsson och
Pehrsson redan pensionerade, men har fatt forlingd
anstillning fér att medverka till och med juni, di
35-verksamheten avvecklats.

Réattan pa kabeln

Avdelning 6 verkstad for for- och efterservice ligger
i den nuvarande malflygdivisionens hangar. Flyg-
planmistare Ingemar Jaderlind haller hir pd med
de sista tillsynsarbetena pa fpl 32. Det 4r dessa ar-
beten som skall flyttas till monteringshallen.

— Besvirligheten med fpl 32 har bl a varit motor-
bytena, di nigon vagn hirfor inte tagits fram. I stil-
let anvindes dnnu bockkranen, som tillkom pad 40-
talet. Genom att modifiera denna si att sparvidden
pa det frimre hjulparet Skats, kan kranarmen (-ba-
gen) komma ritt dver motorns tyngdpunkt. Lyft-
ningen underlittas hirigenom.

— Fpl 32 har i stort sett varit bra. En oligenhet
ar dock att de nymonterade kabelledningarnas ytter-
holjen ir mycket aptitliga for rittor. Inkriktare har
gnagt upp dessa inda intill sjilva kopparn.

— Betriffande DIDAS klagas pd att tekniska
rapporter miste skrivas, men personalen varken ser
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nigon férbittring eller fir veta vad som skett med
rapporterna. Det ir faktiskt bittre med direktkon-
takt flottiljerna emellan. (Vad svarar DIDAS pa den
utmaningen? Red. anm.)

Tidkortsl6sning

Ett annat tidsddande bokfdringsarbete 4r tidkorten.
Nu fordras ett kort fér varje aktivitet. Overskadlig-
heten av varje veckas arbetstid for varje enskild man
ir mycket tidsddande, och kontrollen tar sin rund-
liga tid. Tidstimplingen kan endast goras i speciella
tidur och med viss instdllning. Jiderlind har gjort et
forslag, dir alla arbeten och aktiviteter noteras och
stimplas in i l6pande foljd pd samma kort. Tidkor-
ten kan goras smalare si att normala tidsstimplings-
ur kan anvindas och dirvid kontrolleras tiden di-
rekt. Med ett nigot reviderat dataprogram torde det
litt kunna behandlas i dator for uppféljning.

Slutligen filosoferar Jiderlind:

— Varfér kan inte rapportering av DIDAS och
tid ske direkt via dataterminaler lika elegant som
med SJ:s riksomfattande system, dir man inom se-
kunder kan boka och trycka biljetter for alla onska-
de resmil?

Vi har fortroende for vara tekniker

Oversteldjtnant Allan Falk, som ir utsedd till plats-
chef fér F 13M, erinrar om den tid dd varje forare
arbetade i lag med sin mekaniker for att klargora sitt
tilldelade flygplan. Kontakten med materielen blev
mera ingiende och alla dess egenheter var vilkinda.
En forare var pid den tiden mycket ridd om sitt
flygplan och sig till att det inte smutsades ned i
onddan, di han sjilv miste vara med om att gora
ren det. Upptridandet i luften var d& oftast i for-
mationer om flera flygplan; division, grupp eller
rote, och var det fel pi ett flygplan blev det en
lucka i formationen.

— Nu har flygarna nistan helt forlorat kontakten
med de tekniska frigorna. For ert uppdrag, som ofta
utfores med endast ett flygplan, limnas detta start-
klart till féraren. Efter landningen omhindertas pla-
net av baspersonalen for erforderlig tillsyn. Dagens
forare vet mycket litet om materielens tillstind men
forlitar sig med fortroende pd den tekniska persona-

Owerstelsjtnant Allan Falk tittar pd TIFF korrektur




len och kinner alltid flygtrygghet. Vid helikopter-
flygning ir det dock som forr. Dir finns fortfarande
en firdmekaniker, som utfér klargéringen och sedan
foljer med under uppdraget.

Carleson vet

F3:s terminal styrs av adjutanten major Axel Carle-
son, en mangsysslare som har tid till (nistan) allting.
Bland uppgifterna mirks pressofficer, bokforrids-
chef, foto- och filmofficer samt underrittelseofficer.
Han 4r ocksd informationschef fér F3. Sedan man
traffat adjutanten vet man att man 4r vilkommen.
Ett speciellt uppdrag som han har, ir att ta vara pa
Militdra Flyghistoriska Museets samlingar. Nigot rik-
tigt museum finns inte, utom férradet vid Ryd strax
utanfér F3 omride, men medan det ir tid m3ste
gammal materiel riddas, innan den f&rsvinner hos
skrothandlare. Tyvirr har mycket redan hamnat dir.
Nyligen har dock en hel del tagits om hand och
konserveras med knappr tilldelade medel genom flyg-
direktdr von Kohlers forsorg.

En uppmaning kommer hir genom TIFF:

Alla som har minnen i form av anteckningar,
dokument, bilder, fotografier, souvenirer, de-
taljer fran gamla flygplan osv, tink pa att i
tid se till att de kommer till de flyghistoriska
samlingarna. Tyvirr kan anhériga tro att ma-
terialet enbart &r personliga minnen. Nir Du
en gang gar bort férstar de kanske inte be-
tydelsen och kastar bort prylarna. — Det &r
véra erfarenheter siiger Axel Carleson. Aven
de obetydligaste ting kan ha flyghistorisk be-
tydelse.

Kom ihag adressen: Ostergétlands Flyg-
historiska Sillskap, ¢/o Major Axel Carleson,
F3, Malmslitt, Fack, 580 13 LINKOPING.

Tillbud av tryckfel

— En ofta bortglémd gren av marktjinsten utgérs av
bokforrddet, pdpekar 1 fre Henry Bergkuist. Frin
att ha varit en liten expeditionell bisyssla har den
vuxit med den moderna materielens komplexitet til]
en omfartande bibliotekarietjinst. Kommer inte nya
publikationer in s& fir vi en stindig strom av ind-
ringar. Dessa vidarebefordras med ett budkavle-
system antingen genom s k blickindringar eller byte

Henry Bergquist dr inramad i 1000-tals bécker.
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— Mite forsta krigsflygplan B3 stdr fast férankrat pd
Malmen och rent symboliskt Gr det fullt klart att flyg-
museet skall ligga hiir ocksd, siger major Axel Carleson.

av sidor. Betydelsen kan man litt tinka sig di ett
haveri faktiskt kan uppstd genom ett tryckfel. I
publikationsfloden finns exempel p& ett bortglomt
”inte” eller sifferfel i toleranser.

Intresset for sitt “imbete” visar han genom kinne-
dom om skrifternas innehdll. Han kan dirfér vid p4-
ringning snabbt limna riktiga informationer om tek-
niska fakta.

Bland sina skyldigheter har forestdndaren ockss
hand om kartférridet, som ur beredskapssynpunkt
alltid mdste vara fyllt. Bokforridet omfattar 4 000
bocker och 10 000 andra publikationer, samt dirtill
kartor av alla slag.

Halla handen
Vid sidan om ovanstiende tjinst 4r Henry Bergkvist
en anlitad ciceron f6r F3 och forevisare av de mu-
seala samlingarna. 1500—2 000 skolbarn har han
arligen visat omkring. Bl a finns det en avriggad J 29
som 4r mycket populir att f3 sitta 1. Vid ett s3dant
tillfalle i snlbldst stod Bergkvist pi vingen med en
skock barn vintande pd tur for provsittning, d& en
liten 12-arig flicka smdg sin hand i ciceronens:

— Far jag hilla Dig i handen, det kinns s& tryggt
for det dr lite obehagligt hir uppe.

— Da skall vi kanske g& ner och inte bry oss om
att provsitta?

— Oh nej. Jag mdste f3 prova hur det kinns.

Polis med hjirta
1:e flottiljpolis Gunnar Blom ir chef for flottiljens
vakt och brandberedskap. Han borjade vid A 4 i
Ostersund och blev fljpolis 1951. Som brandchef
maste han alltid vara beredd di flygning pigir att
kunna gdra en hundraprocentig insats med sin trupp
och sina redskap. Dirfor stir ocksi alla fordon klara
och vid ett larm rycker allt ut p3 en ging.

— Dert ar bittre att f8 med sig f6r mycket, ty ti-
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Gunnar Blom manar brandman Dagnis att inte sprata pd
fotografen.

den ricker oftast inte till att himta komplettering.

Som chef ir det alltid med spanning och bultande
hjirta han rycker ut med blaljus och tjutande sirener.
Han maste handla snabbt och forlita sig pa att varje
man gor ratt.

— Malet ir for var och en att rddda ménniskoliv.
Kommer man till ett brinnande flygplan s ma det
brinna hur mycket som helst (tex i stjirten) men
sprutan skall riktas mot foraren och det giller att
snabbt f3 ut honom. Likasd skall den brandman som
gir fram ha ett s3dant skydd att han inte riskerar att
skadas. P8 de senaste 5—6 4ren har det inte hint
nigra allvarliga personskador. Det ir fortfarande
ofta en chock nir man fir se en skadad, men flottilj-
polisen miste “spinna” sig for stunden och gripa an
med ett arbete, som for andra skulle ge kviljningar.
Detta for att han mdste ge hjilp och inte far ge upp.
Dessutom kan han ge mod it andra i nirheten. Nir
alle 4r &ver kan ock3 en flottiljpolis reagera som en
minniska.

Flottilipolis Gunnar Réonnlund hinner fore brandman Hans
Samuelsson upp i brandbilen vid en utryckningséuning.

10

300 ars soldatutbildning upphor
Chefen f6r drivmedelsdepin, ingenjdr John Jonsson,
har 41 irs tjinst bakom sig, varav 32 vid F3.

— Drivmedelstjinsten betraktas som “ett nédvin-
digt ont”. En orsak kanske #dr att detta ir en tek-
nisk tjinst, som ir organiserad under intendenturen,
och diri ligger en viss motsittning, Organisationen
beror p& tradition och vira varor dr av forrddska-
raktir. Nir F3 upphor fir vi nog mindre press pa
oss, men vi behovs alltjimt men det blir ju bra att
slippa ansvaret for arbetsplatserna utanfor flottilj-
omrdidet.

— N&got speciellt fér F3? Ja vi har under ménga
3r svarat for centraliserad utbildning av virnpliktiga
tankbilsforare. Drivmedelstroppchefer och intendent-
aspiranter har vi ocksd haft som elever. I december
“utexaminerar” vi den sista kullen vpl tankbilsforare,
de sista soldaterna som skolas pd Malmen. F 13 M
skall ej ha virnpliktsutbildning hir.

John Jonsson utbildar de sista soldaterna pd Malmen.

Filtbrinsleledningar dr jordndra. Gunnar Nilsson kopp-

lar av.




I drivinedelsdepdn triffar vi ocks3 forman Holger
Jobansson, som ir vil medveten om drivmedelstjin-
stens stora betydelse.

— Vi ér en liten enhet vid sidan om och det talas
inte s3 mycket om oss. Numera fordras snabbtank-
ning och det giller stora kvantiteter, men med filt-
brénsleledningar, jordcisterner och pumpar fér hég
kapacitet 16ses problemen t o m pd klargdringsplatser
som “Framom 1.

Den gamla metoden med smi klaffpumpar och fat
ar linge sedan f6rbi och skulle i dag fordra timmar
for tankning av ett flygplan. Tankbilarna hade for
inte si linge sedan en dylik klaffpump som reserv,
men ingen kinner till att de ndgonsin anvints. Grup-
pen har ibland besvirligt, men vi kinner oss ndjda.
Vi har fétt information om framtiden och nedskir-
ningen blir inte s& svir som vi tinkt oss i fdrsta
bérjan.

T

Jakten bort _‘”' “

P4 jaktdivisionen, som — nir detta lises — nu har
limnat F3, triffas stationsavdelningschefen Nils Jo-
hansson, i den ndst ildsta hangaren p3 F3, uppford
1939. R

— 1 framtiden blir verksamheten hir nistan lika
stor som nu, di ‘detta blir transportdivision. And-
ringen kommer dock inte att bli virre in de som

genomfores tidigare.

Vatten ur vingen

1 fte Einar Arvidsson gjorde lumpen” pia F3 1930
och aterkom 10 ar senare. Nu har han ett drémjobb
som “konservator” av historisk flygmateriel. Med
ndgra medarbetare fir han jobba fritt med de mest
skiftande uppdrag. Omvirlden bérjar allt mer in-
tressera sig for att bevara var historiska flygmateriel.
Négot speciellt minne?

— Det dr nog Capronitiden. Ett spinnande dra-
matiskt skede i flygvapnets historia: Mycket jobb och
bekymmer, men iven glada minnen. T ex: Man fick
borra hil i vingarna f6r att drinera ur vattnet...

Den senaste dyrgripen som Einar Arvidsson restaurerar Gr
Edmund Sparmanns flygdieselmotor.

Gunnar Hjdlle, Edvin Engstrém och Paul Kylbert plan-
lagger en lektion iinstruktionsverkstaden. Skolchefen 1 vm
Martin Bengtsson infalld.

Bérje Pettersson undervisar en av de sista kullarna va-mek.

Kooperation

F3-chefen Gosta Norrbohm berattar pd annan
plats om den stora betydelsen for F3 att i olika
sammanhang litt kunna utnyttja CVM och FC,
och det giller forresten Omsesidigt. Hir ar en
liten episod.

Lsjtnant Norrbohm flég pd sin tid frdn
Malmen med en SK12 till flottiljens skjucfile
vid Histholmen och landade bland betande
kor. Vid starten dirifrin fick arrendatorn och
markpersonalen fosa korna &t sidan, men just
1 littningen skadades ena hjulstillet. Foraren
lyckades landa pd Malmen sd nira avd 6 som
méjligt och anmilde skadan fér flottiljingen-
joren, som foga bekymrade sig dirdver och
lit palla upp planet i férrddet pd Skatgatan i
avvaktan pd vintad kassation.

En tid direfter ringde CVM styresman
Harald Larsson och anmilde olycklig, att ett
par av hans forridsmannar i morkret rdkat
knuffa ner planet frin sina bockar si att land-
stillet skadats. Han lovade genast att utan
kostnad ldta reparera skadan, vilket naturligt-
vis mottogs av flottiljen med storsta tacksam-

het.
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Den éppna dérrens politik, ett intimt och fértro-
endefullt samarbete mellan flygande- och mark-
personal, har gett det goda utbytet i vl utférda
uppdrag under ménga flygtimmar och den linjen
skall vi dven fdlja vidare, séger maldivisionens
chef, major Ingemar Eriksson. Valspriket Sem-
per Primus (alltid frimst) géller inte bara vid
maldragning utan dven det malmedvetna.

Méldivisionen pd F3 har innu i dag den gamla orga-
nisationsformen, dir divisionschefen leder bide flyg-
och markstyrka. Dirfér har han ocksd bide flyg-
chefen och baschefen &ver sig.

Milflygert tillkom som en provisorisk grupp 1964,
sedan CFV vid inspektion efter ombevipning till fpl
35 funnit, att, bl a radarjaktledningen inte fungerade
bra. Ett forslag var d& att fér trining sitta upp en
flygande mélgrupp. En sddan organiserades proviso-
riskt och bestod av 4—6 flygforare med 4 fpl 29.
Resultatet uteblev inte. Behovet av malflygning blev
stort, och 1967 utékades gruppen till en hel division.

Maildivisionens uppgifter:
® Milging for radarjaktledarutbildning
® Mailgdng for taktisk utbildning av fpl 35 flyg-
forare
Motmedelsutbildning
Malbogsering med fpl 29 F
Flygning fér GTLU-utbildningen m m p4 F2
Deltagande i alla tillimpningsévningar
Utféra kontroll av incidentberedskap
Diagramflygning fér FMV
Milging &t armén och marinen (i mindre omfatt-
ning)

Radiakflygning 8t FOA

Aterinflygning av personal pd SK 60 och J32
For detta stora program disponerar divisionen 12
flygforare och 5 navigatérer. Tidigare hade divi-
sionen ingen fast personal utan den kommenderades
hit. Dirfor har sedan 1967 Gver 180 flygforare
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Divisionschefen mj Ingemar Eriksson tar emot kn Bjirn
Bergman och fk Ove Loftén efter ett uppdrag.

tjanstgjort hir. Sedan 1972 4r personalen fast place-
rad och flyger nu ca 4.000 timmar per ir.

I den nya organisationen skall flyguttaget stiga till
6.000 timmar per &r. Den 1 jult 1974 tar CF13 be-
filet och flygplantilldelningen &kas.

Man anvinder J32 E (E f6r elektronik) utrustade
med motmedelsapparatur, J32D (D f6r dragare),
som skall bogsera mil samt fpl 29 och SK 60.
Maldragning har hittills skett 5 méinader per ir
med 5 specialutbildade frare. Malen ir av tva typer:
pilmal och spinnviddsmdl. Dragvinschen sitter i en
kapsel under ena vingen och har en trumma med
10 000 m pianotrdd upplindad pi en spole, som i en
kastsporulle. Linan spolas in med en turbin, som
drivs av fartvinden, d féraren Oppnar en frontspalt
pa kapseln.

Pilmélet bogseras pd 3—4 km avstind. Milet, som
har en triffindikator, beskjuts med raketer och mil-
verkan sinds automatiskt per radio frin indikatorn
till rikneverket i flygplanet. Vid landning spelas
mailet in till ca 30 m bakom flygplanet och di milet
kanar i marken kapas bogsertriden med en “krut-
sax”.

Spinnviddsmilet fordrar en grévre lina och ir
inte mélet nedskjutet i luften maste det slippas un-
der flykten for att stérta i hav. En starkare stillina
hdller pd att anskaffas si att ocksd dessa m3l kan
tas hem efter Svning.

— Milflygning dr betydelsefull for den taktiska
triningen i Flygvapnet, och de stora kraven p3 tjinst
fordrar flygplanen i god trim. Markpersonalen, som
i regel hor till dem som varit med i minga &r, ir
yrkeskunnig och ansvarskinnande. Utan dess hel-
hjirtade insatser kan divisionen inte genomfdra sitt
stora program, siger divisionschefen och fortsitter:

— I regel dr arbetet for flygférarna mycket omvix-
lande och med nya radarjaktledare kan flygningen




i borjan bli lite enformig innan de kan leda jakten
pa ritt sitt. Divisionens personal trivs pi F3, fram-
for allt pd grund av den anda av samhdrighet som
skapats dir.

Och efter jaktdivisionens forflytining riknar ma-
jor Eriksson att det kommer att bli friare i luften
6ver Malmslitt.

Mach 1 och Kérna kalkkarr

1 fte Johnny Berggren, med 30 &rs tjinst pi F3, till-
hor de fyra som uttagits som kontrollanter under
flygning.

— En intressant uppgift, di vi t ex 6vervakar och
skriver protokoll dver motorvirden under kontroll-
flygningar med 32 och SK 60.

Tillfrdgad vad han tycker ha varit sirskilt intres-
sant under de 30 iren framhiller Johnny Berggren:

— Utan tvekan ir det att ha fitt vara med under
brytningstiden frin propeller- till “reaplan” som det
da hette, och nir vi nddde Mach 1 var det speciellt
intressant. Genom den linga sammanhingande tiden
hdr pa F3 har jag, som minga andra pd Malmen, fatt
en sirskild kinsla for de flyghistoriska virdena och
OFS verksamhet. Jag medverkar till exempel med

Jobnny Berggren tankar 32:an och bar ibland orchidéer i
tankarna.

foredrag i olika foreningar om flygets utveckling.

— Malmslitt har ocksg en stor biologisk attraktion
1 Kdrna kalkkidrr ("mossen”), dir man fir verkligt
fin avkoppling genom att studera den delvis unika
floran: Orkidéer och kérritande vixter intresserar
mig sirskilt. Den gradvisa forindringen, som min-
niskans virdslgsa ingripanden genom utdikning och
annan milj6f6rstdring 4stadkommer pi denna skéna
oas, ar ocks3 vird att studera.

Maérflygarandan
P2 mélflygdivisionen har materielméstare Carl-Erik
Petré vikarierat som stationsavdelningschef sedan di-

Calle Petré dlskar 29:an.

visionens start 1967. Han kom till F3 frin F6 forsta
gangen 1942 och har tjinstgjort pa flera andra plat-
ser, bl a 1 Etiopien och Kongo.

— Det hir jobbet dr p3 sitt och vis svirt men
samtidigt intressant och lirorikt. Den speciella mil-
flygarandan, som divisionschefen etablerat bland oss,
gor att jag aldrig trivts s& bra p& nigot annat stille.
Alla gbr sitt yttersta i denna speciella vi-anda.

Vid polcirkeln och ekvatorn

Petré tycker att det ir intressant att genom denna

tjanst f3 ha hand om 32-or och 29-or inda till slutet.
— Sirskilt 29-an ligger mig varmt om hjirtat, den

gamla trotjinaren, som fungerat bdde vid polcirkeln

och ekvatorn, bortsett frin lite kuckel med skott-

skador under kongokrisen,

qad Posten spolar
O/ MALMSLATT

Postverket har den 1 april eliminerat ortsnamnet
Malmslitt ur postnummerkatalogen, Savil F3 som
FC och CVM har dirfér nya postadresser till sitt
gamla postkontor p& Carl Cederstroms gata i Malm-
sldtt, men postservicen skall inte fSrsimras.

Kungl Ostgdta Flygflottil;
Malmslitt

Fack

580 13 LINKOPING

FORSVARETS MATERIELVERK
Huvudavdelningen for flygmateriel
Forsokscentralen

Fack

580 13 LINKOPING

FFV-CVM
581 82 LINKUOPING
(Obs! Sirskilt storkundsnummer)
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