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Frigan f6r Dagen:

P4 senaste tiden har frigan om viddrets inverkan pd flygstrids-
krafters operationsmdojligheter vickt en viss uppmZrksamhet i for-
: svarsdebatten. Vid en diskussion om denna friga mdste man till en
borjan hdlla isér freds- och krigsforhdllanden. Vdsentliga skilj-
aktigheter foreligger i detta hinseende, vilket hir nedan skall

exemplifieras, Vidare m&ste man komma ihdg, hur vdderleken inver- ,
; kar pd ett flygforetags samtliga faser: gstart, anflygning, strid :
(anfall), dterflygning och landning. 13t oss d& studera frégan

sakligt och forst ddrefter dra slutsatserna,

Ifrdga om s t ar t en kan vddret inverka dels pd markbeskaffenheten,
dels pd flygsikerheten i sjilva starten. Under korta perioder hist och vir
&r ett gréasfdalts yta p g a tjdllossning eller ihdllande regn blét och 1los,
och skadas ldtt av startande och landande flygplan. For att inte &draga gig
ontdiga kostnader for faltets reparation ingtdller man ddrfor i fred ibland
flygdvningarna, eller infor restriktioner for fdltets anviandning.

I krig behdver man inte taga hinsyn till okade faltunderhdllskostnader.
P4 flygfiélt med utbyggt system av permanenta rullbanor och foérbindelsebanor
behdver nigon hénsyn inte tagas till védderleken, och vintertid kan med modern
sndrdjningsmateriel flygfdlten ldtt hAllas oppna for flygtrafik., 1 fliygvap-
nets géllande flygfdltsprogram ingdr rullbanor pi de erforderliga flygfidlten,

Nedsatt sikt och/eller 14g molnhojd padverkar ocksd starten, Moderna
flygplan startar vid betydligt sdmre sikt och vid lédgre molnhdjd &n som ford-
ras fér landning,

Vdderlekens inflytande pA anflygningen mot mdlet mingkar
mer och mer, allteftersom flyginstrumenten och navigeringsutrustningarna i
flygplanen forbdttras. Vid anflygning mot punktmdl - sdvdl till lands som
till sjoss - krdvs dock alltjimt vissa minimivirden pd sikt och molnhdjd i
milets ndrhet, for att detta skall kunna exakt lokaliseras., Dessa krav &r i
praktiken lika i fred och krig.

Nér det giller sjélva an fa llet = mot mark- eller sjémidl eller
Juftstrid under molnen - fordras viss minimih8jd och minimisikt, Detta beror
pA de rent tekniska férutsittningarna for att hinna uppfatta mdlet, rikta
© s v, lika i fred och krig. Vid anfall mot mark- och sjoémdl fAr dessutom
wvissa sidkerhetshojder inte underskridas, for att inte det anfallande flygpla-
net skall riskera att triffas av gplitter frén egna bomber eller rikoschet-
ter, I fred 4r dessa sékerhetshdjder tilltugna med mycket god marginal. Till
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detta kommer att den utsedda mdlplatsen i fred av sidkerhetsskidl ofta icke
medger fritt val av vapen, Taktiskt sett skulle kanske den rddunde viderle-
ken tala for anviéndning av raketer, men av sikerhetsskil kanske raketer icke
fér anvindas p& m&lplatsen i friga,

Enligt krigserfarenheterna kanman 1 k r i g taga helt andra risker
gn i fred, och man réknar darfor med avsevirt légre krigsmissiga sikerhets-
hojder. Dessutom har man i krig full frihet att bland anvindbara vapen vilja
det, som mest l&mpar sig for den rddande vdderlekssituationen. Dessa stridnga-
re sidkerhetskrav i fred &r for Ovrigt inte ndgot speciellt for flyget - vid
t ex en faltskjutning med en infanteripluton i fred tar man ju ingalunda de
risker, som miste tagas i verkligheten,

Med moderna radarsikten kan bombflyg utan att ha marksikt
anfalla minga mdl i vArt land, Aven sidant flyg, som har mdjlighet att an-
falla pd detta sdtt frén ett lige Sver molnen, fAr dock r#kna med att bliva
utsatt for motverkan av jakt. Ar viéderleken sddan, att minimivillkoren for
start och landning #r uppfyllda, kan fOrsvarsjakten efter molngenomgéng bide
anfalla och ddrefter landa,

Betrdffande & terf lygningen géller generellt, att man i
fred efterstrédvar landning pd egen bas, bl a av rent fredsunderhdllsméssiga
och ekonomiska skdl, I krig Atervinder man till en m h t vdderleksfoérhdllan-
dena l#mplig bas, d v s man utnyttjar, liksom ifrdga om valet av startplats,
anflygning och anfallstid, vixlingar i vidersituationen inte bara vid den
egna basen utan inom flygoperationsomrddet i sin helhet.

T frdgaom landning kan man sdviel betrdffande det militdra som
det civila flyget konstatera ett Overallt fortgdende, intensivt arbete pd
att mojliggtra landning #dven vid sémsta tdnkbara viderlek, System finns re-
dan, som tilldter landning vid mycket ldga virden pd sikt och molnhdjd.

I xrigmiste vadrdet av ett foretag bedimas med hdn-
syn till riskerna for forluster, Hir &r det de sammanslagna riskerna, som
man har att rgkna med, nimligen dels fiendens motverkan, dels "diligt véder!
Vid simre vider nedgir fiendens mdjligheter till motverkan., Det kan darfor
ofta bli s, att ddligt viader i krig kan anses gymnsamt - men att samma vé-
der i fred miste riknas som "icke flygvider",

Alla dessa faktorer resulterar i, att man far fram vissa minimivérden
pd sixt och molnhdjd att gilla for striden (vid milet), och for start och
landning, olika for olika flygslag och utbildningssténdpunkt. I krig &r des-
sa vdrden ligre #n i fred, Att hir omnémna, vilka vidrden som bor tillZmpas
hos oss, &r inte ldmpligt. Varje forband mdste efterstrédva att nedbringa dem.

Vid en beddmning av flygvapnets vaderberoende &r det emellertid inte
tillfyllest att endast studera vidrets inverkan p4 de olika faserna i ett
flygforetag var for sig. Det &r nodvindigt att se dem sammankopplade och
varje fioretag som ett av midnga, ingfende i operationerna i s tor ¢ .
Vid planldggning och utfiorande av flygforetag &r man inte bunden av véder-
situationen pd en begtémd plats., Man har overblick Over védderlekens utveck-
ling inom hela det omrdde, som omfattar tédnkbara startplatser, platsen fér
mélet och tdnkbara landningsplatser. Genom att ombasera i tid kan man ofta
starta foretaget frdn de flygbaser, som har bédsta viddret., Ménga mdl i krig
har sidan karaktir, att tiden for en operation kan avpassas efter den tid-
punkt pA dygnet, d4 vider- och belysningsforhdllandena &r som gynnsammast
fér sjédlva anfallet. landningen slutligen kan ske pd de flygfdlt, som vid
den berZknade tiden fdr landning har det biésta védret. 3
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I hur hog grad man sdlunda genomsnittligt kan utnyttja lokala och tem-
pordra forbdttringar i en i stort ddlig vddersituation kan inte direkt an-
ges med siffror och berdkningar. FOr detta skulle behdvas ett betydligt me-
ra genomarbetat statistikmaterial &n det, som f n finnes tillgéngligt i lan-
det,~Redan-det underlag, som nu finns, visar emellertid, att en del uppgif-
ter; som pd senaste tiden forekommit i pressen, &r helt missvisande. Tar man
fram det antal dagar, d& det vid en viss observationsplats under nigon del
av dygnet forekommit oflygbart viéder, kan antalet "oflygbara dagar", bli
stort, Varje dag med tillfillig morgon- eller kvdllsdimma blir exempelvis
dd inréknad, Tar man diremot det antal dagar, dd det hela dygnet varit o-
flygbart vider, blir antalet "oflygbara dagar" ringa. Men &dven i detta fall
ar det oriktigt att binda statistiken till vissa platser var for sig. Varje
aktuellt flygoperationsomrdde miste ses i sin helhet. Ser man pd s& sdtt pd
statistiken i stort, finner man, att det &r f & dagar, som det inom ett
visst operationsomride - for att nu inte taga landet i dess helhet - rdder
en sddan vidersituation, att flygoperationer helt Br omdjliggjorda.

Om vi skulle dragas in i ett krig, &r det sannolikt, att det blir mot
en motstdndare, som i styrkehdnseende dr oss Overldgsen. Skulle vidderleken
dd forhindra fiendens flyg att operera, vore detta enbart en fordel for oss.
Men en fiende, som &r oss styrkemdssigt Overldgsen i flygstridskrafter, kom-
mer med all makt att sdka undvika att for t e en invasion vilja "of lygbart
vader", Han behover sitt anfallsflyg som stdd. Skulle han mot fdrmodan byg-
ga en operation pd ddligt vider som skydd mot vért flyg, tar han stora ris-
ker, Nan kan i det fallet jamfora med den tyska offensiven i Ardennerna vid
drsskiftet 1944-1945, di de tyska pansarférbanden under en period av déligt
vider stétte langt in i de vdstallierades linjer. De stoppades och stod
snart nog infdr ett katastrofartat Atertdg, s8 fort vidret medgav en kraftig
insats av vistallierat flyg.

Att spekulera i att "oflygbart vdder" i kritiska dgonblick skall minska
det fientliga flygtrycket mot vdra stridskrafter, &r farligt Onsketénkande.
Skulle vara forsvarsfirberedelser baseras pd sddana spekulationer skulle
foljderna bli katastrofala,

1 den pigdende debatten talas sillan om att dven arméns och marinens
operationer pdverkas av vidderleken, Tjdllossning, hdstregn, stort snddjup,
stark kyla, dimma #r faktorer, som begrénsar lantstridskrafters operations-
inte uteslutet, att ogynnsam viderlek ibland kan ha en mera hdmmande inver-
kan pd andra stridskrafters verksamhet #n pi flygets.

"Flygets viderberoende" dr darfor en omstiZndighet, som inte bor tagas
som skdl mot starkare flyg.




