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Forord

Detta ir en hembygdsbok, den 21:a i Tiby Hembygdsltrenings
skriftserie. Den sdker skildra en viktig epok i Tibys utveckling,
hur en stor arbetsplats etableras och hur den méste avvecklas. Den
handlar ocksd om den forvandling, som édger rum nir en lantgird
blir en stadsdel.

Detta ir en bok om flyghistoria. Ar 1912 borjade marinflygets
historia pa Stora Vartan., Under de nastkommande 55 dren kom
huvuddelen av marinflygverksamheten att vara forlagd till och in-
vid en vik av Stora Virtan, Higemiisviken.

Boken soker ocksd skildra forhallandet mellan ett militirt for-
band ach omkringliggande bygd. Boken i sig ar ett exempel pi go-
da relationer, den har tillkommit genom eft néra samarbete mellan
Taby Hembygdsforening och F 2:s Kamratforening., Ddrmed har
manga vinliga och kunniga Hagernds-bor och gamla F 2:are ak-
tivt medverkat.

Dret r angeliget att tacka alla minnesgoda medhjalpare for de-
ras intressanta bidrag. Virdefull hjilp har ocksd lamnats av
Flyghistoriska Foremingen, Krigsarkivet och Tdby kommun. For-
teckning dver kallmatenal finns i THF:s arkiv (Huvodbiblioteket i
Tiby C, dppet torsdag 19-21). I de fall kar-, flottilj- eller depi-
order varit ursprung till en textdel har tyvirr inte personers far-
namn medtagits, eftersom de inte ar medtagna pé order.

Med denna bok vill vi i Taby Hembygdsforening och F 25 Kam-
ratfdrening hedra minnet av de, som 1dogt arbetat i Higernis och
framforallt de, som offrat sina liv for sitt land.

Tiby i november 1987

Eric Jarneherg
Ordf Taby Hembygdsiorening

De legendariska flvgarna E Christell och A Ahrenberg vid flvgplan Fried-
rickshafen (av mekaniker kallm “Fredriksson™). Pd fiaregdende sida flyg-
sko!@ Hagernds 1922, (Foton ur Krigsarkivet)
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"DET BLEV NODVANDIGT
ATT FLYGA”

Drémmen att kunna bryta sig loss ur tyngdkraftens grepp och flyga
som figlarna ir formodligen lika gammal som méanniskan. Bade frin
medeltiden och nya tiden berittas det om munkar och skraddare
och andra, som med diverse flygapparater kastat sig ut fran kyrktorn
och stadsmurar, oftast med olycklig utging.

Leonardo da Vinci skisserade pa sin tid en helikopter och i Sveri-
ge gjorde Christopher Polhem ett utkast till "en machin til att flyga i
widret”. Men forst 1903 genomfidtrdes den forsta lyckade flygningen
med motordrivet flygplan av braderna Wright i USA. Diirefter gick
utvecklingen snabbt. Redan 1909 flog [ransmannen Blerior over
Engelska kanalen och 1910 anordnades cn forsta “flygvecka” i Sve-
rige med bla vér forste “aviator”, Carl Cederstrdm, som di flog ett
Bleriot-plan.

Dessfirinnan hade man emellertid flugit med ballonger, sedan
1783 med hjilp av varmluft, sk “montgolfiere” och efter 1852 me-
delst viitgas. Sommaren 190 hade tvé unga svenska lojtnanter, A
Saloman och K A B Amundson varit i Pariz och blivit ballongfriilsta.
Det resulterade bla i en frivillig ballongkar. som vid behov kunde
stillas till forsvarets forfogande. Déa kustartilleriet sattes upp 1902
inférde man ocksd ett reguljart ballongforband, 9. kompaniet vid
KA i Vaxholm. Det hade kulballonger for spaning och ballongfartyg
med spérrballonger. Att vara spanare i forankrad luftballong anségs
vara siikraste siittet att bli sj0sjuk vid marinen.

Systemet “tyngre in luften” birjade dock sld igenom pa 1910-
talet. Den militira anvandningen blev uppenbar. Den forsta propo-
sitionen om militért flvg i Sverige limnades av krigsminister David
Bergstrdm 1911, Diir sades bla "att konstruktionen av flygmaskiner
numera synes ha ndtt en sadan grad av (ullindning att de madste
anses fullt anvindbara for strategiska savil som for taktiska rekog-
nosceringar’’

Riksdagen beviljade 30000 kronor till en forsta forsdksflygmaskin
och samtidigt stéllde privata givare upp med lika mycket pengar.
Dirmed fick arméflyget sina forsta tva plan och flygningarna med
dessa borjade pa Axvalls hed sommaren 1912.

Det var KA B Amundson, som hade inspirerat till inképen. Han
var bl a lirare pd Sjokrigsskolan. En av eleverna dir, F M Newmiil-
ler, blev si begeistrad av lararens flygidéer, att han dvertalade sin
far, direktéren £ O Newmiiller, aul skinka staten och marinen ett
flygplan “'for flottans spaning till sjss™. Detta blev det forsta militi-
ra flygplanet och kallades "Aeroplanet Nr 17, en Nyrop-Blériot-
maskin med 30 hkr Gnome-motor, byged pd Nyrops bdtvarv i
Landskrona 1911.



Pd Stora Virtans is den 4 februari 1912

Det var med "Aeroplanet Nr 17, som de forsta militéira flygov-
ningarna 4gde rum i Sverige. Och de figde rum pd Stora Virtans is!

Den forsta flygningen pa Stora Virtan 1912
Kaptenen Carl Axel Akergren har for F2:s kamratférening nirmare
studerat den férsta marina flygningen. Han berittar: "Den framsyn-
te bryggeridisponenten E O Neumiiller kapte planet av ingenjoren
Hjalmar Nyrop. Planet kallades forst “Big-Bat”. Sedan det kommit
till anvindning blev det vanligaste namnet “Bryggarkdrran™ (cfter
givarens yrke). Den 1 december 1911 fick staten ta emot flygplanet
som giva. Det skulle anvindas for spaning. Det fanns emellertid
villkor farknippade med donationen. Neumiiller krivde att [djtnan-
ten vid flottan Qlef Dahlbeck skulle skickas till England pd statens
bekostnad och lira sig flvga samt att Neumiillers son, Fredrik Mag-
nus, avholl sig fran att flyga. — Det var en ndgot egendomlig begi-
ran, men staten tog emot gavan och skickade Olof Dahlbeck till den
engelska flygskolan. Séindagen den 4 februari 1912 gjorde 16jtnant
Dahlbeck en firsta uppvisning med planet pa Stora Viirtans is. Det
var forsta gingen i virlden som ett flygplan startade och landade pi
187,
Stockholmstidningen skrev foljande om den celebra handelsen:

“Sondagen kan betraktas som en miirkesdag i de svenska
flygningarnas ganska korta historia. Lojtnant Dahlbeck gjor-
de flera uppstigningar 1 omkring 10 graders kyla och byigt
vider. Flera ginger tog han passagerare med sig, sista gangen
pi en sjutton minuter ling tur, hvilket ér svenskt rekord hit-
tills.



Man hade efter bista forméga sokt hemlighdlla startplatsen
for all icke fa alltfor manga Askddare till flygningarna, och
tidningarna hade bara talat om en fjird i Stockholms nirhet.
Men det lig ju nira till hands att det var friga om Stora
Viirtan, och redan tidigt pa morgonen skyndade ett stort antal
ménniskor ut med Djursholmsbanan eller med bil for atr fa
vara med om det intressanta skddespelet. Isen omkring
isjaktspaviljongen och holmen Stora Skraggen, dir hangaren
ligger, var liflig som ett torg; sportmén med skidor ilade fram
pa den snihiljda ytan, isjakter héllos 1 beredskap av sina
besittningar och vintade pa en vind som aldrig kom — nere i
de understa regionerna nimligen — och manskap frin flottan
siikte fafangt hilla undan de ofdrsiktiga, som envisades atl
tranga si nara start- och landningsplatsen som méjligt.

Redan strax efter soluppgingen hdjde sig flottans aeroplan
med Lojtnant Dahlbeck 1 till en forsta flyket. Den blef, liksom
. af de faljande, helt kort, ty hvad flygaren ville var att 6fva sig
just pé starter och landstigningar, ibland linga och glidande,
ibland s& korta och skarpa som mdjligt och trots den fem cm
tjocka snd 1 hvilken maskinen rullade fram uppniddes under
dapen en s kort start som 50 m.

Vid 10-tiden gjordes formiddagens lingsta flykt, under hvil-
ken l6jtnant Dahlbeck hojde sig till 200 m hojd. Vid samtliga
' uppstigningar fick aeroplanet kinning af vinden redan pa en
tio meters hojd, och det blef allt svirare, ju hogre man kom.
Frin isen markte askidarna vil knappast hurusom planet i
sjilva verket ibland dufvade och svajade svart, sen hr Dahl-
beck miste i hvarje dgonblick parera nigon vindstdt, som ville
B : komma honom att kantra.
laf Dahlbeck Anblicken af det hogt uppe i den klara, kalla vinterluften
feert nr 3 svifvande acroplanet var praktfull,

Ett fyrtiotal uppstigningar gjordes och flygmannen tog pas-
sagerare med. Tva sjoofficerare féljde i tur och ordning med
upp pd ett hvarf kring banan pa hvardera en tta - nio minu-
ter.

Afven hans broder, kand. Dahlbeck, gjorde ett hvarf med,
och det for att spara pd vikten, utan dfverrock. Det ség kallt
och kusligt ut™,

"Acroplanet Nr 17 alias "Big-Bat™ alias "Bryggarkiirran™ var
forsedd med hjul. Marinen énskade emellertid ha plan, som kunde
starta och landa pa vatinet. Man ville ha flygbarar,

Skink en flygbat till marinen!

Pansarbittsinsamlingen 1912 red péd en vag av forsvarsvilja. Den gav
ett betydande 6verskott. I pressen framfordes starka krav pa en
uppbyggnad av "en svensk luftflotta”. Det blev ingen sidan, men
fir marinens del kunde man fér den Bjorkguistska nationalinsam-
lingens medel anskaffa 3 plan 1913 och nagra r senare ytterligare 2.
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Under 1914 skinkte konstniiren Anders Zorn och fil dr Enoch Thu-
lin var sitt plan till marinen och 1916 blev det Visternorrlands lans
kvinnor, som var givmilda och samlade medel till ett plan. Genom
gavor fick man alltsd 8§ flygmaskiner, for statliga medel kunde man
diarutdver inkdpa Y plan fram till 1918,

Inom marinen fick flygplanen beteckning "Flygbitnr .. ." De var
byggda fiir start och landning pé vattnet. Oftast var de [Orsedda med
flottorer.

Flygbitarna avsigs till en borjan endast anvindas for spaningsin-
damal. Marinen upprittade dértdr 4r 1913 en skola for utbildning av
spanare. Den stod under befil av Olof Dahibeck (cert nr 3). Flyglo-
rare var ocksd l6jtnant Ragnar Werner (cert nr 8), Carl Gustaf
Krokstedt (cert nr 14) och Oscar Lindén (cert nr 15). Forliggmngen
blev Oskar-Fredriksborg, inte s langt frin ballongkompaniets dv-
ningsplats. Man flig en Nieuport, en Donnet-Leveque och en Far-
man-maskin. Officerare ur flottan och kustartillerict dvades i spa-
ningsuppdrag. Aret didrpd aterupptogs utbildningen med forlige-
ning till Harsfjirden.

Idyll 1914 forbytt i kiirv neutralitetsvakt

Pi en holme i Harsfjirden hade marinflygarna och spanarna byggt
upp en liten trivsam forlaggning 1914 tillsammans med flygbdtsma-
skinister och handriickningspersonal ur flottan. En dldre sjiofficer
har beritat:

“Man levde i en idyll, ovetande om att den snart skulle
forvandlas av det kommande kriget. Tidigt om morgnarna
innan 5jon hunnit resa sig avverkades de forsta flygpassen och
pa kviillarna sedan det mojnat, flég man igen. Pa dagarna, da
flottans fartyg drog ut till sjoss for harda dvningspass, lag
flygarna och sclbadade pa sin holme och trikade kamraterna
ombord genom att visa hur de levde “ljuva livet”.”

“Flygfisken"
Donnet-Leveque



N B Werner
fcert nr &)

Marinflygarna forde alltsd en ganska fri och oberoende tillvaro.
De ansdgs vara vighalsiga, en smula excentriska galenpannor. Det
visade sig emellertid att under den glattiga ytan fanns allvar och
malmedvetenhet. Hosten 1914 fick man verkligen visa det.

Di neutralitetsvakten upprittades efter forsta virldskrigets ut-
brott fick marinflygarna spana till sjoss, konvojera handelsfartyg,
utfira sambandsflygningar, leta efter minor och mycket annat. Till
en bérjan hade man tre mindre baser. Werner flog sitt Farmanplan i
Goteborgsomriadet, Dahlbeck forlades till Dalari och Krokstedt in-
rattade sig i Furusund. Uppgifterna var méinga och svira. Bristerna i
vad avser flvgplan och flygteknik var stora. De avhjilptes med en
néstan otrolig framatanda. I ur och skur, i tjocka och storm, i gry-
ning och snoglopp lyfte marinflygarna i sina briickliga maskiner. Det
hiinde att flygarna aterviinde till sina baser frin uppdragen nerisade
till barférmigans yttersta griins, De satt i sina 6ppna sittbrunnar.
Det ansigs ménga ginger som ett under att de inte fris ihjal eller
friis [ast vid sina maskiner.

Trots ménga glinger vidriga yttre omstandigheter och trots manga
besviirande haverier blev marinflyget respekterat {Gr sina insatser.
Minga historier om utférda bravader berittades. Nigra exempel:

“En géng rikade Werner komma pa tyska och ryska fartyg i
strid niira svenskt territorialvatten. Han avvisade dem — it-
minstone tillfilligt — genom ivrigt flaggsignalerande. De sven-
ska planen hade inte nigra vapen. — En annan gang hindrade
han tyska ubdtar att g mot svensk kust genom att lata spana-
ren spiinna fast ridda varningsflaggor pé vingens framkant och
flygaiskjutlige. .

Vid ett annat tillfille ansig sig en vaksam flygare i Oresund
inte ha ndgon annan majlighet att skilja en tysk och en engelsk
bat frin varandra in genom att landa mittemellan dem. Kraf-
tig athutning med niven och den kinda svenska uppmaningen
“Far it helvete” sigs ha givit effekt.

Carl Gustaf Krokstedt var en oftrvigen man. Han hade for
vana att ta sig ett bad i den av baspersonalen iordningsstillda

En Farman-plan startar { Rindcisund

_
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Flygmaskinist A E Larsson var den legendariske flvgmaskinisten frin 1942
will 1945

isvaken varje dag. 54 ocksd niir han kommit hem efter en
ovanligt ling och besviirlig flygning dver packisen med flera
motorstopp och nddlandningar. Badsupen serverades efter
badet pé iskanten.”

De djdrva flygningarna tog sin tribut. Flera ofdrviigna flygare
offrade sina liv. Den 29 juni 1918 startade tvd av forgrundsfigurerna
i svensk flyghistoria, Carl Cederstrim och Carl Krokstedt, tillsam-
mans i en flygbat fran Furusund. De stértade och omkom i Alands
hav.

Kapten Qlaf Dahibeck, var forste marinflygare med det 130:de
certifikatet i varlden och forste chef for marinflygskolan, tog avsked
1919, Han blev di Sverste i det litauiska flygvapnet, som han ledde
nigot ir. Darefrer dvergick han till civil verksamhet som direktér i
SKF, flera dr bosatt | England. Han dog 1930,

Marinens flygvisende, en fast organisation
fran 1915

Verksamheten inom marinflyget under de forsta dren hade i méangt
och mycket en provisorisk karaktir, P4 forslag av marinstabschefen
tillkom Marinens flygvisende 1915. Organisationen faststilldes |
Kungl brev den 30 juni detta ir och dess forste chef blev kommen-
dérkaptenen av 2 gr Gunnar Unger.

Den stallda huvuduppgiften var till en bérjan dvervakning av om-
givande hav samt spaning och eldledning for sjoéstridskrafterna och
kustforsvaret. Aven konvojtjanst var viktig. Senare forsdkte man
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vidga uppgifierna till att omfatta spaning finda till andra sidan Oster-
sjon, att utfora torpedfillning och falla bomber, bl a mot ubatar.

Uppgifterna kunde lasas forst efter hand som flygplansbestandet
utvecklades, Under dren 1916-1918 disponerade man huvudsakli-
gen 11 Farmanplan och 7 Thulinplan, de senare under néstan stin-
digt pagiacnde modifikation. Forst efter 1919 anskaffades plan som
kunde fora tyngre beviapning.

Flygplanen med besittningar och underhillspersonal fordelades
till de sk flygheredskaperna. De fanns i Furusund, Dalaré, Karls-
krona och Gateborg. Flygstationer, dir storre dversyner kunde gi-
ras fanns i Stockholm (Galidrvarvet), Karlskrona (Sturmholmen)
och Giteborg (Nva Varvet).

Den stiindiga bristen pa reservdelar stillde stora krav pd persona-
lens improvisations- och uppfinningsférmaga for att uppriitthélla
flygberedskapen. Genom ett nastan otroligt arbete lyckades man
hilla flygbitarna i gang. De allra flesta av planen hade blivit prak-
tiskt taget ombyggda innan de slutligen skrotades. Det var flygbats-
maskinisternas [Grtjanst.

Hiégernis 1 blickpunkten

Under 1918 hade man inom marinen stora férhoppningar om en
kraftig forstirkning av marinflyget. 1917 drs sakkunniga, tillsatta av
regeringen. foreslog att det borde finnas 42 mindre och 6 stirre
spaningsflyghatar samt 8 skolflygplan. De skulle fordelas till Stock-
holm, Karlskrona, Géteborg och Hirngsand 1 férsta hand, till Lu-
led, Umed, Harg, Firdsund och Landskrona i andra hand. Dé re-
misstiden var till inda, var freden i antigande. Det blev i stallel
frsvarsrevision. Och endast ett fatal flygbatar,

D forsta viirldskriget upphérde, brits Sveriges isolering och moj-
ligheter yppades att importera flygmateriel. Eftersom man hade
mycket begrinsade anslag, blev det emellertid endast friga om ut-
lindska dverskottsplan. 9 st tyska Friedrichshafen {flygbatarna 18

Ewr Thulin-G-plan vid flygstationen, som lig intill Nordiska Muséet @ Stock-
hafm

1)

-
-

A X /N

L)
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26) med Benz-motorer och 3 st italienska Savoia-plan (flyghéatarma
43-45) kiptes. Av de ildsta planen, som anvints under neutralitets-
vakten, kunde endast 6 st Thulin-maskiner (flygbdtarna 12-17) go-
ras mobiliseringsbara. 5 Farman-plan éverfirdes till den utbildning,
som man si lange eftertraktat.

Under hela uppviixttiden hade niamligen marinflyget lidit av att
inte kunna sorja for sin grundutbildning. De officerare, som ville bli
flygforare, hade mast sindas till civila flygskolor. Over dem hade
man ingen kontroll. 1918 ville man starta “eget”. Det gillde da att
hitta ett lampligt “flygfalt™.

Efter omfattande rekognosceringar fann man Higemnisviken vara
lampligast. Dit skulle man ocksa senare kunna flytta flygstationen
fran Stockholm. Under vintrarna var viken vid Higernis i regel
isbelagd och kunde erbjuda ett gott flvefalt, lampligt for grundut-
bildning. D& det var isfritt, fanns stora oppna ytor for flygbatarna.
Man kunde da slippa att anvinda Nybroviken och Stockholms strdm
som sjiflygplats. Dér innebar utprickning och livlig sjotrafik alltid
risk for haverier.

I oktober 1918 inképte Marinférvaltningen ett markomrade om
14 tunnland pa Hagernasvikens vastra strand for att dar kunna upp-
stilla hangarer, fGrrad mm for en flygskola. Séljare var greve Mag-
nuy Brahe pa Rydboholms slott och kdpeskillingen 15000 kronor.
Ett forslag om kip av ett storre markomride norr och dster om
Higerniisviken f6r att framdeles kunna ordna landningsplats for
Muftfarkoster” stélldes pd framitiden.

Friin och med 1919 hade Marinens {lygvasende fatt mojlighet att
ordna egen flygskola och sa smaningom skapa ett eget "hem” for
sina flygare. I Hagernis kunde det bh en flygstation med en speciell
atmosfar av "sjd och luft”.

Hagernis — vad var det for plats? Hade den ndgon historia?

A

Ledungsskepp
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HAGERNAS - GAMMAL BY,
NY FLYGBAS

Girden Hiigerniis, fran vilken Marinen forvirvade mark 1918 och
dit den forsta flveskolan med marinflypare stationerades 1919, hade
gamla anar. Den tillhérde visserligen inte de allra dldsta frén det
forntida Tiby, For 1000 ar sedan var vattenstandet i Stora Viirtan
omkring 5 meter hgre in i dag. Det gick inte att bo har da. Allt
efter som landhéjningen fortsatte blev emellertid strandingarna vid
Higernasviken bra betesmarker och de kunde sedan birja odlas. 1
slutet av medeltiden bildades hir en liten by.

Dessfarinnan hade Higerniisviken anviints for ledungsskeppen. |
den skyddade viken kunde skeppslaget helt enkelt ha en bas for de
marina enheter, som ingick i ledungen, dvs sveakonungens flotta
fiir 700-900 ar sedan.

Nu bjuder konungen ut led och ledung!

"Nu bjuder konungen ut led och ledung, han bjuder ut rodd och
redskap; da skall man namnge hamn och stam och skeppshévding
och alla roddare. Och ledungen skall pabjudas pa kyndelsmassoting
och instiilla sig pd ledungsstimmor. 1 friga om alla utgirder till
konungen skall pAbud komma fjorton dagar forr fin de skola uigd-
ras”,

54 stadgar Upplandslagen, nedtecknad 1295, Skyldigheterna var
emellertid sikerligen stadfiista langt tidigare. Da ledungen utbjods
skulle odalménnen i Taby svara for att minst 24 roddare kunde vara
med och bemanna ledungens skepp. 12 av dem kom frin byarna i
norra Taby, som di tillhérde Vallenda hundare. Deras skepp lig
sedan Jarlabankes tid i Edsvikens innersta del. Frin Niasby med
intilliggande byar sindes 6 roddare till Danart skeppslag, medan
syddstra Tabys bybor i Arninge, Lottinge, Gribby, Libby och Rén-
ninge satte upp 6 roddare inom Ryds skeppslag. De var det senare
skeppslaget, som kunde ha hamn i Higerndsviken.

Danard och Ryds skeppslag (senare sammanslaget till Danderyds
skeppslag) tillhorde Altundalands Rod. Roden var egentligen det
omride, varifrin utrodden dgde rum, dvs skirgarden, Roslagen.
Frian Hiagernisviken kunde allisd nagra ledungsskepp bérja sin rodd
for att lingre ut férenas med andra skepp och bilda en flotta. Svea-
kungen synes ha anviint den i firsta hand for art utvidga riket, men
den kunde givetvis ocksa anvindas pd narmare hill om fara inpa
svensk kust uppenbarade sig.

I Upplandslagen stadgades ocksd om “"Vakthillning”. Det gillde
att inte bli Gverraskad i hamnarna. Det fanns darfor dels av kungen
anordnad bergvakt med virdkasar langt ut i skiirgarden, dels
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skeppslagets strandvakt, dels byalagets hamnvakt. I Hégerniisviken
fick sannolikt Arninge-borna svara foér bevakningen. Det finns
ingenting som talar for att nagra strider gt rum inom omradet.
Ledungsflottan forlorade sin betydelse pa 1300-talet. Méihinda
var det redan 1249, som ledungsskeppen sista gangen seglade ut
genom Hagernisviken. Det var i samband med Birger Jarls korstig
till Finland, skildrad i den sk Erikskrimikan. Dér skriver skalden si
hir:
7 e - Ménget gammalt fadernesvird
lyftes da frin spikarna ned
dar langlig tid det hiingt i fred.
Man féljde dem hoviskt neder till strand
sade forvil och tog dem i hand.
Diir kysstes da mang roder mund,
som aldrig mer kysstes av hjiartans grund.
Ty mangen sig man se’n aldrig mer
nir si man skiljdes, sadant sker. ==
{Tolkning av Elias Wessén)

Fiiga anade vil skalden att hans ord skulle kunna Aga sin giltighet i
Higernis aven efter 700 ar.

En by i skuggan av herresitet

Det ar mycket sannolikt att hiigrar som hickat vid stranden av Stora
Viirtan givit den lilla medeltida byn namnet Hagernas, I 1549 drs
jordebok skrevs det Hegrenes. Byn bestod da av tvi gardar, Norr-
girden och Sodergarden.

Pa andra sidan av Hagernisviken, inte si langt fran Gstra siranden
lig pd 1400-talet ett gammalt frilsehemman, kallat Gammelgirden.
Det byggdes ut omkring 1430 till ett stort siteri och fick namnet
Rydboholm. Byggherre var Gustaf Andersson (Sture). Darefter drv-
des Rydboholm av dottern Brita Gustafsdoiter, syster till Sten Sture
d &. Sonen i hennes gifte med Johan Kristiernsson (Vasa) drvde i sin
tur herresiitet 1478. Hans namn var Erik Johansson Vasa.

Agaren till Rydboholm kom att behiirska hela Ryds skeppslag.
De en ging sjilvstindiga honderna pad Higerniis blev i mitten av
1400-talet arrendatorer till det stora siteriet. De kallades landbor
och fick betala avrad till sina herrar fér att bruka sina frilsehem-
man. Trots att de tillhorde Taby socken blev de till och med for
bekvimlighetens skull forda i ostra Ryds langder.

Enligt en samtida skildring skulle Erik Johansson Vasa, sederme-
ra riksrid och Gustaf Vasas far, ha varit “en Justig och kortvillig”
person. Han tycks ha haft ett hetsigt sinnelag. Ar 1480 méste han till
exempel pa Stockholms ridstuga “avbedja dtskilliga valdsamheter
och lova att ej sla fattiga borgare, som hogg ved pa hans skog eller
nyttjade hans friskevatten™. Det kanske inte var si nadigt att vara
landbo eller hjon pd Hiagernis, nir slottsherren kom ridande med
sitt folje for att inspektera sina figor. D4 ville det till att arrendatorn
fullgjort sina forpliktelser enligt géllande stadga. Dér stod bl a:
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" Av varje egendom, som rintar en mark om iret, skall Jand-
bon ge husbonden eller hans syssloman en tunna 6l om éret

och kost dartll™.

Det fanns en méngd andra skyldigheter, som kanske var viktigare
och svérare fér byborna att uppfylla. Arrendet, avraden, skulle be-
talas med ett visst antal tunnor rag per ar. Varje landbo skulle géra
minst 12 dagsverken om dret med sina dragdjur pa Rydboholm, tre
pi varen, tre i slattern, tre i skdrden och tre for timmerkdrning.

Landborna pa Higernis maste vara kvar pa sin géird minst sju dr.
Om han ville flytta skulle han pa sjunde aret, fdre Sanct Eriks dag
(18 maj), siga upp sig. Under de sju aren skulle han uppfora eller
reparera minst ett hus varje ar. Tredskade han med istandsattningen
kunde han och hans familj bli kord fran garden.

P R L ey 5 = e

e AR A ! ‘ *
Rydboholms slon fore branden enligt "Svecia Antiqua. ..

Hur det gick for landborna § Hagernis by for 450 &r sedan har inte
gitt att utrona. For riksradet Erik Johansson Vasa, herre till Rydbo-
holm, gick det illa. Han blev halshuggen vid Stockholms hlodbad
den 8 november 1520.

Det blev inte sonen, Gustaf Vasa, som drvde Rydboholm, utan
dottern Margareta Eriksdower. Hon gifte sig med riksradet Joachim
Brake och det stora godset kom direfter att tillhora Braheditten fram
till 1930. Da évergick det genom arv till dtten von Essen.

1 birjan av 1500-talet var Rydboholm mycket stort. Inte mindre
in 26 pardar i Ostra Ryd och dstra Taby lydde under siterict. De
betalte Arligen 58 mark, 1 6re och 2 6rtugar i avradspenningar. En
del av dem kom fran Hagerniis by,

Slottsbygge och svedjehygge
Per Brahe d & var under 1500-talet rikets forndmsta adling. Han
var Gustaf Vasas systerson och riksdrots, Han blev Sveriges forste
greve 1581 och kallades “Greve till Visingsborg, Friherre till Ryd-
boholm och Lindholmen™.

Friherrskapet till Rydboholm hade av kunglig nad utvidgats s att
hela Ryds gamla skeppslag ingick. Under flera ar lat Per Brahe
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bygga ut Rydhoholms slott si att det liknade en férsvarsborg. Frin
Hagerniis by, liksom frin évriga underlydande byar, fick man dagli-
gen under flera r kora foror, lastade med timmer och sten till det
stora slottsbygget.

I barjan av 1700-talet kom elden 16s pd Rydboholm. Vasalornel
klarade sig, men i dvrigt fick slottet byggas om. Da anlades ocksd
den nuvarande parken. Frin det gamla slottet finns en portalsten
bevarad. Pa den stir: "Herr Per Bra till Rydboholm aren efter
Christ Byrd 1548, Har ménne just denna sten slipats dit pi en av
fororna fran Higernas?

Det stora godset fordrade mycket arbetskraft. Oftast betalades
den in natura. Slottsherren kunde exempelvis upplita en jordbit,
dir vederbdrande under “fritid” kunde borja nyodla och si smi-
ningom férsérja en familj. Det gjorde han till exempel strax norr om
Higernis by, dir det fanns vattensjuka ingar, som kallades litar,
De blev torrare allt efter Hiigernasvikens vattenyta sinktes och kun-
de nyttjas som betesmarker. 1 slutet av 1500-talet 1og man upp et
torp hir. Det kallades Lot (Loth). Torpstugan lag diir idag Arninges
till avfartsviigar bildar triangel med motorvagen (Léts trafikplats).
Man kan hitta rester dir,

De gamla strandingarna, 16tarna eller fiten, rickte inte som dker-
mark vid Hagernis och Lot. Man fick nyodla dven pd utskogen.
Med yxor hégg man forst ned "den onyttige skog™ (Gustaf Vasas
uttryck). Sedan brinde man vad som fanns dar, rdjde med hacka
och drder, samlade stenar i rosen. sadde for skard av rag eller rovor.
Den askrika myllan blev mycket birdig, dtminstone till en bérjan.
Sakta men sikert dkades fikerarealen.

Torpet Lot 1ag egentligen pd Ronninges dgor, men dagsverksskyl-
digheten fullgjorde torparen pd Rydboholm. I mitten av 1800-talet
fordes torpet dver till Hagernds. P 1900-talet blev det fritidshus,
terriingen omkring blev populir fir idrott och skytte. Motorvigs-
bygget 1957 gjorde slut pa idyllen.

Batsmin, fiskare och mjélnare

Efter freden i Knired 1613 lades stora bérdor pi svenskarna for att
betala Alfshorgs losen och fa ett "andningshdl™ mot Visterhavet.
Landborna pa Higerniis fick 1616 tillsammans med sina drangar och
pigor betala 9 daler enligt mantalslangderna. Det var mycket. Far
en riksdaler kunde man i en tunna rag. De medverkade emellertid
indirekt i Sveriges forsvar.

Mer handgripligt hade nagra Higernasbor varit med i slaget vid
Brunkeberg den 10 oktober 1471, Sten Stures syster figde ju Higer-
niis. Pi 1560-talet blev nigra hegrenesare™ utskrivna till besittning
pa orlogsfartyg. Dessa och deras gelikar frin andra gardar kallade
danskarna "bondedraenge, dyvpede i vand™.

For att rada bot pi den diliga rekryteringen till flottan inférdes
ett system, som piminde om den gamla ledungen. Ett bestiimt antal
ghrdar i kusttrakterna fordes samman i rotar. Var och en av dem
skulle svara for att en bitsman kunde stillas till flottans forfogande.
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Frin 1665 deltog Higernis i detta batsmanshdll, till en borjan till-
sammans bla med Svinninge i Aker. Forsta bitsmannen hette Erik
Johansson,

Frin och med 1692 delade Higernis by skyldigheten att halla
bAtsman med Karby i Tiiby socken. Batsmannen fick, sa snart han
antagits, alltid heta Hagerman med nr 85 vid Sodra Roslags Béts-
manskompani. Han bodde i Higerniis — di han inte var till sjoss -
fram till 1790, dérefter byggdes ett sarskilt torp fér honom och hans
familj vid Efraimsberg (torpet finns fortfarande kvar). Mest omta-
lad av Hagermannen var Gustaf Reinhold, antagen 1866, korpral
1869, efter avsked 1896 bl a legendarisk fjardingsman och kyrkvakt-
mistare. Batsmanshallet uppharde 1902.

Higernas hade allisd marina intressen. Genom sin bidlsman fick
man reda pd vad som hiinde ute 1 “stora varlden”. P& hemmaplan
var det Hagerndsviken, som lockade. Dir kunde man fiska. 1
strandkanten hade man bla katsor, ett slags fiskegardar liknande
sma burar. De gjordes av grova tallspjilor, sammanbundna med
fina tigor, enrotter. De iordningstalldes strax fire islossningen och
placerades pa 1% m djup utanfor en vassrugg. Man kunde sedan
vittja dem hela sommaren. I Ronningsjon kunde man ocksé fiska,
framfirallt kraftor.

Etl av de allra stdrsta fiskafingena, som gjorts | Higernésviken,
igde rum den 28 december 1835, Byborna fran Rénninge, Ullna och
Hiigernis samt folk frin Rydboholm drog vinternot pé isen. Man
fangade inte mindre dn 1300 lispund braxen. dvs mer in 11 ton!
"Fiskkopare voro {ran Stockholm utkomne och for Fiskens intrans-
porterande till Staden woro 25 parvagnar uppbidade. For Notin-
tressenterne kan detta kallas en artig Julklapp eller kanske rittare
sagt NyarsGafva™ heter det i en samtida skildring (C R Robsahms
dagbok).

Pé vintern kunde man ocksa jaga varg — dvs om slottsherren pa
Rydboholm si bestimde. Han hade jaktritten. 1 allminhet sokte
man i ut vargen pé isen for att Fittare kunna skjuta honom. Det
gick till s4, att man pi en slade, dragen av en snabb hist, placerade
en gris. Under slidfarden fick man grisen att skrika och forhopp-
ningsvis vargen si nyfiken, att han gav sig ut pi isen och blev et

Vargiaki pi Higernisvikens ix




ganska latt byte for jaktlaget. Ja, vad har man infe gjort pi Stora
Virtans is!

En annan anvindning av vatten hade frilscbonden pa Norrgarden
i Higernds. An, som rann frin Ronningesjon, bildade dir ett litet
fall, lampligt att bygga en vattenkvarn i, en sk tullkvarn. Dit dkte
man frin Viggeby, Tjula, Gribby, Arninge, Rénninge och Ullna fér
att mala mot vederborlig ersdttning. Kvarnen flyttades i borjan av
1900-talet till Ullna, men kvarnstugan fanns kvar, di 2:a Flygkaren
kom till Hagernis 1929. Den blev en tid kassaavdelningens expedi-
tion. Numera ir stugan Ateruppfiird pa Vretviigen 3 1 Viggbyholm.

Ar 1800 hette mjdlnaren Johan Collmodin. Det var enligt samtida
uppgift "en rekorderlig karl”. Han eftertraddes av Karl Holmgren,
som tidigare varit gastgivare pa Ensta. Det sas om honom att han
alltid "war tryge, alltid likgiltig. Den karlen har aldrig bridtom,
dock sig jag honom fér ett par ar sedan springa, men da stod ocksi
elden ut ett par alnar genom byggningstaket” (C R Robsahms dag-
bok 1837).
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Hiigerniis kvarn enligi en gammal mdining

Marknad, nytta och ndje vid Hagernas
Vid Higernas holls ocksd en uppskattad marknad, vanligtvis vid
midsommartid. Claes Justelius skriver 1813 (i Beskrifning dver Ta-
by, THF skr nr 9): "En arlig si kallad Strommingsmarknad hilles
hir i September ménad vid Higgenas, beligen vid en Wik af Wir-
tan, dit kringliggande ifrin Skargarden ankomma for at emot spann-
mél afyttra sin wara™. Oftast var priset tvii tunnor strommung tor en
tunna rag,

Det ér troligt att man inte blott kopte och salde. Man forlustade
sig ocksa. Arrendatorn pa Hagerniis hade rétt att brianna brannvin
inda fram till 1840-talet. En del av hans produkter gick till Ensta
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gastgiveri, andra till Viggbyholm som i mitten av 1800-1alet dgdes av
den kiinde bryggarenJ R Titz.

Man kunde ocksi roa sig med att fara med bat eller med fora till
Stockholm. Om man promenerade, vilket var vanligt, tog man vi-
gen over Enstu. Dir kunde man triffa bekanta och kanske se pi
arrestanter, som skulle foras till tinget. Ett riktigt makabert ndje
kunde man fi om man fortsatte férbi Enebyberg till nirliggande
galgbacke, " Afrdttsplatsen™. Det gallde i sd fall att vara dar i god tid
pad morgonen s& man fick plats si nira stupstocken som majligt.

Hemma-marknaden och nigon logdans blev nog de vanligaste
najena. Driangarna forde sikert ett mustigt sprik 1 dringstugan.
Pigorna 4 sin sida kanske kunde sjunga:

"1 fjol fick jag ga

med possarna pa dngen

Iér far jag g

mellan vaggan och singen”.

i

Bridbak i gamia “stua” (rekonstruktion)

Higernis by blir Hiagernis gard
Den 16 maj 1801 gjorde lantmétare H Serdm en skiftesindelning och
i samband diirmed en beskrivning av Higernds by. Dir sigs bl a:
"Hagernds by ar beligen uti Taby Sockn, Danneryds Skjepslag
och Stockholms Héfdingaddme, bestdr av 2™ Mantal gammalt
Frilse under Rydboholms Sitesgicd, och tilhirig Hans Exellence
En af Rikets Herrar, Riddaren och commendeuren af Kongl' Maij*
Orden Hogwilborne Grefven Herr Magnus Frd: Brahe, och hvilka
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Lansedteribaria dver Higernds by dr 1801 Bya omfarar inte mindre dn
25 hus. Nr 8 Wresingen, nr 23 Nishagen (vid dagens kansiihus), nr 10
Filtkavreten, nr 11 Fruhagen och 9 Blddingen (vid dagens hillplais)




Hemman fir det narwarande brukas af néstfdljande fvra Aboer,
neml
Norrgarden— Mantal - —  Mjél Qwarn -—  Joh:Collmodin

=¥ Mantal == friilse honden Jan Andersson
Sodergarden ¥ Dito —— do Lars Andersson
W Do —— do Anders Persson”™,

I byn fanns inte mindre dn 25 hus. PA bytomten lag "mangfrds
Hus1 Qwarn, Lador och Ladugirds Hus”, pa “sarskilte Gardsha-
!,dr " hade 3™ Grannar nyligen utbygt sine Boningsrum™. Bytomten

"jemte Swinvallen™ omfattade 1 tunnland och 3[} kappland. Samtli-
ga dkrar upptog 42 tunnland, varav hilften pa vardera Norr- och
Sodergarden. gvng mark, dngar, beteshagar och skog blev tillsam-
mans omkring 220 tunnland.

Man hade namn pa dngarna. Sidra stranden (ddr badplatsen nu
ir) kallades Wrets- Angen, darefter kom Nishagen (vid nuvarande
kanslihusplats), sedan Pilka Wreten (vid hangarerna) och Fruhagen.
Intill Ronningesjon (vid dagens héllplats) kallade man marken for
Blotingen.

For Stdergarden byggdes ett nytt boningshus av sten i tva vining-
ar 1809 (det brann ned 1979). Sodergarden blev efter hand den
dominerande girden, medan Morrgarden enbart svarade for kvar-
nen. Fran 1877 talar man om Hégernés gird i stdllet [or by, Garden
fick nya ekonomibyggnader 1896 (revs 1980). Utefter viigen mot
torpet Lot byggdes i slutet av 1800-talet statarbostillen. De brann
1918 men ateruppfdrdes (och revs 1967). I en av dessa bodde bla
Carolinag B;ark!wid Hon blev 106 ir och pd sin 100-arsdag beraita-
de hon om sin skolgéng 1879:

"Klockan var bara halv fyra p morron di vi travade till sko-
lan. Det var Patrons (arrendatorns) son och jag. Vi gick mot
Rénninge, genom en stor skog. Dér blev vi fler och sa [ortsat-
te vi till Skavliten. Skolan dir var 1 ett litet, litet hus, Det var
en sal och ett rum innanfor, dér liraren, som ocksé var skrid-
dare, satt och sydde. — — Jag kommer ihdg hur vi barn efter
hemkomsten frin skolan samlades vid en stor bjork intill var
vedbod och att vi gjorde hal | barken. Sen sprang vi ner till
sjon och tog vass och sh sog vi bjérksaften genom vassréren.
Den var sit och god™.

Carolinas mor itog sig uppdrag att tvitta herrskapstvitt. Hon
rodde frin Hagernis via Alkistan till Stallmistarghrden, himtade
tviitt, rodde hem, tviittade ach for sedan dter med den rena tvitten.

Frin 1877 arrenderades Higernis gard av Fredrik Vithelm Gus-
fafsson. Han var gift med Karolina Andersson. Under 34 ir utveck-
lade de jordbruket och Higernis ansigs vara ett mycket gott arren-
de. Fredrik Gustafsson titulerades Patron. Ar 1911 overtog sonen
Knur Henrik Gustafsson girden och titeln. Han gifte sig 1916 med
Exter Boman fran Rénninge och de fick tva pojkar, Alvar och Ariur.

D& Marinforvaltningen bérjade anskaffa mark vid Higernis for
att hiirbirgera den forsta vinterflygskolan, hade garden 96 tunnland
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Higernds by den 24 funi 1855

Aker. Dir fanns 5 hastar, 18 kor, 9 ungdjur, 1 tjur, 5 svin och 80
hins. Under de forsta ren kunde marinflygforliggningen till en del
stidja sig pa Higernis gard i vad avser proviantering.

Forviirvet av 14 tunnland mark (iing och skog) fran Hagernas for
marinflygets rikning var inte den forsta transaktionen, som Kronan
gjorde. Redan vid sekelskiftet hade nimligen Kronan ett gott oga
till Higerniis sival for lant- som sjoforsvaret,

o

: _ K W=
Hagernds pdrd T Frv Fredrik, Knut och Karoling Gustafsson, Karl
Frediund, Mira Jansson och Hildo Frediund
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" 3

Torper Liit dr 1922 {Fote Einar Carlberg)

Battert Hagernis

Under 1800-talet pagick i Sverige flera forsvarsutredningar, bla [Or-
siikte man finna Eimpligasie sittet att farsvara huvadstaden Stock-
holm 1 hiindelse det skulle bli krig. Sjosidan ansdgs timligen vil
skyddad genom Vaxholms fistning. Om en angripare kringgick den,
exempelvis efter landstigning i Roslagen, var risken stor att Stock-
holm kunde anlallas frin landsidan. Man ville dirfor bygga “befist
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Higernds manbyggnad och “Farmors s, der senare nyitjar av F 2o
kassaavdelning 14929
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ningar for att skydda Stockholm mot dfverfall och bombardemang™.
De skulle ligga 1 en linje frin Stora Vartan genom Tiby och Sollen-
tuna till Milaren. Det firsta, som statsmakierna beslot att bygga,
var en batteristallning i Higernis 1902. Fram till 1916 byggdes dar-
efter, framfarallt med landstormsforband, en sammanhéngande for-
svarslinje, "Norra Fronten™, frin Higerniisviken till Wallentuna-
5)dn.

Pi hajden strax sydviist om Higernas gard upplat markagaren,
greve Magnus Brahe, ett batteriomride. Kronan skulle dock erlagga
en Arlig avgift till arrendatorn for “intring™. Det man byggde var en
plats for 4 st positionsartilleripjiaser med 4 handmagasin, 2 splitter-
tak och 4 biiddningar samt ett granatskjul och ett krutmagasin. Bat-
teriets uppgift var att hindra framryckning frin norr dver Ullna.

Pa sommaren 1902 var 6ver 100 ingenjorsoldater sysselsatta med
skottkirror och foror, spadar och spett, sand, cement och brader.
Arbetet ansigs vilgjort. Granatskjulet finns kvar an i dag.

I och med tillkomsten av Higerniishatteriet byggdes ocksa Djurs-
holmsvagen, fran Svalnis till Viggbyholm, av ingenjorsforband, sa
att den betydelsefulla stillningen vid Hégerniisviken snabbt kunde
besértas. Vagen blev klar 1904. De utférda arbetena var dven ett av
argumenten for att flytta flottbasen frin Galarvarvet till Stora Vir-
tan. Ménga foresprakade ett sadant alternativ i den livliga forsvars-
debatten 1 borjan av 1900-talet,

Det blev ingen flottstation, men vil en marinflygstation vid Ha-
gernis. Liksom pd ledungens tid forlades dock fartyg till viken och
sedermera — 1943 — uppenbarade sig flottans fartyg ofta pi Stora
Virtan i samband med Sjokrigsskolans forliggning till Nasby.
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1919
— VINTERFLYGSKOLA
I HAGERNAS

"kungl Maj:t har 1 ndder befallt:

att en flygstation skall fran och med den 12 dennes vara anordnad &
den plats vid Hagerniisvikens vistra strand, som av Kronan inkdpts
dirstides;”

Sé barjar den generalorder fran Sjoforsvaret av den 6 februan
1919, vangenom Higernis flygstation tillkom.

De firsta planerna friin 1918 for den nya flygstationens utbyggnad
upptog bl a en slip, en cementplan, hangar for tre flygbatar, bitbryg-
ga och vigar. Det skulle emellertid droja énda till 1926 innan ndgon
egentlig utbyggnad kom iging. Endast mindre anordningar utfordes
till en borjan 1 land. Det blev tilthangarer och provisoriska skjul.
Forliggning mm ordnades ombord pé det till Higerniisviken utbog-
serade logementsfartyget "Freja”.

Fartygschef ombord pa Freja var forsta vintern kapten C A Fison
Egerstram. Han var tillika chef for flygstationen, vars personal var
inménstrad pa fartyget. Egerstrom var ocksa flygbéatsfirare tillsam-
mans med kaptenerna Flory och Beckman, |5jinanterna v Bornstedt
och Vigert samt viirnpliktige Hultstrom. De forsta eleverna var lojt-
nanterna Tornberg och Lilienberg, maskinisterna Larsson och
Higgstrom samt styrminnen Ahrenberg och Karlsson. De skulle bli
féirare. Till flygspanare utbildades l6jtnanterna Hultcrantz, Runius
och Barthelsson samt styrminnen Malmberg, Svensson och Johans-
son. Erforderlig handrickningspersonal fick orlogsstationen sta
med.

Man hade sju flvgbatar till forfogande. De var pa vintern hjulfir-
sedda. Tva av dem var nyinforskaffade Friedrichhafen-plan, de évri-
ga var ildre, tre av Farmantyp, tvi av Thulintyp. Man kunde samti-
digt hirbirgera fyra av dem i provisoriska tilthangarer. Verkstads-
skjulbygeet genomfirdes med knalleffekter.

Vhrejat
Hagernds-
viken [919
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Eld i berget
Den legendariske flygkaptenen Albin Ahrenberg var 1919 styrman
(underofficer av 3 gr) vid flottan och flygbitsforarelev vid den forsta
vinterflygskolan i Hagernéis. Han har beréttat (i Marinflygaren nr 1)
om sprangskottet for skjulbygget:

"VWéra mekaniker hade det otickt kallt i tilthangarerna och det
beslivts diarfor att en uppviarmbar verkstad skulle ordnas. Den skulle
th ordentlig, murad stengrund. Sten fanns ju pd omridet. Det gillde
bara att klyva stenbjissarna till amplig storlek. Till ledare for detta
arbete utsigs maskinisten Glans vanligen kallad "Store Olle™. Hans
framsta meriter avseende springning var att han var “barnalftdder™
péa Tjurko, stencentralen utanfor Karlskrona, — - Nivil, en limplig
sten om c:a 25 kubikmeter utsdgs. Efter en hel del moda och svordo-
mar borrades hal for dynamiten, som Olle anskaffat. Han apterade
laddningarna. I avvaktan pa lampligt sprangtillfille efter lunchen
den dag allt ansags klart, gdmde han dynamitgubbarna med tind
hattar 1 en skreva. Men Higernisbondens hund hittade dem! Det
virsta av allt, han it dem ocksa. Bonden klandrade oss for att ha
gett hunden “laxer-dynamit™ . ..

Patron Knut Gustafscon med hunden (nedan)
Albin Akrenberg (1l higer)
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“Stora Olle” kopte i stillet bergkrut och laddade igen, mahinda i
kraftigaste laget, tinde pa och skrek: "liill i baarget!”. Vi tog be-
tickning och s& small det ... Det blev ett rokmoln som efter ett
bombnedslag i en cementfabrik, stenstycken slungades 4t alla hall,
triden 1 nidrheten brits och grusdamm regnade Gver ett stort omri-
de. Flygplanen ute pa isen undgick som tur var att bli traffade, men
flypstationens personal blev lomhdrd for en tid. Dir stenen legat
fanns bara en grop. Det blev inga grundstenar. — — Néigra manader
senare, sedan "Stora Olle” varit hemma pa Tjurko och fatt instruk-
tioner, genomfirdes stenklyvningen med dnskat resultat.”

Albin Ahrenberg var en frejdig historieberdttare. Ar 1920 var han
— utdver flygférare — "misskalle™ ombord pa Freja. I den egenska-
pen skulle han en dag flyga till Djursholms restaurant [Gr att himta
dryckesvaror. Han har beriittat om landningen:

“Jag var inte s bra pd att landa péa den tiden, da jag var si gott
som ny flygare. Men order var order. Det bestillda himtades i
samband med en flygning. Nir jag atervande stod sa gott som all
personal pa isen. Jag gjorde en lov for att landa och da sag jag hur
alla neg djupt, for att det skulle bli en perfekt landning och inget
kross uppstd. De visste att jag inte var perfekt pa att landa. Efter tre
forsok lyckades jag dntligen fi ner “kidrran™ utan missdden. D
hade de forsamlade nigit sa djupt att kniina snuddade vid isen. Den
fiir dem — och fir mig - lyckade landningen utloste starka appla-
der™.

Albin Ahrenberg blev en av de legendariska marinflygarna. Han
var fodd 1889, blev styrman vid flottan 1918 och gick pa overgangs-
stat 1925, da han bl a startade egen flygverksamhet. Han blev heder-
samt befordrad till kapten i marinen 1931 och gjorde stora insatser
under beredskapsiren 19391945,

Livet ombord pa Freja i Hagernésviken

Den forsta vinterflygskolan, som startade den 12 februari 1919 upp-
hirde redan den 8 april samma ar. Isen gav med sig, Freja avrusta-
des, flygbitarna atergick till ordinarie flygstationer. Men redan niis-
ta vinter var det dags att flyga i Higerniasviken igen. Déavarande
léjinanten, sedermera chefen for F2, Herman Sundin, har berdttat
om denna andra vinterflygskola i Hagernis:

“Den 3 februari 1920 befann jag mig ombord pi logementsfar-
tyget Freja, som med assistans av minsveparen Sokaren och
Sveparen var under bogsering frin flottans varv i Stockholm
med Hégernis som maél. Jag hade under de narmast féregden-
de minaderna genomgitt en teoretisk flygspanarkurs vid flot-
tans vary och skulle nu pabarja forberedande praktisk spanar-
utbildning vid marinens vinterflygskola vid Higernds. Efter
stundom riitt hirda duster med isarna pa Stora Virtan anlande
Freja pafoljande dag vid tolvtiden till Hagernds., — - Foga
anade jag da att jag under de féljande 25 aren skulle fa den
dvervigande delen av min verksamhet forlagd till denna plats,
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—— Den andra vinterflygskolan skulle nu ta sin birjan, Nag-
ra fasta anliggningar fanns inte. Personalen forlades och ut-
spisades ombord pi gamla stolta korvetten Freja, vilken pa
ildre dar degraderats till logementsfartyg. Men dven flygpla-
nen behdvde tak Gver huvudet. Detta behov tillgodosigs ge-
nom tilthangarer, som uppfordes | strandkanten. De firsta
dagarna upptogs silunda med arbete pd uppmonteringen av
nigra sidana hangarer. Den 6 februari anlande si de forsta
flygbitarna, en Farman med roterande Gnomemaotor och en
Thulin med Benzomotor, De flogs in av divarande kaptenen
vid flottan Sven Beckman (cert nr 38) och landade pa den
sndtiackta iscn med flottorer, varefter ommontering till hjul
apde rum.

Kapten .':-m.'z Beckman visar sitt plan 1920 fiir Elsa Beckman, Miaria Ek-
stedim och Stina Stael van Holsiein
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Under de nirmaste dagarna anlinde ytterligare niagra Far-
man och Thulinplan. Verksamheten kunde sattas iging for
fullt. Flygskolan stod under befil av davarande kaptenen vid
flottan Arvid Flory (cert nr 76), en av férgrundsfigurerna in-
om svensk marinflygning. Flygutbildningen var uppdelad pi
tva kurser, en forare- och en spanarkurs. Bland lirarpersona-
len mirktes divarande 15jtnanterna vid flottan Tornberg och
Vigert, ldjtnanterna vid kustartilleriet Runius och Barthelson
samt styrmédnnen vid flottan Ahrenberg och Karlsson.

Forarutbildningen fgde rum pi Farmanplanen och spanar-
uthildningen pa Thulinplanen. Ytterligare en utbildningskurs
— och en mycket betydelsefull sadan — {drekom vid skolan,
niamligen flygmaskinistkurs. Betydelsen av att dipga en hogt sta-



ende flvemekanikerkar insigs redan da till fullo. Flygbdtsma-
skinisterna uthildades till en yrkesskicklighet, som sedan dess
nappeligen overtriftats. Bland ldrarna mirktes sirskilt A E
Larsson, den framste medlemmen av denna freddmliga yr-
keskar. - -

Idrott forckom i stor utstrickning. Omedelbart utanfor far-
tygssidan hade vi en bandybana och praktiskt taget varje dag
spelades det bandy. Skid- och skridskoidrott idkades sa snart
snd- resp isforhallandena det tillat, Tillfille till 1sjakisegling
kunde icke sa sillan erbjudas, di isjakter gistade vara domi-
ncr.

Ja, det var ett friskt och hiirligt liv med allvar och lek om-
§ vixlande. Nar arbetet var slut fér dagen samlades personalen
W S4 smammgom i sina resp missar ombord pd Freja till en

; otvungen och glattig kamratsamvaro. Hir etsades marinfly-
garna s& smaningom samman till ett kamratging av sillspord
styrka och gedigenhet. ~ -

. Dagarna gick snabbt och véren borjade ge sig tillkinna,

Den kom tidigt detta ar — alltfor tidigt tyckte vi — och redan
den 22 mars Aterbogserades Freja in till flottans varv i Stock-
« holm. Vinterflygskolan 1920 var till inda.

Men dessa mina tva forsta manader pd Higernids var en
 lycklig tid. Jag hade inte bara fitt lara kdnna flvgningens tjus-

Arvid Flory t v) pd skridskor och nedan (1 mittea) med kronpring
Gustal’ Adelf, prins Bertil ook kapten Egersirinm

-
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ning. Jag hade ocksd fitt komma in 1 kretsen av goda och
glada marinflygkamrater, som élskade sitt yrke™.

Under aren 1919-1926 anordnade marinen varje vinter en flyg-
skola i Higernasviken. Undantaget var 1925, di det inte fanns na-
gon is. Man flog fran bérjan av januari till birjan av april och
svetsades samman i den tranga forlageningen ombord péd Freja.

De fir vinterflygskolan avsedda flygplanen hade hjul- eller skid-
landningsstéll och transporterades ofta ut till Higernis fore islagg-
ningen i primar. Efter skolans slut dtertransporterades de Gll Galir-
varvet, ibland flogs de med landning pd Djurgardsbrunnsvikens is.

Hagernis fick redan frin bdrjan ett sarskilt grepp om marinflygar-
na. Higernds var ett eget. uteslutande for marinflyget skapat hem.
Det var visserligen i borjan av 1920-talet endast nigra manader om
aret, man var dir, betydligt langre tid var man i Karlskrona for
utbildning. Flygstationen lig pd Stumholmen. Man kunde ocksi ha
tianst i Goteborg eller pd Harsfjirden eller annan bas. P4 dessa
platser var det emellertid fartygen och deras verksamhet, som domi-
nerade - Pi Higerniis var det flyget, som harskade oinskrinkt. Vad
Malmslétt blev for arméflygarna blev Hiagernds for marinflygarna,

[ ett reportage frin Higernds i Svenska Dagbladet i mars 1923
liknades fGrlageningen vid ett “vintersanatorium”. Det kanske var
betecknande.

By )

3 | _ﬁ-‘ _;-_.._‘flid y h_\ r ¥ -
el ¥ - o TR ¥Rk .. 3 ".'_-...- = g, .
Ombord pd Frefa 1922, § mitien [Gjtnaet Ramstrém, kapren von Bornstedi,
eiptrncent Christell.
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Thar Liibeck

Blott Marinen sadana flygare har

De brickliga Farmanplanen kunde onekligen utsitta personalen fir
onodiga risker. Under 192021 blev de successivt utbytta mot Al-
batros B Il. Fem sidana inkdptes. For uthildning i skjutning och
fotografering fick man 1924 tva Heinkel He 3 och samma ar kom
fem Avro 504, Fir att genomgi en instruktionskurs i “stunt flying”™
med dem sindes marinflygarna Vigert och Palm till England.

Marinflygarna blev aldrig nigra uppvisningsflygare i stil med de,
som uthildades vid armén. Flygplanen var inte limpade for avance-
rad flygning. De sysslade mer med langdistansflygningar. 1921 flég
man Karlskrona—Haparanda—Karlskrona pd ndgot over 23 timmar
{(med mellanlandningar), 1925 frin England till Karlskrona pa 7
timmar {(utan mellanlandning).

Uppgifterna fér marinens flygvisende utvidgades allt mer i borjan
av 1920-talet. Spaning och eldledning var de vasentligaste, men tor-
pedfillning, ubatshekimpning med bomber, dimbildning och kon-
vojskydd krivde ocksa resurser och utbildning.

Ar 1918 eftertraddes kommendarkapten Gunnar Unger (seder-
mera konteramiral) av kommendorkapten Thor Liibeck som chef
fiir Marinens flygviisende. Han ansigs vara tuff och kunna tygla de
“styvnackade™ marinflygarna. Sjilv borjade han sin chefstid med att
lira sig flyga. Direkt efter villkomstmiddagen vid Thulins flygskola i
Ljungbyhed — beréttades det — gick han ut och satte sig i ett plan och
korde runt pa marken, ikladd lackskor och smoking.

Thor Liibeck lyckades senare piévisa, att de gamla slitna flygbatar-
na krivde ersiittning. Ar 1921 beviljade darfor riksdagen ett tilliggs-
anslag om 800000 kronor. Det var si de forsta Hansa-planen kom
till. De skulle visa sig bli de slitstarkaste i Sverige, framforallt som
nérspanings-(bevaknings-)plan. Man lyckades ocksa fi prototyper
for fjérrspanings-, torped- och jaktplan. Det var emellertid ingen
lGtt uppgift att l6sa materielfrigorna i tider av fdrsvarsrevision.

. Mycket stilldes pa framtiden i avvaktan pa utredningar, som prak-

tiskt taget stindigt pagick.

Mirkligt nog hade chefen for Marinens flygvasende mindre infly-
tande pa fredsorganisationen. Personalen var fordelad till flygstatio-
ner, som i sin tur var understillda den lokala marina befilhavaren.
D personalen inte erfordrades for flygtjinst dtergick den till flottan
eller kustartilleriet. Ansvaret for vird och underhall dvilade drlogs-
varvet i Stockholm. Flygstationer fanns 1 Karlskrona och Gateborg
samt vid Kustflottan (Harsfjirden). Baser i vrigt var rekognoscera-
de 1 Fardsund, Harg, Umed, Luled och Gustafsvik (Hiarndsand). Av
dessa blev Farosund utbyged 1926 och fick en stor och bra hangar,
skinkt av Gotlands kvinnor.

I och med att Hiigernis tillkom som [ygstation for vinterntbild-
ning kunde man ordna marinflygarnas hela utbildning inom mari-
nen. Under histen var det spanarkurs och tidvis forarkurs vid or-
logsvarvet i Stockholm, pa vintern flygning i Hagernis, pd viren lag
forarna i Karlskrona och spanarna i Goteborg. Efter att tillsammans
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Albarross B 1 a 120 Hk Mercedes

ha dcltagit i bomb- och skjutovningar i Farésund och samdvningar
inom marinen under histen avslutades arsutbildningen i oktober.
Perioden i Hagernas ansdgs vara den bista. Dar var marinflygar-
na ensamma utan “stérande” fartyg. Har skapades ocksa den spe-
ciella andan, som karakteriserade flvearna. Allt {6r stor individuali-
tet maste dock ibland beivras. Arvid Flory, som var chef {r vinter-
Aygskolan i Hagernds 1922 kinde sig foranliten att utfarda ordern:

“— — Pa forekommen anledning meddelas att brott mot vifér-
dade flygorder kommer att betraktas shsom tjanstefel under
firsvdrande omstindigheter”

Vintern 1926 fick man emellertid for forsta gangen utdva strids-
flvening med de nvinkdpta Avro-planen over Higernids. Lyckan
varade dock inte sa linge. Da flygvapnet sattes upp maste planen
lamnas till Ljungbyhed . . .

Avre 304 K, 130 Ik Clerget
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1926
2. FLYGKAREN SATTS UPP

Eftersom samverkan med armén resp marinen ansigs vara flygets
fraimsta uppgifter, var det naturligt att de flesta bedbmare ansig att
flyget borde inga i de gamla firsvarsgrenarna. Med utgangspunkt
fran forsta varldskrigets erfarenheter, blev det emellertid allt fler
som foresprakade ett sjalvstandigt flygvapen.

1 1923 &rs betankande, som avgavs av forsvarsrevisionen, foreslog
majoriteten en fortsatt uppdelning av flyget. Sirskilda yttranden
farekom dock till formin for et sjélvstiandigt flygvapen. Da skulle
exempelvis torpedflygplan overta en del av torpedbatarnas uppgif-
ter och bombplan kanske kunna ersiitta vissa fasta forsvarsanstalter i
skirgirden.

Marina talesmiin, framférallt Thor Liibeck, onskade ett flyg inom
marinen, som i samverkan med dvriga marinstridskrafter kunde siit-
tas in mot en angripare langt ute Gl havs. I likhet med engelska
marinen hade man vid denna tid en tro pid mojligheterna att med
tidig insats férhindra invasion,

De tekniska problemen vid marinflyget ansag manga vara si skil-
da fran de vid arméflvget. att en gemensam fdrvalining skulle bli
tungrodd. Inom marinen tyckte man det var sjdlvklart att flygtjéns-
ten kritvde ungt folk. Efter 6= 10 ars flygverksamhet borde officerar-
na Aterga till ursprunglig vapengren, som da berikades med kompe-
tens for att ritt anviinda flyget i samverkansuppgifter. Man stillde
helt enkelt frigan: vad skulle ett sjilvstindigt flygvapen ha fér an-
vindning av personal, som vid 35 ars alder inte lingre var lampad
far flygtjanst?

Frin statsfinansicll synpunkit férelag dock mycket starka skil for
ett sjilvstandigt flygvapen. Dd kunde nimligen en del av de stora
nedskirningarna vid armén och marinen motiveras. Riksdagen fat-
tade ocksi ett principbeslut 1924 om eti sjalvstandigt flygvapen.
Den fGrsvarsproposition, som davarande [Grsvarsminister Per Albin
Hansson lade fram den 20 februari 1925, reglerade organisationen.
Riksdagen bif6ll regeringens forslag.

Flygvapnet bildades genom en sammanslagning av arméns flyg-
trupper och marinens flyevisende. Vid uppsittningen, som skulle
ske den 1 juli 1926, avsags flvgvapnet besta av flygstyrelse, fyra
flygkdrer, flygskola (Ljungbyhed) och tvé flygverkstiader. Lednings-
organet blev litet. Saval generalstabschef som marinstabschef hade
alltjamt ett visst inflytande pé organisation, utbildning och material-
anskaflning.

Det nya flygvapnets forsta chef blev K A B Amundson ("KA-
BA™), som varit en sadan eldsjal for flygets infdrande i Sverige. Han
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blev peneralmajor och fick vid sin sida som stabschef kommendor
Thor Liiheck, tidigare chef for marinens flygviisende,

Av flygkirerna avsigs en vara forlagd till Uppsala (dndrades se-
nare till Viisterds) och besta av fjirrspanings-, bomb- och jaktfér-
band, Tvi flygkarer. den ena pi Malmen och den andra pa Frosdn,
skulle fimst vara armésamverkande. Fior de marinsamverkande
uppgifterna uppsattes en flygkar, Var skulle den forlaggas?

Rindon, Visteras eller Hagernés?

Den marinsamverkande kiren vid det nyuppsatia flygvapnet be-
niamndes 2. (andra) flygkiren. Dess stomme var givetvis marinens
flygvasende. Ingen av dess pamla flygstationer ansigs emellertid
vara tillracklig for det nya farbandets torlaggning.

Till en borjan fareslogs en lokalisering av denna flvgkir till Rind-
in. Vaxholms grenadjarregemente, (I 26), skulle laggas ned och
dirmed blev ett kasernetablissement fristdllt vid Oskar-Fredriks-
borg. Forslaget avvisades emellertid. 1 nirheten av Rindén kunde
man inte pirikna att fa ett tillrdckligt isomride for flygutbildning
med hinsyn till sjotraliken.

Firsvarsrevisionen foreslog i stéllet i sitt slutforslag Visteras som
forliggningsort. Diar skulle det ocksa fdrefinnas lediga kaserner
efter Vistmanlands regementes indragning. Kostnader for slipar,
hangarer o dvl skulle kunna minskas genom att forlagga forbandet
tillsammans med Centrala flygverkstaden, som ocksa borde flyttas
till Visteris,

Motstindet mot en “inlands”-basering av marinflyget blev myck-
et stort. Marinstaben m fl myndigheter krivde att det marinsamver-

En plan typ O-9 framfdr den pansarbdt, som var firutsattningen fir fér-
laggningen till Higernds.




A Ornberg

kande flyget under alla omstandigheter skulle baseras i si niira an-
slutning till nigot marint férband som majligt. Om det var fraga om
att hilla nere kostnaderna fér personalens forliggning kunde ut-
rangerade fartyg stillas ull forfogande som logementsfartyg. Det
skulle till och med vara en fordel att flygarna fick en viss sjovana.
De kunde ju komma att bli placerade pa den under projektering
varande flygplanskryssaren Gotland.

Det sluthiga beslutet blev att 2. flygkaren forlades till Hagernis.
Dirifran hade man ju goda erfarenheter. Ett detachement skulle
dock forlaggas till Karlskrona. Forldggningen i1 Hagerniis ordnades
genom att pansarbaten Njord stilldes ull férfogande 1926, korvet-
ten Freja 1927 och frin 1928 pansarbiten Gota.

Till Vasteras forlades i stallet 1. flygkaren tillsammans med Cen-
trala flygverkstaden. Darmed upphérde orlogsvarvet i Stockholm
med sina flygdversynsuppgifter,

Enligt riksdagsbeslutet skulle F 2 forutom kirstab bestd av et
spaningskompani och ett bomb-, torped- och jaktkompani. Uppsiitt-
ningen tog emellertid lang tid och planerna kom att indras.

Befattningen som chef for 2. flygkdren var till en borjan férenad
med befattningen som stabschef hos chefen fir flygvapnet. Tjinste-
torriattande kirchef blev en sjoofficer, kommenderad till flygvapnet.,
niamligen kommendorkaptenen av 1. gr A Ornberg. Han och hans
kirstab inhystes tills vidare pd Skeppsholmen i avvaktan pa framtida
bygpnation | Hagernis.

Byggnationen vid Higernis tog sin tid . ..

Langsam takt 1 karens uppsittning

Nigon pompa och stat vid 2. flygkirens uppsittning den 1 juli 1926
forekom inte. Ingen dverflygning och inte niagon inmarsch till den
nya forlaggningsorten Hagernis i Taby. Det fanns helt enkelt ingen-
ting att marschera till, om man undantar ndgra bryggor, skjul och
platser for tilthangarer.

Overgingen fran marinens flygvisende till 2. flygkéren i det nya
Flygvapnet blev mycket mjuk. Tidigare planerade dvningar genom-
férdes. Personalen fortsatte att vara fordelad till de marina flygsta-
tionerna i Karlskrona, Goteborg och pa Harsfjarden (Kustflottan).
Det fanns ett 20-tal officerare ur flottan och kustartilleriet, som var
flyaférare, nagra fler var spaningsutbildade, Bland underofficerarna
var 17 forare och 15 maskinister, av korpralerna 2 forare och 10
mekaniker. Flera nya spanarc, forare och mekaniker var under ut-
bildning.

Antalet tjanster vid det nya flygvapnet var begrinsat. De flesta
valde dirfor att kvarstd | marinen. Nigra antog ett erbjudande att ga
pa frivillig dvergangsstat. 54 gjorde exempelvis kaptenen Ragnar
Werner, som hade tagit sitt certifikat 1 Frankrike redan 1912, Vid 47
ars Alder slutade han sin flygtjanst och blev direktor i Gota Kanal-
bolaget. Hans sista uppdrag som flygare var att rekognoscera for
utbygenad av Higernasbasen.
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De farsta marinflygarna, som tjinstgjorde i den nya fygstyrelsen,
var kommenddren Libeck samt lojtnanterna Tornberg och Sundin.
| staben fér den nyuppsatta 2. flygkiren blev ldjtnant Ramsirém
adjutant till kommenddrkapten Ornberg. Alla dessa officerare blev
senare framstiende chefer inom flygvapnet.

2. flygkarens forste intendent blev l6jtnant Léwenberg (som stan-
nade i 20 r). Ingenjoren Falke, som varit med sedan 1914, blev den
forste karingenjéren. Forrddsforvaltare § J Olsson (sedermera
Ottersja), verkmiistare A E Larsson och vakimistare O G Johnsson
tillhérde ocksd den forsta stabsbesittningen, som inhystes i Linga
Raden pa Skeppsholmen.

Frin bérjan organiserades ett av de avsedda kompanierna. Det
benimndes spanings- och stridskompaniet och var avsett att snarast
forlaggas till Hagernds, i varje fall vintertid. Dess forste chef blev
kaptenen C G Wigert, tillika flygforare, larare, kasernofficer och
logementsfartygschef. Som maskinist tjdnstgjorde bla E M Hultman
och pa kompanistaben fanns & £ H Hall. Han brukade saga:

" — — Det dr inga svarigheter att komma ihig nir uppgifter ska
skickas till hdgre ort. Nar det dr dags ringer dom ju och skiiller
som besatta!”

De flygplan, som kompaniet till en borjan kunde anyitja, var de
forsta "Hansorna™, flyghatarna nr 42-47, dvs plan av typ Heinkel
(He 2), tillverkade pé licens av Svenska Aero. Sommartid anvindes
forlaggningen vid Galdrvarvet i Stockholm. Aftt starta och landa pa
Strammen eller Nybroviken kunde ha sina problem. Mun lingtade
till Higernisviken. Det skulle dock droja till 1929,

Flygverksamheten utanfor sjdlva Stockholmsomradet utdvades
tills vidare i marin regi. Flygstationschel 1 Karlskrona var kapten
Egerstram och i Goteborg kapten Flory, P4 Hirsfjirden utvecklades
forbandet till en marinflygdivision med flygstation pd Mérsgamn och
den gamla torpedkryssaren Jakob Bagge som depafartyg. Kapten
H:son Enell blev dess forste chef och sd smaningom inlemmades
Gven denna division i flyvgkaren.

Statsmakterna var njugga med medel. 2. flygkaren fick bérja sin
verksamhet i blygsam skala. Nagra kostsamma investeringar fick
inte goras. Uppsittningstiden maste darfor sittas till tre &r.

Tre ars vintan pa "eget” 1 Hagernas

Vintern 1927 forlades vinterflygskolan i vanlig ordning till Higernas
med Freja som logementsfartyg. Chef var kapten Enell och bland
eleverna befann sig 16jtnant Svenow. Under sommaren utbildades
spanarna i Géteborg och forarna hade sina skolflygningar i Karls-
krona., Den gemensamma skjutskolan genomfordes i Farosund. 1
augusti var man tillbaka 1 Higerniis igen for samtrimning. Dé in-
minstrades personalen pi fd pansarbaten Gata for forsta gingen
Den skulle komma att vara logementsfartyg de nérmaste 10 aren.
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Eit SF-Hansa-plan pd gamia flygswationen § Stockholn

Samdvningarna med sdvil kustfistningerne (ja, det hette fakuiskt
s4) som kustflottan var gansks omlattande. Att vara chef fir kust-
flottans flygstation ansdgs tydligen vara lika fint som att vara chet
for 2, flygkiren. Kommendorkaptenerna Chrnberg och Egerstrim
bytte dessa befattningar med varandra under sommaren och histen
1927.
 Den fiirsta volontarskolan vid 2. flygkaren bérjade histen 1927,
Amnena var: exercis, bevakningstjinst, skjutning, gymnastk, bat-
tjinst och sjémaning, samaritkurs, rekrytundervisning, flygplankin-
nedom, motorkinnedom, modersmilet, riakning, historia, geografi,
villskrivning, och kroppsvard. Det var mnga imnen for de 12 ele-
verna och arbetsdagen blev ling. Som larare i samtliga amnen fick
officerarna stilla upp. Larobocker fanns i tillracklig méangd (de fles-
ta var ganska trikiga). Ovningsammunition var det diremot ont om,
higst 145 patroner fick farbrukas per man och karbin arligen.

Under 1928 uppgick kirens stammanskap till 25. Lika manga offi-
cerare fanns placerade vid kiren och markligt nog var antalet under-
officerare ocksi detsamma. Varnpliktiga, framst for handricknings-
tjanst, fick man frian flottan. Det 6rlogsmannamassiga upptridandet
hill man styvt pa. Vissa officerare hissade till och med ett hitet
befilstecken da de var ombord pd ett plan. Flygstyrelsen ansag dock
ant foreskriften om “att hilla Mlygplanen i drlogsmissigt skick™ inte
var helt adekvat inom Flygvapnet.

Befilet hade vissa formaner. Man kunde till exempel fa hyra ett
tjanstefordon eller en tjanstebat fir eget bruk. I si fall fick man
utiver bensinkostnaden betala 52 Gre per mil for motorcykel och 93
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Léjtnant Christell med hégvakt ur F 2 dr 1929

ore for personbil, typ Hudson. En motorbit kostade 15:- kronor per
mme.

Helst av allt ville emellertid befilet flyga. Man tog varje chans att
fi ett uppdrag for att komma upp i luften. Alla var beredda att gora
det nist intill "omdjliga™. Nagon busflygning tillits emellertid inte.
Over bebyggda omriaden miste flyghdjden vara minst 800 m (utom
vid start och landning). Fran och med 1928 méste alla ha fallskdrm.

De nyutbildade forarna ville giirna visa sina fardigheter. De in-
bjid ofta passagerarc att félja med. Det berittas att en underléjt-
nant, som nyligen avslutat skolan i Ljungbyhed, ullfrigade en styr-
man om han ville félja med pd en tur. Svaret blev:

"~ Nej, det ska jag siga honom att jag flyger inte med nagra
nyutbildade pojkspolingar. Jag har flugit med kapten Flory
och han ir en siker forare han.” Niar styrmannen sag att un-
derlojtnanten blev ledsen, tillade han: "~ Ja, l6jtnanten, det
forstar han val att man inte vill riskera sitt liv med en alldeles
nybirjare. —— Men, men lGjtnanten — det ska jag siga honom
att vill han ta upp min gumma si méter det inga hinder!”

Att flyga var alltsa "livet”, dvrig tjanst nigot av ett "nddvindigt
ont”, mojligen med undantag for att "meka” pa planen. Vissa upp-
gifter maste emellertid genomfiras pd marken. Till dem horde ex-
empelvis att gi hogvakt pd Kungl Slottet. 2. flygkidren genomférde
sin férsta vakt den 14 januari 1929 under ledning av kapten Torn-
berg. Wista gang flygvolontéirerna fick fortroendet var den 21 febru-
ari under kapten Wigerr. Samma styrka fick sedan visa upp sig pa
Stadion under Svenska Flaggans Dag 1929,
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Fram till 1926 hade anordningarna pé Hagernis for att genomfora
de relativt blygsamma flygévningarna diir, varit av provisorisk ka-
raktar. Diir fanns forrads- och verkstadsskjul, bryggor och shipar.
Den stirsta byggnaden var en trihangar, vars portar vitte soderut
{mot Tornin). Den liknade mest tre sammanbyggda lador.

Man fick i stort sett leva med provisorierna fram till 1929, Da
fardigstilldes emellertid flera mya byggnader, fdven om de otiliga
marinflygarna tyckte det tog ling tid. Den kanske viktigaste var den
stora betonghangaren, som blev mycket rymlig och dndamélsenlig,
blev si att siiga centrum i flygstationen. Till den horde betongplatta,
slipar och bryggor. Dess stora portar vitte Gsterut mot Hagerndsvi-
ken. Strax sdder om hangaren blev det motorverkstad, virmecentral
och férrad.

I skogsbacken, viister om den ildsta trahangaren, uppfordes kans-
lihuset 1 tre vaningar jimte vind. Det blev mycket innehallsrikt. I
bottenplanet fanns kompaniexpedition, sjukavdelning, proviantfor-
rid och pannrum, i forsta viningen skolsalar, i andra viningen rum
fér kirchef, adjutant, karexpedition, intendentur- och kassaavdel-
ning, mobiliseringsofficer, vixel samt ordersal ach "utséndningsrum
for radio™. Vinden anviindes som intendenturforrad,

Intill kanslihuset, 1 samma skogshacke. bypgdes gymnastikhuset.
Det var vill tilltaget. Det kunde anvindas till mycket. Utover gym-
nastik och idrott kunde man dar ha hogtidligheter, foredrag, inkvar-
teringar och fester med dans.

Mellan betonghangaren och kanslihuset fick man plats med vat-
tentorn och ett bostadshus, avsett for forvaltaren. Intill vigen frin
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hangaren mot bryggan, utanfor vilken "Gota™ lag fortojd blev det
en marketenteribarack.

Nigra kaserner eller nagon matinrittning var det 1929 inte tal om.
Logementsfartyget "Giata” fick vara tillfyllest. Det blev ocksa ett
“hem" fiir 2. flygkirens personal. Det var "mysigt™ i gunrum och
miissar, ja dven pd trossbotten. Dir féljdes "Reglemente for mari-
nen”’, Kapten Wigert fullgjorde 1929 fartygschefs (FC) aligganden
och sergeant Jonsson var redogorare. Efter att ha varit enbart vin-
terforlaggning blev “Gota” nu stationerad i Hagernis dret runt
(med vissa avbrott). Dirmed kunde 2. flygkaren — efter tre érs
véntan — ta sin ordinarie forlaggning i besittning sommaren 1929,

Under de ir man vantat, hade flygningarna fortsatt enligt aldre
minster. Avbrott i rutinen hilsades dock med glidje.

En SK 4 (Heinkel HD 24) wanfar hangar 81 under byggnad.

Avbrott 1 den vardagliga rutinen

En del avbrott i den invanda rutinen kunde man sjdlv skapa. Den
20 maj 1928 gjorde man exempelvis en uppmirksammad uppvisning
péa Riddarfjarden. Den leddes fran Stadshuset och omfattade bla
“rapporthylsfillning” frin en grupp SK 4 (nylevererade "hansor™
HD 24) och "bombfillning™ frin en annan grupp. Fa kvillen flig
flera plan och avfyrade olikfargade signalpistolskott.

Ett annat avbrott hade allvarligare karaktar. Den 5 juni utfirda-
des en generalorder diir Kungl Maj:t beordrade att tre plan omedel-
bart skulle klargéras och avga till Spetsbergen. Det gillde att ridda
Nobileexpeditionen. Chef fior undsdttningsstyrkan blev kapten
Tornberg och bland deltagarna mérkies lojtnanterna Jacobsson, Ro-
sensvird och Christell samt styrman A G Svensson. Som bekant
lyckades man ridda Nobile men flera omkom. diribland Finn
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Malmgren. Einar Christell har berittat om expeditionen bla om en
nodlandning, som han var med om i Brannvinsbukten (Brandy
Bay):

* — — Efter motorstopp pa grund av bensinbrist gick det att
landa utan att planet skadades av de manga isblocken. Nod-
landningen uppticktes — som tur var — av ett annat plan och
bensin nedkastades 1 en luftbehillare, vars gummi dock inte
var bensinbestiindigt. — — Efter flera timmars langsam filtre-
ring lyckades [Graren och jag fi ner c:a 25 liter av den gulbru-
na viitskan i tanken. Motorn startade hyggligt trots den svar-
smilta kosten, Si gott vi kunde hade vi rojt undan is och snd
och fitt en startbana. Den var varken lang eller bred, men den
riickte. Skidorna klabbade, si jag maste vid starten ruska ena
vingen och sedan ta mig ombord, innan vi lopt ut det mesta av
banan. Tre ganger rusade kirran ifrin mig och varje gang fick
vi borja om pa nytt. Den fjarde gangen lyckades jag kravla
mig in i framsitsen i tid.”

ot Einar A o = - :
Christell De Gvningar, som man hade bedrivit pd Hagerndsvikens is, hade

tydligen varit av den arten att man kunde klara strapatserna i Spets-
bergen. Vinterflygskolan visade sig vardefull ocksi for isspaningen
kring svenska kusten. Den bedrevs intensivt, inte minst den harda
vintern 1929. Da kunde man med start fran Hiigernis ocksd undsit-
ta de lastfartyg, som man hade siktat och funnit att de satt fast11sen,
Proviantfillningen blev ett precisionsjobh.

- s R i L Sy
Fem SK 4, en 5§ 5 A, en moiorbdl och wvd shupar samr pansarbidten " Gowa”
i Higerndisviken

i
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Charles Lindberghs besok vid Higernis 1933

—

Hiigerndis fick under &rens lopp 2 emot manga -

lindska besak. Det som rinte stirst uppmiirksambet av

press och allminker var dverste Charles Lindberghs

10 Kupd sid FRaiipe Lindbergh flog em Lockheed
Lindhergh, som atlaljdes av Kiswi. Marsr. Waight Cyclone, 710 A

bestk i seprember |

hustru Anm, kom « i frfin Card d via Ropen

Nedan: Drangral PViepee vélkorear Charles ook Aen Moo

Famm § site fll,'|_u||.| AEMmissan P& sin lortsalia Landbrrph

g 1 Morden ghsiade paret Lindbergh bl a

rundflyg
L|l,|:|g|_-l,|,|'._|_ K.u:-.Llllll.l Barkarhy (dir den armstad-
da SK 10, Raab-Kateensicin, proviligs  erhillandes
h|_'1'u3|'! e wnmATks bepdm :\al‘ldk.:llld | och Hl'|!-||'|:.:|l.l!'\.

I ett brev il CFV rackade Lindbergh far det utom

g ls
pd Higernis cch i Karlskrona. 1 samma brev siiger

ardentliga sitt ph vilket hans Tlygplan ombandert:

Lindbergh, an den forbandsflygning som Gl hans fira
E:u:.rlJl_'l-\. ||:'| I.j.n J:._-I:-.iuxl var den mest perfekta tlygning

anv der !-i.i*__ll': ST -..||||.|H'Ig'|'| |I.'I.|_:|'|I|<.I:| SELE.

Nedam: thperite Lindbergh enieiad ao ndprs F2afficirars.
Lindkergh avled 1974

Ur Flyghistorisk revy nr 25/1975




Hiigrerndis-
bonden

1929
HAGERNAS ORDINARIE
FORLAGGNINGSORT

Den 1 juli 1929 kunde iintligen 2. flygkiren med sin huvaddel flytta
ut till de nybyggda anliggningarna. Hagerniis i Tiby socken blev
ordinarie forlaggningsort. Adressen blev dock Viggbyholm, Telefo-
nerna var anknutna till Viggbyholms telefonstation. numren var:

"Karchefen — 97, Kompanichefen — 220,
Exp logftg Gota— 28 Kassachefen — 1187

Kirchefen, kompanichefen, intendenten och likaren mil tog
kanslihuset i besittning, sjiflyg- och sjospanarskelan fanns ombord
pa "Géta”, ingenjoren hade sin expedition i hangar 81 (tv dock
utan telefon), kassan inrymdes till en birjan i den gamla kvarnstu-
gan tillhorig Higernas gard. All forliaggning och utspisning var om-
bord pd " Gota™,

Hangar 81 (den nya stora betonghangaren) fylldes med de sista
flygbatarna (nr 201-208). De fick sedan dndrad beteckning: SK 4
{Heinkel HD 24). Under sommarens lopp levererades de [Orsta
planen i en ldng serie, niamligen S5 (Heinkel He5) och motorverk-
staden fick prova pa 450-Ju-675-My-motorer.

Stockholm-Roslagens Jarnvigar fick betydligt fler resande och
ordnade en extra hillplats for pa- och avstigande intill Higernas
gird, dir vigen mot Lat gick Gver jarnvagen. Ordinarie station, dar
bl a militarbiljetter skulle stiimplas och allt gods mottagas, var Vigg-
bryholm.,

Higernisbonden, K H Gustafsson, fick brida dagar, Utdver sina
egna kirslor skulle han utfora skjutsar for den fortsatta byggnatio-




nen, kira med mjilk och hiimta svinmat. Mycket dricksvatten mas-
e ocksd transporteras. Brunnarna klarade inte belastningen. Det
kom in saltvatten. Ett siirskilt vattenverk méste ganska snart ordnas.

Samtidigt med 2. flvgkirens slutliga utflyttning till Higernis sat-
tes dven 1. flygkiren upp i Viisterds, alltsa den plats som ett tag var
amnad fir F 2. Chef i Viisteras fran 1929 blev en marinflvgare, H
Enell. Han eftertriddes senare, 1934, av E Tornberg.

I det nya kanslihuset tjinstgjorde bla lojtnanterna Westring och
Svenow, forvaltare Qlison (Ottersjd), sergeanterna Littidinen och
Lagerkvist, herrar Striim och Larsson, den senare legendarisk foto-
graf. Lovenberg var intendent, Falke ingenjor och A E Larsson
verkmiistare 1 verkstaden. Fanjunkare fonsson skotte drivmedel-
sidan. Han kallades (6r bripsleuppbdrdsman. Det fanns bade en
kirlikare, Hult, och en fartygslikare (pa "Gita™). Bark.

Kompanichef var kapten Wigert och under honom tjinstgjorde
bla fanjunkare Werngren och sergeant Molaw samt ett 70-tal virn-
pliktiga.

Hosten 1929 ledde kapten Tornberg sjoflyg- och sjospanarutbild-
ningen. Lirare var bl a l6jtnant Westring och fanjunkare C & Carls-
son. Ansvaret som chefsmekaniker fick verkmistare Hultman,
Bland eleverna detta dr mérktes lojtnanterna Lagersirdm, Rosen-
berg, Rapp, Berhelsson, Brydolf, Adolfsson och virnpliktige stu-
denten Barenthein.

_ En av eleverna, Torsten Rapp, da |Gjtnant sedermera general och
OB, berittar:

“Som lajtnant vid flottan sokte och fick jag flygfararutbild-
ning 1928, Jag ville se saker och ting “von oben”. Sedan foljde

Fariisund 1929, Lajmamerna Rosenberg, Adoelfsson, Rapp, Schuliz och
Westering, kaptencrna Runeborg ach Tornberg
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bla spanarkursen. Vi flog mycket, ofta over Ostersjén. En
dag var Gosta Adolfsson och jag pa vig till Farosund. Utantor
Gotska Sandon brast ett oljeréir och det blev motorstopp. Vi
kunde i alla fall gira en fin och mjuk landning pa havet. Sa
smaningom uppticktes vi av en jagare. Da fick man ta sig ner
pé flottoren och lossa hanfoten, gora fast tampen fran jagaren.
Sjalva blev vi upptagna ombord, vil forpligade, hungriga som
vi var efter ett par timmar till sjoss. Tyvarr klarade inte planet,
en SK 4, bogseringen. Det havererade.”

Flyg- och spaningsévningarna kunde genomfiras med goda resul-
tat. Kapten Tornberg var en fordrande chef, som lyckades skapa en
tillit hos flygarna, bade till sig sjilva och till flygplan.

Organisationen av 2. flvgkaren utformades under 1930-talets for-
sta ar. Stab och férvaltning utdkades. Man fann att rekryteringen
blev viktig. Torpedprov krivde forstirkning pi vapenavdelningen.
Verkstiderna utokades, forriden forbittrades, tandlikare tillkom
pi sjukvirdssidan, signal-, navigerings- och fototjinst fick 6kad be
tydelse.

I Higernis fick forbandet en flygande division med tillhdrande
flygstation och en skoldivision. I den forra ingick spaningsgrupper
och flygutbildning. i den senare bla volontir- och underbefilssko-
lor. Utanfér Higernis fanns detachementet i Karlskrona och marin-
divisionen pa Harsfjarden. 1933 tillkom en liten division om 6 plan
ombord pé den di fardigstillda flygplanskryssaren “"Gotland™.

Fram till 1936 var det omkring 150 personer, som var anstillda vid
2 flygkdren i Hagernis. Omkring 40 var officerare, nistan lika

i i S s ey e (L i e
Inspektion 1931 oversterna Fogman och Wirgin, statsminister Ekman, fir
Cronsiedi, kk 2 Egersidim och Ornberg, ok, sami kapten Wigert.
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Major Sundin och sergeant N O Andersson (1t h) startklara.

ménga underofficerare. Staten for underbefil och volontirer var
visserligen bara 25, men den kunde overskridas under utbildningen.
30 civilanstillda fanns. De kunde vara garagemistare och chauffé-
rer, telefonister, eldare, koksmistare, husmor, sjuksyster, kontoris-
ter, forridsmiin, montorer, snickare och fotografer.

For de virnpliktiga fanns ménga olika befattningar. En av de 80,
som gjorde sin virnplikt pa F 2 ar 1931 var Gdosta Sjéberg. Han
berdttar:

“Jag hade tidigarc varit skeppsgosse, blev dverford ull flyg-
vapnet. Min arbetsplats var pa kompaniexpeditionen i kansli-
husets killarviining. Dar var kapten Herman Sundin chef,
men friga ir om det inte var forvaltare 5 O Karlsson som
styrde och stillde. Ian var, liksom jag, frimédrkssamlare, si vi
kom bra dverens. Han hette forresten inte Sven Olof utan
Elof, vid antagningen till flottan fick han byta namn, Elof
ansags inte vara "uttalbart”. Jag var forlagd pa "Gotas™ tross-
botten, ganska bra. Vi at i en Gverbyggnad pd dick. Fick
ibland flyga med kapten Sundin, som var skicklig men inte sé
munter. Han var noga med ordningen. P4 julen gick jag frivil-
lig vakt. Intill vaktlokalen hade vi ett lager av snobollar upp-
lagda, sé vi kunde jaga eventuella infiltratérer pa flykten.”

Tornén tornar upp sig

Alt landa pa Hagernisviken, di viderlek och ljus var nagorlunda
gynnsamma, innebar inga problem. Om det var morkt, landnings-
ljusen var endast nigra lyktor och landningen skedde i riktning mot
Tornén, ja di kunde det kiinnas en smula “pirrande”. Flera flygare
har beriittat att det verkade som om Tornén tornade upp sig, blev
higre och higre, om man rikade komma in nigot for hagt och
planet inte "ville sitta sig i tid”
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5 ) Karlsson med flygande skvddslingar.

Att starta 1 bleke var annars den stérsta svangheten. Da blev det
ingen “studs™ pa vigorna, som kunde hjilpa upp de motorsvaga
planen. Med de dldre Hansorna (S2-54) kunde man da kdra nigra
rundor pé viken, si att man fick svall att lyfta pd.

Hiigernisviken anviindes ocksa av ABA:s sjdflyeplan som reserv
for Lindariingen pa routen Stockholm-Helsingfors. En annan civil
anvindning var ambulansflygning. Ett av Rida Korsets plan statio-
nerades forsta gingen pa Higernds hosten 1929. Flygforare och
mekaniker kommenderades varje vecka ur kiren, Planet kunde rek-
vireras av likare, telefon namnanrop: “Viggbyholm, Andra flygka-
ren”, Den forsta starten viren 1930 blev olycklig. Planet, en om-
byggd Junkers F 13, havererade. Under ndgra ar fick déirfor ordina-
rie beredskapsplan anviandas for ambulansflygningar. Mest kiinde
firrare blev N O Andersson (Gregerfalk).

1930-talet blev “Hansa-epoken™. 2. flygkaren disponerade ett 30-
tal av planen typ S5. For flygutbildning hade man ocksd ett plan
kallat Piraten och nigra SK4. Fran 1933 tillkom 9 st Hawker Osprey
{med 450 Ju-motor), framtagna for flygplanskryssaren "Gotland™.
De betecknades 5 9.

Hansa-planen forbittrades successivt. De gamla triflottorerna er-
sattes med metallflottérer med vattenroder. Starkare motorer an-
viandes. Utover férare och spanare gjordes plats [6r fardmekaniker
{alternativt skytt). Flottorerna pa planen innebar emellertid att has
tigheterna var ganska laga, en 8 5 A gick omkring 250 km/tim (i
gengiild desto langre), S 9 kom upp 1 320 km/tim. De senare starta-
des med katapult fran flygplanskryssaren. 3

De, som var pa flygande division, flég ganska mycket. Ovriga,
som skulle underhalla sin flyguthildning var beordrade till 5 flygtim-
mar per minad. Alla genomgick sk "normaldvning” dvs: stigprov,
bedémningsdvningar, landningar, flygning i 3-grupp, morkerland-
ning, blindflygning, stall och vikning, katapultstart, navigering, spa
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Hansa- plan | V-formering ovan molnen

ning, eldledning, dimbildning, signaltjinst, fotogralering och skjut-
ning.

Genomgiing och éiversyn av planen gjordes pi verkstaden under
ledning av flygingenjdren A Falke, en mycket kunnig och omtyckt
tekniker. Han kom till Marinens flygvisende redan 1914, sedermera
dverford till F 2. Han var en verklig "hustomte”, hade bl a utgivit "F

""" , som var innehdillsrik och latt att filja for
mekanikerna,

Det fanns naturligtvis hos de flesta flygférare en dnskan att “pro-
va sing vingar”. Kircheferna var emellertid mycket angeligna att
flygforeskrifterna noggrant skulle foljas. Att lata SK 4 g i spin eller
roa sig med ryggflygning, det fick man inte. Helst skulle man se till
att riskfri nédlandningsplats (dvs vattenyta) fanns utefter avsedd
route. Man fick inte heller forsika fa SMHA (Sveriges Metercolo-
giska Hydrografiska Anstalt) bedoma om flygning skulle kunna vara
mijlig.

Fallskirmen och dess funktion genomgicks ofta. En av de framsta
instruktirerna var furiren (sedermera fanjunkaren) § Thunér. Han
kunde allt om fallskiirm typ Corona, Salvator och Irving. Sjilv fick
han ridda sig med ett fallskirmshopp 1937.

Infér landning skulle foéraren géra minst “en halv runda”™ runt
landningsplatsen i Hagerndsviken. Det visade sig inte alltid sa latt.
Ett uppmirksammat haveri intriiffade redan 1929, di en flygfdrare
under giren riskerade att krocka med "Gotas™ master. Undanmand-
vern resulterade 1 en stdrtning mot isen infor dgonen pa bla kron-
prins Fredrik av Danmark och flygvapengeneralen K A B Amunds-
sont. Tva flygare omkom.

Manga av marinflygarna har berittat om incidenter till sjoss, da
det vant nira att ndgot allvarhigt skulle kunna hinda. DA havet
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liksom kommit rusande, d2 man lossat sikerhetsbiltet, stigit upp pd
sitsen, beredd att hoppa — men klarat maskinen och sig sjilv. Och
varit kolugn.

Med sjiflygplanen gick det oftast bra att nidlanda pa vatinet,
planen var tiliga om inte sjon var alltfor grov. Varre var det att
nidlanda med dem pd land. En "Piraten”-maskin hamnade en gang
i ett dike. Piloten steg dock ur oskadd. Tidningarna skrev: "Lojt-
nant foll, stadsbud bar hem maskinen™. En annan ging gjordes en
fin landning intill dstra Ryds kyrka utan att planet skadades, enligt
uppgift pa grund av daggen i griset.

Marinflygarna ansags ibland vara lite for djirva och ofdrvigna.
De fick ocksa ibland utsta kritik fér att vara “gamangaktiga™. Men
de fick ocksd mycket berdm. Hopste befialhavaren for Kustflottan
sdnde ett brev till chefen for 2. flygkéren 1930:

“Samtlig under tiden 1 november — 20 augusti i Kustflottan
ingaende flygfirband tjinsigdrande, sivdl flygande- som sta-
tionspersonal, har med skicklighet. noggrannhet och papass-
lighet pa ett fortjanstfullt sait under mangen gang krivande
och riskfyllda forhallanden [ullgjort densamma givna upp-
drag.”

Bostad i Téaby eller 16netillagg?

Tiby socken hade sma méjligheter att ordna bostiider for dem, som
kommenderades till tjinstgoring vid 2. flygkren. Det gavs visserli-
gen mojlighet att skaffa sig villa, “eget hem™, men fa kunde skaffa

Neidlandning med § 5 vid &) Rvds kvrka. Inga skador, enligt uppgift pi
grund av dagy @ griset. Forare N O Andersson.
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kapital for tomtkop och villabygge. Personalen ville ha hyresligen-
heter. Man var inte siker pi hur linge man skulle {4 stanna i Taby.
Nagra hyreshus fanns emellertid inte,

"Inga tjinliga bostider finns i Tiby socken™ uttalade kommunal-
nimnden pa en forfrigan frin kirchefen 1929. Detta till synes ned-
sliende meddelande mottogs av belalet pa F 2 med tillfredsstallelse.
Det innebar nimligen att man kunde fa tilligg pa lonen, did man
tvingades bo i Stockholm, som var en hégre dyrort. Pa grund av
tjanstgdringens art miaste man vara inkvarterad pa "Géta™, vilket
innebar misspengar och sjotillagg, Och nir man flég blev det flygtil-
ligg.

Att fi 16n enligt hdgsta dyrort jamte mésspengar, sji- och flygtil-
ligg = "det var lycka det!™ for en nygift 16jtnant, Det var kanske inte
sd mirkligt att de langt framskridna planerna pa att ar 1932 bygga
befilsbostider i Hagerniis (i likhet med exempelvis Oskar-Fredriks-
borg) skrinlades. Till en birjan inrittades dock en tjanstebostad i en
villa intill vattentornet. Den fick forradsférvaltaren och marketente-
rifbrestindaren Sven Johan Olsson (Otlersjo). Han blev dirmed
nagot av kiarens "allt i allo”, en klockarfar. Han hade till och med
polismans befogenheter under nagra ar.

De anstillda vid 2. flygkaren hade (liksom vid andra férband)
ocksa nagra sk "dolda” formaner, De hjalpte upp de laga lonerna.
Man kunde exempelvis kipa specerier och andra varor ganska bil-
ligt i proviantfirradet. Enskilda hade ocksa majlighet att kipa koks
for uppvirmningsindamal. En sick om 100 kg kostade ir 1932 kro-
nor 2:76.
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Bilparken vid garager intill hangar 81, " Garagejerka™ 1 v

Tagen pa Osterskiirsbanan stannade intill banvaktsstugan vid Ha-
gernis gird. Partibiljetter gick att kopa, mr]t‘ resa kostade da 60
ore. Expeditionstiderna anpassades efter tagtiderna. de var 1931:
vardagar utom lordagar: 0930-1145, 1245-1630, lordagar (930
1200, Verkstider och skolor barjade betydligt tidigare, kI 0730,

De civilanstiillda sékte man fa fran orten. Platsannonser sattes in i
lokaltidningar, exempelvis Djursholms Tidning:

"Yngre person, kunnig i maskinskrivning, stenografi och fore-
kommande kontorsgdromal erhéller anstillning. Skriftlig an-
sokan till 2. flygkaren Tygexp, Viggbyholm™.

For att med sikerhet kinna igen de kontraktsanstillda fick de
under de forsta dren bira armbindel.

Trevande kontakter med omgivande samhille
Flygkirens forliggning vid Hagernisvikens sydviistra strand var till
en hirjan en enklav, som varken stordes av eller storde omgivning-
en. Ja. inte ens motorbullret ansags besvarande for de i narheten
boende. De, som kiinde mest av det, var sommargiisterna pi Bastu
holmen. Diir blev emellertid flygintresset stort. Man évade sig i att
kiinna igen olika flvgplan pa ljudet

Intendenten £ Lowenberg kiinde emellertid ett behov att i gorli-
gaste min utnyttja “ortens tillghngar”, framst i vad avser proviante-
ring. Han lit inférskaffa mjolk frin Higernas gard. Arrendatorn
diir fick kvartalsvis limna in anbud pa aviall, sk svinmat. Fér 50:—
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kronor i kvartalet fick han himta kdksaviall. Det gjorde han pi
atervag efter mjdlkleverans.

Det firsta kontraktet rorunde specerier tecknades med handlan-
den Erik Einar Tillberg i Viggbyholm. Frin flera firmor i orten
forhyrdes mabler och andra inventarier. Det blev emellertid inte sa
mycket upphandling i Tihy. Flygstyrelsen i Stockholm ansig cen-
trala upphandlingar vara billigare. Da blev det i stallet leveranser i

“storfarpackningar’, som gick med tag till Viggbyholms station, dér
de fick hamtas.

Den firsta tiden i Hagernis hade intendenten brada dagar. Otur-
ligt nog hann han inte med att lita fira noggranna riakenskaper.
Han fick dirfor en admonition i samband med en inspektion frin

Kassachefen Valle Lagergvise med personal § gdrdshuser 1929

“hogre ort” {tom en tillrittavisning). Detta kom sannolikt inte
"Purjo” Liowenberg dver. Aven om hans fortroende var orubbat
som intendent, blev han med dren “sparsam’. Han kvarstod vid F 2
till 1944 och blev sa smaningom dverstelo)inant,

Givetvis kunde var och en pa forlaggningen i Hiagernis ga upp till
Viggbyholm for att handla. Det kindes dock inte 53 angeliiget. Man
hade vad man behdvde pa platsen. Det var Iinh_t att ga. Var det
nigot speciellt kipte man det i samband med tagresorna.

De, som stannade dver lordag-sondag kande sig givetvis for om
méjliga kontakter pd "Viggans dansbana”, som lag alldeles intill
Higernisvigen. | forsta hand var det de viirnpliktiga, som tog chan-
sen att skaffa sig flickbekanta. Det fanns ocksa majligher till ett eller
annat rejalt slagsmal. De pa arten boende bevakade noga sina flick
or och slippte inte fram vem som helst att dansa med deras "tillho-
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righeter”, De kunde till och med ibland leja en stor och kraftig
drang for “renhdllning”. Skirmytslingarna resulterade dock inte 1
nagra uppkomna skador,

2. flygkaren hade vid sin forliggning en del faciliteter, som var
attraktiva for de omkringboende. Det var i fiorsta hand det fina
gymnastikhuset, som idrottsforeningarna gidrna ville anvinda. Forst
pi plan var faktiskt Enebybergs IF, dven om Viggbyholms IK senare
blev mer aktiva.

Manga hade ocksd ett gott Gga till den moderna tennishanan, som
lig mellan den #ldsta trihangaren och kanslihuset. Diér ville man
girna spela — nagra lyckades fOr en hyra av 1:— krona per man och
timme.

Viggans dansbana, " Roslagens stdrsta™

Disciplin i lagom doser

“Flyget” var det nya vapenslaget. Diir fanns det mojlighet att tillam-
pa ell ndgot storre matt av demokrati in 1 de dldre vapnen, armén
och marinen. Det blev pé nagot satt en lattsammare stimning pa F 2
fiin vid andra niirliggande farband. Det kan ju ha att gdra med ait
officerarna hade kommit till F 2 for att flvga och inte for att "har-
va'”,

Vid ett militdrt forband kunde man kanske "skiimta och vara
glad™, men "det maste finnas grinser”, Den reglementerade disci-
plinen fick inte eftersattas. Kircheferna fann sig foranlatna att tid
efter annan infora foreskrifter som:

"Karens personal forbjudes gd med hiinderna i fickorna™
(1934)
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"Wid rast intill kunslihuset skall Ekformig kladsel anbefallas™
(1933)

“Bittre an hittills maste uppmirksamhet dgnas at atl omsorgs-
fullt tillvarata Kronans effekter” (1929)

“Besadda garden till Higernis gard far ¢j betridas”™ (1933)

" Anviind inte telefon, nér post kan utnyttjas™ (1932)

Aven den flygande personalen fick sina formaningar att inte Gver-
skrida givna foreskrifter. Det gillde givetvis frimst flyginstruktio-
nen, men kunde dven giilla annat:

"CFV har péapekat att skvaller, som varit till skada for FV, har
framforts i tidningsartiklar. Aldre kamrater hor tillse att an-
dan dr den riitta, att sanning talas. — Handling ar offentlig forst
efter paskrift™. (1933)

Dren sistndmnda foreskriften hade sannolikt tillkommit efter utta-
landen, som bottnade i meningsskiljaktigheter mellan armé- och
marinflvgare. Det fanns en viss maktkamp om befattningar. Var och
en var ocksa stolt dver sin uppgift och sitt flygplan. Det berdttas
exempelvis att en flygutbildad styrman en dag kom ned 1 méissen pa
"Gita" och sa:

“Vet ni vad jag sett i dag? - Nej, hur ska vi veta det? — Jo, jag
ség en sa'n dir Malmsldttsmaskin hirovanfor, Han gjorde kul-
lerbyttor, roll, spin, looping och jag vet inte vad. A s kom en
av vira sketna Heinkel och gjorde nd’t som den inte kunde
gora. — Vad di, vad gjorde hon? - Hon landade pé vattnet!”

K[Jr‘pn;e-!-'sku!'dr.! 1933, Lijinant Rickard Weidling § mitten
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Grindar sitis wpp framfir varentorn 1932 Snickare ET!H‘E:’!;F Eksiréim (re
sid 134) till hager

Vardagsforlaggning och helgdagsfest

Pi den gamla pansarbaten “Gaéta™ fanns det 11 hytter for officerare
och 10 for underofficerare. Ménga anvindes for dvernatining, en
del endast for omkladsel, Lunch och middag serverades i missar
ombord. Fran 1935 utékades restaurationsméjligheterna. Flygkéren
forhyrde Isjaktklubbens i Djursholm flytande klubbhus under som-
rarna. Denna "misshit” blev populir.

I vad avser befilets forliggning och utspisning var det ingen som
klagade. Det var det egentligen ingen av manskapet som gjorde
heller. En dag, ar 1930, kom MO (Militieombudsmannen) pa besok,
Han var inte néjd med att de meniga fick inta sina maltider i samma
utrymmen, som de striickte sina kojer och sov i. Servisen, fértenta
platkirl, ansig han vara svirdiskad. Trivseln kunde forbéttras — och
i blev ocksa fallet.

Dagordningen for 2. flygkéaren fortsatte dock att vara mycket ma-
rint formulerad. "Kojerna beslis och stuvas™, " Rengdringsmanska-
pet firdelas”, "Middagsskaffning kI 1230" ete.

Varje sommar maste “Géta"” bogseras in till Stockholms drlogs-
varv for dversyn. D4 fick provisoriska atgirder vidtas. Kanslihusets
lektionsrum och gymnastikhuset blev farlaggningslokaler. Halm-
madrasser och halmputor nyttjades. 60 man fick dela pa nigra tvatt-
still. Wistra delen av den gamla trihangaren blev matsal, kokvagn
uppstiilldes vid tennisbanan, avfallstunnorna lockade miljoner flug-
or i sommarviarmen, Med forntjsamhet gick det bra.
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Provisoriske kdk { Tridhangaren, dd " Géia' ar pd vary

Pi fritiden kunde man under somrarna bada frin de nordligaste
slipflottarna eller lina nagon av blekingekorna, som inforskaffats.
Pa vintrarna kunde man aka skidor eller skridskor, Har fanns ocksi
majligheter att lina isjakter och skridskosegel. Tennis hade man
chans att spela i gymnastikhuset eller pd den fina tennisbanan ne-
danfar kanslihuset. Det farsta manskapsbiblioteket inritiades 1932,

Dié och da blev det hégtidligheter. Andaktsstunderna leddes av
amiralitetspastor & Brandi, Militirbegravningar var tyvirr inte
ovanliga, eftersom flygtjansten krivde offer. Karen medverkade
med defilering vid Ingrids och Frederiks brollop 1935 och vid Gustaf
IT Adolfs firande 1932. Pi Svenska Flaggans dag var det marsch pa
Stadion,

Infér och under helgerna arrangerades fester. Gymnastikhuset
var hiista lokalen. Dar kunde man dansa. Pd jularna var del extra

s drof dvas [okd-
BERELE rens isjoki
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T A F: somn
Egerstrim

H G H H: son
Enell

god mat. P julafton dopp i grytan, senare smorgasbord, lutfisk och
risgrynsgrit, kaffe med tarta. julglogg och gottpise.

[ miissarna ombord var det gott kamratskap, ibland sma fester.
Historieberittarna firade triumfer. Det manliga sillskapet kunde
ibland fa kvinnligt besik, bl a inbjéds “telefonissorna med de under-
hara risterna’, som svarade for Viggbyholms viixelstation.

Idrotten var mycket omhuldad pd F 2. Intresset var stort och
firdigheterna goda. Ibland kunde sommarfesterna inledas med
idrott (lopning, hopp och kast), fortsittas med skamttivlingar
("Rida till Kungs”, "Skuggboxning”, "Trebenslépning”, "Blind-
matning” mm) och simtivlingar (inkl hopp och surfing). Efter "Ba-
lansgiang pa sapad stang” och “Siste man pa flotten™ blev det dags
for kaffe med dopp och dagens kupletter. Sedan foljde dans will ki
2400, avbrott gjordes dock for "Spriangning av pansarbdt”,

Chefer, starter och samtalsimnen
Foljande var chefer under de 10 &r, som forbandet beniamndes 2.
flygkiren:

A Ornberg 1926-1929
T A F:son Egerstrém  1929-1932
5 A Flory 19321934
H G H:son Enell 19341936

Kommendorkapten A Ornberg utévade sitt befil frin Skeppshol-
men. Han blev sedan stabs-chel hos Chefen for flygvapnet och lang-
re fram generalmajor och sous-chef for flygforvaltningen. I' Eger-
strdm tjanstgjorde 1 Hagernas, men hade en sirskild “klockarkir-
lek” till marindivisionen pa Harsfjirden. Han atergick ocksa till
flottan efter sin chefstid. C A Flory, en av de legendariska marinfly-
gama, kom till Hagernas fran Ljungbyhed, dar han varit skolchef
{dessfirinnan flygstationschef i Karlskrona). 1932 dévergick han i
civil tjanst. H & Enell hade varit chef for 1. flygkaren 1 Visteris
innan han kom tll sitt "hemma’™-forband, gammal marinflygare,
som han var. Han ansdgs kunna hélla "ordning och reda™.

Marinflygets styrka var givetvis dess ringa krav pi utbyggnad och
ringa sarbarhet genom sjobaseringen i svensk skirgard. Mojlighe-
terna till niddlandning ansdgs naturligtvis ocksa virdefulla. Da de
landbaserade planen fick infillbara landningsstill birjade de bl
dverligsna 1 prestanda. Det drojde emellertid. Marinflygarna var
stolta dver sina plan och deras smidighet i kustnéra vatten.

De éldre Hansa-planen var ibland svéara att starta fran en tillfillig
basering. Da kunde besittningen fi ett intresserat, vilvilligt och ofta
sakkunnigt bitriide av kustbefolkningen. Efter klargéring aterstod
nimligen en sak, som inte alltid var den littaste - att fa i glng
motorn. Spanaren skulle dé, ofta i sjégang och med hjalp av endast
en hand och en fot dra “"kompressioner” och sedan snabbt komma
ur propellerfiltet. Det kunde erfordras flera startforsok. Direfter
skulle planets fortajningar lossas eller ankaret littas. Den av sveit
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genomblite spanaren skulle sedan kanske flyga 3-4 timmar i liga
temperaturer. Nir startveven kom, blev det en littnad och nir det
blev startmotor i § 5-orna, di var himmelriket niira.

Vintertid flog man ofta for att undsiitta infrusna fartyg och kasta
ned proviant till dem. Pd Hagerndsviken hade man di siirskilt avde-
lad personal med motorcyklar, skridskor och broddar for att ligga
ut landningsmirken. Genom Linskungdrelser utfirdades forbud att
gdra isrinnor,

Minga diskussioner gillde klidseln. Tnte sd mycket flygaroveral-
ler, som den vardagliga uniformen. Flygvapnet hade [ sin egen
uniform, men ménga gick linge med marinens gamla. Den flygande
personalen var emellertid sérskilt fortjust dver att kla sig i spetsbyx-
or och stivlar. Det var ganska varmt pa sommaren, men inte péi
vintern. Del ansdgs vara snyget, tom si modernt att aven manskap
tillats biira detta statusplagg.

Salunda utrustad deltog F 2:s personal i en internationell luftfarts-
utstallning i Stockholm viren 1936. Flygvapnets samlade deltagande
leddes av dversteldjtnant Enell. T flygtiviingen deltog F 2 med en Sk
9 (16jtnant Rydstrém och korpral Nordgren) och en Sk 4 (fanjunkare
Vogeler och hantverkare Olsson). Vid uppvisningen flog 9 flygplan
ur F 2 dver Stockholm.

Det stora samtalsimnet 1936 var annars utsikterna till utbyggnad
av Higerndsbasen 1 och med det vintade forsvarsbeslutet. Forvint-
ningarna var stora. Frigorna ventilerades dverallt, inte minst i "Gra
bussen® pd morgnar och kvillar. Bussen gick fran Karlaplan k1 0700
vig Roslags-Nisby tll Hagernis, Sista biten av vigen var ganska
krokig och det gallde att hélla i sig i sdtena. Enkel tur kostade 25
ore, de flesta kdpte manadskort for 5:- kronor.

Aven om nagra omedelbara resultat i vad avser materielanskaff-
ning och nya byggnader inte kunde formirkas av firsvarsbeslutet,
blev det en mirkbar forindring den 1 juli 1936, Forbandets namn
blev Kungl Upplands flvgflottilj. Den farste flottiljchefen blev ma-
jor Herman Sundin.

Det fanns anledning till optimism rorande [lottiljens expansion.
Var Tiby socken beredd att ta emot en stor flottilj? Vilka resurser
fanns i det samhille, som omgav flygbasen? Hur hade samhaéllsut-
vecklingen varit dir under 1920- och 1930-talen?

Lt are Bli var {
slarten
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1919-1939
EGNAHEMSEPOK
I TABY SOCKEN

Ar 1919 hade Tiby socken 3000 invinare. Under dren mellan de
béada viirldskrigen foérdubblades invénarantalet. Expansionen fgde
framforallt rum i stationssamhillena. De tidigare utbyggda Taby
(Kyrkbyn) och Roslags-Niishy utdkades. Nasbypark tillkom och
viixte, sedan en gren av Djursholmsbanan dragits fram dit 1937. 1
Gribbylund, som 1919 inkidptes av Kristna Egnahemsforeningen,
blev det till en birjan mest sommarstillen men sedan man fatt buss-
forbindelser 1928 okade dven dir egnahemsbyggnationen.

Mest intressant for 2. flygkaren och dess personal blev emellertid
utvecklingen i Hiigernis och det nirbeliigna Viggbyholm. Man hade
inte s4 manga irenden till det ganska provisoriska kommunalkonto-
ret, som Téby socken hill sig med i| Roslags-Niisby.

Higernits firblev en lantgird, dock alltmer forminskad genom
flygbasens utdkning, Viggbyholm genomgick diaremot en stark ut-
byggnadsperiod. Befolkningen dar dkade fran omkring 130 ar 1919
till 1300 ar 1939,

“Lampliga hus for uppforande pa Viggbyholm™

Nir de militéra flygningarna barjade i Hagerndsviken 1919 var
man pd den nirbeligna Viggbyholms gard i full fard med att av-
stycka tomter och salufora dem. Agare till garden var vid denna tid
bokforlaggare V' K Hultin. Han hade latit ingenjor D Dyfverman
uppgora ett storstilat stadsplaneforslag, som man sokte folja. Det
upptog mingder med villatomter jamte vigar, alléer, dammar och
parker. En rad offentliga inréttningar fanns ocksa med, sisom sko-
lor, bibliotek, biograf, kyrka, sommarteater, salutorg, restaurang
och idrottsplats med bad. Frin jirnvigsstationen skulle det ga en
hibana till Stora Virtan. Ocksd ett kommunalhus var inritat. Tankar
fanns alltsi pa en egen kommunbildning.

Det var ingen tvekan om att man inte bara i Viggbyholm utan
dven i flygfarlaggningen i Higernds var optimistisk avseende ut-
vecklingen. Om planerna forverkligades skulle flyg- och stationsper-
sonalen fa ett "riktigt samhille™ att luta sig mot. 54 blev det emel-
lertid inte. Kristiden under 1920)-talets birjan gjorde det svart att fi
folk att bygga de av tomtbolaget rekommenderade och bla av arki-
tekterna J Gare och T Grut ritade husen, lampliga “for uppforande
pa Vigebyholm™.

Annonserna i Stockholms-tidningarna om Vigghyholms “friska
lige och barrskogsmattade luft”™ gav emellertid resultat i sd matto att
en sommarstugebebyggelse vixte fram. Befolkningen blev mang-
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s 2 it AR ot :
Norra Vigebvholm pd T930-taler. Jirnvigssiationen mitten av bildens wn-
derkant.

dubbelt storre pd sommaren an under vintern. Allt fler borjade
sedan att vinterbona och bygga ut husen till retruntbostider.

Villabebyggelsen intill Vigghyholms station hade borjat tidigare.
Sodra Roslags Kustbana — som jirnvigen mot Akersberga hette
frin horjan — invigdes den 1 september 1901. Taby socken var emel-
lertid till en barjan inte sirskilt intresserad av denna bandel. Bin-
derna pa Viggbyholms, Higernis, Rénninge och Hiistingens gardar
ville dock ha mjslktransporter utfisrda och det blev dirfor en anhalt
vid Viggbyholm den 30 september 1903 och 1908 blev det en "rik-
tig"” station med stins och post,

I och med att man fick jarnvagsforbindelser borjade tomter att
avstyckas for villor. Den férsta, kallad Karlholm, norr om stationen
uppfordes 1904, Sedan blev det alle fler, “Jaktvillan Katrincberg™
transporterades fran Kraftriket (intill sédra Brunnsviken) till Gamla
Landsvigen 1-3 ar 1909. I dess killare blev det si sminingom sta-
tion fér frivilliga brandkdren.

Den firsta affiren = Augusta Nymans — kom redan 1905, Det blev
med dren ganska manga affarer, den ndrmaste for Higernasborna
var Martin Karlssons vid Virtavigen 61 (nu bilaffir). Det blev ock-
s kafé intill stationen — kafé Hvilan, som det ibland stormade om.
54 kom dansbanan - den kinda "Viggans dansbana™ 1923, Det var
"Roslagens storsta dansbana”. Under 30 r var det en samlings-
punkt for ortsbor och sommargaster, stockholmare och upplinning-
ar, flygare och internatare. Den lag invid Hultinparken, dar dagens
motorvig gar fram. Den var mycket populir och ménga, manga par
har triffats dir, gift sig och [a barn.

For de flygare, som gav sig iviig till fots pa de smala vagarna fran
Frejas eller Gotas "trygga” famn, fanns ocksa Skogskaféet och en
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liten restaurang, "Gastis”, att tillga i Viggbyholm. Matstiillet var
uppfirt i tyrolerstil och var ett tag mycket populirt. Det brann dock
i slutet av 1920-talet och i dag minner endast namnet "Gistisvigen™
om dess tidigare existens.

"Det basta med Higernis ir taget till Stockholm™' var det-nagon
spjuver som myntade. Frigan dr om inte det biista med Viggbyholm
var telefonstationen. Telefonisterna dir hade sd ljuva rister att
ménga ringde upp och gjorde kirleksforklaringar. Det berittas att
konduktoren ibland fragade de varnpliktiga om det skulle godras
“halvhalt fér vinkning vid telefonstation?”

1 Viggbyholm fanns det i slutet av 1930-talet omkring 500 villor,
men inga hyresligenheter. For den, som sokte ldgenhet, kunde allt-
sa Tiby socken meddela att "inga tjinliga bostader stod att fa”.

De flesta, som bodde i Viggbvholm, hade sina arbetsplatser i
Stockholm. Dit dkte man tig. PA sommaren kunde man ta baten
ocksa. Det gick reguljira turer. Det fanns emellertid de, som hade

Vy mot norr frdn Vigebyholms siaiion

narmare till arbetet. Granne med flygbasen, omkring 500 m sydvist
om kanslihuset, lag Viggbyholms Briadgird. Den sysselsatie ett 30-
tal man. De hade forresten startat en av Sveriges forsta Sjuk- och
begravningskassor, strax cfier sigverkets igngsittande 1903, En
annan smaindustri lag vid Lorensvik. Den kallades for "Kulfabri-
ken" och tillverkade bl a gardinstanger.

Inom Taby socken sig man naturligtvis med tillfredsstallelse att
ytterligare en arbetsplats skulle tillkomma i Viggbyholmsomridet.
Pi 1920-talet kunde man emellertid inte ana att flvgkiren, senare
flygflottiljen. skulle utvecklas sa att den under 1940-talet blev Tabys
stirsta arbetsgivare., Viggbyvholmsomradet behovde da en utbyged
kommunal service. Den kom dock sent,

Diskussionsvigorna gick till exempel hoga inom Tdby farsamling.
som di for tiden svarade for skolundervisningen, om behovet av en
skola i Viggbyholm. Man tyckte att de ombyggda lokalerna i Ensta
krog kunde vara tillfyllest. Ar 1926 stod emellertid Viggbyholms
folkskola (nuvarande Viggbyskolan) firdig. Den blev viktig for hela
omridet och blev senare utbyggd till Tabys forsta realskola.
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Ulisike civer Stora Virtan mot Hégernids

Vagar, el, vatten och avlopp var i mingt och mycket villaligarnas
egna angeligenheter. Man bildade vigioreningar och fastighetsfore-
ningar, frivillig brandkar och cget clektriskt bolag. Foreningen
“Viggbyholms Tridgérdsstad u p a” kunde exempelvis annonsera:

“Ni behiwer roa Er ibland! Ta en sviingom pa fesiplatsen i
sommar. Skjut (inte pd pianisten utan) pa skjutbanan. Spela
och vinn pa tombolan. Tiank ph att inkomsten gar till viigbelys-
ning!”

Det var inte sa latt fdr Flygkiren att veta, vilka foreningar, som
karen borde tillhira. Man chansade pi viigforeningen som mesl
nyttig, inte minst for bussresornas skull. T ovrigt fick man lita 11JI
egna brunnar och eldistribution genom den [Id]E-_-Jrr. markigaren pa
Rydboholm.

De foreningar, som Flygkirens personal kunde ha glidje av, var
de som sysslade med idrott av nagot slag. Aktiviteten var stor i
Viggbyholm under vintrarna med bandy, skridsko- och isjaktseg-
ling, under somrarna med segling och simning. Simskolan vid Krik-
udden var mycket populir och omtalad.

Annu mer kiind, dven internationellt, skulle Viggbyholmsskolan,
en privat internatskola i anslutning till Viggbyholms gard, komma
att bli,

Viggbyholmsskolan pa gard med gamla anor

Att genom "praktiska dvningar och hiirdande friluftsliv starka och
fostra eleverna till livsdugliga manniskor™ var ett av de mil som
rektor Per Sundberg satte upp for internatet Viggbyholmsskolan, da
det startades 1928, [Tan ville ha en skola, som lag i den vixande och
fria naturen. P4 Viggbyholms gard fann han limpliga lokaler 1 hu-
vudbyvggnaden och i higra flygeln. I omgivningarna fann han natur,
skog, dingar och hav. Han [ann ocksd en mycket anrik gard.

62



Redan under 800-talet kom de firsta inbyggarna att bositta sig i
denna trakt invid en vik av Virtan. Delar av deras gravfalt grivdes
ut fore motorvigshypget, nagra finns kvar, bla i Hultinparken nira
den plats dir "Viggans dansbana” kom att ligga. Under vikingatid
bildades tva byar. Den ena kallades Kjula (ir 1260 skrivet "Kiular’)
och lig pA héjden norr om nuvarande jarnviigsstation. Den andra
bendmndes YVikby (byn vid viken, ir 1297 skrivet "Vighby') och lag
sannolikt sydost om Bergtorp. i

Dessa bada byar utvecklades under medeltiden. Ar 1528 bestod
Viggby och Kjula av vardera tre grdar. 1 den forra var Matts, Enk
och Bjorn bonder och i den senare bodde bla Lasse, Thomas och
Peter. De kallades landbor. I mitten av 1600-talet kom hela byn
Viggby i dtten Lagerfeldts dgo. Da byggdes ett sateri pi den plats
dar Viggbyholms gard nu ligger. De gamla byarna avvecklades, Kju-
la dock (érst 1830, Torpen Kjulaudd och Lillangen, Bergtorp, Krik-
udden, Skithill och Rohill, som upptagits under 1700-talet fick dir-
emot vara kvar till 1900-talet. 1 dag minner vignamnen om dem.

I mitten av 1700-talet dpdes bide Nasby och Viggbyholms siterier
av grevarna Meijerfeldt. Vid 1800-talets mitt hade bryggaren C £
Titz Viggbyholm som kornbod. Det gav honom inkomster, sa att
han kunde skiinka Tiby socken det f6rsta biblioteket, Den nuvaran-
de gérdens corps-de-logi uppférdes 1907 av A G Bjurstram, flyglar-
na dr fran 1700-talet.

Delar av Vigegbyholms gard barjade stvckas till tomter 1904, Ex-
ploateringen fortsatte i storre skala 1919, med V K Hultin som dfiga-
re. 1928, di Viggbyholmsskolan startade sin verksamhet. innehade
landsfiskalen Herbert Lilienborg kvarvarande delar av girden. Han
kunde alltsa halla ctt vakande dga dver eleverna. Och dven dver
flygsoldaterna i ndrheten.

Internatskolan pa Viggbyholms gird borjade i blygsam skala med
20 elever, 14 pojkar och 6 flickor. Rektorsparet Sundberg och de
larare, som de samlade kring sig, skapade en Karaktirsfostrande

Vigghvholms gird pd [920-1aler
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skola och en speciell anda av entusiasm. Skolan utvidgades och
flyttade till nya byggnader pa bergshdjden oster om gérden. Ar 1939
hade man 170 elever med bla realskola och gymnasium. Under
1940-talet fick skolan en internationell pragel.

Flygkiren och Viggbyholmsskolan, vilka barjade sin verksamhet i
Tiby vid ungefar samma tidpunkt och blev si atl siga grannar,
skulle komma att ga ett 6de till mates av i stort sett samma art. Mer
hiirom langre fram.

Taby — expansiv socken med sma resurser

Di 2. flygkaren birjade sattas upp 1926 och utvecklas pa 1930-talet
kunde man inte périkna sarskilt mycket hjalp fran Taby socken.
Den hade mycket smé resurser. Ar 1936, exempelvis, slutade in-
komst och utgiftsstaten endast pa 389 042:76. Kommunalskatten var
6:02 per skattekrona. Det fanns 5400 invinare. Den kommunala
omsorgen {6r dem omfattade frimst fattigvard, skola, hilsovard och
allmin ordning.

Niir staten byggde, som man gjorde for flygforbandet pad Hager-
niis, var man inte besvirad av nagra kommunala byggnadsforeskrif-
ter. Det fanns visserligen sedan 1935 en byggnadsplan som reglerade
Viggbyholm med omnejd, men géllde inte Kronan. Tillfartsvagarna
fanns dock upptagna. Den lokala brandordningen och sotningstaxan
maste ocksd foljas. Forsorjningen med elektricitet samt vatten och
avlopp blev en Kronans angeligenhet, socknen fick icke nagra séda-
na resurser forran pa 1940-talet.

Byggnadsatgirderna mm, som vidtogs inom farlaggningsomradet
1 Higernas, var alltsd inget som Tiby socken ville eller kunde lagga
sig i. Den faststillda ordningsstadgan for Tiaby maste dock gilla
dven for flygforbander. Det skulle vara snyggt pa tomten. soporna
skulle limnas pa anvisad plats, hundar miste hallas under uppsikt
och fér dem skulle skatt betalas os v,

Den kommunala service man hade i Viggbyholm var begrinsad.
Utdver genomfartsvagar hade man post och jarnvigsstation, skola
och affirer. Tiby socken hade ett litet provisoriskt kommunalkon-
tor vid O Banvagen 60 i Roslags-Nisby tillsammans med sjukkas-
san. Ville man klara ut nigot stérre drende fick man soka upp
respektive namndordférande i bostaden. 1 Higernasomridet hade
man, som tur var, lattast att nd kommunalndmndsordfdranden, kas-
soren C H Berggren, som bodde i Viggbyholm.

Taby tillhdrde Danderyds landsfiskaldistrikt under 1930-talet.
Landsfiskalen Herbert Lilienborg bodde visserligen 1 Viggbyholm
men han var noga med att firendena skulle gé tjinstevigen. Narmas-
te polisman var {jirdingsman i Roslags-Nasby. Han tog en av 2.
flygkdrens chaufforer for fortkorning och négra soldater for fylleri,
men annars var det “lugna patan™ mellan Hiagernasforliggningen
och polisen. Det kanske kunde bero pa att fjardingsman “inte spot-
tade i glaset™. Det berittas:

Fjirdingsman skulle vid ett tillfalle fora en arrestant tll hiktea
Stockholm. Pé viig dit tog sig bade arrestant och fjérdingsman
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nigra glas, mest fjirdingsman. Han blev darfor tagen av poli-
sen 1 Stockholm for fylleri. Ddé ringer arrestanten till landsfis-
kal Lilienborg och sager: "Det hiir dr fingen Lindberg, nu har
polisen tagit polisen, vad ska jag gbra nu?" Svaret blev: "Ak
hem!’

Dié 2. flygkaren utvecklades och blev Roslagens flygflottilj med
minga anstillda och virnpliktiga blev kommunikationerna till och
frin Hagernis viktiga drenden. Hir ville man ha kommunens stéd.
Det tog emellertid tid att dvertyga Stockholm Roslagens Jarnvigar,
Angtigen gick sin langsamma lunk dnda fram till 1939, di det éntli-
%cn blev elektrifierat iven pa Osterskiirslinjen. Da blev det ocksé en

dllplats med sarskild uppvirmbar vantsal for F 2:5 personal vid
Higernds.

"Att fa en flygbas pa tomten . .."

Det var sjilvklart att det lugna lantlivet pad Hagernis gird kom att
forandras. nir flygivningarna bdrjade 1919, in mer nér det blev en
utbyggnadsperiod efter 1926 och 1936. En av dem, som fick uppleva
de forsta 20 dren, ar Arir Gustafsson, son till gamle “Patron™ och
uppvixt pa girden med savil hiistar och hassjor som flygplan och
permittenter. Han berdttar:

"— Som pojke tyckte man det var spannande med flygningar-
na. Jag fick inte folja med upp som passagerare forran i slutet
av 1930-talet. Men dessforinnan kunde man dka valdigt fort
med motorsliden, som man hade om vintern att kira med pi
Stora Virtan. Den var propellerdriven.

— Man hade mest att gora med koket och matinriittningen
ombord pa Gdéta, Dit fick man slipa mjolkflaskor och dér fick
man himta avfall, som skulle ga till svingirden.

— I bérjan av 1930-talet hade vi fortfarande grindar pa vi-
gen mot Higernas. Da fick man springa och dppna for flygz-
bussen, som kallades "Stumpen™ (den var si kort). Vagen var
inte sd bra for bilkorning.

— Niir hangaren och kanslihuset byggdes fick vi ndstan ha
dkeri pa garden. Det blev behov av manga histskjutsar. Och
det blev det 1 fortsittningen ocksd, ibland undrar jag hur vi
hann med lantbruket.

- Vi pa garden svarade for att det fanns is i koket och
marketenteriet. Och hos forvaltare Ottersj, som bodde vid
vattentornet. Jag kan fin i dag hora hans valdiga stimma, nar
han skulle siga tll ndgon, som gjort nagot galet pA kasernom-
ridet.

— Min far tyckte nog det var ganska bra med flygarna och
deras verksamhet si linge dom héll sig pa "gamla omradet”
vid Viirtan, Nir det blev uttkning 1936 togs mycket av den
dkermark, som vi tyckte var bra.

— Ingill 1936 kunde man ocksa bada 1 Hiperndsviken. Det
var manga som gjorde det — och tittade pé planen pa avstand.
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Under 1930-talet blev badet strax dster om Viggbyholms brid-
gard populirt, Dér fanns kiosk.

Vi fick pa den tiden vir elektriska strim fran Rydboholm
och det fick nog flvget ocksa. Vira luftledningar kunde vid
skjutdvningar bli sonderskjutna och da blev det forstiss
stromavbrott.

— 1 det stora hela var det mest frid och fraojd. Ja. dven pi
dansbanan. For oss pa Hagernis gird kunde det kanske bli lite
vil ndrginget, di permitienterna kom hem med tiget. Vi fick
salla upp ett stadigt staket intill stigen mellan hallplatsen och
vakten.”

Artur Gustafsson tilligger att det var nog bra for Viggbyholm och
Tiby att flygférbandet kom till Hagernas. Det blev fart och flakt,
arbetstillfillen och byggnation. Aven Ostra Tiby behévde utveck-
las, inte bara Tiby kyrkby och Niisby.
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1936
KUNGL ROSLAGENS
FLYGFLOTTILJ

Frin och med den | september 1936 blev namnet pé flygforbandet i
Higernids: KUNGL ROSLAGENS FLYGFLOTTILJ (F 2). Be-
nimningen Upplands flygflottilj blev alltsa endast ett sommarnamn.
Det Andrade namnet antogs for att det mer adekvat angav forban-
dets kustkaraktar. (Ett tilltankt flygfarband i Uppsala kunde behova
Upplands benimningen (1940)). Med Roslagen i namnet ville man
ocksa it framtiden bevara minnet av Roden och dess ledungsflotta
som skydd och vakthéllare,

Eftersom Roslagen hos méanga var forknippat med Albert Eng-
strém och hans figurer gav namnindringen till en bérjan anledning
till skamtsamma presskommentarer. Det tog man med jamnmod.
Roslagsbanan gratulerade personalen vid F 2 med rabatt pa tdgen.
En tur- och returbiljett Higernis—Stockholm fick man fér 1:—. Per-
sonalen 4 sin sida kvitterade med att resa mer med tigen. Resande-
frekvensen akade med 50000 frin 1936 till 1939 (fran 300000 till
350 000Y.

“En bra karl att ha att géra med™ var officerskollegernas omdome
om Herman Sundin, den nye flottiljchefen. Han fick leda uppbyg-
gandet frin kar till flottilj och ansvara [or verksamheten fram till
1944, T 2 blev under denna tid ett stort forband med manga olika
uppeifter.

Flottiljen var till en bérjan organiserad med stab, tvi divisioner
och detachement (bl a till Karlskrona, Harsfjiarden och "Gotland™).
P4 Hiigernas var 1. divisionen &vnings- och specialdivision med flyg-
station, 2. divisionen var skoldivision, dir bla volontéir- och under-
befilsutbildningen bedrevs. De firsta divisionscheferna var 15jtnan-
terna Brydolf och Falk.

Flygutbildningen fortsatte i stort som tidigare. Sirskilda katapult-
flygkurser anordnades s att fler kunde kommenderas att tjanstgira
ombord pi "Gotland”. Samdvningarna med marinen okade 1 om-
fattning. Flygarna blev alltmer kvalificerade, 1937 fick 12 officerare,
8 underofficerare och 6 [urirer ritt att bira flygarmirke M/36. 1 26.
spaningsgruppen inom 1. divisionen flog 1937 fyra ljtnanter, som
sedermera skulle bli minst dverstar.

De flesta av volontirerna utbildades till mekaniker, nagra till
signalister och ndgra till sjukvirdare. Manga av dem ville i flygut-
tildning, men det blev endast ett tital som kom ifriga. Den forste
av de, som gt “langa vigen” pa F 2 och fatt studera, var sergeant
Tornberg. Han tog studenten den 11 juni 1938.
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De viarnpliktigas antal okades successivt. De utbildades till och
fick tjinstgdra som bilférare, skrivbitriden, kockar, sjukvirdare,
signalister, fotografer, mekaniker, snickare, platslagare, sadelmaka-
re, metereologbitriiden och ritare samt i vakttjénst.

Flygflottilien gav ut nya nomenklaturforeskrifter: "Skottkiirra™
skrives "Kiirra, skott™. Och nya ordningsforeskrifter: "Cyklar stal-
les endast i evkelstill”, Och ny prislista for matkuponger: "Middag
40 6re”. Och nya utbildningar: “Vinterdvningar i Delsbo 2/3-6/3
1938™.

Kungl Roslagens Flygflottilj limnade ocksa in sjalvdeklaration
for 1938: "Inkomst av jordbruksfastighet 360:—, inkomst av forval-
tarbostad 314:507. Det blev dock ingen skatt.

Ambulansflygningarna fortsattes liksom forut. Under de forsta 10
dren, 1929-1938, utfordes 220 ambulansflygningar frin Higernis.
Storsta antalet var under 1935, di det var 55 st.

Gota har gjort sin plikt — Gota kan avga!

Den 30 juni 1938 fick "Gdta™ order att avgi till Stockholms Gr-
logsvarv. Hon lattade ankar och bogserades frin Higernasviken.
Hon hade gjort sin plikt under 10 ir som logementsfartyg.
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Under 1936 hade namligen mer {in dubbelt si mycket mark, som
man tidigare hade | Hégernis, inkapts fran grevinnan Adrienne
von Rosen-Ribbing, som hade drvt Rydboholms Tiby-girdar efter
greve Brahe. Dirmed kunde byggnationen av forlaggnings- och
ckonomibyggnader pibérjas vintern 1936-1937.

Under sommaren 1934 togs bla tva kaserner (senare benimnda
21 och 22), ekonomibyggnad med virmecentral och badinrittmng,
missbypegnader fir befal, marketenteri, intendentur- och sjukhus-
byggnad samt garage i besittning. Ddrmed kunde 22 stamanstillda
underbefil, 43 volontirer och 108 varnpliktiga samtidigt inkvarte-
ras. Det rackte dock inte, sommaren 1939 stod ytterligare 2 kaserner
(23 och 24) klara.

Nigra sarskilda befalsbostider uppfordes inte forran senarc. |
ekonomibyggnaden med virmecentral gjorde man dock 3 smi la-
genheter. Dit flyttade maskinist Johansson, eldare Holmberg och
Krom. De hade niira till varmbadet i samma byggnad. For att fa bada
miéste man dock ha kuponger, sivida man inte var inkasernerad.

En utvidgning av kasernomradet visterut dver Viggbyholms mar-
ker stitte pd motstind. Det krivdes expropriation for att fa de sk
Rihills-tomterna, Diremot hade Linsstyrelsen intet att erinra mot
att Torndn férvirvades och att den fridlystes, dvs att allmédnheten
inte fick tilltrade.

Inte heller ovantat blev det svart med vattentillghngen, Brunnar-
na rickte inte, trots att man sokte utjamna tryck och forsdrjning
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medelst vattentorn och pumpar. Ett eget vattenverk maéste ordnas
med vatten frin Ronningesjin.

Di de nya T 2-planen skulle tas emot 1939 krivdes ytterligare
utbyggnader. Det blev en ny hangar, ny verkstad och nya forradslo-
kaler. Byggnationen av hangar 82 visade sig vara besvirlig. Mark-
beskaffenheten tilde inte tung konstruktion, det maste bli en stor
triihangar, Andock gjorde trycket fran den nya byggnaden att lera
skit upp i viken. Stor muddring maste ske for ati slipen skulle kunna
anvindas.

Morka aningar — nya uppgifter — beredskap

Oron ute 1 Europa sétter sin priagel pd verksamheten 1938. Spa-
ningsberedskapen utdkas efter Tysklands inmarsch i Osterrike i
mars. Flygdvningama under sommaren intensifieras, sedan Hitler
fortsatt att utiva maktsprak mot Tjeckoslovakien och Ungern. I
Hagernis vidtas luftférsvarsitgirder, brandberedskapen forstarks,
markliggning Gvas.

[ september 1938 genomfors en stor luftforsvarsdvning 1 Stock-
holmsomradet. Den avslutas med en flygdag den 11 scptember pé
Bromma, dir bla F 2 deltar med 9 plan av typen 5 5 A — D under
ledning av kapten Falk. I slutet av september beordras huvuddelen
av F 2 att genomfora “rillimpningsdvningar™ (dvs inta viss bered-
skap) i sodra Gataland, De atergar till Hagernis i borjan av okto-
ber, sedan Miinchenavtalet (bla mellan Chamberlain och Hitler)
blivit bekant.

Under vintern 1938-1939 verkar liget nagot mer avspiant, PA F 2
star 10 plan klara for beredskapsuppgifter. De ingﬁr i 1. divisionen,
som da leds av kapten Tersten Rapp. Han far manga uppgifter bl a
att leda hogvakten vid tva tillfillen. Viktigare anda ar foreberedel-
serna for att emotta de forsta stora torpedplanen (T 2 Heinkel HE
115). Han berittar:

"I januari 1939 fick jag en utlandstjanstgoring for att £ erfa-
renheter. I slutet av april kom férsta T 2:an, den 25 maj birja-
de inflygningen och redan den 3 juli flég vi i 3-grupp till Hor-
ten i Norge for torpedprov. Vi landade forresten 1 hog sjo,
men det gick bra. Trevliga dagar. Efter hemkomsten kom-
menderades jag till min stora fortrytelse till tjinstgdring i flyg-

staben,”

T 2 A Junkers W 34 Ambulansflygplan
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T 2-divisionens uppsittning ar den stora uppgiften for F 2 somma-
ren 1939, Det hinder emellertid en del andra notabla hiandelser:

e Ny pistolskjutbana tas i bruk och ny vaktlokal (senare biblio-
tek) invigs.

e H M Konungen tilldelar Kungl Roslagens Flottilj dess fana den
6 juni 1939. Léjtnant von Arbin och sergeant Littidinen &r
fanfirare.

o Allt fler flygtimmar liges in, framférallt for spaning. Bomb-
fallningsovningar genomfors i Farosund. Hemmavid maste
forsiktighet iakttas, sd att inte rivfarmarna, bla vid Ensta,
stors.

& Brandskydd och maorklagening dvas, stor luftforsvarsdvning
plancras.

® Den 26 augusti dras samtliga semestrar in omedelbart.

e Den 1 september fir F 2 order att fom sondagen den 3 sep-
tember 1939 inta forstarkt forsvarsberedskap.

Hitler-Tyskland har tagit ett steg for mycket. Ockupation av
tjeckiska omraden under viren hade inte inneburit nigra motatgar-
der. Men nir den rysk-tyska pakten chockar vastvarlden den 23
augusti och tyskarna marscherar in i Polen den 1 september, da &r
mittet rigat. Andra virldskriget ir ett faktum. Sverige forklarar sig
neutralt och F 2 liksom andra svenska firband intar forstirkt for-
svarsberedskap och ingdr i neutralitetsvakten.

Start- ock land-
ningsstrdk




Hektisk september 1939.

UForstirkt forsvarsberedskap dr anbefalld. Forsta forsvarsbered-
skapsdag ar sOndagen den 3/9 1939, F 2 organiseras fom 3/9 enl
foljande: Depistab, depdstabsdiv. 1.-3. divisionen, 21.-21. sta-
tionsavdelningarna, 22 depadiv samt kontingenter.™

S4 bédrjar depdorder nr 1 vid F 2 den 19 1939, All personal instil-
ler sig omgiende. Den som tjanstgor | Karlskrona eller Farosund,
pa Harsfjarden eller ombord pa "Gotland” fortsdtter dar, dessa
enheter blir "krigsforband”. 1 Hiigerniis samlas alla fast anstillda
och inneliggande varnpliktiga for att motta alla de virnpliktiga som
aldersklassvis inkallats till den 3. september.

Arbetstid ordnas efter omstiindigheterna, viixeln ir stindigt Op-
pen, missar serverar mat dvgnet runt, T2-divisionen organiseras vid
hangar 82, vanlig utbildning instills, verkstiderna och férraden &r
stindigt Sppna. Flygplan gbres klara och flyges ut av inkallat befil
till baser 1 skiirgirden.

Den 3. september viiller det in inkallat folk, som stiger av vid
jarnvigsstationen i Viggbyholm. De varnpliktiga dirigeras till Vigg-
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N E Sundgren

byholms gird (Viggbyholmsskolan) eller till Folkskolan (Viggby-
skolan). Lojtnanterna Rydstrém och Hellstrom, sergeant Sirdm,
korpral Lénngvist och doktor Sundgren arbetar frenetiskt for att
registrera, sortera och firdela de inkallade. Pa depidivisionen for-
siker man fa ivag si minga som majligt till "kontingenter”. Anda
blir det mycket mer dn dverfullt i matinrittning, marketenteri och
kaserner. Vidret &r — som tur dr — wvackert. Minga fir faktiskt
tillbringa forsta natten utomhus. Kapten Sparre ir dagofficer och
hiller ordning bitradd av fiinrik Sjablom.

Det kommer inte bara folk, det kommer méingder med fordon och
redskap ocksd. De maste tas om hand; vigar, girden och alla moj-
liga utrymmen tas 1 ansprak. Drivmedelsforraden fylls pa, lager
Liggs upp.

84 smaningom stabiliserar sig férbandet i Hagernis. Beredskaps-
forbanden vid “fronten™ klarar sig sjalva, flyg- och spaningsutbild-
ning aterupptas. Det blir till och med tid att skriva den obligatoriska
rapporten under rubriken: “Pa grund av bristande tillging 4 bosti-
der i Higernis eller dess nirhet har foljande nodgats bosdtta sig a
dyrare ort” (darefter manga namn),

Vid divisionerna, som ligger i beredskap utanfor Higernds, &r den
frimsta uppgiften spaning. Dédvarande majoren G A Westring, gam-
mal marinflygare, har i "Sveriges Forsvar 'V, 1939 beskrivit ctt
uppdrag:

"Forare och spanare intrar planet. Farutom flvgutrustning
har de en liten kappsick med sig. Man vet aldrig var man kan
tvingas landa och dvernatta . . . Sa kastar man loss, kor ut och
startar.

Viaderleksrapporten har spatt liga moln och regn. Den har
ritt. P4 300 m hdjd bildar regnskurarna tita ridder, som
stundtals hindrar sikten. Dessemellan kan spanaren fa cn
overblick. Han sinder in rapporter per radio, dven om ingen-
ting siktats. — En hiiftig regnskur piskar planet, si att fargen pi
vingarnas framkant borjar flagra av. Foraren dvergir att flyga
helt pa instrument. Regndropparna sticker som sylar i ansiktet

Hansa-plan med dimaggregat
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péd spanaren, nir han forsdker att titta utanfor sittrumskanten.
Maskinen kastas med ryckiga rorelser av luftvirvlarna.

Efter en stund ljusnar det igen. Vattenytan blir synlig. Far-
tyg siktas. Foraren drar pi motorn for fullt och stiger mot de
skyddande molnen fir att undgéd eventuell luftvirnseld. Spa-
naren sander rapport. Sedan dyker man dter genom molnen
och observerar fartygen. Da uppdraget ar fullfoljt niirmar man
sig land och orienterar sig. Angivna positioner kontrolleras.

Under hemfiirden begires en radiopejling frin divisionens
pejlstation och kursen stills efter den. Snart r det dags att
lita flottorerna ta vatten. Planet glider in till stranden vid
basen. Kasttagen gors fast. Besattningen klittrar ur, vita och
tritta, ger kompletterande rapporter och soker upp forlage-
ningen. Mekanikerna tar hand om planet. Tankvagnar kor
fram och branslefarraden fylls. Snart ar klart f6r ny flygning.”™

T 2-divisionen

De forsta forsiken med att filla torpeder fran flygplan gjordes 1924
med flygbatar, typ Friedrichshafen. Torpederna miste emellertid
forbiittras for att tala pafrestningarna vid fallning. T blev i sin tur
torpederna tyngre och nya, motorstarkare flygplan miste anskaffas.
1929 pravades tvé plan typ T 1 (Heinkel HD 16), som stationerades
Fﬁ Higernas. Forsoken visade att planens anflygningshastighet och
illningshdjd kriivde bittre torpeder!

Niir nya torpeder framtagits, vilket gjordes i samverkan med Nor-
ge, var det viktigt att man fick fram ett flygplan, som fran 50 m hojd
kunde filla en torped om 805 kg i en hastighet av 310 km/tim. Den
uppgiften klarade det tyska Henikel 115. Efter forhandlingar, férda
av Nils Soderberg, bestilldes sidana plan 1938 i Tyskland, Fran den
24 april 1ill den 17 oktober 1939 levererades 12 plan till F 2. Den
version, som kom till Sverige (och Norge) hade beteckningen He
115 A-2. Den svenska bendmningen blev T 2.

Flygplan T 2 var ett tresitsigt, tvamotorigt monoplan, helt utfort i
metall och forsett med tvd flottorer. [ nosen lag (eller satt) spanaren
med en vidunderlig utsikt, navigerade, bedomde liget, riktade in
och fallde torped (eller annat vapen). Bakom spanaren satt foraren
och i mittpartiet fanns lastrummet foér vapen eller dimbildningsagg-
regat eller reservtankar, Bottenluckorna mandvrerades av spana-
ren. I stjartpartiets frimre del hade signalisten sin plats med radio-
station och kulspruta.

Det allminna omdomet var att T 2-planet var synnerligen Littflu-

get. Det kunde dock uppstd problem vid ut- och inkorning. Da
kriavdes stor omsorg. Tillgingen pa reservdelar var tyvarr begran-
sad. For att med sikerhet hilla tre plan i luften ansigs det nodvian-
digt att ha ett i reserv,

Den | september 1939 sattes 1. divisionen — T 2-divisionen — upp
pa F 2 med de dé levererade 8 planen, ja det blev bara 7, ett hade
havererat, Efter klargoring ombaserades divisionen till Harsfjirden,
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diar HMS Dristigheten blev depafartyg. 12 norsktillverkade torpeder
firdes med. Den firste divicionschefen, Torsten Rapp, berittar:

"Jag var glad att fi aterta mitt befél som divisionschef, T
2:orna var vélutrustade, men mycket uthildning behévdes. Vi
fick signalister fran flottan och tekniker fran civila foretag.
Divisionens flygstationschef blev den da S50-drige Albin
Ahrenberg. Nagon biittre kraft att klara de svira och faltmas-
siga problem, som uppstod, kan jag inte tinka mig. Vi blev
mycket goda vanner.

Vintern 1939-1940 var vi infrusna, men i april 1940 borjade
ett intensivt arbete med att iordningstilla Galo. Det blev en
fin bas, inte minst genom Ahrenbergs stora insatser. Jag fick
stort forvaltningsansvar, vilket jag var tacksam for,

S

Fivgplan T 2, Heinkel 115 kunde flyga mycker ldngt wian i behdva ranka

xjiee ki
s

Spaningsuppdragen blev manga och linga, ibland uppat 12
timmar, naturbehoven klarades med gummislangar. Ovning-
arna med Kustflottan, under vilken vi lydde operativt, var
stimulerande och verklighetsmissiga, Hog beredskap var van-
lig- Under vara spaningar var vi inte sa imponerade av ryska
flottan och dess flyg, diremot hade vi respekt for vara egna
kustartillerister pa Landsort.

Vi inspekterades ofta, av den koleriske amiralen Ehren-
swiird, av flottiljchefen Herman Sundin, av flygvapenchefen,
general Fries och av OB, general Tharnell. Vid en inspektion
anvindes potatis vid bombfillningsévningar, medfdljande ad-
jutanter riknade triffar och bommar.

Pa den lilla fritid. vi hade, spelade vi spel och roade oss med
“practical jokes™.
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Ibland blev vi bjudna till niirboende. Jag minns att ryremds-
tare Braunerhiclm pd Sandemar yttrade, da vi var gister hos
honom: — Hur kan man satsa pa flyget, som ju endast ir en
overgingsforeteelse?”

T 2-divisionen var en fin division med mycket god anda, Under de
stringa beredskapsvintrarna opercrade man med delar fran Karls
krona, Lindaringen eller Stockholms stréom. Den 1 juli 1941 dver-
togs befilet av A Henricsson och under 1942-1944 var B G Lindgren
chef. Han blev den siste och ledde frimst den omfattande spanings-
verksamheten éver Ostersjin och konvojeringen med spaning efter
ubdtar. DA hade man tillfilliga baser bla i Hirndsand, Gryt och
Loftahammar.

[ september 1944 avvecklades divisionen. Meningen var att pla-
nen skulle tillforas den da nyuppsatta marinsamverkande flottiljen i
Ronneby, F 17, men flygplanparken uppstilldes i stéllet i F 2 depa.
Efter 1945 fanns 7 T 2:or kvar. De anvindes for viss spaningsverk-
samhet, for utbildning och for sjoriiddning. Ett plan fanns kvar till
1952, di det bl a medverkade i spaningarna cfter den férsvunna DC
3:an (Catalinaaffiren).

Av de ursprungliga 12 T 2-planen kom 5 att avskrivas pa grund av
haverier, de Ovriga till foljd av dlder och higa kostnader. Tva total-
haverier intriffade vid dvervakningsflygningar utefter kusten, et
under navigeringsflygning vid Furusund och ett vid torpeddvningar

Gidlibasen bygedes we il T 2-divisionens huvadbas
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T 2:an | silue

med "Dristigheten”. Sammanlagt 13 flygare omkom. 3 av dem féro-
Iyckades alldeles intill den egna hangaren | Higernas:

"Den 13 augusti 1939 gjordes en uppvisningsflygning infor

Ostra Underofficersforemingen. Efter ett flygpass pd omkring
10 min forsikte flygforaren utanfér programmet visa enmo-
torflygning. Pa lig hojd gjordes en alltfor snidv insvingning
och planet vek sig. Det tog mark med vinster vinge forst
alldeles intill den nybyggda hangaren (82). Utstrémmande
brinsle antiindes och planet forstordes. Flygforare. mekaniker
och passagerare omkom omedelbart. Uppkomna brinder
sliicktes snabbt” (Ur Kontakt 77, juni 1986).

De allra flesta, som varit med och flugit T 2 &r — trots haverierna —
niistan lyriska over planet. Sture Karlsson, stamanstilld mekaniker,
berittar om 19421943,

"T 2 var en trevlig bekantskap. Efter vinterhalvirets utbild-
ning pa F 2 med dldre S 5 och § 9 var T 2 ett under av
modernitet. Lattskowt och fin i luften, men den behévde
ibland bogseras med motorbit efter landning. Vi var ett fint
ging under Albin Ahrenberg, en chef som man skulle kunnat
folja ut i sjon, om hans sagt sa.

Sommartid 1ag alltid en T 2 stationerad i Motala vid Cen-
trala Torpedverkstaden. Det var en skon tjinstgdring med
flygning varje dag 9-15 for torpedprovskjutningar. Man fick
dock inte vara didr mer én tre veckor i taget. For riittvisans
skull gjordes avldsningar, si att fler fick chansen™,

Harry Frodé, ibland kallad "Mustang-Harry”, pd F 2 kind frin
Flygriddningsgruppen, berittar ett personligt minne frin 1951:

“En dag fick jag order att flyga milging med T 2 for F 20:s
(Kadettskolans) riikkning. Eleverna skulle anfalla med sina J 26
Mustanger. Det blev stora valsen. T 2:an var helt underbar i
tvira vertikaler, sneda topprollar och undandykningar. Major
Crona pa F 20 ringde nista morron till viar chef pa F 2: - Den
diar T 2:an maste vara en enastiende apparat. Kadetterna har
namligen inte lyckats fa in nagon traff enligt filmerna, Ja, T 2
var nog det bista sjoflygplan, som ndgonsin byggts.”
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Samtliga tre T 2-divisionschefer blev sedermera flottiljchefer.
Torsten Rapp avancerade vidare och blev den 1 oktober rikets Hver-
befilhavare. D4 siinde de forna kamraterna pa divisionen ett tele-
gram:

"Wi officerare, som en gang i tiden hade dran och ndjet att
tillhdra “dess férsta division' under vir avhillne kapten Tors-
ten Rapp, vilja p detta sitt hilsa och hylla var nye éverbefil-
havare och dnska honom all framging i hans ansvarsfulla
viary”

Undertecknat av Gasta Adolfsson och 21 kamrater.

Nagra Hagernas-profiler 1940
19400 blev ett hektskt ar for Roslagens flygflottilj. 1 april maste
beredskapsforband snabbt kasta av sig vinterns harda grepp. Manga
och viktiga spaningspass maste genomforas, en verksamhet som se-
dan fortsatte aret ut, Huvuddelen av flottiljens personal med flygan-
de uppgifter var fordelad till divisioner, som operativt understilldes
marina chefer. Den kvarvarande delen, depd i Hagerniis, svarade
for ersitining av personal och materiel. Utbildningsverksamheten
liksom flygplanséversynerna hade stor omfattning.

Kapten Oscar Annerstedt, under minga ir forvaltare vid F 2,
beriittar om sina intryek:

"Som nyutnidmnd sergeant anlinde jag med téget till Higer-
nis den 1 december 1940, Jag foljde strommen av militir per-
sonal utmed den da befintliga gamla girdesgirden vid Higer-
niis gird och uppfdr backen till post nr 2. Framfor mig sag jag
gamle 16jtnant Bjdrkman i kappa med persiankrage. Han sig
sur ut. Framkommen till kanslihuset gick jag upp till avd 1 och
anmiilde mig for flottiljchefen, dverste Sundin, kanske inte sé
munter han heller. Adjutant var kapten Adolfsson, sedermera
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Lajirant Cassel Sergeant Annerstedt Kapten Liwenberg
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Kungl! Roslagens fiveflonily 1940

chef for Flygvapnets kommandoexpedition, stabsunderofficer
Nils Comstedt. han skulle dterbOrdas ull lygljinsten, sd jag
fick avlisa honom.

Chef for kassaavdelningen var lojtnant Cassel, kunnig och
stilig och med ett glatt humdr, dessutom spénstig, kunde latsas
falla handlést i golvet med cigarr i mun utan att skada densam-
ma. 'Fi behover bara bomba vira pappersbruk, si &r vi ur
leken!” var ett av den gamle kustartilleristens uttryck. Han
eftertriddes senare av Walle Lagerkwvist, myvckel noggrann
och #iven han kiind fir sina uttalanden. Dd ndgon wviintade
barn, blev kommentaren: "Hon skall géra patron ur!’

Pi signalavdelningen satt l6jtnant Sjilin, sedermera kar-
chef, och den blide, ibland fiolspelande Hasse Krona. Pa
idrottsdetaljen fanns pistolskytten Max Schenning. Personal-
avdelningens myckna kvinnliga figring uppskattades mycket
av lojtnant Dolk och majoren Schultzberg. Den senare var
arvodesanstilld och samlade 1 den lilla gri baracken intill
kanslihuset bl a lacksigill i askar, sa att 'den lede fi’ inte skulle
komma dver dem. P'a personalavdelningen har det alltid fun-
nits stora andar,

Firvaltare § O Karlsson var chef for intendenturfirradet,
en viinlig man med striv yia, fackligt och kommunall verk-
sam. Flottiljintendent var den sparsamme majoren Léwen-
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wenjar Falke och
irmgn Gl pd
F2"

berg. En ging lurades han att képa for mycket expenser, sa vi
hade papperskorgar och hiltapparater 1 25 ar.

21. depidivisionen holl till 1 kasern 23 och 24. Dar var fan-
junkare Littiiinen hardfor underofficer. Han kunde ordna
vilkommet tillskott i kosthallet, nar han flog dver till Gotland
i nigot uppdrag och kom hem med fisk, ibland gémd i flotto-
rerna. 22. depadivisionen lag i kasern 22. Dir hade man hand
om avlaésningar for Farosund och andra baser, dir det stund-
om gick lite vilt till

Utanfor Higernés hade vi egentligen 6 divisioner. Den 1:a
pa Gals — T 2-divisionen, den 2:a - inklusive "Gﬂtldr‘ld‘-"-
planen - pa Harsfjarden. De dvriga var mindre, 3:e lagi Vis-
tervik, 4:e 1 Karlskrona, 5:e i Hindas och f:e 1 Goteborg. De
hir divisionerna dndrades successivt under beredskapsiren,™

Fanjunkare Malaw m [l pd vinterdvning

Verkstadsavdelningen utdkades mest. Har fanns fargstarka per-
sonligheter, exempelvis gamle forvaltaren Ownersjé, inte alltid sa
smidig men kraftfull. Det var en sevirdhet att iaktta honom, niir han
tog sin stora stofthydda ur en flvgplanssittbrunn. Verkstaden leddes
av Arvid Falke, nestorn bland flygingenjorer. Hans forhillande till
understillda var poit. Det beritlas atl han en dag bad forman Gull
hjilpa till med flottiljens segelbat, som verkstaden skulle underhdl-
la. Arbetet utférdes pa extra-tid och hade sina poinger:

"Eftersom det var kviillstid ansdg Falke att han skulle bjuda
formannen pé en sup. Han gjorde sd och gick sedan ner i
ruffen. Férmannen tyckte emellertid att en sup 'i andra benet’
skulle smaka. Han sag flaskan, smog sig till den och hillde
upp. Da spelade flaskan ljudeligt "Helan Ld.]' ! Falke hade ut-
ruqtm den med en speldosa, som satie igang, da flaskan lyi-
Les.

Det var manga anstillda, som jobbade pa den nya verkstaden
invid hangar 82, Nir ett plan kom in for dversyn gick det till ungefir
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sd hir, Nils Berglund, da montir sedermera forman och facklig
fortroendeman, berittar:

“Flygplanet togs in 1 hangar, motorn nedmonterades, in-
spektionsluckor dppnades, varje detalj besiktigades, protokoll
fordes, arbetsorder skrevs ut. Ev fel dtgirdades av de olika
underavdelningarna, maskin-, filare-, svetsare-, sadelmaka-
re-, snickare- och malarverkstiderna, Nir dom var klara gick
delarna till monteringsavdelningen for hopsdttning. Ménga
justeringar gjordes pi stabilisator och hdjdroder, kompass och
varvriknare, manometrar och termometrar mm. Nir motorn
och évriga delar monterats blev det besiktning, vigning, prov- Nils Berglund
kirning, inskjutning och provflygning. 5a var planet klart att
gd i tjanst igen.”

For att litta upp den allvarliga beredskapsstdmningen forekom en
del practical jokes™ dven pé verkstadsgolvet. Tva montérer roade
sig med varandra:

“Pa morronen bytte man som regel frin skor till tofflor 1
verkstaden. En dag gick montor A pd formiddagen ut i om-

Mororlyfit av fivetekniker " Berra”™ Andersson
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Anm: Ejegdrd

4

kladningsrummet och himtade montdr B:s skor. Med dom i
handen sa han till B: — Jag var pa utskottslagret och kipte skor
billigt. Vill Du prova dom? — Javisst. Hor du, du, dom passar
mej precis. — Vill du képa dom for 5:~7 = Ja, kor till! Dirmed
hade B kdpte sina egna skor [6r 5:-"

Tva tredjedelar av volontirerna utbildades till mekaniker. De fick
till en bérjan hjalpa till med alla géromal for att gora flygplan klara
fGr start, d vs t)instgora vid flygstation. Efter ndgra ar blev de chefs-
mekaniker, En av dem var nr 6 Lannguist, gemenligen kallad “Bral-
le Loken™. Han var vilkind:

"Bralle var furir och idrottsman, glad och tjanstvillig. Pi
taget mot Stockholm kunde han ta upp bestéllningar pa "Af-
tonblad’, sprang av i Viggbyholm, kipte erforderligt antal och
delade ut under resan. En dig var tidningarna slut i Viggby-
holm, han fick hoppa av i Enebyberg i stillet. Det tog emeller-
tid lite for lang tid, tiget borjade ga, han sprang med tidnings-
packen i famnen, observerade inte en snovall utan stupade 1
den. Till applader frin alla tAgreseniirer sprang han iinda i fatt
thget.”

Bland de vilkinda 40-talsprofilerna var ocksi flyglakaren (1 gr)
Sundgren (far till Nils-Petter S i TV) och sjukskoterskan Ejegdrd
och husmor (1 kl) Qdberg och garageforman Frifsson och fotograf
Larsson, verkmiistare Hultman och meteorologassistent Palm och
"Kalle Mandel”, flygplanmiistare Svendahl. Ja det fanns minga,
ménga fler.

1941 gjorde jag "lumpen’ pa Niset!

Viirnpliktiga inryckte i olika kontingenter till F 2. Under bered-
skapsiren kunde tjinstgdringen bli bade vid depin i Hagernis och
ph beredskapsforband. En av de, som ryckte in 1941, vpl 527 27/37
Larsson berattar:

“Det var med cn viss spidnning vi med buss anlinde till F 2
genom viistra vakten den 18 mars 1941, Sedan vi fatt persedlar
1 kladférradet skulle vi dvernatta i gymnastiksalen. "Bassarna’
dvs de virnpliktiga som legal inne en tid, hade stoppat halm-
madrasserna si hart att vi, sk ‘solsken’, hade svart att ligga
kvar pi dom.

Pi kvillen dagen dirpa for vi med buss, tiag och bat till
Fardsund for utbildning och stationstjéinst. Gotlandsbaten sat-
te sig fast i isen flera gdnger, vi fick forsdka hjdlpa till att fa
isiir isflak med batshakar, ivrigt pihejade av bla brottnings-
'basen’ major Riberg. Som firdkost hade vi med oss knécke-
brod med fliaskpéligg, som férvarades i bruna pasar, flottigare
och flottigare ju lingre tiden gick, Magarna var ganska tomma
nar vi kom till Visby. D4 vi sent om sider kom till detachemen-
tet i Fardsund smakade soppan utmirkt.
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Efter de forsta veckornas utbildning ansig vi oss mogna att
ordna en revy. Vi bjod in Visbyflickor — delvis till kustartille-
risternas fortrytelse — De kom till vir bas med buss. Det blev
en trivsam kvill, dé vi for en stund kunde glimma den bistra
verkligheten 1 omviirlden.

Det blev en stormig aterfird den 30 april 1941. Sjogangen
var svir och de flesta tilde den inte. Den som var viirst daran
och fortsatte att "hulka’ mellan vagnarna pa Nynasbanan, han
kommenderades senare till tjanst ombord pa flygplankryssa-
ren 'Gotland”. Typiskt!

For mig blev det sedan 137 trevliga dagar pa F 2:s 21 depédi-
vision. Dir var det trivsamt. Jag svarade bl a for allt skrivjobb
hos garageforman Eriksson™.

Direkt efter "muck™ ryckte K G Larsson in pa F 2 igen, nu fér
civil anstilining. Han tilliridde en befattning som kontorist pé
intendenturavdelningen. I stillet for 1:— dagen (och allting fritt) fick
han nu 350. — i minaden och bo hemma. Det blev en hiindelserik
tid. Han berfttar vidare:

T mitt jobb ingick bla att rikna ut Ioner och att vikariera
for flottiljkasséren, ibland for bilunderofficeren. Om inte min-
net sviker hade exempelvis en vicekorpral mycket liten kKon-
tantlon, 15— i manaden (utdver terminslin). Det var nistan
skrattretande da fjardingsman Lundell kom och ville ha barn-
bidrag av en vicekorpral,

Somrarna 1941 och 1943 var de jobbigaste, di hade vi mest
folk inne, beredskapen var di som hogst. 1943 fick vi ta hand
om en tysk flygare, som nddlandat. Han tyckte vért land var
ett "Weihnachtsland’. Han utviixlades ganska snart och gav
som minne ett foto med text: "Zum steten Andenken an den
Notgelandeten Piloten Ginther Schultz’.

Under F 2-tiden ldrde man Kinna méanga fina minniskor,
fran de virnpliktiga till Chefen, som pa den tiden var dverste
Herman Sundin. Han verkade bister och diptes foljaktligen
till ‘muntre Herman'. Han var omtyckt. Det var nog inte [art
att ha en glad uppsyn, d tillbud av manga slag drabbade F 2
och omvirlden stod i brand.

1944 kunde man skénja slutet pa kriget. jag sokte och fick
annat arbete. Innan dess var det emellertid angeliget for
minga med mej att bilda F 2 kamratférening. Den [ir oss dn i
dag att teruppliva minnena fran F 2-tiden.”

Flygande start

En verkligt flygande start fick de flygare som tjanstgjorde pa flyg-
planskryssaren "Gotland”. I "Sverige Forsvar V (1939)" ges en
skildring av den nog si spannande starten:

"D flottan 16per ut och gor "klart skepp’, gor dven flygarna
sina plan klara. — Forarna startar och varmkdér motorerna, gor
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Stronga F 2-soldater pd mavsch (willingar @ viten)

sig flygberedda. Spanarna beger sig till fartygsbryggan for att
fa order. Nir {orsta start beordras springer spanaren ner till
det plan, som stir pa katapulten, foraren startar motorn och
per den gas, spanaren kastar sig upp i maskinen. [ sin sittbrunn
triings han med radioapparat och sjokort. Fore utskjutnmgen
spanner han fast sig med ett brett balte, han sitter med ryggen
i flygriktningen. Foraren, som ocksa dr fastspénd, lutar huvu-
det mot nackstidet och gor, efter reglage- och roderkontroll,
klartecken med viinstra handen. — Vid tecknet Sppnar kata-
pultmaskinisten padragsventilen och liter 40 atmosfirers
dvertryck ge flygplan och vagn en hastighet av 110 km/tim
efter en striicka av omkring 20 m. Da frigirs planet och vag-
nen bromsas upp. Katapulten sviings si att nista flygplan kan
goras startberett.”

Overste Trygve Sidlin (kirchef 1957-1970) berittar att han som
lojtnant flog frin "Gotland”. Det var viktigt att man valde ritt
tidpunkt for start med hiinsyn till vind och rullning. Att sinda planet
rakt ner i sjon eller skjuta ut det i uppforsbacke vore Gdesdigert.
Sjalva accelerationen varade bara nagon sckund. D kunde man
inte rira sig. Direfter var de normal flygning, oftast spaning. Efter
uppdraget gick man vanligtvis till nigon bas i skargirden och dter-
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Flveplankryssaren " Goiland” med § 9 Hawker Osprey

viinde till "Gotland™. ndr hon kommit tll fértdjningsplats. Han
tilligger:

“En ging borjade motorn att "hacka’ just som klartecken
givits och maskinisten dragit i spaken fir katapultstart. Eut
motorstopp skulle ha varit katastrofalt. Men som tur var gick
motorn igang nir S-9:an var i vigtoppshojd och starten blev
'normal’. Vi tyckte dock efterdt att vi gjorde skil for flyg- och
katapulttilligg.™

I mitten av 1940-talet var det emellertid slutfluget med 5 9 Haw-
ker Osprey, de hade gjort sin plikt under 10 dr. Ndgon mer fartygs-
baserad flygplantyp blev inte framtagen i Sverige.

En flygande start i mer vidstriickt mening fick ménga av de, som
tidnstgjorde pi F 2. Ett 20-tal blev flottiljchefer vid flygvapnet och
av dem 5 generaler. Legendariska flygare blev bla Albin Ahrenberg,
Elis Littidnien och N O Andersson-Gregerfalk, pionjarmaskinist
August Emil Larsson. Flera blev framstéende trafikflygare.

Skamt och allvar

"STOR FORSTROELSEAFTON - Den svenska kvinnan genom
tiderna! Lucia! F 2:s forstirkta orkester under ledning av wvpl
Hintz"”. Det var reklamen [dr evenemanget den |4 december 1943,
som fyllde gymnastikhuset till sista plats. De egna fOrmidgorna, inte
minst 12-mannaorkestern, var populéra.

De allvarliga tiderna, kriget i omvirlden, de langa inkallelserna,
hirda dvningarna och de stundom dystra beskeden om haverier
gjorde det nodvindigt att dd och di anordna underhillning., Det
kunde vara f[ilmforevisningar, konserter (bla av Tiby-Enebybergs

88



orkesterforening), revyer (Varat Giing), uppldsningar (Sten Berg-
man, Dagmar Ebbessen) och sangaftnar (Evert Granholm).

Ibland blev det s stora arrangemang att man fick anvinda han-
garen som konsertsal. Nir Jussi Bjorling, hamiad fran sitt SiarG-hem
med flyg, sjong pa F 2, behivdes extra insatser.

De lokala revyerna kriavde nagot mindre resurser. "Revytidning-
en Flygfisken” gjorde dndock succé. Forfattaren, regissoren och
dirigenten Villi Hintz berittar:

*Jag var inkallad Gver 18 manader i strick, blev hemtam pa
F 2. Borjade som skrivbitride pa 22, depidivisionen, Fortsat-
te som ‘vice” personalvirdsassistent och fick bra resurser, till
och med fran den sparsamme flotuljintendenten. Jobbet upp-
skattades, kontoristen Strand och jag fick fortjéinstplakett.
Vir orkester, dar alla personalkategorier var representerade,
och revyerna var roligast att gora.”

Centralt ordnades "Flygets kvall pa Skansen” med Thore Ehrling,
regionalt aftnar tillsammans med lottorna, lokalt stillde Viggby-
holms lotta-kir upp med program.

Personalvirden svarade ocksa for fritidsundervisningen. Ett gans-
ka wvilfdrseit bibliotek anordnades 1 skolbyggnaden. Man passade
ocksi pa att visa F 2:s aktiviteter fir bla skolungdom, exempelvis
under vinterlovsdagar. Den 23 februan 1944 var dver 800 skolelever

Anna Lisa och Tussi Rjgrling hélsas av dverste Herman Sundin
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pd besik, vilkomnade av dverste Sundin, puidade av IGjtnanterna
Lange och Almstrom.

Militirpastorn pi F 2, Hans-Olof Ferenius, var mycketl omtyckt,
Han ordnade samkvim och julottor i 5:t Olofs kapell, adventsguds-
tjanster i Taby kyrka, triffar om etiska och familjefragor, korum av
olika slag och var mycket aktiv i bildningsradet. Han fick ofta offi-
ciera vid minnesstunder, den bistra verkligheten under den standiga
beredskapstjinsten visade att manga fick offra mycket, nagra sina
liv.

Flygarna pa F 2 fick ocksa vara med att riddda liv. 1 Hagernis
fanns stindig beredskap for start med ambulansflygplan. Det kunde
vara den ildre Junkers W 34, de littare "egna” planen eller, fran
hosten 1944, den stora Dornier Do 24, som landat i Sverige med
estniska flvktningar och sedan blev sjoriddningsflygplan,

I ambulansplaner: okind mekaniker, fanjunkare Andersson, farman Suiff,
syster Anna och fanjunkare Littiinien
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Ett femtiotal utryckningar per ar gjorde man fran F 2, huvudsakli-
gast ut i Stockholms skirgard. Blindtarmsinflammationer, forloss-
ningar och olycksfall, typ benbrott, var de vanligaste orsakerna, pa
somrarna tillkom ormbett. Fanjunkarna N O Andersson (Greger-
falk) och Littidnien var flitigast anlitade forare. De honorerades
ocksa med utmérkelser frin Rioda Korset. Kapten § F Rydsirom,
lojtnant P § Brohall och fanriken H Neij flig ocksa da och di. Den
sistndmnda (sedermera generalmajor) har berittat:

"Det som mest etsat sig in 1 mitt minne fran F 2-tiden var
ambulansflygningarna. En vinterdag da det var daligt vider
gav vi oss iviig och lyckades med svarighet landa. Vid stranden
mittes vi av en kvinna med tva sma paket. Det var tva, for
tidigt fodda tvillingar, som hade détt. Vi hann radda barnafa-
derskan men inte barnen.”

Over det vida havet med sprak i dronen

Flygningarna under beredskapsaren blev mycket krivande for F
2:s marinsamverkande divisioner. Uppdragen miste ofta ldsas da
viderleksforhallandena var miserabla. Navigerings- och [Orbindel-
sehjilpmedlen var ganska primitiva. Flvgplansbesattningarna kunde
ha dver 200 timmars flygtid per ménad. Det gillde inte minst reserv-
officerarna. En av dem, kaptenen Arne Skarby, berittar:

"Wi reservare fick vara inne i beredskapstjinst under langa
perioder. For min ¢gen del var det sammanlagt mer an tre ar.
Jag lag bla pa Hirstjarden, i Karlskrona och pa Torslanda. [
Vistervik var jag divisionschef. Hemma i Hagernds var vi
ganska sillan. Mest lag vi 1 sma forlaggningar. Dér var det fint
kamratskap.

De flesta av oss var marinspanare. Vi flog S S-planen och da
som befiilhavare med uppgift att spana, navigera och signale-
ra. Det var trdngt i sittbrunnen med sjokort, kompass och
klocka, kikare och anteckningsblock. Och si signalapparatu-
ren for telegrafi. — Ja, som tur var gick vi for det mesta med
order att vara radiotysta. Det var ofta mycket linga uppdrag,
dryga timmar dver Odsligt hav, ibland med déligt vider, vind-
pinande kallt,

Att flyga ut och spana dver angivet omrade, var kanske inte
s svart. Virre var det att beriikna dterkomsten ritt, tidpunk-
ten skulle helst vara den angivna med en variation av + eller—
10 minuter. I annat fall kunde man bli beskjuten av eget Iv.
Vid daligt vider kandes det nervist innan man hittade inflyg-
ningspunkten. Vi hade ju egentligen inte ndgra tekniska hjilp-
medel.

Bland chefer jag haft, minns jag sirskilt kaptenerna Ryde-
lius, Vicklander och Brydolf. Ja dven Rydstrom och Jakobs-
son. (ch sd Ahrenberg, han hade ibland lite svart att landa,
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Flygplan X 12, Heinkel 114 med 830 ik BMW-moror

kunde forsoka 3—4 ganger, fick inte spaken tillrickligt intill
sig, magen tog emot.

Bland de reservare, som var inne linge kommer jag ihig
divarande 13jtnanterna Utbult, Liljequist, Ahrne, Lundin,
Uttergard, Carman, Odelsié och Ullman.”

Minga flygare minns beredskapsiren som den tid, da det verkligt
goda kamratskapet ridde. Alla hjalptes &t. Mannen pa marken hall
planen i luften. Flygplanbesitiningarna svetsades samman. Det
fanns en stark kampanda. Alla hade klart for sig att de utforde en
viktig uppeift: att halla Sverige utanfor Kriget.

Standigt 4terkommande bekymmer under de forsta dren pé 1940-
talet var radiofdrbindelserna. Rickvidderna vai heamnsmlc men
for sakerhets skull satt lurarna pa. Det blev mycket “sprak i lurar
na”, efter ndgra timmar kinde spanaren sig halvdév. Minga flvgare
minns havet som 6dsligt. Trygve Sjdlin berattar om 1944, di han var
kapten:

"Ostersjon tedde sig ofta som ett détt hav. Den civila sji-
farten sakte sig till svenskt territorialvatten, ibland i konvajer
fir att fi skydd mot fraimmande ubdtar. Gotlandsbitarna gick
emellertid pa sin trad. Den var riskfylld. Den 24 november
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1944 torpederades 'Hansa’. 87 personer omkom, 2 raddades.
Spaningarna var intensiva.”

Till minnet . ..

De ménga flyguppgifterna, de langa spaningspassen, de manga
ganger usla viderleksfirhéllandena, ja, de stillda kraven p ménni-
skor och materiel blev under beredskapsaren stundom néstan alltfor
stora. Det visade sig ocksa att det var hart nér omdjligt att undvika
olvckor.

De tud forsvunne flygarne: Léjtnont Strandberg (t.w.) och aspirant Lidén.

5 fartyg, 20 flygplan
spana efter de tva flygama.

Sokande 1 stralkastarsken hela natten.

En hel flottilj av fartyg — ivd ja-|pd ett intimt samarbete mellan {lyg och
gare, (v ubdtar och en tender — sikte | Dotta med  forbigiende  av alla vanliga
| natt med hjilp av starka strilkastare | Qinstevagpar divest dessa shulle belyds
efter de tvi firsvunna stockholmsily- [ Hdsspliian

garna, lijtnant Ollg Strandberg och| Tealikledarcn od dygplopets hemmobas
reservofficersaspirant  Bertil  Gusfaf | salte sig omedelbert § evindelae med ma-
Liddn, rindistrikief, och redan ingm e1t por time

Lir Aftonblades den 8 januari 1944
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De flesta av de tragiska handelserna i F 2:s historia dgde rum 1
skiirgiarden eller ute till havs. Aren 1929 och 1939 intriffade, som
tidigare relaterats, olyckor pa sjilva Hiagerniis, Hosten 1941 blev det
en ny krasch. Flygingenjoren B Jidrrestedt skulle provilyga en S 12,
som varit inne for dversyn. Av nigon anledning blev en sving for
brant. Planet stortade alldeles inull vakibyggnaden. Uppstindna
briinder sliicktes snabbt men besattning och vaktman kunde inte
riddas.

Nigra av olyckorna till havs forblev gitfulla, de forolyckade kun-
de aldrig antriiffas. Ett sadant haveri skedde den 7 januan 1944,
Lajtnant O Strandberg och aspirant B G Lindén tvingades i déligt
viider nodlanda utanfor Landsort. De sinde nodsignaler och posi-
tionsuppeifter. Trots spaningar frin 5 fartyg och 20 flygplan kunde
de aldrg dterfinnas. Flottiljchefen fick lamna det smartsamma bud-
skapet till de anhoriga. Senare anordnades en hagtidlig minnesstund
i gymnastikhuset.

I samhand med hogtidlighallandet av 25 ars-jubileet av sjoflygtor-
bandsforliggningen i Hiigerniis den 8 juni 1944 aviéickies en minnes-
sten dver det S0-tal kamrater, som gatt bort i tjinsten under de
géngna dren. Inskriptionen, som bygger pa ett bibelcitat ur Uppen-
barelseboken 12:11, framtaget av flottiljpastor H O Ferenius, place-
rades mitt péd detl stora granitblocket under konturerna av ett flyg-
plan. Den lyder:

"Dre flskade icke sa sitt liv, att de drogo sig undan déden™.

Utiver flottiljens samlade personal deltog i ceremonin pi planen
utanfir kanslihuset bl a biskop Manfred Bjaorkquist, Tabys kommu-
nalnamndordfbrande Gustaf Berg, skulptoren Axel Wallenberg och
arkitekten Everr Milles. Hogtidligheten skildrades utforligt i pressen,

Nagra dagar senare blev det en ny hogtidlighet, dé flottiljchefen
Herman Sundin limnade chefsskapet och hyllades med forbimarsch
och uppvaktningar. Han blev chef for Norra Flygbasomradet och
eftertriddes av Hugo Svenow,

Nya flygningar, nya flygplan men, men . .
Herman Sundin limnade F 2, di han fyllde 50 ar, Hugo Svenow tog
emot férbandet, di han fyllde 40. Det krivdes mycket kraft att lotsa
Kungl Roslagens Flygflottilj genom de svira dren 19441948, Forst
blev det fraga om biista majliga fornyelse av flygmaterielen, sedan
Aderlitning av personal till foljd av nya forbandsuppsattningar {fram-
férallt F 17, som hade marinanknytning) och beredskapstritthet. Sa
kom debatten om sjoflygplans vara eller icke vara, till och med F 2:s
vara eller icke vara.

En av den nve flottiljchefens forsta atgirder renderade honom etl
varmt tack fran Tiby socken och dess lantbrukare for god skérde-
hjalp. Han fick ocksa inviga den nya idrottsplatsen, hilsa lottakurser
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5

Minnesstenen: " De dlskade icke sd sire liv an de drogo sig undan déden”.

vilkomna och Gver huvud taget samverka med omkringliggande
byed. Eitled hiirutinnan var tillkomsten av F 2:s kamratfrening den
12 november 1944,

Ersittningen av de hart slitna spamingsplanen vid beredskapstor-
banden hade i borjan av 1940-talet tillfilligt kunnat losas med de 12
plan av typ 5 12 (Heinkel 114 med 850 hk BMW-maotor), som man
lyckats fa in i Sverige, innan tyska Luftwaffe definitivi satte stopp.
For F 2 och dess divisioner maste emellertid langt fler nya plan
tillkomma f6r att ersétta Aldre. Losningen blev 5 17.
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517 var en marin version av standardflvgplanet /B 17 for spaning
(och latt bomb). Det var den dé nyetablerade svenska flygindustrins
(ASJA/SAAB) forsta egna konstruktion. 5 17 var flottdriGrsedd,
men kunde vintertid utrustas med indragbart skidstill, Det hade en
980 hk Mercury-motor, som gav en toppfart pa cta 350 km/tim. Det
blev det sista stridsflygplanet fér F 2:s del, 48 plan levererades.

Frin histen 1944 till dess den forstirkta forsvarsberedskapen upp-
hérde den 30 juni 1945 ingick i stort sett endast plan av typ S 17 i de 3
divisioner som ingick i F 2:s sista beredskapsenheter. P4 hemmaba-
sen1 Higernis hade man utdver S 17 ocksa kvar négraéldre SSoch T
2. 1 kustfarvatinen fortsatte spaningen. Skydd av konvojer och dér-
med sammanhingande ubdtsspaning var ocksi omfattande uppgif-
ter. Man kan séiga att F 2:s pcr-.t:-nal hela tiden genomfdrde en lang
och spiannande tillampningstvning.

Annu 1945 var flygverksamheten intensiv. Aldre fdrare omsko-
lades for flygraddningstjinst (med Do 24), unga férare utbildades
med 5 17 och marinspaning fortsatte, En hostdag intriffade fdljan-
de. Egon Olsson, da volontir sedermera flygtekniker, beriittar:

"En kvall rapporterades ett plan, en 8 17, forsvunnet. Forare
var en kadett. Ett stort spaningspadrag satte ighng omedelbart.
Tillsammans med ldjtnant Tibell begav jag mig ut med motor-
baten pa Stora Virtan £6r ait ligga vid "Mirket’ och vigleda den
stora Do 24 vid starten. Det hall pd att gi illa. Den stora
maskinen hade svirt att lyfta och svepte Gver vira huvuden sa
snévt att jag instinktivt kastade mig mot relingen och l6jtnanten
knuffades isjon. 'Vadih-e gor volontéiren?’ —Néija, vi kom éter
till F 2, 14t vara vata. Efter ombyte fick jag order att medfélja
VB 19, vir bat, som telegrafist. Den gick ocksa ut for spaning.

Under tiden vi var ute i skdrgarden sindes flera plan upp frin
F2. Iett av dem (g den erfarne piloten, fanjunkare S Thunér.
Ovanfor Torndn vek sig planet plotsligt och stirtade i Virtan.
Orsaken kan ha varit att avgaser frin motorn triingtini forarka-
binen och firaren svimmat.”

1945-1948

Fredliga bekymmer

och gladjeamnen

Frin den 1 juli 1945 dtergick Kungl Roslagens Flygflottilj till fredsru-
tiner. Inkallelserna till beredskapstjinst hade upphdrt, reservbefilen
hade dtergétt till sina civila virv, besittningar, stationspersonal och
flygplan hade Hagernis som hemmabas, skirpgirdsforliggningarna
avvecklades.

Utdver stab organiserades i stort sett tre divisioner. I den [Orsta
ingick bl a skolenheter och sjéraddning, i den andra spaningsgrupper
med flygplan $ 17 for marinsamverkan, den tredje blev flygskoldivi-
sion, ocksa den med flygplan 5 17. Har fortsattes bla marinspanarut-
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K E MNordbeck

Flygplan 8§ 17, den svenska flygindustring (SAAB) egen konstruktion.
(Foto E Qlsson)

bildningen. Vissa tider fanns fven en division, kallad 21. som tog
hand om special- och markskolutbildning.

Gliadjen dver fredsslutet ute i virlden och dtergangen till normala
forhillanden grumlades pia F 2 av oron infér framtiden. Det blev
allom bekant att utredningar arbetade med olika forslag, men inget
rorde sig om nya sjoflygplan. Manga av de anstillda sokte sig till
andra forband eller till sysselsittningar utanfor flygvapnet.

Tjinsten miste givetvis dndock fortsittas, uppgifterna losas. Flyg-
plansdversynerna genomférdes som forut om éin i lugnare takt, enligt
nagra beddmare bercende pa den alltfor lugne™ flygingenjoren
Nordbeck. Efter hand avstalldes dldre plan, nfgra stod stilla s linge
att figlarna kunde bygga bo i dem. Uthildningen foljde sina kurspla-
ner. Antalet flygtimmar minskades nagot, naturligt nog. Ar 1945
fanns det 175 fast anstillda volontirer och underbefil, de flesta under
fortsatt uthildning. Pé tre ar minskades antalet till hiilften.

Aven de viirnplikrigas antal minskades. Utdver sin uthildning be-
stred de tjanster vid verkstader och expeditioner. Vissa latinader
inférdes i permissionsbestimmelserna, dagordningen gjordes mer
sovvinlig, hilsnings- och klidselféreskrifterna forenklades. Nagra
tyckte emellertid att man enskilt kunde ta sig dnnu fler “friheter™. DA
blev det tal om bestraffningar, det blev nagra dagars arrest, Att sittai
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Psiils : P e M S e .~

£ 25 skytiepaviljon (sedermera nedbrunnen)

“buren” var ganska kdnnbart. Det fick de géra, som "olovligt undan
héllit sig”, "overgivit poststille” eller "underlitit att fullgéra fér-
mans i tjinsten givna befallning”

Det utdelades ocksii bertm och tack, exempelvis efter genomfird
spaning, sedan en elev frin Viggbyholmsskolan forsvunnit. Han hit
tades. Priser fick man efter idrottsprestationer. Sven Huligren fick
flera pokaler for simmésterskap 1946 liksom korpral Herglund for
skidmisterskap. Bista skyttar var lojtnant Brdmuming, fanjunkare
Comstedt och furir Ekekrans.

Den dagliga rutinen pa divisioner, skolor, expeditioner och verk-
stider behdvde ibland fi nagot angenamt avbrott, Traditionsenligt
arrangerades pa F 2 inte bara filmférevisningar, foredrag och musik-
underhillning. Man spelade ocksd revy. En bejublad sidan genom-
fordes exempelvis den 22 april 1947 med “"malajen™ Hans Andersson
och kdksbitridet Kerstin Nilsson 1 huvudrollerna, Forvaltare Liga-
nien och lojtnant Neij bide svarade for ledningen och lick sina fiskar
varma.

Bland intressanta foredrag, som manga stillde upp pa, var fru Elsi
Oitesen-Jensen om “Sexualhygien™ och Folke Thdrns om “natur-
skydd"” de populiraste. De fast anstillda uppskattade ocksa att det
faktiskt anordnades kurser for att littare [ civila anstillningar.

Andra avbrott av det angenima slaget, var de méinga studiebesi
ken. Mest var det skolungdomar. Andra gillde den av férman Rag-
nebrink féredémligt skotta hundgirden, som lag intill den &r 1946
uppfirda nya vaktbyggnaden,
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Marinflyget gar i land
Sjikrigliringen kom till stora delar att férindras 1 och med att radar
infirdes som spaningshjdalpmedel. Behov av ndrspaningsflyg minska-
de, delar av havsdvervakningen kunde ske fran radarstationer i land,
dgonspaning hade inte lika stor betydelse.

Fragan om sjdflygplanens vara eller icke vara blev i hogsta grad
aktuell. Landflygplanens prestanda blev i mitten av 194{0-talet ver-
liigsna sjiflygplanens. Overgiangen till jetmotorer kunde forutses och
darmed skulle sannolikt sjoflygplanens saga vara all.

1945 drs forsvarskommitté, tllsatt 1 jun samma ar, fick | uppdrag
att utforma en forsvarsordning, anpassad efter krigets erfarenheter
och med “noga beaktande av de ekonomiska synpunkterna™. T betiin-
kandet, avgivet hosten 1947, angavs att tyngdpunkien hos flygvapnet
skulle laggas pi jaktflyg (enligt general Bengt Nordenskidlds for-
slag). Dérfor skulle bla en spaningsflottilj laggas ner. Betraffande
valet sade kommittén:

"Den till Higernids nu forlagda spaningsflottiljen (F 2) vil-
jes. Valet av denna flottil) sammanhanger med att ovisshet
rader om mijligheten att vid den tidpunkt, di nuvarande sji-
flygplan icke langre kan anviindas, crsiitta dem med nya séda-
na, och att man, om detta icke skulle vara méjligt, vore nidsa-
kad évergi till en landhasering av flottiljen. - Denna flottil) har
férutsatts utgd ur organisationen redan frin och med budget-
fret 1949/1950."

Kommitténs skrivning foranledde skarpa invindningar fran marint
hill. Reaktionen bland personalen i Higernds blev givetvis ocksi
stark, men dess mojlighet att paverka kommande beslut var ytterst
ringa. Radarn, som delvis orsakat de marina spaningsplanens inaktu-
alitet, skulle dock bli en “"raddningsplanka’ for Hagernas. I proposi-
tionen till 1948 irs riksdag sade departementschefen:

“Jag delar forsvarskommitiéns uppfattning, att den sjibase-
rade spaningsflottiljen F 2 bor indragas. HArfor tala saviil nsk-
virdheten av att overgh till landbaserade flygplan vid denna
flottil], som saknar landflygfalt, som behovet av att utnytija
etablissementet for flygvapnets radarskola.™

Riksdagen beslutade i enlighet hirmed. Omorganisationen ge-
nomfordes i stort sett 1948, Av flygande enheter blev endast en
flygraddningsgrupp kvar. Riksdagen namngav ocksa det nya skolfér-
bandet F 2 i Higerniis: KUNGL ROSLAGENS FLYGKAR.

Den 30 juni 1949 (30 ar efter starten for marinens vinterflygskola)
nedlades marinflygflottiljen. Déarmed var en epok slut men marinen
fick migra ar efterat en ny egen flygorganisation — med helikoptrar.
De blev dock landbaserade.

Férsvarsbeslutet 1948 = ja, dven de ménga diskussionerna innan
det fattades, innebar en kirv tid for F 2 i Hiagernis. Ovissheten om
framtiden blev stor. De, som sokt sig till forbandet for att flyga, sokte
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sig bort till andra uppgifter. Minga befattningar drogs in. Det var inte
alltid det rickte med “hoppfull hiig och fantasi” for att hdlla stim-
ningen uppe. Det fanns dock ljuspunkter. Ménga tekniker forstod att
de blivande skolorna vid F 2 skulle komma att innebiira intressanta
och givande arbetsuppgifter.

Ar 1946 hade man alltjamt tre divisioner — med l6jtnanterna Asp-
lund, Bramming och Neif (senare Tibell) som chefer. Major Lager-
strom klarade kasernfrigorna. Under 1947 borjade radarskolan un-
der major Hedberg att sittas upp och 1948 blev organisationen:
Flottiljstab, flygraddningsdivision (under kapten Hansson), dvnings-
division (under kapten Rudberg), specialdivision (under kapten Clif-
ford) och radarskola. Nu tillkom ytterligare en skola: stamflyg- Hugo Svenow
forarskolan under kapten Berthel.

Flottilichefen, dverste Hugo Svenow, togs vid denna tid ofta i
ansprik f6r utredningsuppdrag inom flygvapnet, 1948 blev han flot-
tiljchef for F 17, Som tjinsteforrattande chef frin 1 oktober 1943 till
30 juni 1949 intridde majoren C R Weidling, gammal marinflygare.

De kiinsliga frigorna rérande omorganisation, neddragning av
tjinster och omférdelning av lokaler mm krévde information och
samtal med de anstillda. T de forsta foretagsnimnderna frin 1948
ingick bla frin arbetsledningen: kapten P Tham, flygingenjor Hans-
son och verkmistare Forslund, frin arbetstagarsidan: montir N
Berglund (sekr), W Lund och U Palme.

Under 19481949 togs inte mindre an 38 flygplan ur bruk. De flesta
skrotades. Nagra skinktes till parkforvaltningar for att sittas upp pa
lekplatser. Kvar i Hagerniis blev endast de stora flygriddningsplanen
och nigra enstaka T 2 och § 17. En viss marin vidareutbildning
genomfordes i alla fall, bla anordnades kurs fér motorbétsstyrare
med ldjtnant Atterberg som ledare.

Trafikledartornet p taket av kanslihuset anvandes allt mindre.
Nva radarstationer pd hoga master dok upp, skolbyggnad inreddes.
Stamflygféirar- och radarskolelever samt specialdivisionens virnplik-
tiga fyllde kasernerna (inkl den nybyggda kasern 8, vid vakten, och
barack 33). I slutet av 1947 var det en period, dd méinga isolerades pa
grund av diftericpidemi, diirefter blev inkaserneringen litet friare.
Ibland fick man jimka ihop sig si att plats kunde beredas for lottakur-
ser med ett 50-tal elever.

Den nastan férlamande kiinslan hos personalen, framférallt inom
befilskdrerna borjade slippa infor overgéngen till Roslagens flygkar
1949, Tillforsikten birjade ater sprida sig. Nigra kunde till och med
glidja sig it majligheten till sommarndje inpd knuten. Tre fritidshus
fanns pa Torndn att hyra for hugade F 2:are.

Under den kritiska perioden for F 2, andra hiilften av 1940-talet,
blev det mycket aktuellt med samverkan inom bygden och den 1948
etablerade Tiby kdping. Flottiljcheferna gjorde hiir tappra forsok att
forankra sitt forband i Roslagen. Lyckades man?

C R Weidling

100



FORBAND OCH BYGD
UNDER 1940-TALET

De flesta tibybor, diribland manga kommunalmiéin, ansig att F 2
Hiigernis var en enklav, som skitte sig sjalv. Man stordes inte sirskilt
mycket av verksamheten och man hade heller inte niagon stérre insyn
i den, i varje fall inte fore 1945. Frin Tiby sockens sida tyckte man
nog att flygflottiljen ndrmast var en statlig angelagenhet, som man
helst inte borde lagga sig i.

Flottiljchefen, éverste Herman Sundin, beskrev sin syn pi samar-
betet i en uppsats, som ingar i "Thaby Socken, del 1 (1945)™:

"Flottiljen har sAdana resurser att den utan storre bekymmer
kan bedriva sin verksamhet. I ett avseende foreligger emeller-
tid en kinnbar brist, som ocksd for Tiby kommun medfor en
stor nackdel. Nagra bostider — med fa undantag - ha icke
kommit till uppférande. Da nagon tillging pé bostallen i Gvrigt
icke finnes inom kommunen har féljden blivit, att flottiljens
officers- och underofficers- samt civila personal mast bosatta
sig utanfor kommunen huvodsakligen i Stockholm. Ur tjinste-
synpunkt ir detta férhillande mycket ofordelaktigt och for
kommunens del innebir det ju forlust av minga skona skatte-
kronor. Det ar att hoppas att detta bostadsproblem si sméaning-
om skall finna sin lGsning.

Beirillande Roslagens Flygflottiljs betydelse for Taby kom-
mun iir nedskrivaren av dessa rader icke berittigad att uttala
sig. Ddaremot dr det for mig en gladje att kunna fastsla att
flygflottiljen funnit sig vl tillritta med kommunen, Samarbe-
tet med kommunens styrelsemin har stiidse varit gott och for-
hiillandet mellan flottiljens personal och ortsbefolkningen — s
léngt jag kunnat déma — det allra héasta.

Samarbetet och samhdrigheten mellan fottljens personal
och ortsbefolkningen har dock inte fatt den omfattining som &r
dnskvard. En av orsakerna ér det tidigare papekade forhillan-
det om bostider, Forutsitiningen for ett vidgat samarbete fin-
nes emellertid. Jag tanker harvid [rimst pa tillkomsten av
flottiljens skjutbana och idrottsplats.

Nar Roslagens flveflottilj nu borjat att viixa sig in i sin lokala
miljé, ar det att hoppas, att den skall visa sig vara ett virdefullt
och samhallsnyttigt organ i den kommun den tillthér -

Flottiljen kan alltsd stilla resurser till forfogande for de idrotts-
och skytteintresserade. Vad man onskar sig dr framforallt bostider,
Flottiljchefen niimner inte nagot om vilken stor arbetsplats, som
férbandet dr och vilka manga arbetstillfallen, som diarmed skapas
inom kommunen.
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[} uppsatsen skrevs, 1944, hade F 2 inte mindre an 34 officerare,
47 underofficerare och 212 stammanskap samt nira 200 civilanstill-
da. Dartill kom flera hundra virnpliktiga per r. Det var Téabys allra
storsta arhetsplats.

Forbandet i Higerniis innebar alltsd mojligheter for manga unga
att fA sina forsta anstillningar. Det géllde inte minst kvinnorna, ett
6()-tal civila befattningar var avsedda for dem, framfarallt pd expedi-
tioner, i kok, matsal och pd sjukavdelning. — Nar det ar 1947 borja-
de bli tal om avseviird neddragning av de anstilldas antal, visade det
sig — mérkligt nog — att kommunen inte reagerade sirskilt mycket.
Det kan mojligen ha berott pi att den politiska majoriteten vid
denna tidpunkt inte var si forsvarspolitiskt intresserad — eller att
arbetssituationen bedidmdes vara gynnsam for ungdomen anda.

Inom idrott och skytte hade man sedan gammalt etablerat samar-
bete. F 2:5 fina gymnastikhus och tennisbana, nva idrottsplats och
bastu var eftersokta av idrottsforeningarna. Skjutbanan lig helt
utanfor kasernetablissementet och kunde dirfor praktiskt taget be-
traktas som en gemensam civil-militar resurs.

Aven pé det kulturella omradet forekom samarbete. Det var kan-
ske inte sarskilt organiserat avseende "Viggans™” dansbana och ar-
rangemangen dir. Man kunde i alla fall gemensamt “[rdjdas™ at
begivenheterna. Nir det gillde bibliotek och fritidsundervisning var
det diaremot reglementerat. Det fanns ett gemensamt bildningsrad,
diir flottiljpastorn, tillika komministern, Hans Qlof Frenius var ton-
givande. Skomakare Osecar Gesthlom, kantor P E Rénnds, och kom-
munalsekreterare A L Persson var ocksi akriva dir. Efter 1950 blev
det chefshibliotekaricns uppgift.
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Nir det blev mdjligt for viggbyholmsborna att skapa ett eget ka-
pell, en egen forsamlingsgird, kindes det angeliget att den blev
placerad s att dven personalen pa F 2 kunde fa gladje av den. Det
blev S:t Olofsgarden i hdrnet av Virtaviigen och Granitviigen. Efter
invigningen 1941, vilken gjordes av irkebiskop Erling Eidem, blev
ockséa detta forsamlingshem ctt soldathem. Diir samlade flottiljpas-
torn flygsoldaterna till samkvim och dér firades gudstjinster, inte
minst julottor under 1940-talet. Langre fram kom dock Taby kyr-
ka att utnyttjas i hogre grad for bl a "Krigsmans erinran’ och ad-
ventsgudstjinster.

Rent allmint sett hade emellertid Taby socken mycket sma mdj-
ligheter att bispringa flottiljen med kommunal service. Fdre 1948
hade man helt enkelt inga resurser, i varje fall inte fér bostadsbyg-
gande.

Till dess Tiby blev kiping fick flottiljens personal ndja sig med de
bostider, som kunde finnas inom villabebygpelsen. Inom F 2:s om-
ride hade man dels forvaltarbostaden vid vattentornet, dels nybygg-
da bostadshus vid idrottsplatsen, det blev fem ligenheter. Inom
ckonomibyggnaden fanns tre mindre ligenheter och i den intillig-
gande byggnaden enkelrum for ekonomipersonal. Det senare huset
fick den orativisa benimningen “ridhuset™.

Midsammardans vid 5.1 Olofsgdrden
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Kontakter i Roslagen

"Det ir av vikt att ett militarforband hiller kontakt med den bygd,
dir det ar forlagt”. Med de orden hilsade flottiljchefen, Hugo Sve-
now, inbjudna gaster viilkomna till en underhallningsafton pa flottil-
jen den 19 april 1945, Avsikten var att pa ett populirt sitt knyta
samman forband och bygd. Manga var inbjudna. Dir kom riksdags-
min, som Thorell frin Frosunda och Eriksson i Hokhuvud, lands-
tingsman som Thun i Akerberga och Falk i Danderyd, kommunal-
méan som Berg och Ekberg fran Tiby. Flottiljens personal framtrad-
de, Carl Taube (Everts bror) sjong, Engstrdmshistorier listes, film
visades och tal holls. Allt i Roslagens tecken. Den nirvarande pres-
sen tyckte nog att det var en smula segt att hora riksdagsmin tala
patriotiskt, men flygning med Do 24 var "toppen””.

Fiygdag for a!.!m:inhe'reﬁ pd F2

Informationerna till sdrskilt inhjudna foljdes upp med "flygarda-
gar” for allmdnheten. Man forsokte latta pa “"den slutna varlden
innanfor staket och grindar”. 1 augusti 1945 kunde cirka 8 000 av
“folket omkring” se sig omkring pa flottiljomradet och {6lja flyg-
uppvisningar.

Dessa flygardagar, som upprepades da och da under érens lopp,
var sannolikt det frimsta medlet for att forankra flottiljen i bygden,
i allminhetens medvetande. De forekom emellertid ganska sallan.
Dessemellan var det viktigt att man genom pressen kunde fi ut
information, dven om det mest blev friga om referat av evenemang:

“"EN SARDELES LOOPING har man just utfort pi F 2 vid
Higerniis, en uppsluppen revy-"looping™, som kom hangar 82
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att gunga av tacksamma glidjeyttringar. — Har skymtade nu
formégor av skilda slag. F 2 har egen konsertpianist som heter
Lennart Swahn och den gossen var naturligtvis flitigt i elden.
en annan, som heller inte behévde skiimmas for sig var Lasse
Aberg -

Rubriker som "I Roslagens famn”, "Bland rospigga flygare™ och
*Virblandning pa F 27 visade oftast en ganska glittig yta av F 2:s
verksamhet. Den allvarliga kris, som forbandet genomgick omkring
1947, da forbandet var nedliggningshotat, kommer inte fram 1 mass-
media.

Nar den virsta organisationskrisen vil var overstinden — mdjligen
med nigon hjilp av de politiker frin Roslagen, som vid besdk fatt
information om F 2 — forsakte flottiljchefen fa forstaelse for andra
problem. Han inbjod 1948 till en "Hembygdens dag”. Den skildra-
des i Svenska Dagbladet bl a si har:

"WARNPLIKTIGS OLUST HINDER 1 ARBETET. -
Olusten infor varnplikten, som tyvirr alltfor ofta kommer till
uttryck hos dagens unga generation, dr nagot som i det all-
ménnas intresse mdste arbetas bort. Det grumlar forhéllandet
mellan befil och manskap och den utgdr ett direkt hinder for
ett effektivt utnyttjande av tjinstetiden. Har har hembygdens
fader, ungdomsvirdare och arbetsgivare en stor uppgift att
fylla — de bar 1 god tid inplanta hos de unga, att virnplikt ar en
medborgerlig skyldighet bland manga andra. som man miste
fylla med god vilja och kinsla av ansvar for den nationella
gemenskapen =7

Denna vidjan riktade flottiljchefen, dverste Svenow, frimst till
nirvarande riksdagsmin och kommunalpolitiker, praster och folk-
hogskolemin, ledande mén inom Roslagens jordbruk, handel och
industri. Ja, de fick se "sitt flygs” finesser ocksa, framfirallt de da
nyligen inkdpta Catalina-planen.

Frin flottiljens sida sokte man alltsd kontakt med omliggande
bygd. Déirmed fick man sikert forstielse. Nagot mer kraftfullt stod
var diremol svérare att parikna. De nirliggande fragorna om bosti-
der och viigar sig dock ut att lattare kunna lbsas da Tiby blev
koping 19448,

Taby blir koping — tar generalplan

Nigra omedelbara [Grindringar 1 Hagernis eller dess niirmaste
omgivningar blev det inte vid kopingsbildningen. Men pd sikt kunde
en ljusning pa ligenhetsfronten for F 2:s personal skénjas. Koping-
en planerade namligen att prioritera byggnation av vissa flerbostads-
hus framfor det tidigare s allenaradande egnahemsbyggandet — och
de forsta av dessa hus skulle uppforas 1 Viggbyholm!

Paradoxalt blev det alltsé s, att vid den tidpunkt di flera av de
anstillda vid F 2 lamnade forbandet i samband med nedlaggnings-
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hot, ja di byggdes bostadshus for denna personal. Det visade sig
dock senare vara en framsynt atgiard.

Under dren 1949-1950 uppfordes Tihbys forsta egentliga flerbo-
stadshuskomplex i anslutning till Viggbyholms station, dock nog-
samt skonande den gamla “suptallen”. Byggnaderna gjordes i tre
viningar och husen fick en fantasifull gruppering, en del blev sk
stjirnhus, Gardarna kom att bli rofyllda med kullar, buskar, gris-
och lekytor. Hit flyttade 11 befattningshavare vid F 2, bla kassache-
fen, forvaltare T 5 E Helfebrandt.

Viggbyholmshusen kan siigas vara en uppfdljning av den general-
plan, som Tiby hade latit gora, for Ovrigt som en av de forsta
kommunerna i landet. Den presenterades 1948 av dess idégivare,
professor Sune Lindstram. Dar foreslogs bla att kopingen borde ha

4 hyar”, vardera med c:a 6000 invanare och centrum med kom-
munal service. En sidan by var just Viggbyholm. En annan fore-
slogs ligga norr om F 2:s omride. Den kallades Lotstaden och blev
under 1960-talet mycket omstridd. Generalplanen gav emellertid
kipingen intentioner [or fortsatt utbygenad och den gjorde det mdéj-
ligt att planera for exempelvis motorvigsstriickning.

I och med att planerna for motorvigen genom Hagernas tog form,
blev det ocksd majligt att projektera bostadsbebyggelse intill den
del av gamla Higernisvigen, som skulle komma att ligga norr om
blivande motorvig. Sedan Higerniis gard fatt ny dgare (Klubben-
borgs fastichetsbolag) 1950 1éstes markfragorna. Som en allra forsta
etapp i Hagernasstadens utbyggnad uppfordes fem laga stjdrnhus
diar 1952, De blev liga, eltersom de inte skulle stdra den flvgverk-
samhet, som alltjamt var plancrad att dga rum i Higernisviken. De
blev trivsamma, det kunde ménga, som flyttade dit, intyga. Och det
var néstan enbart F 2:are, som kom ifraga for lagenheter dar. Antli-
ren hade bostadsfragorna borjat losas,

Dessfirinnan hade emellertid Tiiby koping vidtagit nigra viktiga
ftpirder for att méjliggora flerbostadshusbebyggelse 1 stérre skala.
Den viktigaste var kanske att vattenledningsnitet byggdes ut sedan

Det frsia flerfamiljshuskomplexet § Tiiby strax sader om Vigghvholms sia-
ion. Suptallen i firgrunden.
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Karta dver Higernis med omnejd 1952

Tiby anslutits till Gorvilnverket 1949, Det kom s smaningom dven
F 2 till del, men déir hade man tidigt ordnat sin vattenforsorjning
med eget vattenverk och vatten frin Rénningesjon, En annan
atgard var avloppsledningar. Det dréjde dock anda till 1971 innan
rejila tunnlar bygedes till reningsverket for hdgeradig rening. Dess-
forinnan slipptes en hel del laggradigt renat spillvatten ut i Stora
Virtan. Sophanteringen ordnades genom ett renhéllningstérbund,
som dppnade Hagbytippen 1949, De elektriska bolag, bla Viggby-
holms Elektriska Aktiebolag, som svarade for eldistributionen iom
kipingen, samordnades 1952 till Taby Elverk.

Det fanns dven andra férbittringar, som man kunde gladja sig at.
Polisen, dvs landsfiskalen i Tiaby-Osterakers distrikt (indring frén
Danderyds distrikt 1941), flyttade in i det dr 1950 nyuppfdrda kom-
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munalhuset. Hela Tiby fick en borgarbrandkar 1948 och ordentlig
brandstation 1955, Téby folkbibliotek blev verklighet 1951 och re-
dan 1952 ordnades en filial vid Jarmviigsallén i Viggbyholm (dessfor-
innan var det viss lineverksamhet i S:t Olofsgéirden).

Idyll och verklighet

Det var mycket av idyll i Hagernis och i Viggbyholm under 1940-
talet. Den hektiska verksamhet, som péagick inom F 2:s omrade,
mérkte man inte si mycket av — mijligen med undantag av motor-
ljud — 1 egnahemsomradena kring Granitviigen eller runt Bjornber-
get, ja inte ens vid Viggbyholms station. De, som flyttat in pa Flyg-
backen, strax intll vigen mot Higernas gard, tyckte att de kommit
till en yttersta dstlig utpost i Taby. Ingrid Knutsson beriittar:

“Wi fick tjanstebostad pd Flygbacken 1946, eftersom min
man var maskinist pd F 2. Han svarade nirmast for vattenver-
ket. Det var tur, for tva av hans kolleger pd virmecentralen,
rikade illa ut vid en explosion dar, det aret vi flytiade in.

Wir nirmaste affar var Martin Karlssons i hirnet av Virta-
onch Higernisvigarna. Alldeles i ndrheten lig Viggans dans-
bana, dit man gick [or att hora sing och musik. Vid Vartava-
gen lag ocksa S:t Olofsgarden, dér det inte bara var gudstjans-
ter utan ocksa mycket underhallning, arrangerad av kyrkvik-
tarna, systrarna Skaold,

Ville man bada fick man ga till Réhall, skulle barnen ga i
simskola, fick dom vandra till Krakudden. Man gick eller eyk-
lade. Vi hade ju tiget. men det gick inte sa ofta. Bilar var det
ont om. Det fanns bara en enda taxi i Viggbyholmsomradet
fram till 1947,

Tianstebostad vid Flvghacken
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Tiibys Lucin besdker sjukkvarteret pd F 2 (foio Gustay Harsson)

Vi tyckte vi bodde vid vags dnde, naja dar lig ju Higernis
gard. Dir kunde man kopa mjolk. Kor och histar fanns kvar
dar till 1950, da ett fastighetsbolag kipte garden. Den dver-
gick sedan i Tiby kopings dgo 1954

Vi var ju ett fatal familjer som bodde i sjalva Hagernas. Vi
umgicks med varandra, Ibland blev vi bjudna till underhall-
ningsaftnar pa F 2. Jag arbetade fGrresten en tid som “vardin-
na” pa forlaggningen for Catalinabesittningarna. Jag hade
passerkort.

Da motorvigen togs i bruk blev det bullrigt i virt hus, Vid
hogertrafikomliggningen 1967 tog man dérfdr sonika och Iyfte
upp vart hus och rullade det till ny grund en bit lingre fran
motorviigen — utan att vi behdvde flytta ut ndgot moblemang!

Nar min man dog fick jag inte bo kvar utan fick en ligenhet
pi Hagerndsvigen 7.

Viggbyholms gird var fortfarande i bruk och verksamheten vid
den intilligeande internatskolan fortsatte. Under beredskapséren
hade barn [rin 17 nationer varit elever diir, de flesta fran de nordis-
ka grannlinderna. 1944 blev skolan en stiftelse. Rektor Per Stund-
berg dog 1947 men hans verk fortsattes, 1953 fanns pd skolan 225
internatelever, 155 dagelever och c:a 100 anstillda. Examensriitt
hade man for studentexamen pa latin-, real och nyspriklig linje. De
bada skolenheterna, Viggbyvholmsskolan och F 2 samarbetade. De
fick ocksd s4 smaningom bekvmmer av samma slag.

Under beredskapsiren hade villabebyggelsen i Viggbyholmsom-
ridet stagnerat, men efter 1945 kom den 1ging igen, till glidje inte
minst for Viggbyholms briidgéird. 1 borjan av 1950-talet Iyckades bl a
Taby képing skaffa mycket mark. En intensiv plankiggning for
stadsdelsbebyggelser birjade di. Dirmed blev de féljande 25 dren
den stora forandringens tid i syddstra Taby,
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Radarn kom-
wmer, planen gdr

1949

KUNGL ROSLAGENS
FLYGKAR

ETT SKOLFORBAND

Man kan siiga att radarn, som borjade anvindas under 2:a varldskri-
get, holl pd att bli F 2:s fall. Ogonspaning frin sjoflygplan behévdes
inte, Men man kan ocksd sdga, att radarn blev F 2:s riddning.
Radarn krivde mycken kunskap. inte minst av teknisk art. Flygvap-
net behivde en kvalificerad uthildningsanstalt. Den forlades till Hi-
gerniis och blev stommen i det nyorganiserade skolforbandet F 2.

Till en birjan hade Flygvapnets radarskola (férkortat FRAS) om-
kring 6000 elevdagar och ett 25-tal fast anstiilllda som instruktorer,
tekniker mm. 10 ar senare hade skolan vixt ut, 35000 elevdagar och
65 fast anstillda redovisades.

En annan, huvudsakligen teoretiskt upplagd undervisning, som
firrlades till F 2 var forberedande stamflygforarutbildning. Denna
syftade i firsta hand till att ge elever, som hade folkskolekompe-
tens, realskolckunskaper. Skolan, som senare fick benimningen
Forberedande filtflygarskolan {FCIFS} utvidgades successivt och
omfattade pa 1950-talet omkring 180 elever. De hade, forutom mili-
tira lirare, en civil studierektor och ett 10-tal akademiskt utbildade
civila larare.

Den kvarvarande flygverksamheten koncentrerades till flvgriadd-
ning. P4 F 2 baserades dels de stora (frén Estland med flyktingar
influgna) Dornier 24 (intill 1952), dels de 1947 frin Kanada inkopta
Catalina-planen (Tp 47), dels nigra dldre plan, typ T 2. Beséttning-
arna till dessa bildade en flygriddningsgrupp (forkortad FRAD).

Utdver dessa tre enheter ingick i den nya organisationen en regio-
nal televerkstad (firkortad TV 2). Den gamla flottiljverkstaden
omindrades alltsa for att klara telereparationer inom ostra Mellan-
Sverige. En stab och en specialdivision (den senare for allmin mili-
tir uthildning, vakt- och beredskapstjanst) fanns dven inom karen.
Om man anviande [Hrkortningar bestod alltsd F 2 &r 1949 av:

STAB, FRAS, FOFS, FRAD, TV 2 och SPECDIV

Som kidrchef intridde fom den 1 juli 1949 Gversteldjtnanten K O
G Sandberg. Han var gammal marinflygare och beredd att flyga med
FRAD om det skulle behovas. Som kiradjutant tjinstgjorde 1ojt-
nant C G Lilieback.

Vid skolorna var det kurser av olika lingd och omfattning. Elev-
erna, bide fast anstiillda och virnpliktiga, tillbringade olika ling tid
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vid F 2, det var ménga in- och utryckningar. Aven lidrarpersonalen
blev ganska rorlig. Det utkristalliserades emellertid en stomme av
rotfasta F 2:are. Till dessa horde givetvis ménga civilanstillda, men
ocksa en yrkesmedveten underofficerskir och en reorganiserad un-
derbefiilskader. Bland de senare tillkom en ny kategori: flottiljpolis,
furirerna Johansson, Eriksson och Erlandsson horde till de forsta.

Den forsta skyddskommittén tillsattes 1949, bland ledamdterna
miirktes ingenjor Danielsson, montér Berglund, sadelmakare Palm-
gvist, eldare Knutsson, [roken [ Nilsson, forman Karlberg och furir
Haolst. Tiby kiping var representerad av hillsovirdsinspektor Palm.

Foretagsdemokratin hade ndtt forsvaret. Det fanns tex gott om
namnder, civilanstillningsnamnd, foretagsnimnd, gransknings-
nimnd, utspisningsnamnd, bildningsrid och fran 1950 en stor kar
namnd med anstillda och virnpliktiga, Dar var personalvirdsassis-
tenten, folkskollarare Hedén, sekreterare,

Personalvirden var vil tillgodosedd. Traditionsenligt ordnades
filmvisningar, dans och god underhélining. Bland titlarna pa fore-
dragen marktes:

*Albin Ahrenberg beriittar och Stockholmspolisen sjunger™
“Higernds i Roslagen, Svinonernas flottor och Svearnas
ledung™
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SAARB-Safir och Norsemann
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FRAD wppstalld framfér Catalingn. Kapren B F Hansser Limoar ay

Flygbragd i nattmorker

Mibnga rubriker i tidningarna, men framforallt manga tacksamma
skirgardsbor konde vittna om Flygraddningsgruppens insatser. 1
gruppen ingick en sjoerfaren flygstyrka och en markstyrka med kun-
niga och uthilliga tekniker. Chef fdr Flygraddningsgruppen var kap-
ten Brar Folke Hansson,

Stommen i flygplanparken utgjordes av tre tvamotoriga Consoli-
dated Catalina (Tp 47) och tvi tvamotoriga Heinkel HE 115 (T 2).
Den f&rra hade 5 man besitining, den senare 3 man, Hartill kom tvi
enmotoriga Norsemann ambulansplan med 2 mans besattning och
en sjuksyster.

Under 1950-talets forsta dr var flygstyrkan fullialig, dvs 28 man.
Den var fordelad pa tre fasta beredskapsbesittningar, en lirarbe-
sattning och en uthildningsbesitining. Dessutom fanns en s k karbe-
sittning om fem man i reserv att tillgd. Markstyrkan var 20 man.

Nir det géllde korta ambulansflygningar till Stockholms skirgard
hade F 2:s iildre personal stor erfarenhet. Pa 1940-talet ingick det i
dagofficers skyldigheter att snabbt kunna rycka ut med beredskaps-
plan, exempelvis 8 5. Nar Flygraddningsgruppen organiserats an-
vindes i forsta hand Roda Korsets Norsemannplan med gruppens
beredskapsbesittning. Planen var higvingade och frin en brygga
kunde man latt fora in en bér i kabinen. Den medfoljande sjuksys-
tern hade en viktig uppgift. Syster Birgit Janevik belinades med
Rida Korsets silvermedalj for sina [na insatser,

En uppmirksammad ambulansflyening i mérker och dimma gjor-
des den 27 januari 1951, Pa Norra Stavsudda himtades en sjuk
kvinna och flogs ull Mérby lasarett, fotogenlvktor underfittade
landningen pi den brickliga isen. Foraren, divarande sergeanten
(sedermera kaptenen) Harry Frodé berattar spilv:

"Ordinariec ambulansplan var pi reparation, s jag fick ta
det Hitta skolplanet Sk 25 1 stallet. Det var tit tjocka, skir-
gardsbefolkningen hjilpte till med ljusmarkering, flygledning-
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en i Hagernas fungerade perfekt. Jag hade naturligivis god
nytta av att jag ir Vaxholmspojke och kan skirgarden.”

Catalina-planen anviindes for langflygningar. Normalt var de
tankade for 9 timmars flygning, fulltankade var aktionsradien 18
timmar. En besittning bestod av 2 flygforare, en flygnavigatir, en
fvesignalist och en firdmekaniker. Starten kunde underlittas med
raketer. Under tjinstetid kunde planct vara uppe i luften inom 15
minuter efter larm,

De stora planen fick manga uppdrag. En natt med daligt vader
startade exempelvis en Catalina med fanjunkare Stihlfors som
chefspilot och gjorde en flygning fran Higernas till Karlstad, hiimta-
de dir en njurskadad patient som flogs till Bulltofta fér vidarebe-
fordran till Lund. Nirmare hade en Catalina, som utan att lyfta
kunde styra ut pé Viirtan och ridda sex ungdomar. De hade kapsej-
sat utanfor Nisbypark.

Harry Frodé, som kunde féra sivil Mustang och 5k 25 som T 2
och Catalina berfittar:

T déligt viider var Catalinan svirfluget. Fabrikanten hade
fatt pruta pa flygegenskaperna nir ett tungt infallbart hjulstall
hade byggts in 1 rena sjéversionen. Fordelen var ju att man
kunde vara landbaserad. Hon var direktstyrd och dirmed
tungstyrd. Det fordrades ett gott lngarbete inom besittningen,
navigatoren sattes pd svira prov tillsammans med signalisten,
fairdmekanikern méste vara — och var — mycket palithg. Bland
de bista férarna vill jag nimna Catalina-veteranerna, fanjun-
karna John Tengzren, Carl Olof Wijkman och Olov Arbin.™

Sergeamt Harry Frod[-"r:,b{:h fanjunkare Bo Kirsten

114



SVENSKA DAGBL

Liedsgen en 14 jund 1500

lygplan med atta man bort

lisstankar om beskjutnmg £

Piatslig tystnad foljde
ji extra anrop i radio
m mil dster om Fir

Catalinaplanet skéits ned i jokfen e-‘
ter DC 3:an. Historikern Kenth
Olsson avitrdor tecrin ot DC J:on
hovereral. Den kingades bl Sovjet.

Ur SvDy 1987-00-15

Dagarna som skakade Sverige

Fredagen den 13 juni 1952 pa morgonen startar en DC 3ia fran
Bd!’kdb\" Uppgiften ér ait ° |1awgermgbﬂyga over Ostersjon i sam-
band med utbildning i radiotelegrafitjinst”. Ombord finns fanjun-
kare Alvar Almeberg och Gdsta Bladh, ﬂ}ﬂmek.amkﬁ_r Harry Mais-
son samt radiotelegrafisterna Carl Jonsson, Bengt Book, Ivar Svens-
son, Erik Carlsson och Bérge Niklasson, alla omkring 30 ar gamla.
Planct skall ga till Gotlands sydspets, dédrifran dster om Gotland och
tillbaka till utgdngspunkten.

Klockan 1100 lamnar besdttningen sin position: 47 km dster om
Firdns sydspets pa 4 000 m hdjd. Sexton minuter senare kommer en
ny rapport till radiocentralen | Higerniis, Kort direfter bryts forbin-
delsen. Allt blir tvst,

Nigot mer kommer man inte att A héra av de atta ombord pa DC
J:an,

*"Sparliist borta™

Klockan 1200 betraktar flygledningen DC 3:an som forsvunnen.
Tva Catalinaplan utan bevipning sinds upp fran Higernis for att
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Caralina-planet startar pid Hdgernisviken

soka efter det forsvanna planet. Under eftermiddagen trappas sd-
kandet upp och till sist deltar étta spaningsplan frin olika flottiljer i
jakten pa DC 3:an. Jagaren Sundsvall och tvd motortorpedbitar
deltar ocksé i sokandet. Regeringen, diir statsminister Tage Erlan-
der tillika ir utrikesminister under Osten Undéns utlandsresa, halls
kontinuerligt underrittad.

Det finns emellertid vtterst lite att rapportera frin spaningarna.
DC 3:an ar sparlost forsvunnen. Under fredagen och lérdagen fin-
ner spaningspddraget ingenting, som kan kopplas samman med for-
svinnandet. Inga flytande vrakdelar, inga oljeflickar, ingenting.

Inte forrin pa sondagen finner jagaren Sundsvall det som skulle
bli det enda spéret efter DC 3:an och dess besittning, Ur havet, 6()
km nordost om Gotska Sanddns dstspets, fiskar man upp en gummi-
flotte, tillhdrig det férsvunna planets utrustning. Nir flotten under-
s0ks niirmare visar det sig att den ar full av skotthal. DC 3:an hade
blivit beskjuten.

"Viidir beskjuinal™

Fyrtiosex minuter efter midnatt, mandagen den 16 juni 1952, star-
tar ett Catalinaplan frin Higernés. Sju man finns ombord och upp-
draget iir ant fortsiitta spaningarna efter den forsvunna DC 3:an i
vattnet runt finska Uté. Finland och Sovjetunionen ér orienterade
om flygningen. Efter nigra timmar, kl 0409, anropar Catalinaplanet
radioledningen | Hagerniis: Vi dr beskjutna!

Tvé ryska MIG-plan kommer stortdykande mot Catalinan. Efter
nagra varningsskott riktar ett av jaktplanen en salva akterifrin mot
det obevipnade svenska planet. Hogra motorn triiffas och strax
direfter dr radion ur funktion. Catalinans pilot, fanjunkare Carl
Olof Arbin triffas i hijgra armen. Hiftigt blodande Eimnar han éver
kontrollen av planet till kapten Sven Torngren. Planet stortar ner
mot vigorna. Visterut skymtar ett mindre lastfartyg. Trots skador-
na lyckas man sitta ned planct intill detta, Det visar sig vara det
tyska fartyget "Minsterland” pa viig mot Helsingfors. De sju svens-
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karna gir i Catalinans gummibatar och plockas sedan upp pa
“"Miinsterland”, som gar mot land. Flygplanet sjunker. Klockan
1350 samma dag nis den svenska regeringen av beskedet att Cata-
lina-besittningen har klarat sig med livet i behdll. Den virsta in-
cidenten mellan Sovjet och Sverige under “det kalla krigets™ da-
gar ar emellertid et lakium.

Konsekvenser

Catalinaaffaren fick givetvis omfattande diplomatiska konsekven-
ser. Manga kraftiga protester anvindes, frina noter utvixlades
Ryska ambassaden pa Villagatan i Stockholm utsattes bla fér sten-
kastning. Sovjetvinliga tidningar brindes offentligt.

Sovjet erkinde att Catalinan blivit beskjuten, Sverige a sin sida
medgav att en viss felnavigering kunde ha figt rum. Annuidag, 35 ar
efter hindelsen, soker forskare cfter forklaringar till det intriffade
och om nagon sanning kan finnas i uppgifter om, att de svenska
flygarna i IMC 3:an skulle ha blivit tillfingatagna. I en artikel 1 Sven-
ska Dagbladet 15/9 1987 refereras till historikern Kenth Olssons
[orskningar, av vilka framgar att DC 3:an utfirde signalspaning. Att
inga vrakdelar hittats kan styrka teorin att planet tvingats till ryskt
territorinm,

Besittningen i det Catalinaplan, som startade fran Higernis,
skijts ned dver Finska viken men riddades, bestod av: Kapten Tdrn-
gren, lojtnant Stilhammar, fanjunkare Arbin, sergeanterna Eriks-
son, Engherg och Littke samt flygtekniker Eliasson.

Pi Flygvapnets minnestavla dver stupade i tjinsten finns for 1952
etl tomrum. Annu ar inga namn ifyllda. Ett litet, litet hopp finns att
dec kan vara i livet,

Catalinabesdtiningen vilkomnas pd massen. Sittande fr vdnster: flygiekni-
ker Eliasson, fanjunkarna Engberg, Alpgdrd och Arbin.
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XIay 1

Dornier 24 pd vag mot slip

Lite flvg, mycket arbete och bra vider
Catalina-affiren diskoterades mycket och ofta pi F 2. Minga hade
personliga vinner bland de, som férsvann med DC 3:an. Men livet
méste ga vidare, for Flygriddningsgruppens del med begriinsade
uppgifter. Flygplanbestindet blev decimerat och vintertid baserades
man pd Bromma.

84 sméningom skingrades den dystra stimningen efter handelser-
na 1952, Fler och fler sig pé film. Bland titlarna mérktes "Skandal i
paradiset”, “Hans vilda fru”, "Herrar foredrar blondiner”, men
ocksd “Farligt uppdrag” och "Nédlandning”. Fanjunkare Brodén
var biografforestandare och sjukvirdsforman Seiff maskinist.

Adjunkt Zetterberg, som var larare pa Faltflygarskolan, svarade
fir personalvirden. Han entusiasmerade eleverna att spela spex,
bla "Draksadd” eller "Sagan om hur det héll pa att bli pannkaka av
3 fattiga riddare™

I:e telegrafist Malte Bosirdm i:e trafikledare Per Krongvise
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Den stora enheten pd F 2 blev Radarskolan. Chefer under 1950-
talet var majorerna Hedberg, Nittve och Brimming (den senare
dven god skytt). Det var en mycket teknisk skola och darmed blev
ocksd befilskirerna vid F 2 till huvudsaklig del rekniskt inriktade,
av 60 underbefil var exempelvis 40 tekniker (och & flottiljpoliser).
Radarskolan hade lokaler i skolbyggnad och hangar 81. Till en bor-
jan gallde utbildningen markradar — flera stationer pé hdga master
byggdes. Senare utvidgades Kurserna att omfatta, savil operativi
som tekniskt, all radarmateriel, dvensom navigations- och igenkin-
ningsapparatur.

Det idoga vardagsarbetet priglade verksamheten vid F 2 under
kiirchefens, Gverstelgjtnant Sandbergs, ledning. Han var noggrann,

Owversteldjtnant K G Sandberg aviackar Filiflygarskolan den 6 novem-
ber 1933 (fore Gusiay Hansson)

ibland kanske alltfor benéigen att kontrollera befattningshavare
Emellertid konsoliderades organisationen, de anstilldas antal Ska-
de, kvaliteten forbittrades. Avbrott i de invanda rutinerna kunde
vara studiebesik, uppvisningar och lagerveckor for skolungdom,
skyttetivlingar och intensifierad fysisk trining, framfarallt for den
peronal, som skulle underhilla sina flygkunskaper.

De flesta dvningar kunde géras oberoende av vidret. Faktum var
emellertid att F 2, som egentligen hade liten flygverksamhet, hade
utomordentligt god meteorologtjinst. Fran 1951 inrittades Flygvap-
nets vaderskola | Hagernds., Det var en central utbildningsanstalt
dir flygvapnets och marinens virnpliktiga vaderleksbitriiden skola-
des. Chef var meteorolog K O Kjellin. Flera tio-veckars kurser per
ar anordnades.

Att det verkligen var goda vaderlcksforhallanden, kan mdajligen
foljande lilla berittelse fran barnavirdsnimnden, ge beligg for:
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"En flicka "blev med barn’. Barnavirdsndmnden sokte utro-
na, vem som kunde vara far till barnet. Flickan var osiker
men trodde att havandeskapet var en foljd av ett sammantraf-
fande med en varnpliktig frin F 2 en vacker sommarkvill vid
Angsholmsbadet.

Barnavirdsniamndens representant tog flickan med sig ull F
2, diir hon fick se fotografier av aktuella personer. Hon peka-
de ut en, som hon kiinde igen. Barnavirdsmannen fragade: -
Hade han verkligen sd krulligt har? Flickan svarade: — Jag vel
inte, han hade missan pa sig!™

Cfter omkring 10 ar som skolférband var det dags att delvis dndra
orzamsation och inriktning for Kungl Roslagens Flygkar. Flypverk-
samheten upphorde helt, den tekniska skolverksamheten utdkades,

Oversie Trygve Sjdlin med sinerna Jan och Ulf framfar Catalivan pd F 2,
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Sista [yfret frdn F 2 § Higerniis mot Malmslint 1966.

Forandring och expansion

Forandringens vind bérjade alltsa ater blasa pa F 2 i slutet av 1950-
talet. Skolutbildning och service koncentrerades till radar, stridsled-
ning ach robot. De sk "udda™ utbildningarna, faltflygarskolan och
viderskolan flyttades till andra forband. Flygraddningsgruppen blev
helt landbaserad.

Chef for Kungl Roslagens Flygkér fran och med 1 oktober 1957
blev Trygve Sjolin (fran 1959 dverste vid Flygvapnet). Han var,
liksom sina foregingare i ambetet, gammal marinflvgare. Pa eu
kraftfullt men andock smidigt siite lyckades han genomféra forand-
ringarna och forma F 2 till en stor utbildningsenhet. Dd man gick in i
1960-talet tjinstgjorde 845 personer 1 Higernas. Av dessa tillhdrde
dock 110 andra forband och hade tidsbegransade uppgifter pd F 2,

Att vara ett flygforband utan flygplan kindes givetvis inte riktigt
“naturligt”’. Utvecklingen gick emellertid obevekligt mot smidigare
enheter for riddningstjénsten an sjoflygplan. Helikoptrar visade sig
vara helt dverliigsna for sidana uppgifter. De var landbaserade.
Deras has blev Barkarby. Flveriddningsgruppen med de kvarvaran-
de Catalinorna dverfordes till F 8 den 1 november 1958. De kom
under en dvergéngstid att organisatoriskt tillhéra F 2 men fiven detta
band brots den 1 oktober 1960, De gamla marinflygarnas kirlek till
F 2 holl dock i sig. De kom pa besik och visade upp sig, bla 1961
infor en flertusenhévdad skara, Den sista flygningen med Tp 47/
Canso/Catalina gick till flygvapenmuseet i Malmslatt, dir den én i
dag kan beses,

For att majliggdra en expansion av den 1959 uppsatta Stridsled-
ningsskolan och tilliéra F 2 forsoksanliggningar avseende robotsys-
tem dvensom luftbevakning och stridsledning miste inte bara Flyg-
riddningsgruppen flyttas fran F 2 utan fven Viderskolan och Filt-
flygarskolan. Den forra Gverfordes till F 121 Kalmar, den senare till
F 5 med Herrevadskloster som skolplats.
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Filtflygare med stil pa F 2

Det var 1946 som kategorin faltflygare inrattades inom flygvapnet.
Dessa forare avsags ersitta de reservofficerare och underofficerare
m {1, som var placerade som piloter. Innan flygutbildningen bérjade
skulle de, som inte hade realexamen, [& en sadan utbildning. Skalan
farlades till en barjan i Barkarby, men kom 1948 till Higernis. Ele-
verna studerade dir bla modersmélet, engelska, historia med sam-
hillsldra, geografi, matematik och fysik.

Som studiercktor tjanstgjorde Fdvin Andersson och bland de
trogna lararna mirktes bla Heimer Burman, Bosse Bengtsson, Inge-
mar Jigfelt, Inge Zetterberg och Ake Hult. De var alla civila. bland
skolcheferna kan nimnas kaptenerna Jacobsson och Lannberg.

Ingemar Jigfelt berittar om sin tid pa F 2, d vs hela 1950-talet:

"Uthildningen var intensiv, 44 tim i veckan under 10 ména-
der, 180 elever nar det var som mest. Det var stort intresse
fran Flygledningens sida. Filtflygarskolan var nagot av gene-
ral Bengt Nordenskidlds skétebarn. Han kom ofta pa besik,
Han var mycket mén om flygvapnets stil och var angelagen att
vinna lirarna for sina idéer om fostran och karaktéirsdaning,

Eftersom eleverna vid denna tid ofta var pojkar. som av
ekonomiska skil inte haft mojlighet att studera, visade civila
myndigheter sitt stora intresse. Studiebesoken var legio, bla
forsvarsministrarna Vought och Torsten Milsson.™

Adjunkt Heimer Burman, som bbrjade som ldrare vid korprals-
och furirskolorna i Hagernis 1947 och flyttade dver till Faltflygar-
skolan 1948, berittar:

"Med en latt travestering: "Jag har varit pd en militirskola
hela mitt liv och sett generaler komma och ga’. Skolan pi F 2
var en motesplats for forsvarsministrar, generaler, Overstar,
riksdagsmiin, skolfolk och fackforeningsfolk, Wara elever var
oftast duktiga, disciplinerade och positiva.

FOFS — en olycklig forkortning, kunde féra tanken till slafs
— blev wissa tider en regelritt internatskola. Wi ldrare fick
namligen vara med och infora "Flygvapnets stil’ genom att bo
och ita med eleverna. Det kunde hianda att man pa morgonen
viicktes av en forvanad furir: "Wir fan rvckte du in?”

Det var ett fint och kamratligt forhillande lirare-elever. Vi
hade rafflande bordtennisturneringar, fotbolls- och handbolls-
matcher. Pi modersméilslektionerna kunde eleverna visa prov
pé béde lyrisk formaga och teaterkonst. Vid besok av LO-miin
spelades 'Dan Andersson’ och infor undervisningsrad "Master
Olof’ . Thland spelades ocksa "practical jokes’. Jag blev exem-
pelvis forvarnad om att major Dick Stenberg hirde déligt och
genomfarde darfor lektionen med stentorsstimma till hans
fovaning. Efterat sas: 'Det var fel! Det ir dverste Peyron som
hidr dalige!™
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FOFS var alltsd skolan med stil, men ocksa med arbetsgladje och
gott kamratskap. Till glidjen kunde bla stabsunderofficeren Pawl
Ferm medverka, Han var en “glad garcon™, som hade it for skratt
och drog omdéjliga historier om alla de chefer, som i honom upptackt
den verkhige 91:an
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Fanjunkare Stig Nvlow leder lekiion vid FRAS

1960-talet

— dominans for radar, stridsledning och robot

Wid Flygvapnets radarskola (forkortad FRAS) utbildade man pa F 2
mer an 850 elever per ar. Det var befil av olika kategorier, som
inskolades pa det di nya stridsledningssystemet, viirnpliktiga radar-
observatorer, flyglottor m fl. Skolchef var Gversteldjtnant U Brim-
ming. Operativa sektionschefer var kaptenerna Morholm, Asell och
Thorstensson, tekniska flygingenjorerna Axelsson, Barre och Lin-
stam.

F 2:s underofficerare och underbefal, savil dldre som yngre, om
skolades successivt till lirare. De fick en mycket gedigen teknisk
utbildning. Bland dessa kan namnas fanjunkare B Alpgdrd och tele-
tekniker Fgon (Xsson. Den senare berittar;

“Jag birjade pd FRAS 1952, var signalist fran bérjan, hade
flugit med i Catalinabesattningar 1948-1951. Fick lira mig ny
radarmateriel bl a utomlands ett flertal ganger.

Visst var det minga kurser, manga strommade igenom
FRAS. Det var knappt man ldrde kiinna sina elever ordent-
ligt. Samtidigt var det stimulerande. Och det var intressant
med nya anleten. Det blev aldrig langtrikigt.”

Flygvapnets personalbchov for stridsledning blev pd 1950-talet
mycket stort. Utbildningen tillgodosags till en bérjan med tillfalliga
kurser vid jakteskadrarna, 1959 inrittades en gemensam Stridsled-
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ningsskola (forkortad STRIS) pa F 2 {G6r att astadkomma enhethg
utbildning. Genom att anviinda en modern ekosimulator, en sk
traineranliagening, fick man vid skolan stor kapacitet. De dyra flye-
planpassen kunde darigenom minskas. Forste chef for STRIS pa F 2
blev major C Rapp. Han {6ljdes 1961 av major C U Lundgren,

D bada skelorma, Radarskolan och Stnidsledningsskolan, omor-
paniserades den 1 oktober 1965, Det blev i stillet en operativ skola
kallad Stridslednings- och  luftbevakningsskolan  (forkortad
STRILS) och en teknisk skola, Flygvapnets teletekniska skola (for-
kortad FTTS). Overstelojinant § ) Edmark blev chef for den forra
och flygdirektdr § F Ydell for den senare,

Omorgamisationen hade faregatts av en forsoksanliggning for
luftbevaknings- och stridsledningsindamal. Proven leddes bla av
kapten A Persson. Hangar 81 (betonghangaren frin [929) inreddes
bla till en stridsledningsplats, forvillande lik en, som fanns "pi rik-
tigt”", insprangd i berg. En televerkstad f6r luftbevakning sattes ock-
sa upp. Den benimndes TVL.

Jimsides med forsoken med effektivast méjliga luftbevakning och
stridsledning utférdes pa F 2 ocksd prov med luftforsvarsrobotar
(system Bloodhound) och ledning av dessa. Den forsoksverksamhe-
ten brukade bendmnas FR (Firsok Robot).

Niraliggande med stridsledning var givetvis trafikledning. Ar
1963 tillfordes F 2 ocksd en sérskild skola for trafikledare, Den
beniamndes Flygvapnets trafikledarskola och fick forkortningen
FTLS. Stabstrafikledare E Jores blev chef.

Ytterligare en viktig enhet tillfordes F 2 under &r 1963 framst pa
grund av de mycket goda utbildningsbetingelser, som man kunde
erbjuda i Higernds. Fran Uppsala flyttades da Flygvapnets kadett-

Avlimaning ull generalidjmani Lage Thunberg i gymnasiiksalen
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och aspirantskola, marklinjen (forkortad KAS/M) till Kungl Rosla-
gens Flygkar. De forsta cheferna for KAS/M var kaptenerna € £
Asell och G E Saderirerg.

Aven den enhet, som svarade for vakt, beredskap, handrackning
mm, berérdes av forandringens vindar. Tidigare benamning Spe-
cialdivision indrades till Utbildnings- och specialkompani, foljakth-
gen blev farkortningen U/S KOMP.

Diirmed blev sammansiittningen av Kungl Roslagens Flygkar fran
1966, om man anviinde forkortningar: ’

STRILS, FTTS, FILS, KAS/M och U/S KOMP samt KAR-
STAB, TVL och TV 2

Med denna organisation och med fér densamma lampliga och for
uthildningen vill utrustade lokaliteter sag man framtiden an med
tillforsikt. Atminstone de nirmsta tva aren.

Service och studiebesok

Det stora elevantalet, de ménga in- och utryckningarna, de 300 fast
anstillda, den komplicerade materielen och de manga utbildnings-
planerna stiillde stora krav pa kirens ledning. I kdrstaben arbetade
minga befattningshavare. Kéarchefens stillféretridare var bla
aversteltjtnant Lambert-Meuller, adjutant kapten Schiyfer, sekrete-
raren froken Ramdén, stabslotta fru Silfverberg, personalchef kap-
ten Hoffman och kassachef forvaltare Heljebrandt. )

P4 intendenturavdelningen under chefsskap av kapten Ostberg
svarade farvaltare Annerstedr for forraden, husmor Hialmarsson for
kéiket. P4 sjukhuset fanns flyglikare Ericsson och Ullmark, assiste-
rade av syster Gullie och Lillie.

G
Kanslilus Landshivding Erik  Westerlind och
munaldirekicr Gusial Berg pd missen

kom
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F 2- siluett med raodarmaster och Bloodhound frampdr fangar

Till féljd av den stora televerkstaden (TV 2) var materielavdel-
ningen under flygdirektorerna Jonsson och Colliander mycket stor.
Hir fanns minga kvalificerade ingenjirer och tekmker. En av stot-
tepelarna pd avdelningen fram till sin pension var forradsforvaltaren
G A Rydkvist. Han hade verkligen gatt "linga vigen™, bdrjat som
maskinist vid flottan, varit mycket fackligt aktiv och fitt uppleva
béade mot- och medgéng.

Forlaggningsfrigor lostes bla av kasernforestindare Palm. Det
var tveksamt om lordagsledigheten frin 1961 eller medgivandet att
bira civila klider under permission fran 1968 underlattade hans
arbete. Det gjorde det troligtvis for bevakaren fanjunkare Tendler. |
vad avser rittsvard hade forresten kirchefen en utmarkt radgivare
(auditor) i hovrattsradet & Thyresson, sedermera MO och fran 1969
1O,

F 2 lag viil framme i vad avser idrott och skytte. Av lagsporterna,
dar oftast furir Kling var lagledare, var ishockey populirt. Ménga
trinade fér Vasaloppet pa elljussparet, tillkommet efter samarbete
med Taby kommun. Flottiljpolis Aberg var bist pa skidor, flygtekni-
ker Nyman pi orientering och kapten Robahr i skytte.

Karens populire pastor H () Ferenius avled 1963, 1 hans anda
fortsatte man inom persenalvirden med bla "Aktenskapsskola™.
Efter nagra ar fick F 2 ater en omtyckt pastor, komminister (s
Appeltoft. Ryttmistare Anger, kapten Robdhr och assistent Svens-
son ledde personalvirden, aterupplivade exempelvis revytraditio-
nen med Vi flyger och far!™

Vintertid stationerades ett skolflygplan (SK 16 med skidor) pA F 2
fir art mojliggdra flygtrianing. Noggranna isvarningar uilirdades.
Sommartid kunde personal fi lina F 2:s egen segelbat (som hette "F
2"). Manga hade egna bdtar i smibitshamnen oster om Rdéhill. Dar
fanns ocksd en klubbstuga, i vilken hostfesterna med rikt braxen
var aterkommande evenemang.

Den 4 februari 1962 dgde en speciell ceremoni rum intill minnes-
stenen. I anledning av att 50 ar forflutit sedan 16jtnant O Dahlbeck
utforde den {orsta flygningen pi Stora Virtans is paraderade trupp
ur F 2. Tal hélls av chefen fiir marinen, amiral A Lindemalm, och
chefen for flygvapnet general L Thunberg. Kransar lades ned. Heli-
koptrar ur marinen och flygplan ur flygvapnet uppvisningsflig.
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Telefaxantenner féir viiderkartor i stillet for de gamia radiomasternu.

Det mest signifikativa for F 2 under 1960-talet var de méinga
studiebesoken. De gillde naturligtvis oftast de ultramoderna an-
liggningarna, men kunde ocksd avse exempelvis hundgarden. Mili-
tira och civila myndighetspersoner kom, skolungdom och pensioni-
rer, utlindska forsvarsattachéer och delegationer kom. F 2 blev ofta
omtalat i pressen. Invigningen av den stora simulatoranliggningen
den 4 mars 1964 var ett sadant tillfélle. En del av bestkarna kanske
inte helt forstod programmet:

“Styrdataledn fr PS 08 + rrjalutr”

Flera tusen besokare pd Kirens dag den 16 september 1961 tyck-
tes emellertid farstd vad de fick se, radar. robotar, hundar, filmer
och flyguppvisning med Catalina, Lansen- och Draken-plan. En
motsvarande, mycket vilbesokt dag, arrangerades den 16 septem-
ber 1967. D4 bjods i stort sett samma program, helikoptrar fick dock
ersitta Catalina-planen.

Chef och personal vid Kungl Roslagens Flygkér gjorde salunda
sitt yttersta for att informera om kérens verksamhet. Dirmed skapa-
des fortroende for Sveriges forsvar. Unga och gamla fick sikert klart
for sig hur en del av de medel, som satsades pa det militira forsva-
ret, anviindes. Fick tibyborna klart foér sig, vad F 2 betydde for
Taby? Kinde man nigot sarskilt for “sitt” forband?
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HAGERNAS
—STADEN PA LANDET

Aren 1950-1970 var de mest expansiva i Tibys historia. Stora bo-
stadsomraden bebyggdes. Befolkningen fyrdubblades, fran 10000
till 40000. Med en sa stor inflyttning pd sé kort tid blev det hart nér
omdjligt att skapa en vi-anda 1 Taby. Huovuddelen av befolkningen
var darfir ganska omedveten om arbetsplatsen F 2, allra helst som
den ldg inom inhignat omride och “vid sidan om™, langst Gsterut.
De styrande 1 kopingen hélls visserligen mycket vil informerade
genom kirchefens forsorg om F 2, Téibys stiirsta foretag. Men kom-
munalminnens framsta tankar var mer inriktade pid markanskaff-
ning fir bostadsbyggande, kommunikationer, skolor m m éin omsorg
om en enskild arbetsplats, 1t vara att den var stor.

De, som (yttat in i “Flygbiten”, dvs de ar 1952 uppfirda fem
férsta punkthusen vid Higernasvigen, var emellertid val fortrogna
med flygkdren. Dir bodde nimligen F 2:are med familjer. Aren
1957-1904 fick de sillskap av betvdligt fler, di bygedes Higerniis-
staden med 1143 Egenheter, avsedda for allmiinna bostadsmarkna-
den.

Egentligen var Higernidsstaden tinkt som en firsta ctapp 1 ctt
betydligt storre bostadsprojekt, omfattande aven Rinninge och Ar-
ninge. Dessa gardar hade Tiby kommun forvirvat samtidigt med
Higernds 1954, For siodra Rinninge fanns flera alternativa l0sning-
ar, bla "smihusstad med hig servicenivd™, Arninge avsags for ar-
betsplatser. | slutet av 1960-talet lades ett forslag att bebygga omri-
det mellan Higerniisstaden och Arninge med huvudsakligen flerfa-
miljhus fér inemot 4 000 invinare. Projektet benamndes Litstaden.

Eftersom motorvigen inte kunde belastas med lokaltrafik, plane-
rades en lokalvig for att binda samband Lét med Viggbyholm. Hu-
vadforslaget for dess strickning var att ligga den intill Rinninge-
sjon, omedelbart norr om jarnviigen. Planerna pd byggnation av Lot
och lokalviigen dit viickte en fullstindig folkstorm, inte minst bland
hembygdsvanner. Man ville inte att ett av Tabys virdefullaste natur-
omraden skulle spolieras, man ville i stdllet skapa ett fritids- och
kulturreservat, latrillgangligt for tibyborna, man ville rusta upp den
da forfallna Ronninge by och gira den till en kulturell friluftsgird
med ett levande lantbruk.

Opinionen blev sa stark att planerna pa en bebyggelse dster om
Ronningesjon skrinlades. Omridet klassades som kulturhistoriskt
virdefull miljo. Ronninge by rustades upp, delvis med hjilp av
arbetsmarknadsmedel. Man horjade 1970 och byn invigdes for sitt
andamil den 31 augusti 1975, Den har sedan dess varit ett av tiby-
bornas kiraste utflyktsmal. Rénninge by med sitt underbart vackra
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Skiss dver planerad Lot-stad med flervdningshus (A), radhus {B) och ked-
jehus (C). Motorvagen vid D,

liage, sitt lantbruk, sina hiistar och kor, far och kaniner, sitt hem-
bygdsmuseum och sina ménga evenemang har arligen 10000-tals
besdkare

Higerndsstaden fick savil lokalvig som motorviig. Vid den sena-
re Iyckades Vigverket dstadkomma en trafikkarusell av det mer
invecklade slaget, dn i dag ir det manga ovana bilister, som sakta
letar sig ut ur labyrinten. Den innebéar dock att Hagernds har bra
vigkommunikation.

Déa bostadshusen i Hagernissstaden planerades hade man tinkt
sig mycket hdga hus. Det fick emellertid ricka med atta till tretton
vinmingar i de skivhus, som klittrade upp pa bergshojden, mianga
lagenheter fick dndd en magnifik utsikt. Dédrmed stérdes heller inte
inflygningsstraken till Higernisviken.

Idyllen Rinninge by kunde rdddas. Bilden frin 1967
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Sjilva husbyggena hade sina problem, flera byggmistarc fick pro-
va sin lycka, nigra med mindre framgdng. Nir resultatet presentera-
des far pressen blev rubrikerna bl a:

“Tabys finaste utsikt f6r 4000 far hoghus pa Higerniskul-
len™
"Snabbygge fir 4000 i Taby — 3-tons badrum lyfts in direkt i
ligenheter med garagehissar” — Hyran 350 kronor i méinaden
for en fyra (1937).

Helt foljdriktigt, med hinsyn till den nidrbeligna flygkdren, fick
bostadsrattsféreningarna namn som "Kabinen”, "Propellern™ och
"Vingen" liksom vagarna: Higerniisvigen, Teknikvigen, Hangar-
viigen, Radarvagen och Pilotvagen. Klass 6 A i Hiagernasskolan gav
ar 1985 ut ett hiifte "Hégernés Fore”. Dir kunde man bl a lisa:

“Dir Teknikvigen gar, lag (Orr ett Kirr, dar man plockade
blommor, och dir Higernds Centrum ligger plockade man
svamp, lingon och blabar. — Forsta skolklasserna kom till Ha-
gernas 1957, klassrum lite varstans. Barbro Danning, som
kom till Higernis 1963, berittar att det blev ett vildigt liv nér
hon skulle flytta sin klass frin Viggbyskolan, eleverna tyckte
de blev forvisade 1 urskogen, men det gick bra. Den riktiga
Hagernasskolan blev klar 1964 (Lig- och mellanstadieskola
med c:a 225 elever).

Kyrkans forskola har funnits pi Radarviigen sedan 1958. En
av lirarna heter Gun (Berg). Femaringarna liir sig sy, sjunga
och laga lite mat. Dom pratar om natur och har smé andakts-
stunder, -

Higerniis Centrum oppnades 1962, Posten kom 1960 till-
sammans med Linssparbanken men banken slog igen pa
grund av kundbrist, —

I centrum finns bibliotek och affirer. Mat kan man handla i
en ICA-affir. Diir finns ocksa Tolwmans Elaffiir och Matts-

Hiigernis-staden sedd frdn Ronninge by (foto Olle Strandberg)
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Hipernds Centrum 1972 (foto Olle Smandbeg)

sons Radio-TV. Han som dper affiren séger att den gatt bra i
25 ar, vi har inga planer pa att stinga den férran kl 61 kvall. -

Det finns bade barnavirdscentral och distrikisskoterske-
mottagning. Syter Margit gér omliggningar, diabeteskontroll,
vaccinationer och hembesak, ="

Hiigernasstaden fick barnstugor och fritidsgard, [6r béde yngre
och dldre, och bensinstation och cykelaffir och antikvitetsaffir och
buss 617 och tig p& Osterskirslinjen. Och det bésta av allt: nirhet
till en skdn natur, Det blev en stad pa landet.

132



Skolor och bathamn 1 Viggbyholm

Wid 1960-talets slut borjade ett arbetsplatsomrade vixa upp vid Ar-
ninge. Dir blev det ocksa skidbacke {Ullnabacken), stormarknad,
bilprovning mm, allt niraliggande for Hagernis-barna. De kunde
ocksd stodja sig pd Vigghyholm. Skolor och bathamn krivde exem-
pelvis samarbete.

Alla viggbyholmare och hiigerndsare hade Vigghyholms Folksko-
la som sin skola fram till 1950-talets slut, DA blev det trangt diir. For
barnen frin Higernis var man tvungen att ordna provisoriska klass-
rum i ligenheter vid Radarvagen intill deras egen skola blev klar
1964. De kunde emellertid fi komma tillbaka till Viggbyholms Folk-
skola (Vigebyskolan), om de ville studera vidare i realskola. Tabys
fiirsta realskola startade nimligen hir 1955, Den blev dock ganska
kortvarig. Redan 1959 biarjade enhetsskolan (den -driga skolan) att
inforas 1 Taby. For Vigghyholm och Higernis uppférdes en gemen-
sam hagstadieskola, Bergtorpsskolan, i samband med att 508 ligen-
heter byggdes pd Viggbygirdet intill gravfilten, som tillhért den
forntida Viggby by.

Om tibyborna fore 1960 ville ta studentexamen, var de hiinvisade
till skolor 1 Stockholm eller Djursholm. Nigra i kunde gi pd Vigg-
byholms Internatskolas gymnasielinje. Ar 1960 startade Taby ko-
ping ett eget kommunalt gymnasium, till en borjan 1 samverkan med
Viggbvholmsskolan och 1 deras lokaler, Sex ar senare blev Tibble
eymnasium klart.

[ slutet av 1960-talet blev hirigenom de ekonomiska svirigheter-
na mycket stora for Viggbyholmsskolan. Lirare och elever och
minga tillskyndare sokte radda skolan. Genom samfélld aktion,
iven tillsammans med Taby kommun, lvckades man fa statsmakter-
na att forklara skolan som riksinternat (jamte bl a Sigtuna och Grin-
naskolan). Den var di avsedd for barn till utlandssvenskar eller fran
glesbygd eller sidana med behov av miljéombyte. Dirmed fick sko

Vigghvholms folkskola frin 1920, Tiby realskola 1953
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lan andrum. Det riickte dock inte. 1973 var epoken Vlgghvhnlmh-
skolan slut. — Aret diarpi var den nistan jimndriga sagan om F 2
ocksa slut.

Aven andra sagor tog slut. 1968 flyttade Viggbvholms bridgird
sin huvudsakliga verksamhet till Ekskogen. Fragan om limpligaste
anvindning av den dir fristéllda marken blev diskussionsobjekt {Gr
ménga ar. lanspriktagande av Viggbyholmsskolans mark och bygg-
nader gick dircmot smidigt. Det fanns ett starkt behov att bygga
villor och sjilva skolbyggnaden blev lag- och mellanstadieskola mm
(Drakskeppsskolan).

Viggbyholms- och Hagernds-bornas stora sjdintresse, tidigt doku-
menterat med bryggor for fritidsbitar, bad och simskolor, segling
och skridskosegling, kanaliserades i hog grad till Viggbyholms bit-
klubb. En av grundarna var snickaren vid Kungl Roslagens Flyghkar,
Gusiaf Ekstrém. Han berittar (1 en intervju, gjord till S:t Olofs
kyrkas 40 drsjubileum 1984, han var snickare diir ocksa):

“Dret var 1947, vi var sju man som samlades 1 kapellet och
bildade batklubben. Medlemsavgiften var 3:— kronor. Vi bor-
jade med att bygga bryggor vid Kungsholmen, dir det en ging
varil Angbdtsbrygga. Se'n fick vi verkstadsskjul. Forr var det
mest seglare, senare minga motorbitar. Och ménga, minga
medlemmar.”

1970, satsade Taby kommun pa en rejil bithamn i Viggbyholm.
Nir den bygedes med pirar, slip, lyftkranar och upplageningsplatser
mm blev den en av de stdrsta smabatshamnarna i Stor-Stockholms-
omridet med dver 1000 batplatser. Viggbyholms bitklubb skéter
alltjiimt hamnen.

Diremot forsdamrades badmdjligheterna i Virtan, inte av bit-
klubben utan av de firorenade uislippen frin den omfattande be-
byggelsen. Krikuddens badplats maste liggas ned. I och med att
Tiby byggde stora avloppstunnlar och anslét sig till Kappalaforbun-
det skedde emellertid under 1970-talet en [Grandring. Spillvattnet
blev higgradigt renat. Virtans vatten blev badbart och 1981 dppna-
des ett nytt bad, denna ging i s6dra Hagernis.

Hiigernds-
badet (foto
Jarneberg)



F 2:S VARA
ELLER ICKE VARA

Aret 1967 borjade bra pa F 2. Kursverksamheten var intensiv.
Hagertrafikkommittén ordnade informationer och mandverprov.
Oversteldjtnant Arne Persson blev kirchefens stiallfdretridare. De
manga studiecbesiken fortsatte,

Nigra besok visade sig ha en speciell bakgrund. Forsvarets Freds-
organisationsutredning, som leddes av landshovding Eric Wesstrim,
hade fatt regeringens uppdrag att foresld rationaliseringar, bla inom
flygvapnet. Efter ett besok av representanter for Forsvarsdeparte-
mentet under viren 1967 fick sivil karchef som de anstilldas fore-
triidare intrycket att F 2 inte var i nagon direkt farozon. For siker-
hets skull gavs emellertid de styrande inom Taby kommun en ingé-
ende information om F 2:s verksamhet.

Den 8 september 1967 besokte Fredsorganisationsutredningen F 2
och studerade organisation mm. Det var emellertid manga flygva-
penforband, som fatt sidant besok. Det kunde vara illavarslande
men behdvde inte betyda nigra allvarliga konsekvenser fiir F2.

Forsta dagarna i december 1967 skulle Fredsorganisationsutred-
ningen ligga fram ett delbetinkande. Utan férvarning eller oriente-
ring fran Flygstaben fick karchefen, dverste Trygve Sjolin, nagon tid
fore offenthiggdrandet ett kort besked fran departementsridet i for-
svarsdepartementet, Alf Resare: F 2 foreslas att indragas 1972, Ni-
gon motivering, som kéndes birande, gavs inte,

Bestortningen blev stor hos savil chef som personal. Den senare
hade snabbt blivit informerad via foretagsniimnd mm. Reaktioner-
na blev starka. Flygvapenchefen, generalldjinant Lage Thunberg
uppvaktades, Tiby koping orienterades. Sa snart det skriftliga ut-
redningsbetinkandet kommit F 2 tillhanda studerades det ingaende.
Diir stod bl a:

“Senast under 1972 bor verksamheten vid Roslagens Flyg-
kir i Hagerniis (F2) upphora och omradet samt byggnader
antingen reserveras for annan statlig verksamhet eller siljas. —

F 2 ir enbart en skoladministration med fredsuppgifter och
verksamheten bor kunna firdelas pa andra enheter inom flyg-
vapnet. Niagra civila krav pa verksamhetens upphorande har
inte stillts, = Enér F 2 saknar flygfalt, blir de operativa konse-
kvenserna ringa. Flyttas de skolor, som nu ligger vid F 2 till
andra férband, kan man spara 4,3 milj kronor i administra-
tionskostnader plus besparingar i investeringar och isténdsétt-
ning.

Utredningen anser att personalen kan fylla vakanser vid
andra forband eller ocksa filja med vid flvitningen av respek-
tive skolforband.
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Fir sysselsitiningen inom regionen och fér den kommunala
ckonomin synes — IF 2 inte ha ndgon stdrre betydelse.”

Den 12 januari 1968 sinde kirchefen sitt yttrande over betiinkan-
det till flygvapenchefen. Det hade utarbétats i samrid med perso-
nalrepresentanterna vid F 2 och pdvisade att kostnadskalkyler mm
verkligen kunde diskuteras. Uthildningsbetingelserna var val sd go-
da pa F 2 som exempelvis pd F 18. En flyttning skulle ofelbart
innebiira en besviirande effektnedging under ett par ar. F 2-chefen
yrkade att i vilket fall som helst en noggrann utredning gjordes av
konsekvenserna innan nagot nedliggningsbeslut fattades.

Vid samma tidpunkt limnade Tiiby koping en PM till Fredsorga-
nisationsutredningen. Den var undertecknad av kommunalridet
Yngve Nordsirém. 1 denna framhdlls bl a:

"Kommunalnimnden understryker Tiby kopings Snskemal
att F 2 ur sysselsdttningssynpunkt fir vara kvar i kopingen.
Ekonomiskt innebar forbandet skatter for Taby med 2,1 milj
jaimte de anstilldas belopp 8,1 milj kr. Képmiin och andra i
Tiiby tillférs icke féraktliga inkomster,

2:s omride omfattar c:a 73 har med en strandlinje lings
Stora Virtan pa c:a 1500 m. Byggnaderna kan knappast tén-
kas fi ndgon annan anvindning i framtiden. Forbandsomri-
dets nuvarande disposition och omridets topografi forefaller
att ge majligheter att utnyttja vistra delen i viss utstrackning
for bostadsbebyggelse.”

Fredsorganisationen vid F 2 den 1/11 1967
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Fredsorganisationsutredningens betankande 1967, bilaga 5
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F s kamslihus © centrron, of fieersimdss ool di
ndasstadlen | bakgrunden,

rasivlaldl Gl viinseer, Higer

I denna PM framhbaills ocksd att det ir en stor 1Grded 1o kipingets
invitnare att arbetstillfillen finns inom Tiby, Den miliidra rekryt
ringen sker ofta pa ett sadant satt att den har stirre betydelse
képingens invanare in en civil verksamhet av samma omfattning
och fortsitter:

"F 2:s fast anstillda personal och viimpliktiga vnder utbild
ming dr i genomsnitt 870 personer. Foretagsmidssigt ar F 2
képimgens stdrsta foretag och en god tillgang far kopingen. A
de anstillda, som dr bosatea 1 Tiby, ar 315 fjanstemin och 7i
sysselsatta med verkstads- eller servicearbete eic. De har dess
utem familjemedlemmar som i stor utstriickning arbetar inon
kKopingen och ger inkomster skattemissig sei
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F 2 och Hdgerndsviken. Vy frin sedermera bostodsomedder " Flygaren™
(Sddra Hagernis)

Av de anstiillda som bor i Tiby har B0 % bostadsriattslagen-
heter. 10 % av dem bor i egna villor och 10 % i hyresligenhe-
ter. Fir dem kan en nedliggning betyda besvirliga resor till en
ny arbetsplats.™

Det goda samarbetet mellan Taby kiping och F 2 betonades. Det
hade bla resulterat i avtal om samnyttjande av {érbandets idrotts-
plats och viss mark utanfor karvakten for lekplatser, bollplan och
ishockeybana. Man hade ocksd tillging till F 2:s gymnastiksal. Vat-
ten och avlopp mm hade ordnats i kdpingens regi. Samrad och
samarbete hade ofta forevarit exempelvis 1 kulturndmnd och fritids-
nimnd.

Nigra aspirationer pa forbandets mark hade inte Tiby kiping -
med undantag for skolskjutningsbanan c:a 2 km norr om forbandets
omrade. Om F 2 andock upphorde och marken stalldes till férfogan-
de skulle det faktiskt inte underlatta kopingens stadsbyggnadspro-
hlem. I sadant fall kunde den anvindas t&r andra, fran samhillssyn-
punkt énskvirda dndamél. Da skulle en strandpromenad frin Ri-
hill runt Higernisviken tll Rydboholms markomraden kunna kom-
ma till stdnd.

Till en viss del tog flygvapenchefen intryck av reaktionerna pa F 2
och i Tiaby. | sitt yttrande till Forsvarsdepartementet Over utred-
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ningen framhdéll han att F 2, F 8 (Barkarby) och F 18 (Tullinge) i
besparingssyfte borde sammanfiras, 54 linge man inte detaljutrett
detta alternativ och dess kostnadsaspekiter avstyrktes F 2:s nedlagg-
ning. Mdjligheterna att fiytta verkstaden till Vasteras borde dock
undersikas, liksom personalens eventuella formaner vid forflytt-
ning.

Personalorganisationerna tyckte att utredningen var ett “halv-
gjort arbete”. Man efterlyste en godiagbar ekonomisk grund for ett
nedliggningsforslag och ville ha bostadsfrigorna bittre belysta.
Eventuella rationaliseringsvinster maste mycket noggrannare pre-
senteras, TCO yttrade bl a:

"Med tanke pé frimst den dldre arbetskraften bér man vara
iterhillsam med nedldgening. Av F 2:s 385 anstiillda ar 180
civila. Beriittigade krav pé anstillningstrygghet vid omorgani-
sationen nodvindiggor, att arbetsmarknadssituationen kart-
liggs, s man kan bedtma konsekvenserna av en indragning.”

Liinsstyrelsen hade intet att erinra mot F 2:s indragning. Det hade
déremot Luftfartsverket med hiinsyn till att Higernés var den enda
kvarvarande sjoflygplatsen i Stockholmsomradet och att de blyg-
samma besparingar utredningen redovisat “'sannolikt absorberas av

Slipar och bryggor dvergivaa vid Higerndsviken




nytillkomna kostnader™. Statskontoret tyckte att F 2 borde flyttas
till F 18 och att tringbodda staber kunde flytta till Hagernis.

De nirboende riksdagsmannen kastade sig ocksd in i debatten, i
varje fall i riksdagen. Dar yttrade exempelvis Alf Wennerfors (m) i
Sollentuna:

"Det iir oklokt att flytta en sd pass specialbetonad utbild-
ningsanstalt som F 2 till en flottilj med flygverksamhet (F 18).
Det skulle kosta drygt 25 milj kr att flytta pa all specialutrust-
ning. — [ lirarstaben ingér synnerligen kvalificerade specialis-
ter som kanske hellre byter anstillning dn flyttar frin orten™.

Trots alla anstrangningar, alla alternativa forslag, alla protester
till forman for F 2 och dess personal stod det principiella nedligg-
ningsforslaget fast. Den bestillda kompletterande utredningen om F
18 som skolfirband gjordes. Den fick i tidningen Expressen foljan-
de kritik den 21 februari 1969;

"(Om hela vart forsvar ska rationaliseras pd samma satt som
dr tankt for flvgvapnets skolverksamhet si kommer det san-
nerligen att kosta mer &n det smakar.™

De gjorda utredningarna ansags dnda vara tillrickliga for rege-
ringens och senare riksdagens beslut:

Kungl Roslagens Flygkar indrages den 30 juni 1974

S)oflyg atertar Hagernias

Det var inte bara dystra foraningar och karva besked, som priglade
1969, Det bliste friska fliktar ocksd, Och med den vinden kom
privatflygarna, De fick tillgang till ett omrade intill hangarerna och
bryggorna. varifrin de kunde starta sina tvd Cessna-150-plan och
bedriva sjoflygutbildning. Den forste flygliraren blev Gunnar De-
gramo och inte mindre dn 39 elever kunde ta flygcertifikat somma-
ren 1964,

Det var kiirchefen, dverste Trygve Sidlin, som kom med idén atl
upplata utrymmen pa F 2 for de, som var intresserade av att flyga
sjoflygplan. Viken fanns ju, slipar, bryggor och hangarplats likasa.
Nigon militiir flygning férekom diaremot inte. Erbjudandet togs
tacksamt emot av kommunalradet Bjdrn Stigstedr, som i sin tur tog
initiativet till en flygklubb. Den fick ganska snabbt omkring 150
medlemmar.

Det blev inte bara flygning med de stérre Cessna-planen (forsed-
da med "tofflor”). En sektion sysslade vrigt med modellflyg. Bide
unga och gamla hade ndje av den sporten. En del flog med radio-
styrda motorplan, sma tekniska, sjalvbyggda underverk. De behov-
de det fria utrymme som kunde erbjudas vid Higernésviken.

Flygintresset i Taby var stort. Det tog omkring 35 flygtimmar att
i ett A-certifikat. Kostnaden blev cza 4000 kronor. Sedan kunde
man hyra ett av planen for fortsatta egna dvningar Gver omgivning-
arna.
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Eftersom flyttningshotet vid denna tid vilade dver F 2, var det nog
ctt klokt drag att lata nagon frin kommunen leda flygklubbsverk-
samheten. Med storsta sannolikhet skulle det bli Taby kommun,
som blev markigare sedan F 2 limnat platsen. Di kunde éndock
den civila sjoflygverksamheten fortsitta — och det gar den dnnu, 18
ir efter starten.

Adressen till Taby Sjotlvgklubb ér idag Catalinavigen 9.

Fram till den 30 juni 1974

Sjéalvklart paverkades stamningen bland de fast anstallda pa F 2 av
diskussionerna om nedliggning och flyttning av skolor och verkstad.
Flera sikte sig till andra, mer bestindiga arbetsplatser. Det blev
svart att kontinuerligt hilla den tidigare sa héga nivin pa lirare och
ingenjirer mfl, Nir beslut dntligen fattats och information givits,
personaldelegationer kommit och gatt, tillsattningsniamnder tillsatts
miiste dock var och en fatta sitt eget beslut, Var skulle man tjinstgi-
ra’ P4 Tullinge dit huvuddelen av skolorna flyttade eller till andra

Rapaortage |
*Morror'

WD 1404
ker g fienst akelplare Jeon Thby siiflvghdaobl wed fhplinee Cunmee Deprimo cid spakarss liganiffor dver en Dloodloundrobol
i Eprs, Askardare & aeceste Trvgprs Sjaliv, seburafikleders Erik Jones och Gowmmunnlradar Rjirn Selpaeds,

Sjoflygarna atertar Higernis
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férband? 1 Ursvik, dit televerksstaden skulle komma? Kruxet var
kanske framforallt om man skulle flytta frin Tiby, dir man efter
viintan hade fatt bostad och dir ovriga familjen hade arbete eller
skolgang. Verkmistare fvan Geidnert beridttar:

“Jag birjade som volontir pa F 2 1940, var signalist i tre ar.
Sedan var jag dver 12 ar pa F 12, kom tillbaka till F 2 1958 som
elmistare. DA blev jag lirare pa FRAS, senare pa FTTS, Det
var en bra tjanst, trivdes bra. Min familj och jag skaffade oss
hus och tomt, rotade oss i Téby.

Jag var med som facklig representant och forsokte kiimpa
fir F 2:s bibehallande. Nir inte det gick, [Orsokie jag vara
lojal bade mot flygvapnet och min familj, dvs tjénsigora pa F
18 i Tullinge, men bo kvar i Téby, ta besviiret med resorna.
Det blev sedermera inte sa farligt eftersom mycket av den
utbildning, jag ledde, var [6rlagd till olika bemannade statio-
ner 1 dstra Mellan-Sverige. Det kiindes finda ganska skont nir
man gick i pension. Da kunde man fgna sig at Tiby sandar-
amatirer — och komma tillbaka till F 2, klubben har lokaler 1
gamla vakien,™

Kfrchefen, dverste Trygve Sjolin, fick erbjudande att fullgéra
sin sista tjanstgdringstid fore pensionering utomlands. Han var
chef for den svenska delen av dvervakningskommissionen 1 Korea
frin den 9 mars till den 30 september 1970, Under tiden hade han
generalmajors grad. P4 F 2 intradde Oversteldjtnant Arne Persson
som tjanstefdrrittande chef for Kungl Roslagens Flygkar.

Verksamheten bedrevs liksom tidigare. Uppgifterna méste fullfol-
jas. Ar 1971 blev satillvida ett markligt dr som en del av det svenska
forsvarets befil drabbades av lockout (1) i samband med 1&nefor-
handlingar. PAd F 2 var man fackligt intresserad, den &r 1971 nyut-
nimnde chefen var ordférande i Svenska Officersforbundet.

Overste Klas Normelins tilltridde som karchef den 1 april 1971.
Han hade tidigare deltagit i de utredningar inom Flygstaben, som
lag till grund for skolomflyttningen. Han var designerad att senare
bli chef for nya F 18. 1 en tidningsintervju sa han:

“Kianslomassigt haller jag med alla gamla F 2:are, sum vill
ha kvar arbetsplatsen. Men forstandsmassigt ser jag avveck-
lingen av F 2 som ett nddvandigt beslut. Kostnaderna for flyg-
vapnets administration maste skiras ner. Skall man behilla en
flottilj av tre ar det naturligt att man behdller den flottilj, dar
det finns ett flyglalt.”

Organisationsfragor och flyttningsforberedelser tog mycken tid. F
2:s personal fick chansen att bekanta sig med sina blivande tjanstgo-
ringsplatser. 1 Botkyrka ordnades bostadsformedling och ligenhets-
visningar. En siirskild tillsattningsnidmnd med bl a representanter for
F 2, F 8 och F 18 lyckades besiitta de c:a 400 befattningar, som den
nya organisationen behdvde. Ett 90-tal anstiillda blev "dver™, en del
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Klas Normelius

blev pensioncrade, en del blev omplacerade till bl a kommunen, en
del fick avgangsersittning.

"F 2 dr i alla fall Flygvapnets vackraste arbetsplats!” var det
ménga som yttrade, nir de borjade ta farvil. De sig och beundrade
kanske mer in tidigare den fina ntsikten dver Vartan. Men avveck-
lingen gick obdnhdrligt vidare, Tidtabellsenliga transporter ordna-
des F 2 - F 18 — F 2. Overstelojtnanterna P Silfverberg och § Er-
landsson fick rycka in som stillféretradare, da karchefen allt mer
maste dgna sig at F 18,

"Karens Dag” genomfirdes for sista gangen den 8 juni 1974,
Owersteldjinanterna H Hjelte, R Ericsson och B Alfson samt stabs-
trafikledare K & Frintz visade upp sina skolor. Mycket folk kom,
flera av de gamla cheferna, mianga med en tdr i ogonvrin. Bland
flyginslagen marktes sarskilt Taby Sjéflygklubb. Dagen avslutades
med att alla deltagare gemensamt marscherade ut genom vakten
med musikkéren i titen.

Kungl Roslagens Flygkirs fana troppades for sista gangen i parad
den 28 juni 1974. Kérens kvarvarande styrka deltog och fanforare
var kapten Akergren och fanrik Ostling.

Den 30 juni 1974 halades orlogsflaggan fir sista gingen pi
Hiagernis. Viken, dir ledungsskeppen for 1.000 ir sedan lopte ut
och dar marinflyget under 1900-talets ofiardstider var baserat, lig-
ger nu dde.

Den stora dvaingsanldggningen (ekosimulatorn) monterades ned och sdl-
des som skrot. Den hade blivic omodern.
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Militéir utflyttning och civil inflyttning

Den regionala telematerielverkstaden (TV2) kunde inte flyttas till
Ursvik forrdn pa hissten 1974, Dess flyttlass blev salunda de sista.
Det blev ménga lass. Verkstaden hade mer én 150 anstéllda. Utrust-
ningen var omfattande for att kunna svara for teleunderhill inom en
hel luftforsvarssektor. 1 den nya organisationen blev verkstaden en
del av Teleservicebas Mitt. Det innebar vissa rationaliseringar och
personalminskningar. De flesta kunde klaras genom sk naturlig av-
ging.

Efter 55 ars nyttjande av mark och anliggningar i Hagernis var
det mycket som behovdes stidas. Det gillde ocksa de méanga hand-
lingar, som fanns pd expeditioner och kontor. Somliga akter méste
bevaras, arkiveras, andra kunde kanske brinnas. Det var ett grann-
laga arbete som tog ling tid. Overstelojtnant Arvid Norman, som
efter pensionering svarade for denna uppgift berdttar:

*Det tog nistan tvi och ett halvt r att dela upp alla hand-
lingar. Nu kan de virdefullaste studeras i Krigsarkivet, — Det
var intressant att tjnstgora vid F 2 sista dret. Skicklig ledning,
forvanansvirt god anda med hénsyn till forandringar och ned-
skdirningar. Fin stil, Trevligl pi méassar.”

Den siste kaptenen pd F 2-skutan blev Eric Tendler. Som plats-
chef péd omridet de sista tre manaderna fram till 1 oktober 1974
svarade han fér att anliggningarna iordningsstilldes s att de kunde
dverlimnas till Byggnadsstyrelsen. Till forfogande hade han bla 25
man med befil och fordon, Han berittar:

"Niir jag 1947 birjade pd F 2 som sergeant kunde jag vil
aldrig ana att jag som kapten 27 &r senare skulle vara den som
definitivt slog sista spiken i 'F 2-kistan’.

De delar av dvningsanliggningarna, som kasserats, blev for-
sélda till en skrothandlare fran Kristinehamn. Han kom och
himtade dem. Anvindbara kontorsmdbler, mdbler, skip,
sangar mm levererades till dverskottsforsaljningen i Solna, de
trasiga briindes upp. Alla yttre dvningsanlaggningar, exempel-
vis viirn, fylldes igen.

Den 30 september - en grimulen dag — hade jag 16st min
uppgift, stod vid kasern 8 och vintade. K1 1000 kom en byradi-
rektor med delegation fran Byggnadsstyrelsen och dverlam-
ningen kunde borja. Allt efter varje lokal besiktigats, lastes
den och nycklarna éverlimnades. Sista lokalen var kasernvak-
ten som dé intagits av ett vaktbolag. Delegationen tackade,
klev in i sina bilar och férsvann,

F 2 hade definitivt slutat som forband och blivit historia.”™

Die, som forst anmélde intresse for lokaliteter, var Operan och
Dramaten. De behivde de stora hangarerna for sina kulisser och
verkstaden fdr ateljéer. Kanslihus, skolbyggnader, kaserner och
ekonomibyggnad limpade sig vil for fortsatt utbildningsverksam-
het. De kom att nyttjas av AMU { Arbetsmarknadsutbildning).
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Tiaby kommun var mest intresserad {Or marken, idrottsanlagg-
ningarna och misslokalerna. Sedan dverenskommelse skett med
Byggnadsstyrelsen blev det maojligt for Taby att bebygga den vistli-
gaste delen med flerfamiljshus, anordna ett stort frilufisbad, farbétt-
ra bollplanerna si de blev Higernas Idrottsplats, tillgodose for-
eningar med lokaler, inreda en kvarters- och friluftsgird och en
festlokal.

Ateranpﬂssmng

Den gamla Higernis gard, som Tiaby kommun dgt sedan 1954,
drabbades av en eldsvida 1979. Tyvirr innebrindes darvid Alvar
Gustafsson, Nistkommande ar revs hela girden. Den brukbara
dkermarken dverfrdes till Rénninge. Den tidigare ladugardsback-
en fick AMU Tiby disponera fér att gora korgard till sin trafikskola.
Omrédet strax norr dirom, mellan motorvag och jarnvig, kom att
anvindas for helt andra dndamal.

Under 1970-talet fattade riksdagen beslut om reformer pa krimi-
nalvirdens omride. Sadana intagna, som hade higst ett ar kvar ull
frigivning, borde placeras pa lokalanstalter med plats far hagst 40,
bade min och kvinnor. Under vistelsen dir skulle den domde i
porligaste min anpassas till utanforliggande samhille, dvensa ge-
nom s k frigang (permissioner) ordna sina sociala forhéllanden.

En sadan anstalt byggdes i Hagernas och blev firdig 1984. Den
bestir av laga i terrangen trappvis forlagda byggnader. Nirmast
motorviagen lipger verkstad och administration, mot jarnvigen och
med sjoutsikl ligger bostiderna. Till omridet hér ocksa en stor
bollplan. Vid invigningen sa anstaltdirektdr Svenne Wallstrém i en
tidmingsintervju:

Marr I.Ilji vagen

T
" Wirtan .

Lokalanstaliens lige mellan motorvig och jirnvig. (Ur Tabyspegeln)
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Ateranpassnmg i Hagernas

Redan nigra dagar efter Invig-
ringan | augusti anlinde de 1oreta inter-
neraa 1l fingelset | Taby.
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Meningen dr att endast vélanpassade fangar ska vistas
hir — den som visar tendenser att avvika flytias till riksanstalt.
— Wisst kan tillvaron viligt sett verka behaglig pa den hir
typen av anstalt med fina lokaler, hiirlig utsikt och mdajligheter
till arbete och studier utanfdr omradet. Men man ska komma
ihag att dom som tillbringar sin tid har dr berdvade det, som ér
viktigast f6r oss alla, friheten.”

Hiigern  hickar
pi Torndn

(fote Crisiay
Hansson)




HAGERNASPROMENAD
HOSTEN 1987

En vacker hostdag dker vi till "Gamla F 2”. Innan vi kommer till
tornet, dir vakten lag, ser vi norr om viigen [Iagf:rndk idrottsplats
med leng aktivitet, bade boll- och ishockeytraning. At andra hallet,
soderut, ligger en stor nybyggd tennishall och intill den ;_.ar Flyghkdr-
vigen upp till ett nyit stort bostadsomrade, byggt pa vistligaste
delen av I 2:s gamla mark. En av de boende diir berittar:

Vi trivs bra hir, ljusa 6ppna lagenheter, minga med un-
derbar utsikt. Fran ettor upp till fyror. Hér bor en blandning
av unga och ildre, kanske mest unga eftersom man satsat pa
mindre ligenheter. Husen har vackra ligen i naturen, byggda
1984-1985, sammanlagt 282 lagenheter, stora tvittstugor i
L’Lllanfdmngarna Daghem och kvartersgard har vi ocksd. Ty-
virr déligt med affirer och kommunikationer.’

Vi stiiller bilen vid vakten. Det finns inte lingre nigon grind, men
vi vill promenera. Ja, det finns ingen vakt heller, lokalerna anvinds
av foreningar. Fior fem ar sedan var det mycket aktivit har, For-
eningen "Ung-gammal” viivde och sydde, tradgirdsodlade och lek-
te, ordnade kurser med stnr entusiasm. Men, men . . _, det blev mest
de gamla som "holl i gang™. Tdag ér det lugnt. Tiby sindaramato-
rer, som har inhyst sig hir, talar lagmilt i radio.

Det ir desto livligare vid den intilliggande fd kasernen (8). Hir
pagar arbetsmarknadsutbildning. Méanga elever ar invandrare, talar

Tryvgve Sjdilin konstaterar ar det allifinit finns sicflvg { Hdgernds
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med bade ord och gester. Vi féljer huvudviigen, Sjoflyvgvigen, och
ser sdderut mot Angsmarken. Trygve Sjdlin berittar:

"1 borjan av 1940-talet, da radiostationen lag hir, hade vi
hig intensitet pa verksamheten. Mycket trafik med egna en-
heter och ivrigt lvssnande pa andras. Man kunde snappa upp
viirdefulla upplysningar om liget ute i Ostersjon. Da var det
spinnande att vara signalofficer.”

Vi fortsitter mot den vita byggnad, som var vaktlokal vid 1940-
talets borjan och som senare hlev bibliotek. Det var hir ett flygplan
stértade 1941 och en flygsoldat brindes till dads, Vi tar av till hoger,
mot Virtan, passerar en stor parkeringsplats, forr garageférman-
nens tummelplats, nu avsedd for sommarbadande. Nedanfor ligger
en rymlig badplats med sandstrand och hiirligt sollage. Och utanfor
ligger Torndn,

Tornén — en tornrosaborg?

Anda sedan medeltiden har Torndn tillhért Higernas, forr var
den sannolikt mest besdkt i samband med jakt eller fiske, Under
den militira perioden ingick den i det omrade, som var fridlyvst och

Segling pd Vivean ni liksom pd F2-tiden {foro Gusiav Hansson)




Vattertornet frden 1929 svde dnnu kvar

dit allmiinheten inte fick tilltride. Det hade sina fordelar. Det blev
en & med unik vegetation och rikt figelliv. Tibyfotografen Gusiay
Hansson berittar (i sin bok Natur i Taby, 1986):

"En tdrnrosaborg som vilar 1 en glomd skonhet. 54 kiinns
det néstan ndr vi tringer fram emot nastan manshdga blom-
snir pi den sydistra sidan av Tornon. Témrosor och olika
brter, som de forsta dagarna i juli prunkar i sin vackraste
higsommarfagring, men ocksa tata snar av slin, buskar och
triadsly, som vaxer igen alltmer ogenomtriangligt.

Ett par hiigrar, som sitter hogt upp i ett torrtrad lyfter litet
tveksamt, nir vi kommer i nirheten, De fiskar ofta pd de
linggrunda strinderna av Stora Virtan och sitter nu med god
utsikt at alla hall och smélter maten.™

Pi Torndn hickar dven den sallsynta snatteranden. Stundom blir
det minskhga besdk ocksa. Landstigning ér ju inte lingre forbju-
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Kdk och matsal har blivir vestaurangskola

den. Fritidskontoret har bl a gjort forsok med "vildmarkslager™, dar
ungdomar under ledning fAu feriearbeta, ordna vindskydd mm,
paddla kanot och forhoppningsvis ha meningsfull fritid. Nigra t:,rck—
te dock att det var valdigt tyst dér.

Lansstyrelsens naturvardsenhet har dsatt Tornon hogt skyddsviir-

de bla med hdnsyn till bestiindet av siménder. Det finns all anled-
ning att vi alla hjilper till att skydda denna & och dess natur.

Plats for fest och idogt arbete

Fran badplatsen gir vi till Sjévillan, d vs den gamla officersmissen,
nu restaurerad och i ett tilltalande skick savil ut- som mviindigt. P
somrarna kan de badande tillhandla sig glass och kaffe mm hir.
Lokalerna dr annars som gjorda for att ha konferenser eller fester i,
en underbar sjoutsikt. Familjen Henry, Majvor, Jan och Kent Hed-
berg tar hand om giister och ordnar fester. Henry Hedberg berittar:

“Jag kom till Taby 1957, har varit med mycket i Viggby-
holms [K, som hade fint samarbete med F 2. Kiinner varmt for
gamla "flyget”. Min familj och jag hade tidigare restaurang i
Flygvillan (fd underofficersmaissen). Hir i Sjovillan har i
bittre utrymme och skdnare milji [6r fina fester.”

Ja, vi tror honom. Strax ovanfor Sjovillan har vi det gamla gymna-
-;ul;.husu alltjimt viilanvint for sitt indamal. Annu higre upp i
hl:ug*;ban,kl,n stir vattentornet av tri och personalavdelningsharack-
en ocksd kvar. Mest imponerande byggnad dr annars kanslihuset
med sin fina sjoutsikt. Det anvinds i dag, liksom forr, till kontor och
lektionsrum. Utbildningschefen for AMU Tiby, John Leesi, sitter i
chefsrummet och runt honom arbetas energiskt for art hjilpa svens-
kar och invandrare med kompletterande vuxenutbildning.
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Intill planen framfor kanslihusets sjosida stir minnesstenen med
sin guldinskription. Ménga ceremonier har 4gt rum hir, "Krigsmans
erinran™ tex. Vi kan dock inte forlora oss i minnen. Vi fortsitter
forbi den raserade tennisplanen och den allra aldsta trihangaren,
diir man hade kok nar "Freja” var pa varv, och gir till bryggan,
utanfiér vilken ngf‘lﬂE'l'ltﬁft{TT:f}_.‘C[ var fortdjt. Bryggan ser skamfilﬂd
ut. Vi vinder, ser forstrott pa gamla varmecentralen, gar bakom
stora betonghangaren till skolbvggnaden, Ddr moter vi Ake Vet
hem, informationschef AMU. Han berattar:

"Har har vi lektionsrum och i den stora tillbyggnaden tva
verkstadslokaler med modernaste utrustning. Kurser pagar
stindigt. Efter att ha fatt exempelvis bilmekanikerutbildning,
kan de flesta 4 arbete. Vi har manga andra utbildningsgrenar.
De som marks mest ir kanske trafikskolan och restaurangsko-
lan. Fir jag forresten bjuda pd en Hagernis-bakad térta?”

Ultbildningen méste vara god, atminstone av tdrtan att doma. Vi
gér tillbaka till den stora hangaren. Den disponeras av Dramaten tor
kulisser och rekvisita. Mellan betongplattorna utanfér hangarens
sjosida gror griset, intill stranden har Tiby 5joflyeklubb sin lilla
bas. En Cessna ligger inne.

I niista hangar (kallad 82) har Operan sitt kulissforrad, hir hinger
stora sjok avsedda for Aida, Rigoletto mfl. Den fd flowiljverksta-
den norr om hangaren ir numera kraftigt tillbyggd for att inrymma
Operans och Dramatens verkstader. Det ér faktiskt intressant att se
hur man principiellt anvinder lokalerna pd samma siitt som fidrr. DA
var det flygplan, som skulle monteras med delar fran omkringliggan-

Hangar 82 ar C-',p: s Jcm'u.sfwmd ny aru’.le i bakgrunden

153



de smaverkstiader, snickeri, méaleri, sadelmakeri osv, I dag ir det en
scenbild som byggs upp med hjilp av snickare, malare etc. Operans
ateljéchel, Leif Age, beriittar:

“Omkring tva dr fore en premiir kommer de firsta skisser-
na hit, si smaningom girs scenbilderna i modell. Nar de Ar
godkinda gdr vi dem i naturlig storlek. Det behowvs stora ytor,
mycken fantasi och stor yrkeskunskap.™

Sedan vi beundrat hantverkarnas skicklighel tar vi oss firbi de
ildsta kasernerna, 21 och 22, de verkar vara forrdd, och gir till
matsalen. Den ar omgjord till restaurangskola, mycket modern.
Gamla marketenteriet och forra underofficersmissen anvinds for
ungdomsverksamhet. Vi hinner inte gé till Flygbacken, dar fortfa-
rande ndgra gamla F 2:are bor. Vi maste titta in pa gamla “sjukan”
och kasern 24, Fgon Olsson berittar nigra minnen:

“Jag minns nir doktor Ericsson och forman Staff hirjade
hiir for 40 dr sedan. D4 var magnecyl och varmelampa den
stiende medicinen. Vi bodde da i kasern 24, 24 man i varje
logement. Vi hade som befil kapten Clifford och fanjunkare
Littidnien, furirerna Zerpe, Runtzell och Broden, Ibland
gick vi omvagar for att slippa mdta dem.”

A g

Vid norra grinden dir vaktkuren ficjallen
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Hiir lig en gdng Higernds gdrd, en litet industriomedde | forgrunden, lo-

kalansealt § bakgrunden.

Kasern 24 ser nu ut att vara arkiv, Vi gir vidare mot Hagerniis
gard, ser pd resterna av gamla vaktbaracken. stannar i backen. Vi
ser ingen gard, det finns ingen, bara lastbilar i en kirgard och kon-
tor. Inte ens ladan, diir halmmadrasserna firr skulle stoppas. finns
kvar. Med raska steg forflyttar vi oss till F 2:s gamla jarnvigsanhalt.

Det nya Héagernas

Nir vi kommer fram till anhalten (genom att g& under motorviigen)
uppticker vi att det inte finns ndgon anhalt lingre. Den dr flyttad
600 m ldangre vasterut, For linge sedan flyttade man bort banvakts-
stuga och svingird, som fanns hiir forr. Det dr sa mycket som flyttas,
sh vi tar och forflyttar oss upp mot Hagernisstaden. Flygstigen gir
dat.

Den nya anhalten ser stadig ut, den ir omsedd for att kunna ta
emot de nya tigen 1988. Pa andra sidan jarnvigen gir stigen till
Réonninge by och intill stigen ligger ett kolonilottsomrade. Vi vand-
rar emellertid it andra hillet, uppfér Radarvagen. Vid nummer 18
triffar vi bekanta, som talar om att deras hus ir nyrenoverat och
deras utsikt fantastisk., Vid nummer 45 far vi sillskap med glada
pensionirer frin Vingen och glada barn fran skola och barnstuga. [
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{Fatan Qlle Strandberg)

Higerniis Centrum tycks kanske inte kdplusten vara sa stor, men
det ir ju ocksd mitt pa dagen. Nagra av hiigernasarna hér ar emeller-
tid oroliga; Hoppas vi far behélla post och bibliotek!

Vir vandring nirmar sig sitt slut. De héga husen vid Radarvagen
avloses av ligre vid Hagernasviigen. Intill bensinstationen star den
tillfilliga “potatisbilen” med en skara kunder. De halsar glatt. De-
ras avskedsord klingar i vara Gron:

""Wi trivs | Higernis™




F 2 Kamratfdirening med sin f.um

F 2 KAMRATFORENING

Fér att varda minnena frin F 2 och arrangera sammankomster for
intresserad personal, som tjanstgjort vid forbandet, finns F 2:s
kamratférening. Den hildades 1944 och bland ordfdrandena miirks
dverste H Enell, kyrkoherde H Ferenius, byggmastare ¥V Melin,
avdelningschef E Andersson, direktér K G Larsson och kapten G
Pettersson.

Foreningen fick sin fana ur H M Konungens hand 1954, Under
de forsta aren utgav foreningen tidningen "Marinflygaren™. 1 dag
fir medlemmarna kortare meddelanden om féreningens begiven-
heter.

Kamratforeningen avhéller sitt arsméte i slutet av maj. D sker
samling vid minnesstenen, som rests till minne av omkomna kam-
rater. Den stir alltjimt fram{Or det forna kanslihuset. Vid en en-
kel ceremoni hedras de bortgingna och kransar nedligges. Pa
minnesstenen har anbringats en kopparplat med inskriften "Restes
av F 2 virdas av F 2 kamratforeming”. Alla fd F 2:are ér vil-
komna som medlemmar i F 2 KamratfGrening, Adressen ér: "F 2
Kamratfarening, c/o Nylow, Milstensvigen 6, 183 38 Taby™
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En bra flygsoldat, en god kamrat

Eric Holger Andersson inkallades som sd minga
andra till beredskapstjinst. Han intresserade sig ti-
digt for personalvardsarbete, Under ungdomsiren,
han var fiidd 1904, hade han varit montdr och filare
i Kristinehamn, under fritid mycket verksam 1 ABF.
Efter att ha varit t f stadsbibliotikarie i sin hemstad
kom han till Stockholm och Bonniers farlag 1939,
Han blev F 2:5 forste flothljassistent och lade ned
ett intensivt arbete for bildningsverksamheten vid
flottiljens depd i Higernis.

Eric Anderson byggde upp fodrbandets bibliotek.
som till en borjan var mycket blygsamt, inrymt i ett
kanslihusrum, till en centralpunkt for ménga
F 2:are. Bibliotektet inrymdes i skolbyggnadens nya
lokaler och fick ctt stort sortiment. Sedermera dver-
firdes det till gamla kasernvakten tillsammans med Ovrig personal-
virdsverksamhet. Enligt Férsvarsstabens bildningsrad var F 2:s
bibliotek ett foredbéme.

Eric Andersson fortsatte senare sitt arbete pa Bonniers, men
limnade inte kamratkretsen pa F 2. Han blev Kamratfireningens
ordférande under 10 4r. Han skdnkte minga givor och stipendier
till F 2:s olika skolor och ménga priser till olika tiviingar vid F 211
Higernas.

Eric Andersson avled i Kristinehamn 1978,

Vi hedrar hans minne.

Kapten E Tendler, direktir K G Larsson, dverste T Sjolin, trumpetare Siv
Mohell och kyrkoherde G Appeltafi vid minnesstencn




PS till Forord

Det har gatt tjugo dr drygt sedan forsta trycket och det ér klart
att tiden inte stétt stilla 1 Higernds under den tiden heller.
Marken dgdes ju av staten och det var svért att bestimma vad
man ville ha den till. Tadby kommun ville kdpa, men det var
forst 2001 man kom &verens. Och dd med JM AB som fick
ritten att bygga bostadsritter och kontorshus i Higernds Strand.
Det ér naturligt for oss 1 hembygdsforeningen att vi tar med det
skeendet i ett nytryck.

Tack till Taby kommun, till Linda Leppdnen (JM AB) och till
fotograf Svante Ahlsén (boende i omrddet) som bidragit med
text och bild till "Hagernds Strand — ett nytt bostadsomrade”.

Téby 1 november 2008-11-19

Lothar Lammertz
Ordf Tdby Hembygdsforening
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Catalinatorget invigs 2007 av kommunalrddet Filippa Reinfeldt och JM:s projekt-
ledare Bo Jacobsson. Vid torget finns butiker, café och restaurang med havsutsikt.
Ja, man kan till och med ldigga till vid restaurangbryggan.

Mellan vattnet och husen finns en vacker promenad. Den strdcker sig faktiskt dnda
till Nisbypark — 6 km ndistan hela tiden utmed stranden — Strandpromenaden!
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2001 forvarvade JM AB mark i S6dra Hagernés av Taby kommun och Vasa-
kronan AB. Enligt avtal med Taby kommun erhdll JM AB ritt att bygga

ca 600 bostadsréttslagenheter och ca 20 000 kvm kontorsyta. I avtalet ingick
ocksa en miangd exploateringsarbeten, bland annat iordningstillande av en
strandpromenad, bryggor, vagar och torg i omradet samt flyttning av tennis-
hall och byggnation av gang- och cykelbro 6ver E18, ishockeyrink och grus-
bollplan. Ar 2005 kdpte man ytterligare mark inom omradet av Vasakronan
och erhdll dirmed réitten att bygga ytterligare ca 200 bostadsrétts lagenheter.



Det nya bostadsomradet kallas for Hagernés Strand vilket markerar att
detta &r ett nytt och vattennéra bostadsomrade i Téby. Husen é&r ritade av
olika arkitekter for att skapa variation, men det finns &ven gemensamma
detaljer som skapar en helhetskénsla i omradet. Putsade fasader i ljusa
kulérer, inslag av trdpanel och plattak ar exempel pé detta.

/Linda Leppédnen, M AB




Omprddets historia visas genom att man behdllit kulturmdrkta byggnader och gjort

om till ndagot anvindbart — hiir en av hangarerna. Forr héirbdrgerades flygplanen
hdir, numera bilar i tvd plan.

En flygbatsklubb ser till att traditionen bevaras och ett minnesmdrke paminner om
dem som fick ge sitt liv i flygets borjan.




En bryggforening har hand om bryggor och bdtplatser. Léingst ut pa udden stolt-
serar ett konstverk av Veikko Kdrenen "Upp i vind” som for tankarna till segling.

<
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