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F2-omradets omvandling

Omvandlingen av F2-omradet, en gang an-
seit som ett av Flygvapnets finaste forligg-
ningsomréde, till ett vackert och mycket po-
puldrt bostadsomrade har nu kommit langt,

Under senaste aret har de gamla byggnader-
na i form av kasernerna 21 och 22, marketen-
teriet och underofficersmissen fitt limna
plats for nya byggetapper.

[ augusti forra ret var tiden inne, att inviga
det s k Catalinatorget. Torget ligget centralt
nere vid vikens strand. Invigningstalet holls
av davarande kommunalradet Filippa Rein-
Seldt, som bl a gav F2-tiden ett kort, men
positivt, omnidmnande. [ anslutning till torget
och vattnet kommer en restaurang att Sppnas.
Det ar styrelsens forhoppning, att vi dir skall
kunna intaga vér drsmiddag i slutet av maj.

Omslagets dvre bild visar Catalinatorget med
restaurangen ldngst till hoger. Den nedre bil-
den #r tagen pa samma plats 60 ar tidigare
(1947) Avvecklingen av F2:s militira flyg-
verksamhet pagér. Flygplanen pa bilden, tre
He 115 T2 samt en Do 24, skall snart utsittas
for skrotfirmans harda behandling. En T2:a
kom att inga i flygraddningen och klara sig
kvar till 1952, di den gor en sista insats i
sokningen efter den fdrsvunna DC-3:an.
Tank om, den idag funnits pa vart Flygva-
penmuseum! Red

Filippa Reinfeldt invigningstalar
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ORDFORANDEN
HAR ORDET

ur gammal

kan en Kam-
ratforening  bli,
vars forband lades
ner for 33 ar se-
dan? Detta dr en
fraga, som for oss i
styrelsen blir allt-
mer aktuell.
Av naturliga skdl
borjar nu medelal-
dern bli hog, bdde vad gdller forenings-
medlemmar som styrelseledamodater.
Detta har under senare ar bidragit till
sjunkande medlemsantal och mindre
deltagande i foreningens aktiviteter.
Vad angar hog medelalder, gdller detta
som sagt dven styrelsens medlemmar.
Nagra har passerat de 80 och flera star
pa tur. Forsok- till féryngring har gjorts
utan storre framgang, varfor nuvaran-
de ledamoter varit verksamma under
lang tid. Sjéilv har jag nu innehaft ord-
forandeposten i 18 ar.

Styrelsen hade en gang malsdttningen,
att driva foreningen till dess 60-
arsjubileum 2004, vilket genomfordes. I
dag gdller en ny malsdttning, vi skall
kunna fira vart 65-arsjubileum 20009.
Ska foreningen kunna besta efter detta
krdvs, att nya krafter engagerar sig i
styrelsearbetet. Ar Du intresserad av att
bli en sadan kraft, dr Du vilkommen
att kontakta mig.

Frdgan betrdffande foreningens fortlev-
nad kommer att tas upp vid darsmotet i
slutet av maj.

En god kontakt med Tiby Hembygdsfo-
rening har etablerats. Utbyten av bilder
och texter kan nu ske med enbart angi-
vande av ursprung.

Vid en kommande nedldggning dr Hem-
bygdsforeningen positiv till att ta over

var omfattande fotosamling. Detta dr i
linje med upphovsmannens, Egon OI-
sons, onskemal. Forhoppningar finns
ocksa om, att Hembygdsféreningen
skall komma att ta over ansvaret for
minnesstenens vadrd.

Bostadsbyggnationen inom gamla F2-
omradet fortsdtter med full kraft. I au-
gusti forra aret invigdes det s k Catali-
natorget av davarande kommunalradet
Filippa Reinfeldt. I anslutning till tor-
get kommer en restaurang att oppnas i
slutet av mars. Kontakt har tagits med
den blivande krégaren och forutsdtt-
ningar finns, att vi hos honom skall
kunna bli serverade den kommande
arsmiddagen.

Det dr ocksa var forhoppning, att re-
staurangen genom namn och inred-
ningsdetaljer ska kunna paminna om
verksamheten i omradet under gangna
tider.

Under det gangna dret har styrelsen
haft nojet att hilsa nedanstiende med-
lemmar vilkomna i foreningen:

Thomas Betts Tomas Carlsson

Ingalill Eriksson Rune Friden
Thomas Malmberg
Y
T~ \.\

\\\” .f/// -
Kamrater, som limnat oss: X%
Ulla-Britt Blad P-E Grindborg
Lars Hedblom Erik Jansson

Bertil Jdagberg Roland L "Estrade

Lennart Lizell Inge Svensson
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HANDELSER UNDER DET GANGNA VERKSAMHETSARET

ARSMOTE MED ARSMIDDAG

En del av de forsamlade med de nya husen i Hiigerniis strand i
bakgrunden

Foreningens 62:a arsmote av-
holls, med viss avvikelse fran
vad stadgarna foreskriver, 16rda-
gen den 20:de maj.

Denna gang kunde vi, for forsta

vilkommen med
"Den blomstertid ......”

Viaren hilsas

gang efter minnesstenens flytt-
ning, samlas pa den nya platsen
och dér genomfora den traditio-
nella minnesstunden. Stenen star
nu i néra anslutning till Higer-
nasvikens vatten och det da nyli-
gen invigda Catalinatorget.
Vackert vider, som brukligt,
gynnade de manga férsamlade.

Efter samlingen vid minnesste-
nen forflyttning till kommunal-

Ordfiranden, William Sivebro, leder minnesstunden

flankerad av Eric Tendler t v och Paul Eriksson t h.

husrestaurangen i Roslags Nisby

for arsméte och arsmiddag. Till

arsmotet kunde ordféranden

William Sivebro hilsa ett 50-tal

medlemmar vdlkomna.

Att notera fran moétesforhand-

lingarna:

. Revisorernas berittelse in-
nehéll inga anmérkningar
mot styrelsens sitt att sko-
ta fOreningens ekonomi.
Ansvarsfrihet beviljades.

. Kassoren kunde redogora
for en god och stabil eko-
nomi.

o Valen resulterade genom-

gaende av omval for leda-
moter och suppleanter,
vars mandattider gatt ut.
. Beslutades om of6ridndrad
arsavgift, 60 kr
Nidr William sa tackat for visat
intresse och med ett
klubbslag forklarat ars-
motet 2006 avslutat, var
det dags att ta plats vid
det fint dukade middags-
bordet. Middagen prigla-
des, som vanligt av god
mat och dryck med in-
slag av vacker sang, en
del historier fran gangna |
tider, under god stim-
ning. I Kerstins bar
kunde en del stdrkande
drycker inhandlas. Det

En betraktelse av Paul Eriksson
Over minnesstenens text

blev ocksa sd smaningom moj-
lighet, att till tonerna fran var
eminente dragspelare, Lennart
Blom, bedriva vissa rorelseakti-
viteter pa dansgolvet. Red

En skénsjungande trio. hedersmedlemmen Stig
Nylow flankerad av Rigmor Paulsson t v och
Majvi Lindbergh t h.

Foton pa denna sida. K Jorgne
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ARETS UTFLYKT

Vir traditionella sensommarutflykt
utgjordes denna gang av en kombi-
nerad bat - och bussutflykt med
lunch.

Pa formiddagen, lordagen den 13 september,
samlades ett 40-tal deltagare pa Stréomkajen 1
Stockholm, dédr vi gick ombord pa en av de
vita Waxholmsbatarna.
Vidret under den gangna sommaren hade va-
rit soligt och varmt och dven denna dag prég-
lades i hog grad av samma vidertyp.
Nir béten kastat loss, sattes kursen mot Vax-
holm och Kastellet, vilket var vart resmal
denna dag. Efter att pa vigen lagt till vid
nagra bryggor, narmade vi oss sa det maktiga
Kastellet. En gang uppfort for att vara ett 1as
for infarten mot huvudstaden. Vid tilldgg-
ningen mottes vi av ljuva skdrgardstoner
fran vara trogna dragspelare, Lennart Blom _ : :
och Lars Eriksson. Detta var for alla en an-  pragspelsmusik mes skiirgirdsanknytning méter oss vid landstig-
gendm Overraskning iscensatt av klubbméds-  ningen. Foto. T Armandsson
tare Kerstin. ' '
En kort promenad forde oss sedan till den
vantande lunchen i ett av de djupa valven.
Under god stdmning, till vilken vdra musi-
kanter 1 hég grad bidrog med sin sdng och
musik, intog vi en god lunch med anknytning
till den skérgardsmiljé vi befann oss 1.
Efter lunchen blev det tid for en promenad i
den historiska miljon, innan baten tog oss
over till Vaxholm och en vintande buss. Ef-
ter ett stopp i Tdby fortsatte, bussen till
Stockholm. I och med detta kunde ytterligare
en trevlig utflykt ldaggas till handlingarna.
Red

Lunchen smakar bra efter sjituren. Foto. T Armandsson

NOVEMBERTRAFFEN Torsdagen den 13 november skedde samling till arets
sgRrr EEE 1 1] ek sista sammankomst, Novembertriffen. Platsen var
2 g ' som vanligt Kommunalhusrestaurangen. Veckodagen
innebar, att vi serverades drtsoppa, pannkaka och for
dem som sa 6nskade varm punsch.
Tidigare triffar med foredrag hade visat sig, bl a be-
roende pa akustiska problem, inte varit helt lyckade.
Malsittningen var darfor, att tréffen denna gang en-
bart skulle bygga pa trevlig samvaro som skulle vicka
till liv minnen och mer eller mindre fantastiska histo-
rier fran en svunnen F2-tid. Nagot som i hog grad
blev fallet. Lennart Norrbom, en gang elev pa

William Sivebro, Anders Nyrenius, Lennart Norrbom KASM (Kadett och aspirantskolan), visade bilder fran
och Gunnar Siéderberg minns tiden vid Kasm. sin tid pa skolan. Red
Foto. K Jorgne
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F2 minnen pa frukostmenyn
Juni 2006 semestercyklade jag och en slikting fran
Visby till Faro. Vi tog det hirligt lugnt, vilket bl a
innebar en hotellévernattning pa Farosunds Marina &
Hotell. Som framgar av namnet driver dgaren dven
marinan, vilken anvénder F2 gamla hangar. Den &r
numera renoverad och far da och da besok av flyg-
intresserade. Frukost ingick i login och den intogs pa
Farosunds Grill & Café strax intill. Pa vég till toilet-
ten dir fann jag i ett inre rum en minneshdrna med

! e

bilder fran F2 och F1 verksamhet i Farésund 1946. ”By-linen” a.ng;:f‘att dessa f'fon ar
kopierade av Gert Martinssons fotografier. Trolig fotograf ar Gustaf Persson. Nagon som vet?

- Bunge-ligret dr idag vandrarhem
och flygfiltet, numera privatigt,
stoltserar med en hogst ovanlig
#. varningsskylt for lagt flygande
flyplan, ndmligen en rote J 35 Dra-
ken. Fast den har nog inte startat
hir pa Bunge.-filtet. Eller har det
hant? Nagon som vet?

Torbjorn Armandsson
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KARLSKRONA FLYGSTATION SOMRARNA

1919 ocu 1920

Nedtecknat av Herman Sundin

Efter vinterflyg-
skolningen 1919
och 1920 &gde
fortsatt  flygut-
bildning rum vid
Karlskrona flyg-
station  under
sommarhalvaren.
Frdn sommaren
1920 kan anteck-
nas, att fallskdrmsutbildning for
forsta gangen kom upp pa pro-
grammet. Lojtnant R Thérnb-
lad, vilken propagerade for fall-
skidrmar av typen Heinecke och
som utfért uppvisningshopp med
densamma, hade fatt tillstand att
demonstrera fallskdrmen for sa-
vil armé - som marinflyget. Nar
Thornblad intrdffade i Karlskro-
na i mitten av september hade
han sdlunda kommit fran Skil-
lingaryd (?). dar han instruerat
ett dir baserat arméflygforband.
Hérvid dgde ocksa ett uthopp
rum, utfort av 16jtnant Landeg-
ren (utan tillstdnd ?).
Utbildningen i Karlskrona om-
fattade genomgang av fallskér-
mens konstruktion, instruktion
rorande packning av skdrmarna
samt hur utsprang skulle verk-
stillas.

Efter denna teoretiska orienter-
ing skulle utbildningen avslutas
med uthopp. Tre elever anmilde
sig villiga och uthoppen skulle
dga rum onsdagen den 22 sep-
tember. (En av dessa var ned-
tecknaren av dessa rader. Reds
anm). De kom emellertid inte att
genomforas planenligt. Fallskér-
men for varnpliktige flygforaren
Gosta Andrés (sedermera kind
for sin flygning Stockholm -
Kapstaden 1929) utvecklade sig

Herman Sundin

icke forrdn néagot tiotal meter
over vattenytan., varfor ut-
sprangen for de tva andra instéll-
des for dagen. Om nagon klarhet
till den f6rsenade utlosningen
framkom, minns jag ej.

Fredagen den 25 september
skedde de tre hoppen program-
enligt, om man bortser fran en
malor, som gjorde att Albin Ah-
renbergs hopp forsenades.

Ett referat i Karlskronatid-
ningen hade foljande rubrik-
sattning:

Nya lyckade fallskirms-
hopp i Karlskrona.

Tre af vara flygare gora ut-
sprang pa fredagen.

Skédrmarna fungerade utmairkt.
Stora ménniskoskaror dsag hop-
pen.

Red

Karlskrona flygstation. Bilden togs den 28 maj 1920. Flygplanet framfor
hangaren ir en Friedrischafen levererad 1919. Av mekanikerna kallades

flygplanet for “Fredriksson”.

EN I DUBBEL BEMARKELSE MORK NATT

Aret iir 1939. Infor hotet om
ett nira forestaende krig i Eu-
ropa genomfors pa olika plat-
ser i Sverige luftskyddsdvning-
ar med bl a kontroller av
morkliggning. Den 10 mars
genomfors en sadan ovning i
Karlskrona.

I dvningen deltar ett flygplan
S5C Hansa fran F2. I besittning-
en ingéar som forare furiren C G
Andersson och som spanare 16jt-
nanten C H Arnesen. En tredje
man finns med i flygplanet, ndm-

ligen redaktoren vid Blekinge
ldns tidning § Ekeram.

I uppdraget ingick kontroll av
morkldggningen, vissa fyrar samt
anfall mot marina fartyg i omra-
det.

Starten sker vid flygstationen
pa Stumholmen. Landningen &r
beriknad till kl 2115. Landnings-
belysningen utgdrs av tre sam-
manbundna och forankrade lys-
bojar med ett inbdrdes avstand pa
ca 75 m. Nagra hundra meter i ld
och till héger om landningszonen
ligger pansarskeppen Gustaf V
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Ett flygplan av typen S5C Hansa

och Drottning Viktoria forankra-
de. Bada fartygen med ljus i for
och akter men i Ovrigt

" Vid olyckan befinner
sig lojtnant von Arbin i
&l gunrummet. Han spring-
er omedelbart upp pa
oversta bryggan och ger
order om att surra fast
flygplanet. Med en sciker-
hetslina om livet kldttrar
han ned till flygplanet
ddr han endast sag foraren, som

forst ej var vid medvetande. Han

vaknade dock till och fragade da

™

var han befann sig och flera
ganger efter spanaren. Pa fraga
kunde han ocksa uppge vilka be-
Sfunnit sig ombord. Med hjélp av
en sladd kunde von Arbin fa fo-
raren ur flygplanet och ner pa
ddcket. Spanaren och redakto-
ren aterfanns senare bada doda
i flygplanet bakre del.
Rdddningsarbetet  forsvarades
av att bensin och olja flot ym-
nigt hela tiden.”

morklagda. Tva prickar i
landningszonen 4r forsed-
da med lanternor.

Det rader djupt morker
nar flygplanet kommer in
for landning. Efter starten
har en vindkantring skett
som inneburit att lysbojlin-
jen vridit sig mot Gustaf
V. Under landningsvarvet
och inflygningen har an-
tagligen besittningen for-
véxlat ljuset fran en prick-
lanterna med akterljuset
fran Gustaf V. En korri-
gering till den tinkta land-
ningsriktningen férde flyg-
planet rakt mot Gustaf V
tripodmast, som triffades
akterifran. Flygplanet blev
héngande i flottérerna.

Av  haverikommissionens
rapport framgar:

k

Bild via SFF bildarkiv

Nar RADARN tog en plats
I FZ:'s verksamhet

Under andra viirldskriget hade ett nytt sitt att ut-
nyttja radiovagor, RADAR, fitt stor betydelse for
krigets utgang. Ordet RADAR ir en forkortning av
"RAdio Detection And Ranging” , fritt Gversatt, ”
uppticka och avstandsmdta med hjilp av radio”. Som
grund for nedanstiende artikel i imnet ligger bl a av

Egon Olson efterlimnade anteckningar.

“Aven i Sverige bedrevs under
kriget forskning inom radarom-
radet. Denna forskning, i varje

fall ndr det gillde luftbevak-
ningsradar, avstannade nir man
1 krigets slutskede kunde inkdpa

| Epilog
For visad radighet och djar-
va insatser under radd-

ningsarbetet belonades von
Arbin och furiren vid F2 E
V' Eriksson med medaljen
“For beromliga girning-
ar” 1 guld.

Foraren, C G Andersson,
repade sig fran dventyret
och var snart i luften igen.
Det blev dock under en
kort tid, for redan samma
ar forsvann han och spana-
ren E Nordenborg under
en flygning fran Harsfjar-
den till Vistervik den 22
dec 1939. Flygplanet, en
S9 Hawker Ospray, ater-
fanns aldrig. .

Red

lampliga stationer fran Engiand.
Stationerna fick beteckningen
ER-IIIB. ER star for ekoradio,
en bendmning, som i Sverige
anvindes fran borjan.

Den nya utrustningen kravde
utbildning av bade operativ och
teknisk personal. For detta én-
damal startade pa hosten 1947
saddan utbildning vid den nya
Flygvapnets radarskola
(FRAS). Eftersom flygverk-
samheten vid F2 holl pa att av-
vecklas, kunde man dér erhalla
lampliga lokaler.
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Preludierna till det hela, lir ha
varit, att nagra koryfeer fran
FOA. Flygstaben och Flygfor-
valtningen 1 slutet av 1945, pa
en middag hos davarande major
Nittve diskuterat behovet av ut-
bildning av personal i "ekoradio-
tjanst”. Efter langa utredningar,
var man som sagt, beredda att pa-
boérja utbildningen hosten 1947.
Skolans forste chef blev davaran-
de majoren Walter Hedberg.

Vid FRAS kom man att bedriva
bade operativ och teknisk utbild-
ning for befdl och viarnpliktiga.

féor méitning av bidring och av-
stand samt en A-indikator som
gav avstand och ekostyrka. Rack-
vidden var 1 bésta fall ca 10 mil.
Radarn var en helt ny teknik i
Sverige. Fa ménniskor hade syss-
lat med denna nya teknikgren.
Det fanns inga ldarobocker 1 dm-
nat. Fran ambassader och be-
skickningar anlidnde via Flygsta-
ben visst utbildningsunderlag till
FRAS. Pionjérer pa den tekniska
sidan vid skolan var ingenjorerna
Rydberg, Lindell och Englund.
Dessa satte igang med att dver-
sdtta det inkomna underla-

Denna ER IIIB finns att beskada pa Flygva-

penmuseum.

Nagon skarp grdns mellan de
bada utbildningarna fanns inte i
borjan.

Den forsta utbildningen bedrevs
pa den radarstation som i Sverige
fatt beteckningen ER III B. Det
var en engelsktillverkad station
som kom till Sverige i slutet av
kriget med de s k “kullager-
batarna”.

Stationen arbetade pd relativt
lang vaglangd, 1,4 m, vilket in-
nebar, att mitnoggrannheten spe-
ciellt i baring, inte var den bésta.
Antennen var en s k stackad
YAGI, som kunde vridas runt an-
tingen med motor eller for hand.
Det fanns tva indikatorer, ett PPI

Foto. Gunnar Siderberg

get till svenska. Oversitt-
ningarna mangfaldigades
sedan med hjdlp av sprit-

han satte sig ner, utom nir det
var permission pa gang, da blev
det en otrolig fart pd honom.
Denna trotte man hade beredskap
en sOndag i borjan av 1948. Den-
na sondag hdnde det sig, att ett
trafikflygplan pd vidg frdn Oslo
till Bromma forlorade stromfor-
sorjningen ombord, vilket inne-
bar utebliven radiokontakt med
Bromma. Dagofficeren pa F8 ori-
enterades, vilken i sin tur infor-
merade F2, ddr man lyckades fa
liv i den trotte soldaten. Han star-
tade stationen och lyckads lokali-
sera flygplanet. Fran F8 skickade
man upp en Sk 16, som leddes
till kontakt ovan moln och som
sedan kunde lotsa till landning pa

duplicering. I slu-
tet av 40-talet lag
en standig alkohol-
dimma i FRAS lo-
kaler.

Sjialv. kom jag i}
kontakt med ER [#
[II B 1948. Med §&4
hjdlp av befintliga §
beskrivningar kun-
de jag ldra mig sta-
tionen ganska bra.
Forutom att vara

varande flygrdddningen
(FRAD), blev jag da tropp-
chef pa F2:s radarstation, som
var placerad pa taket till hangar
81. Arbetet bestod frimst i att
starta och trimma stationen pa
morgonen innan ordergivningen
pd FRAD, samt att halla tva
varnpliktiga radarobservatorer
vakna, vilket inte alltid var sa latt
Stationens uppgift var 1 forsta
hand att bitrdda trafikledningen i
samband med inflygningar, vil-
ket fungerade ganska bra.

En liten episod fran den tiden. En
av radarobservatorerna jag hade
var nagot av den trottaste varelse
som gick pa denna jord. Han
kunde konsten att somna, bara

flygsignalist pa da- Personal fran FRAD i viintan pa att fa gora ett
studiebesék pa den nya stationen placerad pa
Hangar 81:s tak.

Bromma.

Den tillférordnade chefen for F2,
major Weidling, solade sig ldnge
over der berdm han fick for att ha
sd “vakna” och duktiga vérnplik-
tiga pa sitt forband.

En annan vidrnpliktig som jag
fick mig tilldelad kom fran Tum-
ba, hette Sven i fornamn och Jo-
hansson i efternamn. Han blev
det bara fart pa nér det géllde fot-
boll och ishockey.

1949 tillfordes Flygvapnet en ny
radarutrustning med beteckning-
en PJ-21, vilket innebar krav pa
utdkad utbildningskapacitet vid

4
Forts sid 1.¥
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EN TAGRESA MED ROSLAGSEXPRESSEN

TILL HAGERNAS I SLUTET AV 40-TALET
Okiind forfattare

Fa jarnvigsstrackor dr mera
vélbekanta for de flesta F2:are
4n den, mellan Ostra och Higer-
néds. Manga har rest den hundra-
tals och kanske tusentals ganger,
men hur manga skulle vilja ataga
sig, att som ciceroner peka ut
vad man ser fran kupéfonstret.
Jag misstdnker, att de flesta skul-
le ga bet pa atskilliga fragor och
gor darfor sdllskap med ett gidng
som en morgon fick sig en lek-
tion av en kunnig kamrat,

Vi sitter oss alltsa i
sista vagnen 1 ett av
morgontdagen, fylld av
F2:are. Somnen ar god
och stors endast nér ta-
get satt sig igang av
dem, som i sista stund EEW
lyckats kasta sig upp %
och hogljutt konstaterar =5
att “det var nira bur-
ken”. Men nér expres-
sen hunnit en bit ut pa
bangarden stors sdmnen
definitivt av honom,
som lovat att vara var
ciceron under farden.
VAtt det dar 4r en sop-
station, det begriper ni
utan vidare, men att byggnaden
ovanfor dar Stockholms epidemi-
sjukhus, kanske ni inte vet. Inte
heller att byggnaderna till hoger
tillhoér  Ingenjorsvetenskapsaka-
demins forsokslaboratorier. Sko-
gen intill utgdr en del av Djur-
garden och ett stycke in ligger
den for gamla stockholmare sa
vilbekanta Ugglevikskillaren.
Jarnvédgen vi just nu aker Over
forbinder Vértan med Norra sta-
tionen. Stationen t v heter Alba-
no. De manga tegelstenshusen
vid sidan av landsvidgen &r Vetri-
narhogskolan, ddr djurldkarna

fierad.

far sin utbildning och alla sorters
djur far “lasarettsvard”. Nedan-
for ligger Brunnsviken och pa
andra sidan Hagaparken. Och
just nu, ndr vi passerar Over
landsvigen har vi Skogshogsko-
lan uppe t v. Lingst bort 1 sén-
kan t h Laduviken med Fiskar-
torpsbacken at h och Stora Skug-
gan med skjutbanorna till v. Nar-
mast oss ligger Lantbruks — och
fiskerimuseet. som faktiskt ar

viirt ett besdk. Det dir, det ir,

Till slutet av 30-talet trafikerades Roslagsbanan med ang-
lok, detta fran Henschel, statligast av dem alla, kallades
"Stortysken”, Nir var resa foretas, ir dock banan elektri-

Bilden ir himtad ur Tiby Hembygdsfirenings medlems-
blad, Hembygd i Tiby.

som bekant Experimentalfiltet,
centralanstalt for forsoksverk-
samhet inom jordbruksomradet.
Den vita byggnaden, alldeles in-
till jarnvégen t h, ar ett fint gam-
malt hus, byggt 1791 - 92 av
Gustaf Mauritz Armfelt. Riks-
museet och Bergianska tradgar-
den behover jag inte peka ut.
Hela omradet fran Vetrindrhogs-
kolan till hit kallas Vetenskaps-
staden och det namnet gor det
skal for. Ockséa det nya bostads-
omradet vi ser till hoger gor skl
for namnet, Ekhagen. Intill lig-
ger den granna ekparken Torp-

=
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hagen och Monte Belloomra-
det.
Nu tittar vi t v och skymtar
pé andra sidan sjon Ing 1:s for-
laggning. Kanalen som vi pas-
serar forbinder Brunnsviken med
L Virtan och heter Alkistan.
Smastugeomradet t v heter
Bergshamra tradgardskoloni och
i de stora vita byggnaderna har
statens vixt- och frokon-
trollanstalt sina lokaler. Nar vi
far over bron, tdnker vi pa histo-
rien, som stod i nagon tidning
hdromdagen om dykaren, som
med taget for ut for att kontrolle-
ra Stocksundsbron men tog bus-
sen tillbaka till stan.. Ldngst bort

t h har vi Lidingd och t

v en del av Ulriksdals

slottspark  invid den

langa och smala sjon

Edsviken. Vad jittetor-

net av tegel som sticker

upp mitt i Stocksunds

koping édr, brukar disku-

teras av tagresendrerna.

Det dr inget vattentorn

e dy, utan en privat-

byggnad som nu star

ode och tom. Det pastas
att dgaren blivit spadd, att
ndr huset blev férdigt
skulle han d6 och darfor
blev bygget aldrig firdigt.
Den vita stadsdelen till
vinster, Solstaden, ir det s k In-
vernessomradet och dit skall
Stocksunds station flyttas, varvid
jarvégsbron kommer att ga vid
sidan om landsvédgsbron. Verk-
stadsomradet vi nu passerar till-
hor Roslagsbanan. Att man dér
har jobb, dag som natt, betvivlar
nog ingen av banans trafikanter.
Och sa &r vi framme i Morby.
Det sdregna med bebyggelsen i
denna villastad &r, att marken
tillhor staten, men husen villa-
dgarna. T v syns Lins— och Cen-
trallasarettet och sa kor vi in i
Djursholm, en villastad helt utan
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industrier. Vid Osby station gar
tva jarnvégslinjer ut t h, den ena
till Ndsby park och den andra till
Eddavigen i ena dnden av Djurs-
holm. Sjon vi passerar &r synner-
ligen fagelrik och kénd for sin
rikedom av ovanliga insekter.
Den 4dr mycket grund, men i dess
mitt bestar botten av 28 m djup
dy.

Genom Enebybergs och
Roslags Nisbys villasamhillen

gar farden vidare ut pa ett stort
filt, som stricker sig @nda fram
till Viggbyholm. Kullarna och
dalarna vi ser &r fulla av gravar
och andra fornminnesmirken.
Alldeles till hoger om Tibble,
med den stora ladugarden, ligger
socknens storsta jarnaldershog.
Och nu sdger var ciceron till
sist, ndr vi kort igenom "Viggan”
och hunnit fram till Ronninge-

en titt pa berget pa andra sidan.
Det brukar kallas for Skansber-
get och det namnet &r sidkert
mycket gammalt. Dir uppe lig-
ger en fornborg, en fdstning och
en samlingsplats for befolkning-
en i forna tider, d& fientliga an-
fall vintades. Byggnaderna, som
skymtar ddr bortom “Nisets” nya
anhalt - ja, dem behover jag vil
inte tala om, vad de anvinds till.

sjon skall ni ta er [T

Higerniis forsta hallplats. Ett foga trevligt tillhall under

kalla vinterdagar pa 30-talet.

ut.

Pa 40-talet byggdes en modern viintsal och plattform.
Hallplatsen, liksom den vackra banvaktstugan revs pa
60-talet, da hallplatsen flyttades nagra hundra m séder-

Hade F2 nagon skuld i den s k

?JAGAROLYCIKKAN” 19417

Ett foredrag av Bertil Krokstedt 1975
Infort efter tillstand fran sonen Peter Krokstedt

"Ar 1916 foddes gossebarnet
Bertil Krokstedt pa Gotland.
Han var den 22.:e i sldktkedjan
sedan domaren Thomas. Samtli-
ga 21 generationer fore mig
hade levt pa Gotland och fort ett
strivsamt och hedervirt liv som
sjorovare. Forst in pa 17-1800
talen bérjade arvsynden, fran fa-
dernas missgérningar gora sig
gidllande och nagra préster upp-
tradde i sldktkedjan. Ingen av
dem var troligen nagon storre
teologbegavning, da de samtliga
blev tilldelade 6ns fattigaste pas-
torat.

Jag aterkommer dnnu en gang
till min gotldndska dialekt. Ni
kanske forstar att det ar svart att
ligga om sitt sprak till svenska
ndr man, som jag, har talat got-
ldndska 1 6ver 600 ar. Jag foddes
i Slite, som jag ndmnt 1916,
vixte upp bland batar, fiskare
och lotsar. Efter realexamen i
Visby ldroverk kom jag 1933 till
Kungliga Flottan i Stockholm
och fick utbildning till radiotele-
grafist. Tjdnstgjorde bl a pa u-
batarna Hajen, Valen, Draken
och Delfinen som radioman.
Slutade mitt 5-arskontrakt vid

Eo o

flottan den 1 november 1938.
Tog studentexamen i maj 1939
och anstilldes som reservaspi-
rant i flygvapnet i juni samma
ar. Efter flygutbildning och ka-
dettskola placerades jag som sjo-
man pa sjoflygflottiljen F2 pa
Hégernds. Det har bara funnits
en gotlindsk marinflygare fore
mig, min farbror Carl-Gustav
Krokstedt, som stortade i Alands
hav tillsammans med flygbaro-
nen Carl Cederstrom.

1941 pa hosten, hade jag, som
ung kadett vid flygvapnet min
tjdnstgoring pa Ladugardsgérde
hos flottans flygavdelning. Var
huvudsakliga uppgift var att f6l-
ja de handelsfartyg som samla-
des vid Landsort varannan dag
och sedan gick i konvoj pa
svenska vatten 1 hojd med
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Olands norra udde, skyddad av
en eller flera jagare fran kust-
flottan och minst ett flygplan
med bomber fo6r u-batsbe-
kdmpning.

Under en 6vningsflygning over
Harsfjdrden hande den omtalade
s k jagarolyckan”, da tre av
vara jagare exploderade, brann
och sedan sjonk. Jag var forare i
ett av flygplanen i en tre-grupp
och vi 6vade laganfall mot ett av
pansarskeppen som lag till an-
kars pa Harsfjdrden. Efter anfal-
let steg vi i svag vinstersving
och pé ungefir 400 meters hojd
reste sig plotsligt en eldpelare
hogt over vara huvuden, ome-
delbart foljd av en fruktansvérd
tryckvag, som formligen kastade
ivig flygplanen 1 sidled. Hur
langt, var omojligt att avgora,
kanske bara 10 meter, men det
kéndes som 100.

Vi blev alla tre sysselsatta med
att forsoka ta oss ur det uppkast
av skrot och metalldelar som
tycktes formorka himlavalvet
omkring oss och dver oss. Vi tre
piloter satte inget som helst
samband med véar flygning och
olyckan. Eftersom vi inte hade
nagra bomber ombord och inte
vid nagot tillfille under ov-
ningsflygningen hade passerat
over olycksplatsen.

100-tals ménniskor hade fran
marken varit askadarvittnen till
var flygning och olyckan och
ndstan samtliga hade ddremot
asikten, att flygarna varit orsa-
ken Det fanns till och med ett
vittne 1 Krigsritten som intyga-
de, att han sett ett flygplan dyka
ner pa jagaren Goteborgs dick
och explodera. Ett vittne hade
ocksa sett, hur ett cigarrformigt
foremal med taggar pd, hade
losgjort sig fran flygplanen och
exploderat pa jagaren. Krigsrit-
ten blev en evighetsprocess och
pagick i flera ar. Man hade fran
borjan tio teorier om olycksorsa-

ken. Den ena efter den andra te-
orin maste avfirdas och nér
Krigsritten lades ner och hand-
lingarna hemligstamplades i tio
ar, fanns tre mojliga teorier
kvar.

Den forsta var sabotage, den
andra s k “fingertrubbel” med
torpederna pa jagaren Goteborg.
Det var ndmligen bevisat, att
den forsta explosionen intriffa-
de pa Goteborg. Vid tillfillet
hade en underofficersgrupp om
nio man under ledning av en of-
ficer samlats runt trippeltuben
for instruktion om torpedernas
handhavande.

Samtliga 1 gruppen dodades gi-
vetvis omedelbart, s& ingen kun-
de vittna om vad som férekom-
mit. Den tredje teorin var, att
nagot lost foremal tappats fran
nagot av flygplanen och traffat
en av torpedernas stridsspetsar.
Denna teori var mycket langsokt
och inte den minsta nit eller bult
saknades pa nagot av flygpla-
nen. . Inte heller saknades nagot
av mekanikernas verktyg, som
mojligen skulle kunna ha kvar-
glomts ombord. Ingen av de
Overlevande hade sett nagot
flygplan passera &ver sitt fartyg.
De vittnen, som sett flygplan
passera &ver, stod alla pa ett sa-
dant avstand och i sadan vinkel,
att vittnesmalen blev vérdel6sa.
Inte heller tidpunkten for explo-
sionen stimde med tidpunkten
for var overflygning.
Gruppledaren, davarande 16jt-
nanten i flygvapnet Lasse Ryd-
berg, yttrade sig lite vardslost
till en tidningsman. Han sa, att
hade jag haft en bomb ombord,
hade jag varit orsak till olyckan,
da hade jag omedelbart tagit min
tjdnstepistol och tagit livet av
mig. Nagra dagar senare var
ryktet i full gang. Som en 16peld
spred den sig Over landet, att
gruppledaren hade skjutit sig pa
sitt tjdnsterum pa kvillen och

att hela affiren tystats ned for
att inte spridas till krigférande
nationer sa dom fick reda pa hur
daliga flygare och vilken dalig
materiel det fanns vid svenska
krigsmakten. En svensk tiger.

Sa sent som i november 1973
traffade jag en helt okdnd man
pa en utlandsresa, som nir han
horde att jag varit marinflygare
under kriget, talade om att han
legat som vérnpliktig pd en av
flottans batar pa Horsfjirden
1941. Han berdttade i dramatis-
ka ordalag om horsfjardsolyckan
och om flygarens sjdlvmord 32
ar tidigare. Jag tvingades att
korrigera honom pa vissa punk-
ter, bl a att Lasse Rydberg lev-
de i allskons védlméaga som
oversteldjtnant i flygvapnet”

Forts: Nir radarn .....

utokad utbildningskapacitet vid
FRAS. Aven denna gang gillde
det engelsk transportabel radar-
utrustning. Utrustningen, som
arbetade pa 10— cm-bandet, var
relativt modern for sin tid. Den
bestod av tva radarstationer, en
for spaning och en fér mitning
av hojd. Den kortare vagliangden
gav storre métnoggrannhet, vil-
ket innebar, att man nu pa allvar
kunde borja anvianda radarn for
stridsledning av jakt.

1951 fick FRAS sin andre chef,
majoren Nittve. Han fick néra
till jobbet, eftersom han bodde i
Viggbyholm.

Avsikten med dessa mina an-
teckningar var, att i korta ord
skildra hur radarn, detta moder-
na hjilpmedel som under kriget
kom att spela en viktig roll,
gjorde sitt intdg i Flygvapnet
och hur F2 blev engagerat 1 ut-
bildningen.
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vid FRAS. Aven denna gang
gillde det engelsk transportabel
radarutrustning.  Utrustningen,
som arbetade pa 10 em vagliangd,
var relativt modern for sin tid.
Den bestod av tva radarstationer,
en for spaning och en for hojd-
métning. Detta, 1 kombination
med god mitnoggrannhet, inne-
bar att man nu pa allvar kunde
borja anvidnda radarn for jakt-
stridsledning,.

Efter hand tillfordes ny alltmer
komplicerad radarmateriel med
okade krav pa utbildningens om-
fattning och kvalité.

Den [ oktober 1965 avskildes
den operativa utbildningen fran
den tekniska, vilket innebar, att
FRAS &vergick 1 tva nya skolor
namligen. STRILS
(stridslednings— och luftbevak-
ningsskolan) och FTTS
(Flygvapnets teletekniska skola)

Forts: En F2-profil ..

ovningar, da det gillde att efter
egna forutsdttningar bryta forseg-
lade order med ett mer eller
mindre Overraskande innehall.
Enligt en sadan order skulle far-
tyget, som lag till sjoss, ga in till
en viss hamn och alla ombord
ansags doéda utom torpedupp-
bordsmannen och en av gastarna.
Sven Johan, som salunda hade
att Overta befilet, kom upp fran
maskinrummet och sag de
“doda” ligga utstrackta pa déacket
beordrade den “6verlevande™ be-

Under aren utgjorde utbildning-
en av vdrnpliktiga radarobserva-
torer ett mycket stort elevantal
vid FRAS/STRILS. En markant
okning intrdffade efter hdndel-
serna éver Ostersjon i juni 1952.

triffat skirmen?” Ilimnade en
yngling med en typisk giteborgsk
dialekt svaret: "Di gd la rakt ijo-
nom glaset och ut i de cevilla”
Red

Efier dessa hdn-
delser forstdrktes
ndmligen succes-

sivt  radarbevak-
ningen over Os-
lersjon.

! radarobservato-
rernas utbildning =
ingick nagra tim-
mar med atl po-
puldrt  forsoka
forklara en ra-

darstations — ar-
betssdtt,  nagot
som inte alltid var
sa ldtt. Pa en fra-
ga: "Vad hénder
ndr elektronerna

enl

sidttningsmannen att ankra och
utbrast pa sin blekingedialekt:

- Va 4 de for nagra d-ja lik, som
ligger hédr a skripar? [ sjon med
dem!

- Och det blev for fartygscheten,
fliksom foér oOvriga
“dodmarkerade™ att hoppa utom-
bords, simma runt fartyget och
antra upp igen, varmed den givna
ordern ansags vara utford. En till
aren kommen masskamrat ville
slippa den dér exercisen, men
Sven Johan var obeveklig.

Vid den kritik, som sedan f6ljde ,
fick Sven Johan erkdnnande for

sammans med hijdmitaren PH-13/R,
och kraftaggregat gick under den gemensamma be-
nimningen PJ-21/R . Bokstdverna star for: P= arbetar
pulsmetoden,
H=hdjdmiitning, J=jaktstridsledning

Spaningsradarn, med beteckningen PS-141/R, som till-

indikatorvagn

R=rorlig med egna fordon.

sina handlingar. Som icke navi-
geringskunnig aterstod for ho-
nom icke annat dn att ankra upp
fartyget. Men man hade givetvis
mycket roligt at, att han pa sitt
rittframma sétt kort bade fartygs-
chef och besittning i havet.

Efter pensionering dgnade sig
Ottersjo at civil verksamhet, men
nagra servisbetonade uppgifier
ville han inte befatta sig med, da
tog Sven Johan sin portfolj och
gick.

Han slutade sitt verksamma liv
den 27 oktober 1958.

Till sist. Ett gott skratt forlinger livet pastas
det. Nedan tva bidrag, som i sa fall bor verka i
den riktningen.

En forradsman pa intendenturforradet vid F2 hade
pa dldre dar blivit bildgare. Kortekniken var dock
inte den bdsta. Han hade svarigheter med att be-
handla pedalerna pa ritt sdtt, vilket innebar, att
bilen kunde gora nagra hopp, bade vid start och
stopp. Ndr nan en gang skulle stanna vid vaktens
nedfdillda bom, hinde detta. Soldaten, en stock-
holmskis, som skulle ta upp bommen gick fram till

bilen och stdllde fragan: ”Ska jag ta dpp bommen,
eller happar du over den?”

Frun kommer hem och finner sin man i hogsta
hugg med flugsmdllaren.

Frun: Vad haller du pa med?

Mannen: Jag jagar flugor, har redan fatt dod pa
tre hanar och tva honor.

Frzn: Hui kan du skilja pa hanar och honoi?
Mannen: Jo, ser du, tre satt pa 6lburken och tva
pa telefonen. Red
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I oktober 1918 inképte Marinforvaltningen
ett mindre markomrade vid Héigernisvi-
kens vistra strand med avsikt, att didr an-
ldgga en flygstation. Redan ndstkommande
ar togs omradet i ansprak for en vinter-
flygskola, som sedan foljdes av flera fram
till 1926 da Flygvapnets Andra flygkdr
(F2) tog over omradet. Verksamheten be-
drevs under mycket primitiva forhallanden,
tdlt och logementsfartyg gidllde fram till

1927, da den forsta hangaren stod klar.
Den Gvre bilden dr tagen 1925. Ut fran ud-
den har byggts en brygga. Vid bryggan lig-
ger logementsfartyget, korvetten Freja.

Pa den nedre bilden, tagen 82 ar senare, ud-
den idag med ett konstverk till gliddje (?)
for “nybyggarna”. Det var hdr Kamratfore-
ningen Onskade att minnesstenen skulle fatt
sin nya placering. Red




