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Flygplan typ Sk 16 &r ett skolflygplan typ II, dvs avsett som overgingsflyg-
plan mellan ldtta skolflygplan och krigsflygplan. Det &r ett tvisitsigt, enmoto-
rigt, fribdrande och l8gvingat monoplan av Horth American Aviation Inc:s modell
NA-66 och forsett med motor typ Wp.

Framkroppens stomme 4r en svetsad st&lrdrskonstruktion, medan bakkropp, vinge,
stabilisator och fena #ro utférda i skalkonstruktion av lattmetall. Rodren &ro
dukklddda med innerkonstruktion av ldttmetall. Vingen &r i bakkanten forsedd med
vingklaffar. Stjartpartiet &r fribérsnde. Bild 2 visar flygplanets huvuddelar.

Sporrstidllet &r svingbart och delvis inkl&tt i kroppen. Huvudstidllet &ar in-
féallbart. Flygplanet &r forsett med ett hydraulsystem, vilket levererar den er-—
forderliga drivkraften f6r ut- och infdllning av huvudstidll och vingklaffar,

Sitsarna &ro placerade efter varandra. Frimre sitsen (elevsitsen) &r ordi-
narie férarsits. Bdda sittrummen Zro utrustade med blindflygningsinstrument. Ka-
binen &r forsedd med ett uppviarmmingssystem.

FV flygplan av typ Sk 16 ha tidigare varit i tjinst vid kanadensiska flyg-
vapnet (RCAF) och &ro tillverkade vid Noorduyn Aviation Ltd, Montreal, Kanada.
Flygplanstypen anviéndes bl a i engelska flygvapnet under beteckningen Harvard II,
i USA:s arméflygvapen under beteckningen AT-6 samt i USA:s marinflygvapen under
beteckningen SNJ.



HUVUDDATA
Spénnvidd
Léngd

TYP-_OCH MATTUPPGIFTER

H5jd till kabinens oversida (med sporrhjulet p& marken)
Vingyta, aerodynamisk
Vingbelastning med 2400 kg flygvikt

Spérvidd

MOTOR

3e

12,81 m
8,84 m
2,70 m

2

23,0 m

102 kg/m2

2,61 m

9=cylindrig luftkyld stjérmmotor med direktdriven propeller.

Pratt & Whitney

Wasp R 1340-AN 1

FV beteckning: Wp

M12-G

Forgasare: Stromberg NAY 9 El1
Magnetapparater: Scintilla SB 9 RN 5 B YR enl ritn
14=54002
Startapparat: Eclipse typ 444
Belastningsfsrhillande va;‘/":fl Farkﬁ;’:ﬁr;? % Effg*;%hajd
Max start (hdgst 1 min) 2250 36 600/0
" stigning 2200 32.5 550/1500
" marsch 2200 32,5 550/1500
" ekon marsch 2000 26,5 400/3100
" planflykt (hogst 5 min)| 2250 36 600/1000
" dykning 2640 minst 12 -
Vikt, torr ca 393 kg
PROPELLER
Metallpropeller typ Hamilton Standard 12 D 40.
2-bladig, automatiskt omstéllbar
Dismeter 20l m
Anfallsvinkel vid radien = 42" max 27°
min 11°

grundinstgllning 270
Propellerregulator Hamilton Standard 1M12-A alternativt
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MAXIMALT DRIVMEDELSFORRAD

Brénsletank, vinster (inkl reservforrdd 72 1)
L s higer

210 1
210 1

Total brénsleméngd 420 1

01jetank, olja
B s luftrum

Total volym ca

VIKTUPPGIFTER

Tjénstetomvikt med hjulstill

n " gkidstdll
Flygvikt, normalt tilldten
Tilldten &verlast med hjulstéll

" L " gkidst&dll
MATTUPPGIFTER
1. Vinge
Spamvidd
Vingyta med skevroder
Anfallsvinkel , mittvinge
¥ s yttervinge, rot
B ’ " vid vingspetsanslutning

Vingkorda, mittvinge

¢ s yttervinge vid vingspetsanslutning
Pilform (yttervingens framkant)
V-form (yttervingens framkant)

" (yttervingsbalk, versida)

2. Skevroder

Léngd
Yta (inkl skevldttroder 0,039 m2) , vardera

3. Stabilisator

Spannvidd
2
Yta, aerodynamisk (inkl 0,495 m kroppsyta)

4, Hojdroder
Spénnvidd

2
Yta, total (inkl trimroder 0,271 m )

38,5 1

ca 6’8 1

g

45,3 1

1850 kg
1900 *
2400 "
100 "
50

2,28 m
1,22 m
10° 18" 16v
5° 41
4° 45

2,43 m
. 306 m2

3,92 m
2 -63 m2

395 m
2,02 m2



5. Fena

HS jd

Tta

Snedstdllning, fast vinster
6. Sidroder

Hb jd

Yta (inkl trimroder 0,056 m>)
T. Vingklaffar

Langd, mittklaff

", ytterklaffar, vardera
Djup, mittklaff

n , ytterklaffar
Yta, total

‘ 1,856 m

0,50 m
1° 45!

2,00 m
1,23 m°

2,88 m
2,27 m
0,3 T m
0,41 m

2
2,65 m

De



BYGGNADSBESKRIVNING

EESESSSETETEAaEE

A. Kropp

Framkroppens (se bild 4) stomme bestlr av en gassvetsad stdlkonstruktion av
krommolybdenstdlrér. Framkroppen #r forsedd med anordningar f6r montering av ut-
rustning och inredning, durkar, stolar och reglage. Den &r &ven forsedd med stod
for avvigning, rundalagsbﬁck och beslag for vingens infédstning. Bakkroppen &r
fogad till framkroppen medelst bultférband. Bakkroppen (se bild 5) &r utford i
skalkonstruktion av ldttmetall. Framkroppens beklddnad utgbres av léstagbara
sidopaneler samt plétar. Sittrummens Sverbyggnad (se bild 6) bestir av vindruta,
frimre v, mellanhuv, bakre huv och nackluv. Vindrutan och glashuvarna &ro upp=-
byggda pé sprdjsar av lattmetall. Friamre och bakre huvarna #dro skjutbara och
kunna dppnas var for sig medelst 1datt &tkomliga spédrrsr. Rutorna &ro férsedda
med nédutldsningsr. En beklddnad av ldstagbara formpldtar &r anbringad mellan
vinge och kropp samt mellan stabilisator-fena och kropp. Brandskottet &r av rost-
fri pldt och har en forstyvningsprofil runt sin omkrets. Sittrummen &ro i stort
sett lika utrustade. Stolarma kunna instdllas i elva olika h&jdlagen med hjdlp
av ett handtag p8 hoger sida. Stolarna, som dro avsedda for sittfallskirmar,
dro i vissa flygplan tillverkade av svetsbar aluminiumlegering och i andra flyg-
plan av trd. Stolarna dro férsedda med fastbindningsanordning, bestiende av
hft- och axelremmar med central ldssprint. Axelremmarns #ro férsedda med remlds
med reglage pi& stolens vénstra sida. Bakom varje stol finnas tvd krokar p& det
6vre tvirgldende kroppsroret. P4 dessa krokar kunng fastbindningsremmamma uppha=—
kas n&r de icke snvindas pd marken. Vid soloflygning skola dock remmarna i det
bakre sittrummet fastspé@nnas &ver stolen pd s8dant s#tt, att det ej finns ndgon
risk for att styrorgan eller reglage skols l3sas. Bida stolarna dro férsedda med
ryggdynor. Genom en lucka pd bakkroppens vénstra frémre sida kan man komma &t
bagagerummet. Detta &r av nitad och punktsvetsad létimetallkonstruktion och in-
gir som birande del i bakkroppen. I bagagerummet finnas beslag for stuvning av

viss utrustning.

B. Vinge

Vingen bestir av mittvinge, yttervingar och vingspetsar. Mittvingen har en
anfallsvinkel av 2°. Yttervingarna &ro torderade 20, 58 att vingspetsarna ha an-
fallsvinkeln 0°. Mittvingen (se bild 7) &r en nitad skalkonstruktion av lattme-
tall. Den bestir av frambalk, bakbalk, hjdlpbalk, mittsprygel, &ndspryglar och
beklédnad med forstyvningar. Brénsletankarna #ro placerade i mittvingen mellan
fram- och bakbalk. Beklédnaden pd vingens undersids mellan fram- och bakbalk ut-
gores av tvd lostagbara tamkluckor, vilka ingd i vingens birande konstruktion.
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Landstdllsfisten med tillhtrande lismekanismer iro monterade vid mittvingens
ytterdndar p& frambalken. Vingens Sversida dr invid kroppen téckt med duk, som
t jénstgdr som trampyta. For att denna skall bli halkfri br sand fastklistrad
vid duken. Yttervingarna #ro nitade skalkonstruktioner av lattmetall. Vardera
yttervingen (se bild 8) bestir av vingbalk, iljé.lpbalk, spryglar samt bekl&ddnad
med forstyvwningar. Yttervingarna drc fogade ‘till mittvingen med hjédlp av tul-
tar genom en fliéns pd yttervingens vingbalk och ett stérre antal bultar genom
anslutningsvinklar, som &ro nitade p& sividl mititvingens som yttervingarnas skal.
Vingspetsarna dro av léttmetall och bestd av tvd pressade plitar, vilka nitats
samman lings sina yttre kanter., En liten hjilpsprygel tillsluter den mot skev-
rodret vinda delen av vingspetsén. Vingspetsarna fogas till yttervingarna med
skruvar.

C. Landstdll

Huvudstédllen bestl av tva fribirande ststdimparben (se bild 9) med halv
hjulgaffel. Varje stotdémparben &r med sin Gvre #nde inskjuten i en vagga och
fastbultad till denna. Vaggan &r ledbart ansluten till en fHstaxel, wvilken &r
fast vid en gjuten konsol i mittvingens ytteréndar. Huvudstillen dro inf#ll-
bara i mittvingen i riktning mot flygplanets centrum. Ui~ och infallning sker
genom att benen svinga med ovannémnda féstaxel som centrum.

Hovudstdllen (se bild 10) mandvreras hydrauliskt, normalt med hjélp av en
motordriven hydraulpump och i nddfall med en handpump i frimre sittninmet. Ha=
vudstdllen ldsas i in- och utfdllt lége med hjdlp av mekaniska 1l8s. Bida lisme-
kanismerna &ro férenade med mandverreglagen for landstédllen genom stitstinger
och hévammar. I bida sittrummen finnas mekanisks indikatorer, vilka utvisa -
vudstéllens lige. I vissa flygplan finns dven en el-kitrisk landstdllsindikator,
vilken med rtda och gréna lampor visar huvudstéllens lége. Vidare finns ett
elektriskt varningshorn, som ger signal om huvudstillen ej dro ldsta i utfdllt
léige d& gasreglaget fors tillbaka till tomgingslige.

Huvudstdllens sté tdimpare dro av vanlig olje-luft-ityp. Stotdémparnas stirs-
ta slagldngd &r 190 mm. Hjul och déck &ro strémlinjeformade. P4 bild 11 visas
flygplanets bromssystem. Hjulen #ro frsedda med helt inkapslade hydrauliska
bromsar (se bild 12). N&ir man vill bromsa trycker man fram Sverdelen pi roder-
pedalerns. Genom ett system av stinger och linor overférs trycket genom en
bromspump och rérledningar till hjulbromsen, dir en arbetscylinder pressar
bromsbacken mot bromstrummsn. En &terftringsfjider lossar bi'omsbacken 84 snart
trycket &r mindre #n fjdderkraften. De bdda hjulens bromsar, som kunna anvindas
oberocende av varandra, mandvreras frin sdvil friamre som bakre sitirummet. Broms-
systemets parkerhandtag sitter till héger om instrumentbrddan i frimre sittrummet.

Bromsarna 1l&sas genom att handtaget dras ut under det att bromspedalemna tryckas
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framdt. Bromsarna kunna lossas frén bdda sittrunmen genom att bromspedalerna
dter tryckas framit.

P4 kroppens framsida, omedelbart intill motorfundamentets ligre fistpunk-
ter, &ro tvd fjiderbelastade ldshakar féstade. Lishakarna #ro s& utférda och
placerade att ldshakarna n&r huvudstédllen uppnd fullt inf&llt lége komma i in-
grepp med ett par tappar, vilka &ro placerade pd hjulgafflarna. Dessa l&shakar
fasthilla sfledes huvudstédllen i inf&dllt lédge, men denna l&sning frigdrs d&
landstéllsreglagen féras fram (se bild 13). Huvudstdllen fillas di ut.

N&r huvudstillet svinger ned till utfallt lige, kommer en klack pd fjéder-—
benets Gversida att foéras in i en kraftig l&shake, vilken &r fést med tultar vid
huvudstédllets fastkonsol i mittvingen. Klacken kommer att under sin rdérelse pres-
sa en f jaderbelastad l&skolv bakit in i fastkonsolen. Nér huvudstdllet uppnir
fullt utfallt lége, fjddrar ldskolven fram bakom klacken, varigenom lmvudstédllet
l&ses fast. Ldskolven kan tvingas fram genom att landstédllsreglaget férs fram
till sitt frémsta lége, EMERGENCY ("ndl&dsning"). Nodlfsning fAr endast anvindas
vid behov, varvid #ven igkttas att huvudstdllen miste wvara fullt utfdllda innan
reglaget fors fram. Liskolvarnas lége kan direkt kontrolleras frén friémre sitt-
rummet genom finster av plexiglas, vilka &ro placerade pd mittvingens &versida
vid huvudstidllens infistningar.

Sporrstillet (se bild 14) bestir av sporrhjul, hjulgaffel, vagga och stét—
démpare. Hjulgaffeln &r vridbart lagrad i vaggan. I gaffeluns Gvre &nda &r en
svingel fist. T svingeln &ro fjdderbelastade linor fEstade med vilka sporrhjulet
kan styras. Dessa linor #@ro sammankopplade med sidroderlinorna med hjilp av hav-
armar i bakkroppen.Sporrhjulet &r styrbart inom ett vinkelomride av ca 300 frén
neutralliget &t bida sidor. Utanfsr detta vinkelomrdde urkopplas sporrstyrningen
antomatiskt och hjulet kan svinga runt fritt.

Sporrhjulets stitdémpare &r av samma typ som huvudstédllets. Den &r i sin

undre #nda fést vid vaggan och i sin &6vre vid kroppen.

D. Roder, stabiliserorgan och vingklaffar

Den fribdrande stabilisatorn #dr konstruerad i tv& halvor. Den &r tillverkad
av aluminiumlegering och ej stéllbar. Varje stabilisator halva (se bild 15) &r
uppbyggd p4 tvA balkar av bockad pldt med fem spryglar mellan fram- och bakbalkj
dessutom &r bekl#dnaden pd profilnisan uppstyvad av tre nosspryglar. De bdda sta-
bilisatorhalvorna &ro sinsemellan utbytbara. I bakre balken, vars bdda halvor dro
forenade med beslag och fyra bultar, &ro héjdrodrets lagringar féasta. Stabilisa-

torn har l8stagbara spetsar,
H6jdrodret (se bild 16) &r férsett med balanser och trimroder. Innerkonst-

yuktionen av ldttmetall utgdres av ett torsionsrdr med darpd fésta spryglar, bak-
kantlist och nospldt. I héjdrodrets framkant &r en motvikt av bly inbyggd. De bi-
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da héjdroderhalvorna &ro utbytbara. De #ro anslutna till en roderhivarm med
hjdlp av flénsar pd torsionsrdrens inre &ndar.

Den fribérande fenan (se bild 17) &r av aluminiumlegering och ej stallbar.
Den &r monterad med en snedstdllning av 1,750 i forhdllande till flygplanets
lingdaxel. Fenan &r uppbyggd pd tv& balkar av bockad pldt och tre spryglar. For
begransning av sidrodrets rorelse &r beslaget pd bakbalkens férléngning forsett
med stoppskruvar. '

Sidrodrets utforande lilmar hojdrodrets. Hévarmarna fér sidrodrets vrid-
ning &ro emellertid fésta pd torsionsrsret. Sidrodret #r férsett med trimroder.

Skevrodrets inre konstruktion utgires av en pldtbalk, pd vilken spryglar
och torsionsnos fastnitats (se bild 18). Spryglarnas bakkanter h8llas i lige av
en bakkantlist. Skevrodren &ro vridna fér att motsvara yttervingens wvridning pd
2° och #ro férsedda med littroder, vilka kumma omstdllas p& marken.

Vingklaffarna best& av tre delar (se bild 2), en del p& vardera yttervingen
och en del pd mittvingen. En vingklaff bestdr av en rektangulér plét, vilken &r
uppstyvad p mitten med en léngsglende U-balk, i framkanten med en bockad Z-pro-
fil och i bakkanten med en av pl&t bockad bakkantlist. Dessutom &r den uppstyvad
med spryglar av pressad pldt. Vingklaffarna &ro upphéngda i konsoler forsedda
med kullager. Vingklaffarna fillas ut och in pd8 hydraulisk vig (se bild 19).
De mandvreras av en hydran-.lisk arbetseylinder, som &r placerad i mittvingens
bakre del. Vingklaffarnas lége visas av tvd mekaniska indiksatorer, vilka #dro
placerade till viénster i frémre och bakre sittrummet. I mittklaffen &r en tunn
8tdllina ansluten, vilken &r férbunden med indikatorpinnarna. D& vingklaffarna
stédllas om svinga pinnarna lings en graderad skala, pd vilken vingklaffarnas
lége kan avldsas,

E. Styrinratining

Vartdera sittrummet &r utrustat med en fullsitdndig styrinréttning. Styr-
spaken &r fastsatt i ett gjutet fiéste av aluminiumlegering. Féstet dr sviangbarti
framdt-bakdt kring en bult, vilken gir genom en gjuten gaffel, som &r nitad till
ett torsionsrdr. Detta &r vridbart lagrat pd tvd stéllen i flygkroppen och unge-
féar pd mitten forsett med ett stdrre ok samt i frémre &ndan med ett mindre ok
(se bild 20). Inuti torsionsréret gir en stitsting. Denna &r med sina bdda #ndar
forenad med undre delen av styrspakarnas fésten, varigenom spakarna f& en likfor-
mig rérelse framfi-bakdt. Styrspakarnas rérelser framdt-bakit begrénsas av stopp-
skruvar i frémre féstet och bakre fastet och rérelserna &t sidorna av stoppskru-
var i oket i torsionsrirets frémre snda . Styrspaken i bakre sittrummet kan tas
loss genom att en knapp vid féstet dras ut. Spaken kan sedan stuvas i elt beslag
till héger i bakre sittrummet. H®jdroderlinan &r fastsatt i nedre &ndan pé& frim-
Te styrapakeﬁs féste., Linan leds dver lintrissor %ill hdjdroderhdvarmen (se bild

23 )«
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Tvd skevroderlinor &ro fadsta i vardera armen pd torsionsrorets ok. Linorna
ledas Gver lintrissor ut i vingen till svaunglar, wilka piAverka skevrodren Hver
en stotsténg vid vartdera rodret (se bild 22). Genom att stotsténgen dr monterad
i sned vinkel mot svingeln bli skevrodren differentialstyrda.

De stédllbara sidroderped=lerna (se bild 23) &ro upphingda p& rér, som gl
tvars Gver sittrummen. Pedalerna &ro utformade som gafflar, vilkas spetsar &ro
férbundna med en axel, pd vilken bromspedalerna #rc lagrade. I bromspedalens
axel, som &r ih&lig, léper en stillsprint, vilken mandvreras med en stéllpedal
p& insidan av roderpedalen. Stdllsprinten g&r in i nfgot av de fem h&l, vilka
dro borrade i den st6tstdng som forbinder roderpedalerna pd samma sida i flyg-
planet med varandrs. Emedsn roderpedalerns foras bakdt av en i stétsténgen féast
f jéder, kan &nskad pedalinstdllining f8s Hven under flygning genom att stdllpe-
dalerna intryckas och pedalen l8ses i Onskat lige. Sidroderlinorna &ro fasta
i stotsténgerna mellan roderpedalerna. De ledas &ver lintrissor och genom buss-
ningar till sidroderh#varmarna.

H5 jd- och sidtrimroder kunns mandvreras frén sdvdl frimre som bakre sitt-
rum. Mandverorganen utgdras av rattar, vilka &ro placerade pd Treglagepanelen
till vénster i sittrummen. I h§jd- och sidrodren finnas {trimroderomstdllnings—
mekanismer, vilka &ro anslutna till rattarna med roderlinor. Rattarna &ro forsed- -
"da med stoppklackar, vilka begridnsa utslaget. D& rattarna instdllas med indexen
rakt uppdt (ldge "kl 12") intaga trimrodren neutrallige. Hojdtrimratten (ELEVATOR
TRIM) &r placerad ndmmast foéraren, sidtrimratten (RUDDER TRIM) &r placerad lingre
till vénster. Féres hojdtrimratten vii omstdllning framdt (medurs) gdér hojdtrim-
rodret utslag uppdt och fpl blir framvungt. Vid omstédllning i motsatt riktning
(bak&t, dvs moturs) blir fpl baktungi. D& sidtrimratten omstdlles framit (medurs)
gor sidtrimrodret utslag till vinster och fpl styr séledes till higer. Vid om~
stdllning i motsatt riktning (bakit, avs moturs) styr fpl till vénster.

Sambliga styrorgan med tillhérande roder kunma lisas medelst en spsk (mérkt
CONTROL LOCK), som #&r placerad i frémrs sittrummet till vénster framfor styr-
spaken, L&sningen av styrorganen sker p& s8 sdtt, att sid-cler och skevroder
stdllas i neutrallédge, varefter ldsspsken fores fullt tillbaka, sd att ldsspakens

spdrr av sig sjalv faller in i 1l8st ldge.

F. Motoranliggning
Motorfundament

Motorn (se bild 24) &r monterad pi ett fundament av svetsade krommolybden-
gtd1lrdr. Fundamentet (se bild 25) bestér av en ring med fyra vidsvetsade V-stéttor.
P4 ringen &ro nio beslag f£6r motorns gummilagrade fastbultar fastsvetsade, liksom
dven fasten for motorskdlden, vilken &r utford av rostfritt stdl. V-stéttorna

iro med sina spetsar infdstade till kroppen invid brandskottet med fyra bultar.
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De b8da vre spetsarna &ro férbundna med varsndra genom en rérstétta, vars lingd
&r stdllbar. I de bAda 8vre spetsarna Hro #ven Sglor for lyftande av hela motor-
anldggningen fastsvetsade. Dessa tglor f& ej anvédndas fér lyftning av flygplanet.
P& motorfundamentets vénstra sida &r ett utdragbart fotsteg monterat, Det anvinds

d& motorn startas med wvev.
Motorinkladnad

Motorinklédnaden, som #r utford av legerad aluminiumpldt, bestir av tvd hu-
vaddelar, némligen motorklpan och bakre motorpldtarna.

Motorkdpan utgdres av tre pldtar, vilka dro 1latt demonterbara. Pldtamms vila
framtill mot stdd pd cylindrarnas vipphus och baktill mot en ring, vilken #r ut-
formad av ytterksnterna pd cylindrarnas kylluftsledplétar. Plitarna fasthillas av
epénnanordningar. Motorkipan &r icke forsedd med kylklaffar, utan kylluften
strommar ut i spalten mellan motorkipans bakkant och motorskdldens yttre ring.
Apparatrummet mellan motorskdlden och brandskottet técks av de fem bakre motor-
pldtarna. Fastsdttningen sker medelst fjéderlds. De bdda undre motorplétarna
utgdra samtidigt &ven formpldtar for Overgingen mellan kropp och vingnos samt in-
kladnad f6r huvudstdllshjulen, di dessa &dro i infdllt lége. Mellan de bida undre
pldtarna befinner sig oljekylarens luftintag. I den 6vre vinstra pldten sitter
forgasarens luftintag.

Inlopps— och avgassystem

Avgassamlaren, som &r belédgen mellan motorns cylindrar och motorsktlden, &ar
delad i en Svre och en undre halva. Halvorna &ro p4 hdger sida anslutna till ett
avgasror, som stricker sig Over mittvingen till en punkt mitt for frémre delen
av frimre sittrummet. I detta raka avgasrdr pd flygplanets sida finns ett luftfor-
varmningsror, som ingdr i flygplanets kabinuppvirmmingssystem. Avgassamlarens
bakre och inre delar 3ro avskdrmade av motorskilden, de frémre och yttre delarna
dro avskidrmade av sdrskilda skdrmpldtar av rostfritt stal.

Som forut ndmte finns ett férgasarluftintag (se bild 26) p& vénster sida
av apparatrummet. Frin detta intag leder en trumma, som innehiller ett stoxrt
filter, till en blandningskasmmare rakt under forgasaren. I blandningskammaren
finns ett spjdll, vars ldge kan omstdllas med ett luftférviammingsreglage i friém-
re sittrumet. P4 blandningskammarens framsida finns ett hdl genom motorskilden
fram till avgassamlaren. Utrymmet runt om avgassamlaren mellan motorskilden och
skdrmpldtarna bildar en varmluftssamlare, i vilken luften strdmmsr in vid avgas-
samlarens ovre del, dir skidrmpldtarna &ro Sppna framit. Genom omstdllning av
luftforvarmmingsreglaget reglerar sfledes spjédllet i blandningskammaren propor-
tionen mellan luft fra&n varmluftssamlaren och luft fridn det yttre luftintaget,

varigenom inloppsluftens temperatur kan regleras.
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Reglage

Ftljande motorreglage finnas i s8val frimre som bakre sittrummet:

© Gasreglage Vénster sida

Blandningsreglage I "

Propellerreglage 1 t

Brénslehandpumpreglage : " "

Brinslekranreglage " "

Magnetomkopplare Vénster om instrumentbridan
Dessutom finnas £61jande motorreglage i enbart framre sittrummet:

Inftforvirmmingsreglage Under instrumentbridan

01 jekylarreglage " "

Startkontakt K k.

eller

Startpedal Mellan sidroderpedalerna

Snapspump Till hoger om instrumentbridan

01 jentspédningskontakt P& mandverboxen

Propeileranliggning

Propellern &r helt utfdrd i metall och automatiskt omstéllbar. Propellerns
instdllning regleras av en propellerregulator pd motorns framsida. Propellerre-
gulatorn begrinsar motorns varvial 1ill ett viirde som &r beroende av propeiler-
reglagets instdllning. Propellefns konstruktion och verkningssatt beskrivas ndr-
mare i Motorldra del I samt i s&rskild propellerbeskrivning ("Beskrivning sver
propellrar typ Hamilton VP 1 och VP 2 m £1").

G. DBrénslesystem

Brénslesystemet bestdr av brénsletankar med briénslemdtare, brinslekran, mo-
tordriven briénslepump, brinslehandpump med dverstrimningsventil och filter samt
snapspump. P4 frimre instrumentbridan finns en brinsletryckvarnare, bestiende av
en rod lampa, vars givare &r placerad strax bskom brandskottet. Brénslemanomet—
rar ingd i de trevisarinstrument som fimnmas i sfvil frimre som bakre sittrum—
men.

De tv8 brinsletankarna (se bild 27) &rc placerade symmetriskt kring flyg-
planets mittlinje och upphéngda mellan fréamre och bakre vingbalkarna i mittving-
en. Tankarns &ro av svetsad aluminiumlegering och rymma sammanlagt 420 liter.
En brinsletank bestlr av en Sverhalvs och en underhalva av pressad pldt. Dessa
halvor &ro sdmsvetsade runt omkretsen. Iauti tanken finnas skvalpskott, wilka
dro punktsvetsade till underhalvan (se bild 28). I tankens légsta del finns en
gjuten sump med uttag £6r brinsleledningar. Inuti tanken &r ett dykfack anordnat
ovanfér denna sump. Dykfacket #r forsett med tre klaffventiler av gummi, vilkas
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uppgift &r att hilla brénsle kvar vid tanksumpen Even under dykningar och brant
glidflykt. Den vénstra tanken har tvd uttag, av vilka det ena birjar ett stycke
upp i tanken, varigenom ca 72 liter brinsle kan h8llas i reserv. Frin uttagen pé
undersidan av tankarna gi ledningarna &ver en fyrvigsbrinslekran, som &r place-
rad pd vinster sida i mittvingen, till brénslefiltret, wvilket &r inbyggt i den ph
brandskottet placerade brénslehandpumpen (se bild 29). Efter brénslefiltret de-
lar sig ledningen; den ena grenen gir till forgasaren &ver den motordrivna brins-
lepumpen (se bild 30), den andra Gver den egentliga branslehandpumpen. P4 Dbrinsle-
handpumpens trycksida &r en Gverstrimmingsventil ansluten, vars returledning leder
till brénslehandpumpens sugsida. Denna Overstrémmingsventil &r sammanbyggd med
branslehandpumpen. Frén pumpen g8 snapsledningar genom brandskottet upp till
snapspumpen (se bild 31), som &r placerad pd hoger sida i framre sittrummet, och
dérifrén till munstycken i inloppsroren till motorns fem &versta cylindrar.

I béda sittrummen finns ett reglage for brénslekranen. Reglagen &ro samman-
kopplade med varandra och med brénslekranen medelst axlar och en vinkelluggvixel.
Brénslehandpumpen (mérkt FUEL PUMP) mandvreras medelst en spak i sittrummet,
Kraftdverféringen sker genom stdtsténger,

Brinslesystemet (se bild 32) &r forsett med fyra avtappningskranar, en vid
varders brénsletanksumpen, en vid brénslekranen och en vid filtret pd brinsle-

handpumpen .

H. Oljesystem

0ljesystemet (se bild 33) bestir av oljetank, avtappningskran, oljekylare,
oljetermometrar, ol jemanometrar, oljeutspidningsventil och ledningar. Med undan-
tag av vissa ledningar och instrumenten samt ol jeutspéddningsventilen &r hela ol-
jesystemet monterat pd motorfundamentet och medfsljer slledes motoranléggningen,
d& denna avmonteras frin flygplanet.

Ol jetanken &r fastsatt vid motorfundamentets Gversta V-sitttor. Den rymmer
38,5 liter olja, vartill kommer ett skunmitrymme om 6,8 liter. Pafyliningsstutaen
dr s& 18gt placerad att oljenivin ej skall kuunna bli fér hég vid padfyllningen.
Uljetanken #r férsedd med ett snabbuppvirmmingsrér, vilket dr s8 utfért att ej
hela oljeméngden deltar i cirlmlationen, varigenom en snabbare varmkémming mé j-
liggdrs. Frin ol jetankens sump gdr oljan genom en ledning som &r férsedd med an-
slutningar fér oljetermometrarna Bver en trevigsavtappningskran till motorn. Me-
delst avtappningskranen kan oljetanken t8mmas. Sedmn ©ljan passerat genom motorn,
gir den genom ol jekylaren till tanken.

0l jekylaren dr forsedd med en fjdderbelastad &verstrdémmingsventil. Over-
stromningsventilen skyddar oljekylaren for momentant upptrddande higa tryck. P&

vissa flygplan &r Sverstrbmningsventilen utfsrd i kombination med en termostat.

D& returoljan #r kall hdller denna termostat gverstrimmingsventilen Sppen sé att
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returol jan frin motorn ksn passera direkt till oljetamken utan att kylas. Vid
stigande refturoljetemperatur stidnger termostaten gradvis tverstrommingsventilen,
84 att en allt st8rre del av oljan och till slut hela ol jemingden tvingas att
passera genom ©ljekylaren pd& vigen till tanken.

0l jesystemet &r utrustat med asnordningar fér ol jeutspddning med bensin,
varigenom kallstart underléttas. Ol jeutspddningssystemet dr konstruerat pd fol-
jande sétt. Till den brénsleledning, som leder frén férgasaren till brénslemano—
metrarna och givaren f8r brinsletryckvarnarna 8r en magnetventil ansluten. Mag-
netventilen (se bild 34) inneh&ller en fjéderbelastad ventilkigla, vilken i vi-
loldge tdtar mot ett ventilsédte. Genom tillslagning av en strdmbrytare, mérkt
OIL DIWUTE (oljeutspHdning), p& msndverboxen i frimre sittrummet inkopplas en
elektromagnet i magnetwventilen till flygplanets elektriska n&t, varvid ventil-
kdglan lyfts upp pd magnetisk vig. Hirvid kan bensin passera frin férgasaren dver
den 8ppna magnetventilen till friskoljeledningen genom en ledning som &r anslu-
ten till ol jeavtappningskranen. For att den tillférda bensinmingden skall bli
jémmt férdelad i oljan, vilken cirkulerar d& motorn kidrs, fir oljeutspddning ske
endast d& motorn &r i ging. I och med att motorn &r i ging fis ju &ven Gvertryck
hos brénslet vid magnetventilens inloppssida, vilket gir att brinsle kan strdmma
dver till friskoljeledningen utan att pumpning behévs. Narmare besté@mmelser om
utférande av oljeutspiddning &terfinnas i Spec startningsinstruktion fér fpl Sk 16.

I. Hydraulsystem
Allmén beskrivning

F6r mandvrering av det inféllbara huvudstdllet samt vingklaffarna &r flyg-
planet utrustat med ett hydraulsystem (se bild 35). Systemet erhiller tryck frén
en hydramnlpump, som drivs av motorn. Som reserv finns en hydramlhandpump, vilken
kan anvindas om motorpumpen inte fungerar.

Hydranlhandpumpen #r placerad pd vinster sida i frémre sittrummet. En hydraml-
vitsketank &r monterad pA vinster sida mellan de bida sittrummen; dess pafyll-
ningsstuts &r &tkomlig genom en lucka i vinster sidopanel. Reglagestéllen for
landstdll och vingklaffar finnas pd vinster sida i bida sittrummen. Genom ett
system av stitstinger och hévarmar &ro dessa reglagestdll forbundna med en
hydraulmsndverventil, vilken #r placerad under hydraultanken. N&r hydraulasyste-
met skall mangvreras med hjilp av motorpumpen, dirigeras tryckviitskan till vil-
jarventilerna med hjélp av en tryckmandverventil, vilken H#r inbyggd i &vre de-
len av hydraulmandverventilen. Nér systemet drivs med handpumpen, leds tryck-
vitskan direkt till v#ljarventilerna. Tryckvitskan kan sedan dirigeras frén de
i hydraulmansverventilens undre del inbyggda viljarventilerna till arbetscy-
lindrama £8r mvudstsll och till arbetscylindern for vingklaffar (se bild 36).

Hydraulmensverventilen innehdller dessutom en sikerhetsventil och tre backven—
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tiler. I returledningen frin hydraulmandverventilen till tanken finns vidare ett
filter, -

I ledningarma mellan hydraulmsndverventilen och vingklaffarnas arbetscylin-
der finns en spérrventil. Denna &r konstruerad som en dubbelverkande backventil
och har till uppgift att férhindra omstdllning av vingklaffarna pd annat siétt #n
genom hydranlviteka under tryck, som dirigeras den nommala vigen frdn hydranl-
mandverventilen.,

Fér att mijliggbra utfdllning av mvudstdllet oberoende av om tryck erhflles
fr&n ndgon av pumperna fimns en fallwventil inkopplad mellan handpumpens sugled-
ning och den ledning som ir tryckftrande vid utfillning av mvudstidllet. For att
begrinsa den hastighet varmed stdllet fdlles ut finne en strypventil i returled-
ningen frin arbetscylindrarna fér huvudstgll till hydraulmsnéverventilen. Denna
strypventil (se bild 37) &r s& konstruerad att den &r enkelverkande och stryper
sdledes inte vitskeflddet vid infdllning av lmvudstédllet. T hydraulsystemet in-
gAr dven en manometer, vilken &r placerad framfér landstédlls- och vingklaffs-
reglagestdllen i framre sittrummet.

Hydraulmandverventil

‘I hydraulmandverventilen ingd f£5ljande huvuddelar: tryckmandverventil,
strypventil f8r tidsfordrdjning, sidkerhetsventil, vingklaffsventil, landstélls-
ventil och tre backventiler. P4 ventilen finnas anslutningar fiér f£6ljande rir-
ledningar: tryckledning frén motorpump, tryckledning frén hydraulhandpump och
hydrsulmanometer, tvd anslutningar fr ledningar till vingklaffscylinder, tvi
anslutningar fo6r ledningar till landstidllets arbetscylindrar samt anslutning:
f6r returledning till tanken. D& motorn kérs kommer olja fri&n motorpumpen och
passerar forbi den &ppna tryckmandverventilen samt gir dérefter i retur till
tanken. Vid nedtryckning av tryckmandverreglaget i frémre eller bakre sittrum-
met kommer tryckmantverventilens spindel att sténga det fria genomloppet frén
motorpumpen. Hirvid uppstdr tryck hos oljan, vilkel begrinsas av sikerhetsven-
tilen till TO kg/cmz dvertryck. Trycket fortplantar sig dver backventilen till
anslutningen f6r handpump och manometer samt dérefter dels Bver backventil fdr
vingklaffar till vingklaffsventilen och dels &ver backwentil f6r landstdll till
landstillsventilen. P& bild 38 visas vingklaffsventilen i neutralliige, 1 vilket
lége trycket ej kan fortplanta sig till vingklaffarnas arbetscylinder. P4 samma
bild visas landstédllsventilen i lége "UPP", varvid trycket dirigeras till under-
sidan av kolvarna i arbetscylindrarna; returoljan leds av wventilen till tanken
ver filtret. Av bilden framgir éven att om landstdllsventilen stdlls om till
sitt andra ytterlige oljan kommer att ledas s& att arbetscylindrarnas kolvar
tvingas att rora sig i motsatt rikining,

Tryckmandverventilen Aterfors efter intryckningen lingsamt av en pd bilden

synlig spiralf jader. Genom att ventilspindeln &r férsedd med en kolv, vars pack-
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ning ej slépper forbi olja frén vinster till héger, kommer ventilens &tergings-
rorelse att fordrdjas pd grund av att kolven under §tergingen pumpar olja genom
en strypventil, som &r s& instdlld att den endast 1l8ngsamt slépper forbi olja.
Packningen p8 tryckmantverventilens kolv har ett lilmande verkningssitt som kolv-
packningen i en vanlig cykelpump. Strypventilen &r st#llbar och injusteras nor-
malt sd att tryckmantverventilen &tergdr pi ca 60 sek efter nedtryckning av tryck-
manpverreglaget. Tidsfdrdrs jningen fir ej vara alltfér stor, emedan strypspp-
ningen di 1&tt igensdttes, varvid féljden blir att tryckmansverventilen ej &ter-
gir, vilket i sin tur férorsakar varmging i hydranlsystemet.

D& hydraulsystemet mandvreras med handpump frhindrar backventilen mellan
handpumps- och motorpumpsanslutningarna att oljan strmmar tillbaka till tryck-
maniverventilen och sdkerhetsventilen. Detta gbr atit hydraulsystemet kan fungera
med hjdlp av handpump obercende av eventuella fel hos sdkerhetsventil och tryck-—
mangverventil samt motorpump med tillhtrande ledningar.

Tank

Hydrasultanken rymmer ca 3,8 liter, varav 2,4 liter kunna utnyttjas for hy-
draulvitska. Tanken &r tillverkad av en svetsbar aluminiumlegering. P&fyllnings-
locket &r &tkomligt genom en lucka i vinstra sidopanelen p& kroppen. Anslutningen
for motorpumpens sugledning &r si hogt placerad att en reserv av ca 1,2 liter
hydraulvitska glltid finns tillginglig f6r handpumpen, vars sugledning &r snslu-—
ten till tankens l&gsta punkt.

Sparrventil

Den typ av sparrventil som vanligen férekommer i flygplan Sk 16 finns avbil—
dad p& bild 39. Sparrventilen har tvA anslutningar for rérledningsr frin hydraml-
mantverventilens vingklaffsventil och tv& anslutningar £8r rérledningar till
vingklaffarnas arbetscylinder. Sp&rrventilen i-neh8ller tvi backventiler, vilka
hindrs hydraulvdtskan att stromma tillbaka genom ndgon av ledningarns fré&n ar-
betscylindern till mantverventilen. Som framgir av bilden ligga tvd backventiler
vinda mot varandra; i utrymmet mellan dem fimns en kolv, férsedd med twvd tappar.
Om efter omstdllning av vingklaffsmandverreglaget hydraulvitska under tryck kom-
mer frin hydraulmansverventilen till den ena av de bd8da &vre anslutningamma pd
sparrventilen, kommer vitskan att sjdlv Sppna den ndrmast liggande backventilen;
dessutom &stadkommer vitsketrycket att kolven skjuts ©ver &t den andra sidan,

88 att dess tapp Oppnar den andra backventilen och ddrmed l#mmar vigen fri for

returolja frin arbetscylindern. S8 fort trycket frén hydranlmandverventilen upp-
hor, vilket ju sker i och med att tryckmandverreglaget &terghtt, &tergdr spirr-
ventilens kolv till neutrallége och de b3da backventilerna stidngas. Nu tjénstgdr

s@ledes spirrventilen som en sparr fir vingklaffarna, s& att dessa ej kunna om-

stillas av ndgon luftkraft. For att rﬁriedningarna. ej skola spréngas av det Sver-
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tryck som kan uppstd vid temperaturstegring pd grund av virmeutvidgning hos den i
arbetscylindern instdngda oljan &r sya.rrvent:.len forsedd med en backventil, vil-
ken Sppnar vid ett &vertryck av ca 100 kg/cm .

J. DBrandsléckningssystem

Flygplanet &r utrustat med motor- och handbrandslickare.

Motorbrandsléckaren bestd8r av en bebillare med ventil, utlésningsanordning
och ledningar med munstycken. Brandsléckningsmedlet utgtres av metylbromid. Be-
h8llaren &r placerad till higer omedelbart bakom brandskottet. Utlésningshand-
taget a4r monterat i framre sittrummet till vénster om instrumentbridan.

Handbrandsldckaren &r placerad till vénster i bakre sittrummet. Den &xr &t~
komlig utifrén genom en lucka i framkroppens sidopanel.

K. Elutrustning

Det elektriska systemet (se bild 40) &r i huvudsak utfért som ett enkelle-
darsystem, vissa ledningar dro dock utforda som dubbelledningar. Alla flygpla-
nets metalldelar #ro férbtundna med flygplanskrovet (jordade). Det elektriska
systemets utforande varierar nidgot pd flygplan tillverkade i olika serier,

A-grupp. Elforsbrjning

En generator, vilken har en hiogsta effekt av 750 watt, &r mekaniskt kopplad
till flygplanets motor. Under flygning forser generatorn flygplanets elndt med
erforderlig energi och laddar ackummlatorn, Den fran generatorn avgiwma spénningen
kontrolleras av en spanningsregulator, vilken &r placerad i en box under stolen i
bakre sittrummet. Spanningsregulatorn reglerar spinningen och férhindrar urladd-
ning &ver generatorn (s k bakstrtm), men reglerar diremot ej strémmen. Strdmmen
frin generatorn kan kontrolleras med hjédlp av en amperemeter i frémre sittrummet.
I en box under ackumulatorn finns en fjdrrmandvrerad huvudstrmbrytare, vilken
ir tillslagen d& samtidigt magnetomkopplarna std i lige "kontakt" eller "BAT" och
strombrytaren mirkt "Safety cut-out" i frimre sittrummet &r tillslagen. P& vins-
ter sida av kroppen strax bakom brandskottet &r ett markbatteriuttag placerat.

B-grupp. Start- och tidndsystem

Start- och tindsystemen limna strtm till motorns startapparat respektive
téndstift.

De i tdndsystemet ingdende magnetapparaterna sitta en p& var sida om motorn.
Magnetomkopplaren &r placerad i en box strax bakom brandskottet och mandvreras

med reglage, vilkas stdll dro placerade till vénster om instrumentbridan i sdvil
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frémre som bakre sittrummet, Tindsystemets funktion behandlas i "Beskrivning
6ver motor typ Wp', medsn startsystemet i sin helhet beskrivs nedan.

Flygplanets motor startas med en elektrisk svinghjulsstartapparat typ Eclip-
se mitt pd motorns baksida. Den kan #ven drivas med startvev., Startmotorn fir
sin strém frin ett separat markbatteri. I undantagsfall anvinds flygplanets
ackumulator. Strommen till startmotorn inkopplas dver ett startreld i en box
pPé brandskottets framsida genom att startstrbmstdllaren slds till neddt. I stdllet
for startstrémstdllare ha visss flygplan mitt emellan sidroderpedalerna en start-
pedal, vars bakinda skall tryckas ned for inkoppling av strimmen. Nar strSmmen
slédpps pd bérjar startapparatens svinghjul att rotera. DA darefter startstrom-
stdllaren, som sitter rakt under instrumentbriédan i frimre sittrummet, slis till
uppdt (eller startpedalens framinds trycks ned) inkopplas svinghjulet med hjilp
av en inkopplingemagnet till motorn, varjémte en starttidndspole i boxen pd brand-
skottets framsida inkopplas.

Nir motorn skall startas for hand ansluts startveven till startapparaten
medelst en klokoppling pd motoranléggningens vinstra sida. Vid handstart skall
startmotorn avkopplas frén det elektriska systemet genom att borstlyftarreglaget
p& startmotorns baksida stdlls i ldge "OFF" (frén).

Till startsystemet hér en snapspump med ledningar (se kap G. Brénslesystem).

C=grupp. Belysning

C-gmppen omfattar alla anordningar i flygplanet for belysningen (se bild
41). Ytterlyset bestdr av tvh strilksstare, en i varders yttervingens framksnt,
sido= och akterlanternor samt signallampa. Strdlkastarna och lanternorna téndas
och slickas med hjdlp av strémbrytare p2 en mandverbox under instrumentbrédan i
frimre sittrummet.

Innerlyset bestdr av brinslemitsrlyse samt instrument- och sittrumslyse.
Briénslemitarlyset kan téndas och slickas med hjdlp av strdmbrytare i bAde frimre
och bakre sittrummet. Flygplanen #ro forsedda med sittrumslyse bestlende av tvd
lampor i frimre sittrummet och tvd lampor i bakre sittrummet, vilka kunna téndas
och sléckas parvis. Lamporna mandvreras med strdmbrytare och vridmotstind i frém-

re och bakre sittrummen.
D=grupp. Virmesgystem

Varmesystemet omfattar en anléggning med uppgift att forhindra isbildning i
pitdrdret. Pitdvirmesystemet bestdr av ett tr&dlindat virmeelement i pitdréret

och en strdmbrytare i frémre sittrummet.
F-grupp. Radio~ och pejlanléggning
Allas fpl utrustas med radio Fr VII och ett visst antal &ven med pejl Frp Ila.
H-grupp. Alarmsystem

Alaxmsystemet har till uppgift att varna féraren om gasreglaget fors tillbaka
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till tomgingslége, dd huvudstéllen icke #ro i utfdllt och 18st l#ge. Systemet
bestdr av en box vid vardera huvudstiéllet, i vilken det finns en strémbrytare,

som péverkas badde av stdllets och lismekanismens lidgen, en av gasraglaget phver-
kad strbmbrytare p4 brandskottets framsida, ett reld i sdkringsboxen till véns-

ter bakom brandskottet, en tryckknapp pd mandverboxen i frimre sittrummet samt

ett varningshorn framfér bakre instrumentbridan.
Om gasreglaget fors tillbaka vid infdllt landstdll kommer varningshornet
att inkopplas av gasreglagekontakten dver det fdrut némnds reldet i sdkrings—

boxen., Om fdraren av ndgon anledning vill avbryta signalen utan att fialla ut
gtdllet, behovs endast en intryclning av tryckknappen pd mantverboxen i frimre
sittrummet. Hirvid blir dock ej alarmsystemet slutgiltigt frinkopplat, utan
konstruktionen #r s& utférd, att om gasreglaget hirefter fors fram och &terigen
fors tillbaka till tomgingslége, s& kommer alaxm att &ter ges.

V-grupp. Kopplingsboxar

Placeringen av de olika kopplingsboxarna i flygplanets elekiriska system

framglr av £f51jande tabell:
Placering Benfmning Inneh&ller
a) Brandskott Brandskottsbox Startreld, starttindspole
framsida Box gasreglagekontakt Mikrobrytare, landstillsindikator
Batterirelsbox Batterireld (mwvudbrytare)
Batteribox Aclumul storbatteri
b) Brandskott Sakringsbox Sakringar, landetéllsreld
baksida
¢) Instrument— Mandverbox, friamre Strombrytare, amperemeter
brédg
frimre

e) Instrument-

g) Huvudstalls-
fésten

Signallampbox

Mansverbox, bakre

Regulatorbox
Huvudstdllsbox V och H

Stromstdllare och tryckknapp
for signallampa

Strémbrytare, reostater

Spénningsregulator
Brytare, landstidllsindikator

L. Instrumentanliggning
Allimia'nt

Flygplanet &r forsett med instrumentbrddor i frémre och bakre sittrummen.
P& frimre instrumentbridan (se bild 42) finnas f8ljande instrument: cylinder-
termometer, avzasanalysator, kompass, trevisarinstrument (med brinsle~ och olje-

manometrar samt friskoljetermometer), kompressormanometer, fartmiitare, horisont-

gyro, variometer, luftintagstermometer, klockhdjdmitare, kursgyro, svingindika-
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tor, varvtalsmétare, ytterluftstermometer, vakuummitare och bransletryckvarnare.
P& bakre instrumentbridan fimnss f{jijande instrument: cylindertermometer,
kompass, trevisarinstrument (med brinsle- och ol jemanometrar samt friskoljeter-
mometer), kompressormanometer, fartmétare, horisontgyro, variometer, klockhdjd-
mitare, kursgyro, svingindikator, varvtalsméitare, vakuummitare och brénsletryck-

varnare. I vissa fpl finns ytierluftstermometer Zven p8 bakre instrumentbridan.
Pit&system .

Flygplanet &r forsett med ett pitlrdr, som &r monterat pd higer yttervinge.
Pitdroret &r forsett med elektrisk uppvimmning, Till pitisystemet #ro fartmdtare,
ht jdmstare och variometer i sivdl frimre som bskre sittrummen anslutna. I friamre
sittrummet finns till héger om instrumentbradan en trevigskran, med vilken pité-
systemets statiska ledning i h#ndelse av isbildning kan kopplas &ver frén pité-
roret till kabinen. Denna kran &r dock f6r n#irvarasnde 18st i samtligs fpl redan
vid leversnsen. Omedelbart utanfbr anslutningen mellan mittvinge och héger ytter-
vinge fimms pd undersidan en lucka for Atkomst av tvE anslutningar avsedda £6r
avtappning av kondensvatten i pitdrdrsledningarns.

Vakuumsystem

Som drivkslla for vakuumsystemet (se bild 43) finns en vaknumpump‘montere.d
pé motorn. Undertrycket i vakuumsystemet regleras av en vakuumregulator p& motor-
fundamentets vinstira sida. Utloppsledningen frén wvakuumpumpen leder till en olje-
avskil jare framfér oljetanken. Frén denna oljeavskil jare leder ett oljersr till
en sv motorns luftningsledningar och ett luftrér till motomns avgasrdr. Frén
vakuumregulatorn #ro rirledningar dragna till férgreningsstycken vid frémre och
bakre instrumentbridorna. Till dessa fﬁrgreningsstyckén grc horisontgyro, kurs-
gyro och svingindikator anslutna. I vissa flygplan finns mellan forgreningsstycket
och svingindikatorn en stéllbar strypvenitil, med vars hjilp undertrycket till
svingindikatorn kan stillas in, i andra flygplan 8r forgreningsstycket firsett med
fast strypning vid anslutningen $ill svingindikatorn. Bida instrumentbridorma &ro

forsedda med en vakuummitare, vilkem #r ansluten till vakuumledningen vid hori-

sontgyrot. I vissa flygplan ¥ro gyroinstrumenten pd vanligt sétt forsedds med luft-
intagsfilter monterade direkt pd instrumenthusen, i andra flygplan finnas rorled-
ningar pd instrumentens luftintag till ett bakom brandskottet monterat centralfil-
ter (se bild 44).

Avgasanalysa:tor

Emedan motorn ej &r utrustad med aut-matisk blandningsregulator samt dr
forsedd med antomatiskt omstdllbar propeller, kan instdllning av blandningsreg-
laget ej utfdras pd wvanligt sdtt. For att riktig instdllning av blandningsreg-

laget skall méjliggtras &r flygplanet férsett med en elektrisk avgasamalysator,
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vars visarenhet (blandningsmitaren) anger blandningsfsrh8llandet i brikdelsr
bréinslevikt per viktsdel luft.

Motorns avgaser ha olika sammansitining vid olika blandningsférhdllande,
vilket bl a medftr att avgasernas formégs att leda virme variersr med bland-
ningsférhillandet. Avgasanalysatorn miter avgasernas virmeledningsférmiga i jém-
forelse med vérmeledningsftTmigan hos fuktighetaméttad luft. Detta sker pé& s
sdtt att en del av avgaserna strémma f8rbi de fyra elektrisks motstdnden i av~
gasanalysatorns givare, vilka #ro uppvirmda av en elekitrisk striém. Temperaturen
hos dessa elektriska motsténd kommer allisd att variera med gasernas virmeled-
ningsférmiga, dvs blandningsfsrhillandet. I givaren &ro dessutom motsténd in-
byggda, vilka &drc placerade i kammare, fyllda med fukiighetsm#ttad luft. Iuften
" h&lles fuktighetaméttad med en i givaren placerad wveke, vilken med jBuma mellan-
rum sksall indrénkas med vattten. D& temperabturen hos de ovannimda motstfnden
varierar, forindras &ven storleken av deras elekirisks motstdnd. De av avgasernsa
samt av fuktig luft piverkade motstinden Aro sammankopplade till en elektrisk
métbrygea (Wheatstones bryggs) i vilken en kinslig galvanometer ir inkopplad.
Detta instrument, vars utslag beror av det elekirisks motstindet hos de oliks mét-
motsténden i givaren, har en skala, vars gradering anger blandningsférh8llandet
i motorn,

Avgasanalysatorns givare (se bild 45) &r placerad pd brandskottets higra
framsida och &r forbunden med motorns avgassysiem genom tvi rérledningar. Genom
den ena rérledningen strémma avgaser till givaren. Denna rérledning #r ansluten
till ett mot avgasstrommen vint manstycke av rostfritt stdl, vilket &r s monte-~
rat i avgsssamlarens Svre del, att det uppsamlar svgaser fréin cylindrarns nr 1,
2, 3 och 9. Den andra rérledningen leder avgassma frin givaren till ett frén
avgasstrommen vint munstycke av rostfritt stdl, vilket &r monterat léngre bsk
pé avgasrbret. Munstyckenas utforrming och placering medfsr att det uppstir en
tryckskillnad mellan dem, varigenom avgaser framdrivas genom givaren.

P4 vissa instrument finns en extra skals, gradersd i tum Xkvicksilverpelsre.
Dennga skala dr aveedd att anvindas i kombination med kompressormanometern och an-
ger det vid ett visst kompressortryck légsta tillétna blandningsférhdllasndet. Ob-
gerveras bdr att om blandningsfsrhillandet dr sd laght, att motorn lmackar kommer
avgasanalysatorn att bli missvisande och visa ett higre blandningsférhillande iin
det wverkligs.

I en sirskild beskrivning Sver asvgassnalysatorn &terfinnas nérmare uppgifter
om densammsa. Bestémmelser om instdllning av blandningsftrhillandet med hjdlp av
blandningsindikatorn finnas i Spec forarinstruktion fér fpl Sk 16.

M. Utmstﬂing
Kabimuppvirmmings- och ventilationssystem

Flygplanet &r utrustat med ett uppvémmingssystem for béda sittrummen, vil-
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ket #ven har anvints for en ksp-anliggning som tidigare fumnits i hoger ytter-
vinge., Uppvirmmingssystemet bestdr av uppvErmingsrdr, spjillkammare och varm-
Tuftsledarrdr,

Uppvirmmingsrdret @r monterat koncentriskt i avgasrbret och d&r Sppet fram-
till £5r intagning av friskluft. Bakom avgasrdret &xr det med en skarvbilg anslu-
tet till den immanfdr higer sidopanél i frémre sittrummet placerade spjéllkamma-
ren.Btt uppvirmmingsreglage dr monterat direkt pd den av ldttmetallgjutgods till=
verkade spjillkammaren samb piverkar tre spjill inuti spjsllkeammaren., Frin spjéll-
kammaren g varmluftsledarrdr $ill frimre och bakre sittrummet samt $ill ett mum-
stycke omedelbart bakom frontrutan, M5jlighet finns Hven att ansluta 1r till ksp-
schaktet i higer yttervinge. D& uppvirmingsreglaget stédlls i frinslaget lége
stingas tvl spjill vid anslutningarns fér varmluftsledarrdren till frimre och
bakre sittrummet, varjimte ett spj&ll Oppnas, som friligger en Sppning frin spjéll-
kammaren ut till ytterluften. D& uppvirmmingsreglaget stdlls om till tillslaget
ldge sténgs det sistnimnds spjéllet samtidigt som spj8llen Sppnas vid anslut-
ningarna till de tvd varmluftsledarrdren. Anslutningen fér varmluftsledarrdret
ti11l frontrutan 8r ej forsedd med spjsll. .

Ventilationssystemet for frimre sittrummet bestir av ett friskluftsintag i
frankenten i vinster mittvinge, varifrin luften leds genom ett b8jligt metallxdr
$ill en ventil mellan sidroderpedalerna. Ventilen har ett omsté&llbart spjsll med
ett tandat hjul, vilket mbjligedbr omstéllning med foten.

I bakre sittrummet erbilles friskluft genom en omst8llbar ventil pd vénster

sidopanel under handbrandsléckaren.
Trimvikter

itta trimvikter p& ca 8 kg vardera kumma monterss i en sérskild hillare i
bakkroppen. Gen.m ett inspektionsfinster pd bakkroppens &versids omedelbart frame
for fenan kan man 18tt kontrollera hur méngs trimvikter som 8xro monterade. Man
kan komma &t trimvikterna genom en lucka omedelbart framfdr inspektionsfinstret.
I vissa flygplan finns under denna lucks en skyddsduk, vilken &r avsedd att fore-
bygea att trimviktemms tappas ned i bakkroppen vid nnntering-eller demontering.

Sgkerhetsutrustning

Forbandslfda #r placerad i bagagefacket pd spantei omedelbart framfér baga-
gerumsluckan,

Beslag f6r montering av personskidor fimmas i bakkroppen. Man kan komma &t
- dem genom en lucks pd bakkroppens Sversida.

Nodproviantviska kan medféras i bagrgefacket eller i facket p& hogra ytter-
vingens framsida, bercende pd lastningsfdrbillandena.

Diverse utrustning

Flygplanet sxr férsett med en urineringsanléigening, bestiende &v under sto-
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larna placerade trattar, varifrin gummiledningar g& till ett under bakkroppen
placerat venturirsr, vilket tjanstgdr som avlopp.

P4 bagagerummets bskre vigg finnas beslag for stuvning av ‘Eltartvev och f§r—
ankringsdglor, vilka senare &ro avsedda att monteras pd yttervingarna. I bagage-
rummet kunna dven motorkapell och kabinkapell .stuvas.,

En instrumentflygningshuv kan placeras &ver bakre sittrummet. Huven kan
ppnas med reglage i b&da sittrummen. Stolen i bakre sittrummet bor sénkas fére
inkoppling eller utlésning av instrumentflygningshuven.
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RﬁKEm— OCH BOMBINSTALLATION

AllméEnt

Raket-;bch bombinstallationen utgors av ¥dnster och hdger raketstdll,

véanster ochfhﬁger bombstdll, fédsten for raket- och bombstdll, sikte med sik-

teshéllare,l;eglage samt elsystem.
Till d

fasta utrustningen hir: reglage, sikteshillare, fisten for ra-

ketstdll och \bombstill samt elsystem.
Till den\ltsa utrustningen hor: ikte, raketstdll och bombstdll.
Flygplanet kan medftra antingen/bombstill eller raketstdll, som snabbt

ot‘varandra. Bombgfdll och raketstdll mandvreras med vdljar-

kunna bytas ut

18da, tryckknapp\pd frimre styrsp en och reglage.

Varje bombstall kan laddagéped en 50 kg bomb (eller motsvarande, eller

mindre) och varje reketstill med tvd raketer. Flygplanet kan sfledes med-

fora antingen tvd S50\kg bombef eller fyra raketer.

\

Bomberna f#llas normalt/med elektrisk f&llimpuls (tryckknappsutlssning) .

Bomberna kunna dessutom friéﬁras genom mekanisk fEllimpuls.

ast elektriskt, bdde i lige BLIND och ARMERAD. Ra-
keterna kunna ej avfyras ﬁ%f vingklaffarna 8ro nedfdllda.

/\

/ \ Reglage

Raketerna avfyras e

Reglage &dr den sammanfattgnde bendmningen p4 de anordningar som p& meks-
nisk vig manovrera/ﬁombl&sen och pdverka vissa stromstdllare for bombstill

och raketstdll. Det utgdrs av réglagestall, armerreglage och fAllreglage.

\
L
A

Reglagestill f’ a

Reglagestéllet (46:6) sitter péayanster sida i frémre sittrummet. I
reglagestallgﬁ ingd tv& spakar: armerspaken (47:1) och fHllspaken (47:2),
den senare mérkt UTLUSNINGSHANDIAG. Spakarma Svergd i reglagehuset $ill run-
da skivor mﬁd kuggsegment (47:4). Deasaxgripa in i kuggstingerna (47:3),
vilkas rorelser Gverforas via stdtstinger t46 :8) -~ en Svre och en nedre-,stil-
linor (46‘10) och havarmar (46:13) til1 bombstallen (46:19). Linorna skola
vara spaﬁda £i11 T ~ 1 kg. Om justering &r behovllg skall denna utfdras i
stélllnprnas bdda #ndar. Armerspaken ha. tre laggn. SAKRAD, BLIND och ARME-
RAD. | Rx\

qﬁr armerspaken stdr i ldge SAKRAD &r bogbféllnigg eller raketavfyring
omﬁjl*g Pombfillning forhindras pd tre sdtt . Dels vfids en spérr (49:4) i
bombﬂﬁsen s2 att ankaret (49:2) ej kan frigéras, dels hlndras elimpulser att

nd bonblésen - eller raketmotorerna - av en strdmstdllare R4 (46:12), som i
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ltge SEKRAD &r frinslagen. Vidsre lises fillspaken av en spirr (47:5) i reg-
lagestédllet. f

Nd&r armerspaken fors till 1age BLIND sker foljande. Sparreﬁ”i bomblésen
vrids undan frin sitt 13slige. fEn kontaktarm (46:9) p& reglagestallets nedre
stststing plverkar stromstallaﬂen R4 (46:12), Dirvid sluts dey stromkrets som
- sedan vEljerlfdsn instdllts th tryckknappsimpulsen g1v1ts/f mojliggdr bomb-
fallning eller raketaviyring. \Yldare frigbrs den sparr'so?’l ldge SAKRAD 18-
ser fdllspaken. Med armerspaken\i ldge BLIND kunna séled%ﬁ bomberna blind-
fdllas, dels elektriskt med trycﬁknappsimpuls, dels mekaniskt genom att fEll-
spakea férs fram, och raketerna bfnndavfyras. /

Ndr armerspaken fors fram tlll\lage ARMZERAD slut%£ armerhekarna i bombld-
sen. Kontaktarmen pdverkar nu inte E?ra strﬁmstéllanén R4 utan ocksd R11
(46:11). Dirvid sluts Hven strémkretéfn f6r raketerynas tindrdr. Bomberna
kunna alltsd fdllas armerade, med tryckknappsimpu%ﬁ eller mekaniskt med fdll-

spaken, och raketerna avfyrss armerade.ﬂ /

Armer- och fdéllreglage \ /

Armer- och fdllreglagen overfdra manéyezférelsef frin reglagestill till
bomblés. De utgbras av stdllinor (46:10) §oi 1l6pa Over lintrissor och linle-
dare. ff

I yttervingarna #ro linorna kopplade ﬁ;l hévarmar (46:13) som #ro for-
bundna med bombstdllens stdtsténger (46:20, 48:2).

Armerreglaget har dubbla linor, en / or v;rdera rorelseriktningen. F&#ll-
reglaget har enkel lina, som Ar fJader elasta&

4 \

Sikte qéd sikteshillare
4 \
Siktet (46:2) sitter pd frémfe fromtplattan i séirskild hillere (46:1) med

justerbar féastanordning. fﬁ \
f §

# i
F i \

F )
Fégten for raket- och bombstéll

Féasten for raket- och;gombstéll (46:14) ha tilfauppgift att uppbira stédl-
len, att bilda fﬁrstérkniné for vingens skal samt, génom sin noggranns inpass-
ning, att mdjliggdra utbyte av raket- eller bombstall. Féstena, som icke &ro
utbytbars, utgdras av kraftlga plitprofiler med fhstoron.

/

Raketstdll

Raketstdllet (46:18) bestir av en stdlrérsstomme somapé Sversidan har fy-
ra fastoéron (46:17) foér montering pd yvttervingens undersi&g i nyssnimnda plit-

profiler. I rakefstillens rdr &ro elledningsr for raketmotor och té&ndrdr in-

i
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dragna. Elledningarna samlas i en skérmslang och kopplas med ékarvdon 1111 det
faste elsystemet. Raketstillens roréndsr dro forsedda med skarvdon (46:15) som
kopplas med ﬁgdningar till raketmotor och tdndrdr. P4 gdketstﬁllens undersida
finnas fisten (46:16) for upphingning av raketer, dels/en frimre fast gejd for
varje raket, dels en bakre flyttbar gejd som mbéjliggbdr anvindning av olika ra-
kettyper. Varje raketstifll kan laddas med tvd rakéter, en inre och en yttre.
Ner raketerﬂej Hro upphingda skola hylsuttag f6r/raketmotorer och lamphillare

for tHndrir wera forsedda med blindpluggar.
\

\
b
\

\ BombstEll

T bombstﬁli@t (46:19) ingdr: ett bomblis 18.727-06 (48:7) med tvA mant-
verlidor (48:9),\tvé stotstinger (48:2), tvi bombstsd (48:1), fistanordningar
(48:4), tv& stag KﬁS:B), en kipa (48f11) samt elsystem. Bombstdllen monteras
pd yttervingarna iksamma fasten som anvindas vid montering av raketstill.

Varie bombstdll kan addas*med/;ﬁXSO kg bomb eller motsvarande vikt mindre

bomber.

Bomblis

/ ,
Bomblidsets (bild 49) ppgift dr att uppbira bomben och att frigbra den,

48 det triffas av en f@} impuls, elektrisk eller mekanisk. Bombliset dr
konstruerat si att bogéerna nng. fBllas antingen blinda eller armerade.

Bombliset utgﬁqﬁ av l8sdon med tillhorande sdkringsdon, fdlldon, armer-
don och elomkopplaye, vilka allh &ro inbyggda i bomblashuset.

L&sdonets hgéuddelar Bro bombkroken (49:7) samt hidllmagneten (49:1), som
8r en kraftig gé}manent stavmagnet) innesluten i ett t8tat magnethus. HA1ll-
magnetens ankg%e, 1&sankaret (49:2),\ 1&8ser bombkroken genom ett lénksystem,
bestiende ayfén ankararm (49:9) och en bombkrokslink (49:8). I&sdonet har
tvd olika ;égen, ndmligen laddlige och frildge. I laddlige 8r bombkroken
framford géh ankaret i kontakt med hillmagneten; linksystemet ligger 348 med
sima ledér i rdt linje. I frilHget Hr bombkrcken tillbakafird och ankaret
skilt ﬁ%én hillmagneten; lénksystemet Hr 48 ‘hopknickt.

;gékringsdonet, som genom armerreglaget st¥rs av armerspaken, utgdrs av
en sékringsspérr (49:4), som i ldge SAKRAD liseRX ankararmen, sf att ankaret
icgé kan skiljas frdn hillmagneten. DA armerspaken i bombreglaget fors till
1%ée BLIND eller ARMERAD, vrids s8kringsspirren unfan, varefter ankararmen
kén passera. i
f Fdlldonet har $ill uppgift att ta emot fAllimpulbserna och ddrvid utlisa
‘iésdonet. Fdllimpulserns kunna vara elektriska eller mekaniska, och fdlldo-
‘net har dirfsr en elektrisk och en mekanisk del. T filldonet ingd dessutom
anordningar som pdskynda 1l8sdonets utldsning, d4 det frigj

Det elektriska fdlldonet Er en spole som omger héllma%P #en. Spolen Er
linded si att den tillf8lligt avmagnetiserar hfllmagneten 44 4 n genomflyts
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av strom. Hillmegnetenyslipper dérvid ankaret, si att lisdonet utldses.

Obs! Om strommen fir v?rka fér lénge, kan spolen brénnas sonder. Tryckknapps-—

impulsen fir dérfd: inte Gverstiga ca 2 sek.

Det mekaniska félldénet utgdrs av en halvbult, som manﬁvferas av‘fﬁllspa-
ken i reglagestdllet och éom via féllreglaget verkar direkt ﬁé ankararmens
(49:9) Svre del. ;

D4 snkaret frigjorts frin hillmagneten - vare sig de?%a sker pd mekanisk
eller elektrisk vig - knécksﬁ;eden mellan ankararmen ochffombkrokslﬁnken, var-
vid brombkroken vrids si att ﬁqmbﬁglan frigors. Knﬁckqingen av lénksystemet
pdskyndas av en fallbuffert (49:5), som trycks mot lﬁnksystemet av en kraftig
spiralfjdder. jl_

Bufferttrycket dr si stort att det skulle vara {,s:vért att ladda bombliset,
dvs rdta ut lédnksystemet, medan buffertstiftet ar {ﬁamfart. Bufferten kan
dirfor dras tillbaka med hjdlp av en buffertknapp ﬁ49:6) p& bomblisets under-
sida. NHr knappen trycks in, Sverfors denna rare}se genom ett lidnksystem till
buffertstiftet, som gir tillbaka och ldses i ti;ibakafﬁrt ldge av en spirr.
Innan bombliset laddas skall buffertknappen trgékas upp s8 1lingt att en tydlig
kndpp anger att buffertspédrren har lést'buffer¥en i tillbakafirt lEge.

Buffertspédrren styrs av armerspaken ocnfstér i l3slidge endast di den se-
nare stir i légena BLIND eller ARMERAD. I l8ge SAKRAD stir spidrren si att buf-
fertstiftet ej kan hakes upp i tillbakafort lége. Harav foljer att armerspaken
miste sti i nigot av ligena BLIND eller-ARMERAD om bombliset skall kunna lad-
das (vid laddning skall den i sjdlva verket sti i ldge BLIND, dérfor att ar-
merdonen endast d8 sti i sidant lédge étt bombernas armerlinor kunna foras upp).
Efter laddningen miste armerspaken &terfbras till lége SAKRAD, varvid buffert-
stiftet frigors, vilket hors som eqftydlig kndpp i bombldsen. Att bufferten
frigjorts visas &dven av att buffeqéknappen tryckts ut ur sin Sppning.

Bombldsen skola alltid varaﬁﬁlindladdade da de icke anvéndas.

prmerdonets uppgift &r att hdlla fast bombens armerlina.

Nédrmaere uppgifter om bombldset finnas i Beskrivning Over fpl typ Bl18B.

Stotsténger /

Tva stotstinger (46:2?, 48:2) finmas i bombstéllet;3en for armerreglaget
och en for fdllreglaget. fbe dro kopplade till bomblésenézhévarmar. Stotstang-
ernas uppgift dr att farﬁedla mangverrorelser mellan reglége och bombstéll.

Vid montering av bombstdll kopplas deras dvre Hndar $ill réglagens hivermar i
yttervingarna. Koppliggarna utforas med snabblis. Kopplingﬁstéllena dro &t-
komliga genom luckor yfyttervingarnas undersidor. \

&



Bombstdd i

-

Bombs#ti#llet har ett frémre och ett bakre bombstéd (48:1), fastskruvade i
bomblésené fdsten. Bada bombstdden Hro $ill alla delar lika. Derss skinklar
(50:3) dro i vilol#ge hopfdllds och indragna i en bombstSdshylsa, dér/de h&l-
las kvar av en fjdder (50:1). Innan bombstdllen lsddas, skols bombs%adsskﬁnk-
larna dras ﬁt och féras is#r, varvid de avrundade klackarna pi sk?ﬁklarnas kan-
bombstods-
hylsan finns en gpirrkula som faller in i urtag i skinklarna, Mmér dessa sti i

ter skola pekﬁ\mot varandra (avvikelse betriffande 8 kg Gvnb).

sddant ldge att den ena ir £ord snett ut 4t sidan och den apdrs stir nistan
lodritt. Nir bomben fors in mellan skiEnklarna foras dessg ytterligare isir,
varvid spdrren slipper; si snart bomben fHEllts sli ské klarna dérfr samman
och dras in av fjidern i bombstédshylsan. /

Bombstdden kun&? anpassas med en justerskruv ;50:2). Till justerskruven
skall fér begrénsning\av ingpinningskraften en la/mm hylsnyckel utan tvirhand-
tag anvindas. Ju langre bombsttdsskinklarna skruvas ned med justerskruven,

desto 1angre kunna de fbras iséir. Innan bompen hings upp skruvas de sfledes
ned sd léngt som mo311gt‘ ndr bomben hingts upp skruvas de 4ter upp si lingt
att bomben hinger stadlgt.R //

5
\
%
‘w

Fastanordningar y

BombstHllet har tvi fasten, gtt framre och ett bakre (48:4), utformade
som varandras spegelbilder. Etﬁ/faste utgbrs av en svetsad plitldda vars si-~
dor bildg fHstplan for bomblés’oéh bombstsd samt fir mandverlddsfiste (48: 10)
och stagplidt. P2 fistenas a%ersxddr finnas fstbron (48:3) foér bombstillens
montering pd vingen. Pé dstenas overs1dor monteras ocksd en lagerbock (48:6)

som uppbdr fillaxeln ({@ 5Ye \
/ A

S/
Stag f// \\

Tvi stag (48¢8) ha till uppgift att

sidled stega bombstdllet.

/

Képa

Bombspﬁllets kipa (48:11) fungerar huvudsakligen som stankskydd.

Elsystem

ﬁ”ﬁaket- och bombinstallationens elsystem (bil 51) ingfr under benidmningen
Reérupp som en grupp i flygplanets elanléggning. Rxgruppen omfattar alla ap-
parater och ledningar som anvindas for fillning av bomber och avfyring av ra-
keter med undantag av siktets elsystem, som ingir under bendZmningen C-grupp

»

\
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Till R-gruppen hor b1 a:

Bombfdll- och gﬁryringsknapp R2 (46:4), som &r en tryékknapp pd fridmre

styrspaken. Den fungerar dels som fAllknapp fér elektrisk bombfdllning, dels
som aviyringsknapp for rgketer. E

Bn vidljarlida R1 (46\?) p4 frimre 1nstrumentbradans hbgrs sida. Viljar-
13dan har tre vippstrémbrytere. Tva av dessa Ptgora strimstéllare for higer

och vinster bombstdll eller Httre och inre etpar. Dessa tvi strimbrytare

mdjliggdra dels samtidig fillnipng eller fdllning bombvis, dels avfyring av ra-
keter i salva eller parvis (inre\och yttre rgketpar).

Den tredje stromstdllaren pd ¥iljarlfdan har tvd ligen, NORMAL och NUD.
I lHge NORMAL vid avfyring av raketekx i salga dirigeras strommen for det inre

/
raketparet genom ett fordrdiningsreld R14 och R15 (46:5). Darigenom erhflls

en viss intervall mellan raketparens stayt (ca 0,1 sek). P& si sitt undvikas
stérningar i raketbanorna. Om fordrdjnipgsreldet &r ur funktibn, kan det

kopplas ur genom att strombrytaren stélfs i\ 18ge NOD, varvid strommen dirige-
rzg direkt till det inre raketparet. f

En tryvckomkopplare R3 (46:7) bry?er stromkretsen till rsketernas motorer

s% lénge vingklaffarna #ro nedfdllda/ Denna omkopplare #r placerad pd instru-
menthyllan +ill vEnster i framre siftrummet.

1 elsystemet ingd Hven tvi v1ppstr0mstallar R4, R11 (46:11, :12) som pa-

verkas av armerreglaget. Derss funktlon och placqung har omnémnts i samband

med reglagen. ,F 1

Elsystemet har en sakrlng &O A (46: 21) i sakrlﬂksbox 94,
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.t

R-gruppens apparater

A
L = Bendmning /' Placering
ning /
R1 Vdljarldday bomber och raketer / Instrumentpanel, frim-
\ 7 re sittrum
// !
R 2 Bombf&ll- och avfyringsknapp / Friamre styrspak i
R3 Tryckomkopplare, vingklaffar //ﬁ Vénster apparathylla, i
7. frémre sittrum ;
|
R 4 Strémstéllare, mandverstrom t}{l P4 armerreglage, frim- |
bomb- och raketstall re sittrum |
/ 1
R 5 Raketstdll, hoger / i
R 6 Reketstdll, vinster \/ |
§
R 9 Bomblds, higer %
R 10 Bomblds, vinster / %
i
R 11 Stromstillare, mancverstroh 4ill P4 armerreglage, frim-
raketstdll - tZndror re sittrum
/
7/ :
R 13 Motstind, I?ketmotor Motstidndsbox bakom sik-
/ ringsbox 94
R 14 Forreld / Fordrijningsrelsd fPr inre Reldbox, vidnster
¥ , apparathylla
R 15 Huvudreld raketpar
/ i
R 16 i
!
R 17 Motstind, raketmotor Mgts@éndsbox i i
< skringsbox 94 i
R 18 !
i




Lz

Betjdning

-

Lzddning
1. Kontrollera att v%&jerlédans stromstdllere stdr i lidge FRAN resp NORMAL.

2.4 Héng upp bomberna éller raketerns enligt fﬁréskrifterna i Ambest. Efter
laddning med bomber Qfall fdllspaken plomberas.

, \ /
Betrdffande ovriga 5tg§$der vid laddning, se Speciell mekanikerinstruk-
tion f6r fpl Sk 16.  \ /

A\
\

Plundring '\

LY

Bombstdllen plundras normalt geno elektrisﬁlfﬁllning. Om elsystemet icke
ken anvidndas, kunna bomberna lésgdras genoquekanisk f8llning. Vid plundring

skall personal, som tar emot bomberna, finnas avdelad till varje bomb, ocav-
\ ]

sett om plundringen utfors elektrisk el%ﬁr mekaniskt.

I ovrigt gdlla for nedtagning av bomb c;é)ch raketer i Ambest utfirdade fire-

skrifter.

Fillning Se Speciell fdrarinstruktion Xor fpl Sk 16.

Raketinstallation

1. Kontrollera att raketstdllen Bro oskadade samt att bultar och muttrar

for monteringen &r felfria.f
?. Prov med armerspaken i lagé SAKRAD: \

Impuls skall icke utgi txll raketmotorerna ellér tindroren.
\

3. Prov med armerspaken 1;lage BLIND:

i
i

Impuls skall utgd tilf raketmotorerm .
4, Prov med armerspaken i l8ge ARMERAD:
Impuls skell utgﬁ tlll bide raketmotorer och tandror.

Inre raketparet pﬂovas med och utan fordrdjning, dvs med viljarlidans

stromstdllare i 1age NORMAL resp NOD.

1
5. EKontrollers attflmpulsen +1i11l raketmotorerrma bryts n%r vingklaffarna f&l-

1as ned. /
/

Anm. Anvind Ylindpluggar till hylsuttag £0r raketmotorer och la?phéllare

for taddrdr nir reketstdllen ej &ro laddade.
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1# Funktionsprov
H

Bombinstallstion ?

1. Kontrollera a&; bombgtédllen #Zro oskadade. Kontrollera att /bultar, mutt-
rar och snabblds for montering &dro felfria. Vid koppling av stdtsténg-
erna, uppmirkssmma ssirskilt att snabblisen verkligen komma i 14slige.

\.

2. Prov med armersﬁgken i liéige SAKRAD:

Bombstdllen skola'-j kunna utlosas vare sig elektyiskt eller mekaniskt.
Fdllspaken skall va

Dow Prov med armerspaken 1\ ldge BLIND:

Armerhsksrna skola vara rderlig kraft for utdragning
av armerlinan skall vara mi hogst 2,5 kg (vid stridsbomb-
f8llning). Bombstdllen sko Usas sdvidl elektriskt som meka-
niskt.

4, Prov med armerreglaget i lige
Armerhakarna skola vara helt sténgda och armerlinan skall ej kunna dras
ur. Bombstillen skola kunng s sdvdl elektriskt som mekaniskt.

5 Kontrollera den mekaniska/fdllningen sfvdl i ldge BLIND som ARMERAD.

6. EKontrollera den elektr s3vdl i ldge BLIND som ARMERAD.

0,5 mm rostfri trid. Triden anbrin

hil genom ;éllspakens arm och genom

D& bomber icke &ro upphingda i bombstd
varae plindladdade. AnvEnd laddningsdon m/42. Mejsel eller annat

spetéigt féremdl fAr icke anvindas vid blindladdning.

Bombst#llen monteras och injusteras av CVA i samband med Gversyn,
" varfér isdrtagning av bombstdllen icke fAr Xorekomma vid flottilj.

Kdpan behdver icke sdndas med +ill CVA.

."’:. .
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ATDRAGNINGSMOMENT FOR VIKTIGARE BULTAR

Anslutning yttervinge-mitivinge
Bultar f6r frambalksanslutning
p 1/4" tultar for skalanslutning

@ 5/16"

Motorinstallation

"

@ 1/16" motorfistbultar
$ 1/2" motorfundamentbultar

Anslutning kropp-mittvinge
P 3/e" infastningsbultar (8 st)

P

€9 -~ 98 kgem
58 - 81 ™
115 - 160
350 = 575 kgem
550 - 800
185 - 220 kgem

For Gvriga bultar gélla i tillémpliga delar nedanstdende bestémmelser.

I tabellen angivna &tdragningsmoment gills f6r standardbultar av stal
tillverkade av material motsvarande MS 23/3 (miriming p& bultskallen X
eller 7¢) d8 géngorna &ro torra. Observera att firspiénningen i bulten

kan bliva ca 100 % for stor om gingorna &ro smorda med t e grafitfett,
medan den diiremot kan nedgd till omkring hélften av det Onskvirda vir-

det om glingornas ytor #ro diliga.

Géngdimension ftdragningsmoment
Diameter Gé&ngor Elastic stop-mutter AC 365 L&g mutter AC 364
Py i e 1 Kronmutier AN 310 Skirmuttrar AN 320
rund-tum pund=fot kgem pand—tum pund=fot kgem

3/16 | 4,83 32 20-25 1,65-2,1 23-29 12-15 1-1,25 14-17,5
/4 | 6,35 28 50=70 4,2 5,8 58-81 30-40 2,5-3,3 35-46
5/16 | 7,9 24 100-148 8,3 -11,7 | 115-160 60-85 51,1 69-98
3/8 | 9,53 24 160-190 13,3 -15,8 | 185=220 95110 T49-9,2 110-127
7/16 | 11,1 20 450-500 37,5 41,5 520-575 270~300 22,5-25 310-350
If2 |'Az,7 20 480-690 40 =57,5 | 550-80Q | 290410 2434 335-470
9/16 | 14,2 18 800-1000 | 66,5 =83,5 | 920-1150| 480-1150 40~50 550-690
5/8 15,9 18 1100-1500 92 -108 1270-1500| 660-780 5565 T60~-500
3/4 |19,1 16 2300-2500 192 =208 | 2650-2900 | 1300-1500 | 108-125 | 1500-1750

Anvéndes i dragférband. For-
spénningen i bulten blir ca

28 kg/mz.

Anvandes 1 skjw vftirba.r_td. For-

spinningen i bulten blir ca

17 kg/mmz.




Skevroder
Skevléttroder
Hojdroder
Hojdtrimroder
Sidroder
Sidtrimroder

Skevroderlinor
HEjdroderlinor

RODERUTSLAGSVINKLAR

upp 30°
(o]

upp 15
upp 35°
upp g°
hbger 35°
hoéger 40

FOBSPANI\TING I_RODERLINOR

Hojdtrimroderlinor (métt i framkmgp)
Sidroderlinor (mitt i mexklsge)

Sidtrimroderlinor

Sporrstyrningslinor (mitt i marklige) 1)

FYLLNING AV_STOTDAMPARE

ned 15o
ned 300
ned 150
ned 16°
vénster 35°
vénster 10°

20 kg
20 "
5-7 ™
25 m
5_8 [1]
o »

Stotdimparna fyllas i hoptryckt ldge upp till p8fyllningshdlet med
tryckvitska av faststdlld typ. PAfyllningsproppen skruvas i, varefter
tryckluft fylls genom p&fyllningsventilen. Vid normal fylln.mg skola stdt-
dimparna ha féljande "frilagda léngd®:

stotddmpare, huvudstsill, typ Bendix

Li]

s typ Cleveland

sporrsttdémpare, typ Bendix

38 mm

55 "
g2 u

1) Spimningen i sidroder- och sporrstyrningslinorna varierar med sporr-

stéllets lige (ut- eller infjédret). Spinningen miits med sidroder och
sporrhjul i neutrallige samt normal frilagd lingd hos sporrstitdémparen.




Bild 1. Totalvy av fpl Sk 16

A Propeller

B Motorhuv

C Landstdll

D Vingspets

E Yttervinge

F Mittvinge

G Skevroder
H,I Vingklaffar

Bild 2. Flygplanets huvuddelar

O o= B HHF ™

Framkropﬁ
Overbyggnad
Bakkropp
Sporrstdll
Stabilisator
Hojdroder
Fena
Sidroder



Bild 3. Rontgenbild av flygplanet

Bild 4. Kroppsskelett



1d 5. Bakkroppens skalskelett

Bi

AN TR

VINDRUTA

MELLANHUV

E HUV

FRAMR

ttrumshuvar

Si

ild 6.

B

A
/ﬁ

@

¢ 7

%
%
i

YA
0

Bild 7. Mittvinge



Bild 8. Yttervinge

Bild 9. Huvudstédllsben

By Ned
/ Anm. Pilarna ange delarnas rérelse-
N&dlésning riktning d& landstdllsreglagen

foras till ldge "upp”.

Livplét
frambalk
mittvinge.

9,5 (1 ldge "nodlisning")
=1562

Léskolv,
rérelse 28,6 mm

HOGER VANSTER

Bild 10. Huvudstdllets féllmekanism



PARKERHANDTAG
RODERPEDAL
HUVUDBROMSCYLINDER
INSTALLNINGSARM
FOR PEDAL
LUFTNINGSVENTIL
PAFYLLNINGSRIR
LUPTNINGSLEDNING

Bild 12. Hjulbroms



DETALT - A

FRAMRE LAND-
STALLSREGLAGE

DETALI ~ B

LASKOLVENS
MEKANTS

OBSERVERA ATT PILARNA VISA HUR
LANDSTATLSSPAKEN RORES VID UT-
FALLNING AV LANDSTALLET

DETALI -G

LASANORDNING ROR )
(LANDSTALLET T) INFATLT TAGE

1. Arbetscylinder Y. Lashaice

2. Fiéstaxel, huvudstall 10, Bogser- och domkraftsfiste
3. 01 je-luft-stotdampare 11. L3smeksnismens hivarm

4. Lis= och lyftbeslag 12. Landstidllsindikatorer

5. Varningshornets strimstillarbox 13, Landst#dllsreglage

6. Stoteting 411 landstillsluckorns ©) 14, Lismekanismens vridningsaxel
7. Lendstdllslucks 15. Ligesspirry

8. Saxlénk

x) Fimms ej pd Sk 16

Bild 13%. Huvudst&llets reglagemekanism

Bild 14. Sporrstill Bild 15. Stabilisator



Bild 16. Hojdroderskelett

Bild 17. Fena

Bild 18. Skevroderskelett

V synkroniser-

stotsténg Synkroniserarm

i otstd
Ledknutar H inre stots -ng

Léankar Kolvstang

H synkroniser- stotsténg
stotstang
V skarvstycke Manéver-
cylinder
vingklaff

Bild 19. Vingklaffsmekanism, principbild



DETALJ “B"
LINTRUMMA OCH SKRUV

® (®

SE DETALJ "B"

Sk i B

/}// o,

SE ey
/ (7) DETALI A"

DETALJ "A"

SE DETALJ "E"

& DETALI "D
HIJDTRIMLINANS
MONTERING

DETALJ "E"
LINANS FASTE PA TRIMRATTEN

DETALS "C" W
FRAMRE STYRSPAK

1. Frimre styrspak 6. Hojdtrimroder 11. H8jdroder

2, Forbindelsesting, styrspakar 7, Lintrumma (hSjdtrimroder) 12. Frimre trimratt

3, Styrspakens torsionsror 8. Trimrodrets stdtsting 13. Bakre trimratt

4, Bakre styrspak 9. Gejd 14. Stdllbar stoppskruv
5. Hojdrodrets roderarm 10 Trimroderskruv 15. Roderlis

Bild 21. Hojdstyrinrdttning



Detalj "Cn
Hivarm och stétsting
pd tidigare fp'l ©

"'Skevlatt

Se detalj "AY
tidigare

roder p4
fpl e

Se detalj "C" ("

Skevlsttroder pi
senare fpl

Detalj "A"

Detalj "B"

1. Skevl&dttroder 7. Havarm pd torsionsaxel
2. Lattrodrets stbtsting 8. Torsionsaxel

3. Skevroder 9. Bakre styrspak

4. Stotsting 10. Skevroderstopp

5. Skevstyrsegment 11, Skevrodrets lagerarm
6. Frimre styrspak 12, Ok med stoppskruvar

Bild 22. Skevatyrinréttning

Frimre roderpedaler Havarmar for sporr-

1.
2, Roderlis hjulsstyrning 13. Stotstdng, sporrhjuls-
3+ Roderpedalernas By Sidroder styming
forbindel sesting 9. Sidtrimroder 14. Hivarmar ‘
4. Frimre trimratt 10. Lintrumma 15. Sporrgaffelns hivarms-
mekanism

5. Bakre roderpedaler 1l. Trimrodrets stotsténg
6. Bakre trimratt 12, Roderarm

Bild 23. Sidstyrinridttning



Tuftintagstermo-
meter

k=kalluft
v=varmluft

Luftforvirmings—
reglage

Luftintag
Tuftintagsfilter

Skdrmpldtar for
avgassamlare

Iuftintagskanal

Reglagestédnger
for hivarmar

Blandningskammare

Varmluftspjill

Luftfiltrets
fistheslag

Luftfiltrets stod

Bild 26. Forgasarens lufttillforsel




o
Bild 27. Brénslesystem ~

DYKFACK

DYKFACK

UNDRE
MANTELPLAT

FORSTARKNIN GS~-
FLANSAR FOR
SKVALPSKOTT

KLAFFVENTILER

Bild 28. Brinsletank



Till f6rgasare
@§§;= Pumphus
Utlopps=- J i (

Rotorx

ventilhus

i1 Overstrom- \
motor- ningsvens= = W
briénsle-{ | tilens ‘\
pump y bilg
'Inloppsa
i 1: Y ventilhus
Filter g8 LSS Y ~ Inlopp
| e

Drknen.ng

Bakre tétning - ,//r THRE
Drev Pumphus
Bild 29. Brédnslehandpump

Bild 30. Motordriven brinslepump

Handtag

Kolv
Cylinder
Lisspérr Utlopps=
ventil

Utlopp

Inloypa-; i
ventil

Bild 1. Snapspump



F" -
A aats

Givare bridnsle- Manometer

tryckvarnare

Motor-
pump

—

Snapspump

Overstromningsventil TriUeT

Vianster tank m

e

| Reservtank

i1l frisk-
‘oljeledning Brénsletryck-
varnare
Brénslehandpunp
Hoger tank

=

| | N

“"“‘“—“*—‘:D/‘\Branslekran

Bild 32. Brénslesystem, principbild

Tuftnings-
ledning fran
motor

Oljekylare

Temperatur-
regulator

/

f Friskolja
Returolja $ill motor
fré&n motor

Bild 33. Oljesyst

/f f———%,%:\

N
Frin brinslesystem

My L&

i 1| [T
,

'
LY

f
01jetank | <>
Y
Bt

) Magnetventil
oljeutspddning
¢
Strimstdllare
oljeutspddning

wk—yyn/
3

0ljetermo-

meter

=
0ljeav-
tappning

em, principbild



Ventilkropp

‘8. Hydraulmantverventil
9, Hydraulvitsketank

/"\ _ 10. Filter
& ST ¥ 11, Vingklaffarnas
/4 arbetscylinder
® 12, Vingklaffarnas
spirrventil
s A 13. Fallventil
1. Landstdllsreglage & 14. Stxypventil
2. Vingklaffsreglage 15. Motordriven pump
3, Tryckmantverreglage 5« Manometer 16, Provanslutningar

4. Landstillets arbetscylindrar 6. Hydraulhandpump 17. Avtappringsplugg

Bild 35. Hydraulanlégegning



NN Tryckvitska
” R, Returvitska
lége IT - vingklaffarna f&llas upp

Bild 36. Vingklaffarnas arbetscylinder

— ¥rén motorpump
Tryckmandverreglage

\ e
(B = ey

T Sdkerhets~
— ventil

B

‘ /
P @V o

Strypventil
for tida=-

fordrdjning
—— .
randpume it
GPPEN filter
" 1
i
ik
158
L
el i
J Aa
2y
LT :
ot I
i N R
) QR
Vingllaffs-" ] i Landatilleventil < 1 ]
STANGD o o )
Bild 37. Strypventilens verkningss#tt Bild 38. Hydraulmandverventil,

prinecipbild

P& wvissa flygplan

Bild 39. Vingklaffarnas sparrventil



Gene—

Start- Givare, luft-

i apparat rator intagstermometer
ﬂl&@etventil
ribox Brand- oljeutspédning
skott=-
Givare
Stral- '—l—}* o E blandningsindikator
kastare Batteri- LI__|BOX- gasreglagekontakt
relibox
32’%;— Huvud- Stradlkastare Pitdrdr
box V & S&ak-
rings—
box

* Strdl- Ving-
Yingspeta stdlls- kastar- spets-
lanternor _ box V box B B5% DT Fox B

Magnet-
Mark- oml%c?pp— Vingspets—
batteri- lave lanternor
uttag
Q Brdnsletryckvarnare
N rs
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Bild 51. Kopplingsschema f£0r raket- och bombinstallationen
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