tt flyga medlemmar ur kungahu-
Aset och regeringen pé tjénsteresor

till destinationer vérlden Gver, pa
snabbaste och sdkraste satt. Det dr uppgif-
ten for F 16:s Transportflygdivision.

I flygplansparken ingdr en TP 100A
(Saab 340) och tvd TP 102 Gulfstream IV.
Alla tre har specialdesignad ”VIP-inred-
ning” som erbjuder passagerarna att resa
komfortabelt, men ocksd med mojlighet
att arbeta under flygningen. Ombord finns
telekommunikationsutrustning for bade
for tal och fax.

Organisatoriskt tillhor divisionen F 16 i
Uppsala och réaknat i antal flygplan 4r den
Sveriges ndst minsta flygdivision. Men
dess huvudbas ar Hangar 4 p& Stock-
holm/Bromma flygplats. Expeditions-
lokalerna och en hangar som rymmer tvé
flygplan hyrs av det privata foretaget
Bromma Air Maintenance.

Divisionens verksamhet kan liknas
med ett taxiflygbolag. Nigon flygtrafik av
reguljar karaktdar genomférs inte, alla
bestillningar 4r att betrakta som unika.

Unik dr ocksd kundkretsen. Framst dr
det kungahuset, regeringen, departement
och forsvarsmakten som utnyttjar divisio-
nens tjanster.

Major Bo Thedvall ar divisionschef:

— Kungahuset och statsministern har
hogst prioritet, men de dvriga ministrarna
med sina departement anlitar oss mest.

Langdistansflygningar

Divisionens rotter harleder frdn Sam-
bandsflyggruppen vid ddvarande F 18 i
Tullinge. Flytten till Bromma skedde pé
sommaren 1985, dd med en TP 88 Metro
och SK 60. Sedan dess har flygplansflot-
tan moderniserats och verksamheten uto-
kats, liksom arbetsomradet.

Det senare illustreras tydligt av en karta
som finns uppsatt pé en av vdggarna i divi-
sionslokalerna. Sma nélar p& destinationer
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Denna TP 102C Gulfstream togs i bruk i janu-
ari. Jamfért med den &ldre TP 102A har den
forbéttrade prestanda. Den kan ta nagot mera
last och har hégre tillaten landningsvikt.
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Léjtnant Svante Jonsson ingar i Gulfstream-
besattningen som fardmekaniker.

varlden 6ver markerar vilka platser man
flugit till. Forutom Europa sitter det nélar
1 Syd- och Nordamerika, Afrika och Asien.

— Vi har varit pd olika platser i USA och
Kanada. Kina ndgra génger, liksom i
Sydafrika, sager Bo Thedvall nér han visar
kartan.

— Dessutom 1 Longyearbyen p& Sval-
bard, vérldens nordligast belagna flygbas,
inflikar kapten Ulf Hansson —en av de nio
piloterna.

Mest flyger man till destinationer inom
Visteruropa. De senaste dren har det ocksa
blivit vanligare med flygningar till Balti-
kum och dven Ryssland.

Flyger civilt

Piloterna har ett forflutet som jaktflygare
vid F 16 1 Uppsala, med tusentals flygtim-
mar i Draken och Viggen innan de i 40-
arsildem blivit transportflygpiloter.

Egentligen kan de lika gdma betraktas
som trafikflygare. I likhet med alla piloter
inom det militdra transportflyget har de
utbildats vid Trafikfly ghogskolan (TFHS)
i Ljungbyhed och erhdllit civila trafikfly-
garcertifikat.

Flygningarna genomfors enligt civila
regler och procedurer. Det som skiljer frdn

A V8

Hansson vid fardplaneringsdatorn.

Kabinen i TP 102 Gulifstream IV erbjuder pas-
sagerarna hég komfort.

vanlig civil luftfart 4r att de klassas som
state flights”. Det kommer sig av att flyg-
planen ar militért registrerade och betrak-
tas som statsluftfartyg.

Detta forhallande kan ge vissa fordelar.
Bo Thedvall berittar att “’state flights” ofta
ges fortur 1 luftrummet och vid tilldel-
ningen av landningstider. Detta t o0 m pa
riktigt stora flygplatser dédr det annars
kravs att man méste passa en i forvag upp-
gjord tid — en slot, vilket pd ménga hall 4r
svart att fa.

Diplomatiska tillstand

Men klassningen som statsluftfartyg med-
for nackdelar nér det giller rorelsefriheten.
Ett sddant flygplan far namligen inte flyga
till, eller ens passera Gver, ett annat land
utan sérskilda diplomatiska tillstdnd.
Denna punkt ingér didrfér som en rutin-
massig del i forberedelserna infor varje
utlandsflygning och medfor ibland mycket
arbete av administrativ karaktar.

For ménga ldnder i framfor allt
Visteuropa, erhdlls arliga stdende till-
stnd. For ovriga lander som ska besokas
eller flygas 6ver, méste det sokas tillstdnd
for varje aktuellt tillfalle. Ett forhdllande
som kan vara nog s tdlamodsprovande for

Asa Waak &r en av de civila flygvardinnor som
arbetar i kabinen pa TP 102 och TP 100.

personalen om det giller en hastigt upp-
kommen flygning och om det aktuella lan-
det har en svéarforcerad byrakrati.

Nir en flygning bestills hamnar den
hos divisionens operationskontor — "flight
ops” — diar tvd civilanstillda arbetar.
Yvonne Runhammer ir en av dem:

— Vi tar reda pa vilken flygplats vid des-
tinationen som &r lampligast. Oppettider
kollas, om det finns mojlighet att tanka ratt
brinsle och om den tekniska markservice
som behovs finns tillginglig. Sakerhets-
aspekter tas ocksd i beaktande vid valet av
flygplats.

— Ska det ske ndgon 6vernattning bokar
vi ocksA hotellrum till besattningen.

Diplomatiska tillstdnd skaffas ocksa
fram, vilket sker via Transportflygenheten
vid F 7 1 Satenis. Dir finns speciella hand-
laggare som skoter dessa drenden for alla
Forsvarsmaktens flygningar utomlands.

— Flight ops har en nyckelroll i vir
verksambhet, siger Bo Thedvall. Noggran-
na forberedelser 4r en forutsattning for att
vi ska kunna ge véra kunder vad de for-
véntar sig.

Nigot som kundemna foérviéntar sig ar
flexibilitet.

— Det dr vanligt att bestillarna dndrar
exempelvis tidpunkterna for flygningarna
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Divisionschefen Bo Thedvall framfér en karta som visar vilka destinationer varlden éver som har

besskts av F 16:s Transportflygdivision.

flera gdnger redan i planeringsstadiet. Det
hdnder ocksd att resor som kriavt mycket
planeringsarbete med kort varsel stalls in
helt, men det far vi ta med i berdkningarna.
Planeringen for flygningens genomfo-
rande gors av den aktuella besattningen.

Kundanpassat

Transportflygdivisionen har ingen dygnet
runt jour for att utfora flygningar med kort
varsel. Men oregelbundna arbetstider med
flygningar som sker p& dygnets alla tim-
mar dr vardag for personalen.

— Personligen trivs jag med oregel-
bundna arbetstider, annars dr det omaojligt
att jobba hir, sager Bo Thedvall. Och dven
om vi inte har ndgon jour, sd dr ambitionen
att dndd kunna stdlla upp dven med kort
varsel.

Ibland blir arbetsdagarna langa. Det dr
ingen ovanlighet att exempelvis en minis-
ter flygs till Bryssel tidigt en morgon, med
planerad dterresa under kvallen. Flygtiden
frdn Bromma &r cirka en timme och 40
minuter, darefter fir besdttningen vanta till
det ar dags att flyga hem.

— Normalt brukar vi passa pd att vila
upp oss. For var del kan ju dagen ha bor-
jat redan vid fyratiden p& morgonen, sdger
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Bo Thedvall. Ibland blir det tid over for
lite turistande, men vi dr standigt ndbara
om planerna 4ndras och vi maste flyga
hem tidigare 4n planerat. Darfor har vi
ocksé for vana att planera aterflygningen i
god tid.

— Just mojligheten att sjdlv styra over
avgéngstiderna upplever vara kunder som
en stor fordel. Det reguljara flyget gar
enligt tidtabellen. Drar ett sammantrade ut
pA tiden s& missar man sitt plan. Dessutom
finns det utmirkta mojligheter att jobba
ombord pé véra flygplan, vilket jag vet att
ménga ocksé gor.

Den obligatoriska fardplanen maéste
vara inlamnad till flygtrafikledningen nor-
malt tre timmar fore start. Vill nigon
komma fore den anmailda starttiden sa ar
det i princip omgjligt.

— Men det dr inget problem, siger Bo
Thedvall. Det vanliga dr att vara passage-
rares moten drar ut pa tiden sé att vi méste
senarelagga starttiden. Men for fardplanen
har det ingen betydelse. Den aktiveras nar
vi kommer i luften, bara fordndringen
anmalts med minst 30 minuters marginal.

En vildigt sen start frdn Bryssel kan
dock innebidra att man mdste landa pé
Arlanda i stéllet for Bromma, som stinger
klockan 22.

Yvonne Runhammer pa "flight ops”, som sko-
ter det administrativa arbetet kring flygning-
arna.

N\,

Cockpit i TP 102 Gulfstream.

— Det ar egentligen den enda nackdelen
med att ha Bromma som bas, sidger Bo
Thedvall. I dvrigt tycker vi flygplatsen ar
utmarkt och jag riknar med att vi kommer
att finnas hédr under ménga ar framover.

Flygsakerhet

Pad Bromma finns ocksa sex mulitédra flyg-
tekniker som skoter det tekniska under-
héllet pd flygplanen. En tekniker ingér
ocksd 1 Gulfstream-besittningen som
firdmekaniker.

— Det dr ett modernt flygplan med
manga avancerade tekniska system, sd det
dr nodvandigt med en utbildad flygtekni-
ker om problem av teknisk art skulle upp-
std, sidger Bo Thedvall.

1 besittningen ingir ocksd en flygvar-
dinna som kabinchef. De idr civila men
anstéllda av Bromma Air Maintenance och
SAS och deras tjanster hyrs.

Bo Thedvall:

— Det finns inget formellt krav pa att en
kabinchef ska finnas ombord. Men de
bidrar till att ge vira passagerare en bekvi-
mare flygresa. De kan ocksd vara till hjalp
om flygplanet snabbt skulle behova
utrymmas pd marken. Det dr en friga om
flygsikerhet. @
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