FV-Nytts temaserie: 4

F16

och jaktfobrband samtidigt

SKOLA

+¥: Att fa bdra flygarméarket ar det stora malet for
alla GFU-elever. Emellertid ar det malet bara det
forsta stora steget i en forares karriar. Forst nu
betraktas han som flygforare och anses ha sadana
kvalitéer vad avser flygtjansten, att han &r vard att
satsa pa i vidare sammanhang. y; 5; Nasta steg
att klara av ar TIS (typinflygningsskedet) och TIS-
35, som forlagts till F16 i Uppsala, skall har kort-
fattat skildras. % T s

n forsta sk PROV-TIS genom-
fordes med sju elever tiden feb-
ruari—juni 1963. De utbildnings-
planer som da skisserats har i allt
vasentligt kunnat foljas aven un-
der foljande utbildningsomgéngar,
och galler alltjamt. Det vittnar om ett myc-
ket gott planeringsarbete av dem som pé
den tiden var ansvariga for utbildningen.
Man maste ocksd ha klart for sig att nagra
utlandska erfarenheter inte fanns att tillga.

; Fortfarande lar det vara sa att det
5 svenska flygvapnet ar det enda som
gir direkt frdn den grundliggande
- flygutbildningen il ett mycket
kvalificerat krigsflygplan. Atskilliga
utlandska besokare har ocksa ui-
; trycki sitt intresse for var utbild-
] ningsfilosofi.

Det vanliga ar att stegvis via alltmer kva-
lificerade skolflygplan overgd till krigs-
flygplan. Hur &dr det mojligt att bedriva
utbildningen som vi goér? Det ar inte bara
utlandska besckare utan aven aldre forare
i vart flygvapen som stallt sig den fragan.

GYNNSAMMA FAKTORER

Svaret ar:

o noggrant utarbetade utbildningsplaner
o ett mycket gott elevunderlag fran F5

o Dbra hjalpmedel — simulator och 35C

o kvalificerade instruktorer pid TIS

Till detta bidrar aven den skickliga tek-
niska personal som producerar den flyg-
tid som fordras. Kravet pd stationskompa-
nierna hirvidlag overstiger vida vad som
ar normalt p& en flottilj.

4

. Kapten Goran Bjuremalm lar ut sm fofo mls andersson

"know how'' om 35:an — kunskaper
védrda sin vikt i guld.

<% ¥¢ | FLYGvapen-NYTT nr 3/70 re-
dogjordes for verksamheten vid
F5, flygskolans organisation och
uppgifter samt om tjansten som
flyglarare. 5.~ | artikeln framgick
att GFU-aret (grundlaggande flyg-
utbildning) ar att anse som det vik-




ingemar thuresson

foto

Sedan starten 1963 har verksamheten grad-
vis Okats. Ar 1969 fir betraktas som det ar
dA TIS-verksamheten nédde sin fulla om-
fattning. Det aret genomgick namligen den
forsta kullen kategori Cof, (flygofficers-
aspiranter), sin TIS-35 enligt det nya ut-
bildningssystemet. For framtiden planeras
tre TIS-kullar per ar, tvd kategori E med
kursstart i april och november och en ka-
tegori Cof med kursstart i juli.

EJ FLER AN 16 ELEVER!

Diagram 1 visar planerad verksam-
het och antal elever per utbildningsom-
ging. Det anger ett elevantal per omgang
tilt 16. Fler elever ryms ej med hansyn till
tillgangligt arbetstidsuttag p& division och
kompani. Diagrammet &ar aven intressant
satilvida att man — utover TIS pad flot-
tiljens bida divisioner — kan utlisa de
perioder da FFSU-betonade 6vningar kan
laggas in for lararpersonalen.

Som synes ar det inte 13nga perioder som
helhjartat kan &agnas At lararnas fortsatta
flygslagsutbildning. Har ar utan tvekan en
av flottiljens stora problem pa flygsidan.
Kravet att utbilda TIS-elever och samtidigt
halla krigsdugliga divisioner ar ofta svart
att forena. Hittills har MB (militarbefdl-
havaren) som operativ chef inte haft an-
ledning att klaga pd ndgon F16-divisions
krigsduglighet;, det har resuitatet frén ov-
ningar visat.
¢ Far flottiljen de resurser som
fordras for att 1osa b&da dessa stora
uppgifter har MB s3kert inte an-
ledning att klaga framdeles heller.
En fordel i detta sammanhang ar
att flottiljen ar utrustad med 354,
en version som har ett relativt en-
kelt vapensystem.

UTBILDNINGSGANGEN

Hur ter sig nu den utbildning eleverna far

tigaste under en flygvapenforares
aktiva ar. S& har nog de flesta
forare ocksa upplevt GFU-aret nar
de ser tillbaka pa sina flygarar. vy
MEN darefter kommer TIS-utbild-
ningen! For bade jakt och spaning
i 35-sits ges den pa F16. <t ¢

genomga under TIS? Diagram 2 visar upp-
laggningen i stort. De fem effektiva ut-
bildningsminader som TIS-35 tar delas upp
i tre olika skeden enligt bilden.

Skede 1 bdrjar med en ordentlig gnugg-
ning i teori. Stor vikt laggs vid utbildning
i aerodynamik. Eleverna gor de forsta
flygningarna i 35C — skolversionen — fran
baksits. Andamalet dr narmast att for ele-
ven demonstrera flygplanet och visa dess
prestanda. Givetvis fir han sjalv ocksd
flyga 35C fran baksits.

Jamsides med detta genomfoérs grund-
laggande oOvningar i simulatorn: reglage-
kdnnedom, formell nddtraning osv. Nar
dessa ar avklarade och eleven ar mogen
att sitta i framsits borjar dvningar i nor-
mal flygning med flera pass start- och
landningsévningar och avancerad flygning.
Skede 1 ar genomfért nar eleven flugit
35A ett pass.

Varfor gors de forsta elevflygningarna
frdn baksits? For den som fatt tillfalle
studera 35C baksits (den normala arbets-
platsen for ldraren) ar fragan latt besva-
rad. Lararens mdjligheter att ingripa ar
namligen i vissa avseenden obefintliga.

1 baksits kan han namligen inte starta
motorn och kora flygplanet pd marken. Han
kan inte handha radio- och navigeringsut-
rustningen. Han kan inte vidta atgiarder vid
fel pd flygplanet. Han kan inte mandvrera
landstdlls- och bromsskdarmsreglagen osv.

Vad han emellertid kan ar att flyga flyg-
planet och visa, instruera och overvaka en
elev under flygning; det ar dock det vik-
tigaste!

INSTRUMENTFLYGNING
Under skede II laggs stor vikt vid instru-

mentflygning och instrumentinflygning for
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DIAGRAM 1: Genomférd och planerad TIS-verksamhet vid F16 aren 1970—1972

Anm: Fr o m 1973 utkas antalet elever till 20 per omgang.
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nomgangsforband diar den ena kul-
len TIS-elever efter den andra pas-
serar. Det &4r ofta med saknad de
lamnas over till andra forband —
och det ar med saknad manga lam-
nar F16. Tyvdrr medger inte kapa-
citeten vid fiottiljen att GFSU — dvs

Den overvakning av eleverna som sker
under GFU pa F5 och under TIS pa Fl16,
och de mojligheter till korrigeringar som
DK-flygplan ger, har sakerligen i hog grad
bidragit till den hoga kvalitet flygvapnet
ndtt under senare ar. Till detta bidrar dven
den uppfoljning med hjilp av radar som
en TIS-elev far finna sig i under praktiskt
taget varje pass.

Nar TIS-utbildningen av klar kan elever-
na med gott samvete ldamnas over till
andra 35-forband for vidareutbildning pa

andra 35-versioner och deras olika vapen- @ Statssekreteraren vid forsvarsdeparte-
o mentet ANDERS THUNBORG har

system. De kan nu flyga [lygplanet men grundligt satt sig in | TIS-problema-
har &nnu en lang vag alt vandra innan de tiken och bla flugit 35 C i baksits.
ar mogna att ingd i krigsdivisionerna. — Till andra titlar kan darfér ocksa
laggas den exklusiva... °''Drakvap-

F16 har genom TIS blivit ett ge-
att s& snabbt som mdjligt kunna sanka

vaderminima for eleverna.

Navigeringsflygningar, styrautomatflyg-
ning och avancerad flygning ingar.

De fovsta trevande [orsdken med rote-
flygning borjar. Ulan att eleven marker
nagot speciellt overgar sa utbildningen i
skede III med navigeringsflygningar, rote-
flygning och stridsmassig avancerad flyg-
ning.

I princip ar under Irela utbild-
ningen en flygdévning upplagd sa att
den forst genomfors 1 simulator,
darefter i 35C och slutligen i 35A.

NOGGRANN UPPFOLJNING

Denna utbildningsmetodik ger en myciet
noggrann uppfdljning av eleverna under
hela utbildningsskedet. Flygléraren ar dess-
utom simulatorvinstruktor och far pa sa
satt en mojlighet till annu biattre uppfolj-
ning av adepterna.
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foto: ingemar thuresson

DIAGRAM 2: Ti1S-35 — Skedesindelning
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Skede |

Skede |}

Fardighet att starta och | God fdrdighet i bl.a skol+

landa J 35A.

Ndgon tardighet i
enskild avancerad flyg-
ning med Sk35C i DK

Hijdlpmedel

J35A
SK35C
Simulator
Teori

Y80 NN\ VSIS

_Flygtimmar

Ca 35A
35C
Simulator

grundliggande flygslagsutbildning —
kan badrivas. Men lararkadern be-
hdver standigt fyllas pd — langtids-
anstdllningen for faliflygare vantar
annu pa sin losning! — si chans
finns for forarna att f4 komma ater
till F16.

En fyrgrupp SK 35:0r hissar mot
skyn. Fran markniva til 12.000 m pa
ca tvenne rdda minuter. — TIS-eleven
kastas snabbt in i de hogt stillda
fordringarna f6r en bra och saker
{orare.
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mdssig avancerad flyg-
ning. Fardighet i enskild
molngenomgang och
instrumentlandning samt
navigering.

Nagon tdrdighet att
flyga som rotetvda.

SJUDANDE AKTIVITET

ANt ar nu inte bara TIS-35 pi F16 aven
om den uppgiften har hogsta fortur.

o Med 35C hjalper flyglararna {ill
med inflygning av aldre personal pa
andra 35-forband.

e Inflygning av dansk personal pa
Karup ingir.

e FIK, dvs flyginstruktérskurser,
mdste laggas in med jamna mellan-
rum. Bla har danska forare under
18970 avslutat en saddan.

e Superstallutbildning har pibérjats
(se artikel i nr 3/70 av FLYG-
vapen-NYTT).

22
Skede |l|

God fardighet i bl.a navi
geringsflygning och
instrumentlandning.
Fadrdighet i enskild av-
ancerad flygning intill
fpl grdansvdrden, samt
som rotetvda vid skol-
mdssig flygning.

Ngn fdrdighet i nav

lag hojd

e Uppvisningsgruppen dker Jand
och rike runt och skapar good-will
for flygvapnet.

VIDAREUTBILDNING VIKTIGAST

Viktigast av allt ar dock vidareutbildning
av flyglararna genom FFSU-Gvningar (dvs
fortsatt flygslagsutbildning) med allt vad
det innebdr av skjuiperioder, Hedenbase-
ring 1 Norrbotfen, deltagande 1 milo- och
sektorovningar m fl, samovningar, basvax-
lingar, Hebylandningar, wmorkerflygning,
incidentberedskap. 6Gvningar med sdker-
hetsmaterielen osv for att nu niamna nlg-
ra aktiviteter i skon blandning.

Just denna blandning av olika aktivite-
ter gor tiansten sa& stimulerande vid F16.
Nigon monotoni lider vi avgjort Inte av
vid F16

Det ar fortfarande en jaktflottily — och
lite till. o

Bérje Fritjofsson




v¢ Y¢ | februari 1970 diskuterades flyguppvisningar-
nas berdttigande inom flygvapnets ledning. Be-
slutet blev att en grupp J 35 och en grupp A 32
skulle s&ttas upp. Av de 35-versioner som fanns an-
sags J 35A vara mest lampad, med hinsyn till bl a
vandbarhet och enklare siktesutrustning m m. Nar
valet f6ll pa J 35A blev det aterigen F16 som ut-
sags att ansvara f6r uppvisningsgruppen. % ¥% 5%

LUFTCIRKUS
utan "skyddsnéat” . ..

mitten av mars 1970 godkinde chefen
for flygvapnet féljande férare att in-
gd 1 gruppen (se bilden ovan):
Kapten Goéran Bjuremalm, 1:e falt-
flygaren Rutger Nordling, sergeant
Lage Zackrisson och 1:e filtflygaren
Laxs Norlander. Direfter startade omedel-
bart grundtriningen pA hégre héjd for att
gruppen snarast skulle kunna 6va in ak-
tuella formeringar. Efter ca tio flygpass
var gruppen redo att borja uppvisnings-
tréning. Hojden minskades successivt till
uppvisningshéjden, som normalt ligger
mellan 100 och 2.000 m. Beroende pd moln-
bas och sikt dvade gruppen in tre alter-
nativa program.

UOS5I3PUD S|Iu (0404

Tiden var emellertid knapp, ty redan den
9—10 maj skulle gruppen framtrida pé&
flygvapnets huvudflygdag i Angelholm.

MASKOLLISION . ..

Fortraningen i Angetholm gick inte bra.
Bland annat kolliderade gruppchefen med
en mas p& lag hojd. Denna tog pd front-
rutan sa att sikten forsvann momentant.
P& uppvisningsdagarna gick flygningen bra,
trots en vindstyrka om 40—50 km/tim.

Ask&darantalet varierar kraftigt. Vid Ang-
elholm var det ca 50.000 askadare under
sondagen; som jamfoérelse kan namnas en
uppvisning for 20 férare ur RAF. Under ar
1970 har gruppen gjort Over 30 uppvis-
ningar for sammanlagt ca 170.000 dskadare.

Efterhand blir uppvisningarna rutin un-
der sommaren. Niar fredagen kommer fly-
ger vi till aktuell wuppvisningsplats, pa
mindag formiddag vander vi ater till F16 i
Uppsala. Under dessa férhallanden ar det
viktigt att forarna inom gruppen trivs till-
sammans.

SPEAKERSYSSLAN VIKTIG

Vir speaker I6jtnant Bo Hellstrém har
ocksd en viktig uppgift. Det galler att med
korta ord t ratt 6gonblick kommentera pro-
grammet s3 alt askddarna far saklig in-
formation om flyguppvisningen.

foto: owe gellermark
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@ Fi16 erhdll redan pad hosten 1964 uppdraget alt blida en
flygplan J 35A. Deita uppdrag
forlangdes sedan att gélla till hosten 1963 da det slut-
tvd forsta aren

uppvisningsgrupp med

giltigt upphérde. Gruppchef under de

For att flygningarna skall kunna genom-
foras kravs skickllg markpersonal. 1:e flyg-
tekniker Ekmyr ar en av eldsjalarna i detta
sammanhang. Som exempel pA hur val den-
na tjanst har fungerat kan namnas, att av
disponibla sex flygplan — alla med rok-
aggregat — har endast fyra behovt anvan-
das vid uppvisningarna. Detta betyder aft
varje forare alltid hittills fatt flyga samma
flygplan. Aven om ala flygplan skall vara

TiIS-utbildningen:

En elev tycker fritt

% ¥¢ — De’ va’ inte sa svart som
jag véntat mig! '~ Sa tycker
kadett ULF SPENGLER -—
C 682 — om TIS-35, nar FLYG-
vapen-NYTT intervjuar honom
om hans intryck. Han tillhor
2:a divisionen pa F16, dar
han ryckte in tillsammans
med femton kamrater man-
dagen den 13 juli i fjol. <Y

— Den forsta veckan dominerades av
marklektioner, framfér allt i SFI, dvs f6-
rarinstruktionen, for 35C, Drakens tvésitsiga
version. Efter en vecka borjade flygtjans-
ten. Nar vi fAtt ca tolv pass pd 33C bor-
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jade J 35A-inflygningen. Parallellt med
denna bedrevs simulatorflygning.

— Nar man kommer till sitt forsta krigs-
flygplan efter att i tva ar pa F5 ha flugit
SK 60 har man naturligivis hogt stallda
forvantningar, fortsidtter kadett Spengler.
Forviantningarna har i1 hog grad infriats.
Nar vi ser tillbaka inser vi att ett mycket
viktigt steg i var utbildning har tagits. Man
kan skoénja den framtida flygtjansten.

TIS-halvaret har praglats av ett val ut-
vecklat samarbete. Stravan har varit att
skapa ett gott forhdllande mellan flygfo-
raren och flygplanet, det som i sinom tid
skall utvecklas till en slagkraftig enhet i
vart luftforsvar.

Naturligtvis har typinflygningen inte be-
stitt enbart av flygtjanst. En stor del av
tiden har anvants till teknisk utbildning.

En annan viktig del ar kunskaper i aerody-
namik. Som bekant uppfor sig fpl 35 nagot
annorlunda aerodynamiskt dn ovriga flyg-
plan i flygvapnet, Det ar darfér mycket
viktigt att ha vissa kunskaper p4 detta om-
ritdde, om man skall kunna flyga Draken
pa ett sakert satt intill dess grénsvarden.

Nodtraning upptar en stor del av pro-
grammet. Denna sker sd gott som uteslu~
tande i simulatoranlaggningen. NodAatgar-
derna kan darfor tranas in pd ett realistiskt
satt och till en ringa kostnad jamfort med
kostnaderna per flygtimme for flygplanet.

Sist men inte minst fordras, for att ut-
bildningen skall ge hogsta utdelning, triv-
sel, lojalitet och kamratskap.

Vi kadetter har pd TIS-35 péa F16 tycker
att utbiidningen har praglats av alla de
faktorer som vi anser ar viktiga for att
goda resultat skall nas. Vi later framtiden
visa hur resultatet blir. Men det beror i hog
grad p& oss sjdlval

Slutar kadett Spengler och Aatergar tiil
typinflygningen. n

Ola




var davarande

kaptenen Rolf Gustavsson, nu-

mera major vid Milostab U. De tre féljande &ren var

kapten Ha ns Hagman gruppchefl. Hagman tjénst-
gor sedan hdsten 1969 pa Milostab U. — Ovan en enk-
lare variant ... en "'split up” rak mot publiken. [ ]

lika, kdnns det And4 tryggt nar man sitter i
sitt “eget”.

Som sammanfattning kan sigas att
det @r stimulerande och intressant
att ing& som forare i uppvisnings-
gruppen, dessutom ett behagligt av-
brott i TIS-utbildningen. ]

G Bjuremalm

foto

nils andersson

% W Kan man forsérja sig som ’“simulant’? Frdgan verkar
férst nagot egendomlig men har faktiskt stdllts. De som
stédllde sig denna fraga var fyra man fran flygvapnet, vilka
sommaren 1961 satt i ett SAS-flygplan pd vdg till USA.
Malet for resan var en atta-veckors kurs vid Curtiss-Wright
Corp. i East Paterson utanfér New York. w Andamdlet var
att lara sig tillsyn, reparation och éversyn av flygsimulator
for flygplan 35 A. % Jag skall hdr ej ga in pa alla de besvar-
ligheter som métte oss med spraksvarigheter, vdrmen, (det
var 30 grader varmt i skuggan), bullret i vad man kallade
lektionssal och andra fortretligheter. Alltnog, efter atta inten-
siva veckor antraddes hemfédrden av 0ss nyblivna "specia-

lister” pad denna nya utrustning.

* Kk ok

Med ratt att fela

fter hemkomsten var det bara att
hugga in p4& de nya arbetsupp-
gifterna. Forst gallde det att ord-
na simulatoravdelningarnas orga-
nisation, annonsera efter och an-
stalla medarbetare samt att ut-
bilda dessa. Den 4 juni 1962 anlande den
forsta flygsimulatorn tifll F16, Uppsala.
Montering och installation sattes omedel-
bart i ging av folk frdn Curtiss-Wright och
redan den 8 juni kunde anlaggningen sat-
tas under spanning. Darefter borjade in-
trimning och justering, en omsténdlig pro-
cedur, vilken slutade 19 juli 1962.
Antligen var simulatorn vér, och utbild-
ning av de forsta instruktdorerna kunde
borja. Pa den tekniska sidan var vi nu sex
man fran de flottiljer som skulle utrustas
med flygsimulatorer. Arbetsuppgifter sak-
nades sannerligen inte. Redan forsta dagen
hade vi ett antal fel som maste klaras.
Efter ett intensivt letande i ritningar och
reparation av ett antal forstarkare kunde
vi trotta men belitna dka hem. Dagarna
gick, fyllda av reparationsarbeten och mo-
difieringar i utrustningen.
Under hosten anldnde s simulator nr 2
till F16, och lagom infor &r 1963 var dven
den intrimunad och Klar.

FINURLIG FELPANEL
Vad ar nu en flygsimulator J 35A? I kort-

@® Ovan th: Simulatorns raknemaskiner kri-
ver standig, noggrann &versyn och ser-
vice sd att inget skall fallera vid nasta
dags “’kdrning’’. Ovidrderliga skotare &r
driftsingenjor STIG STENBERG och ingen-
jor SVEN ERIKSSON. & Nedan: Fanjun-
kare Lars-Erik Algborn instruerar fafifly-
garen av 2:a graden Jan Serwe {or ett
pass I den flygsakerhetsnddvindiga sl-
mulatorn.

het kan sagas all den bestdr av en original-
framkropp till flygplan 35, och &r forsedd
med all utrustning som finns i forarkabi-
nen. Under skalet dr utrustningen ombyggd
for att kunna drivas av signaler frin en
analog raknemaskin placerad i ett rum vid
sidan av det egentliga traningsrummet.
For att overvaka eleven finns en instruk-
torsplattform forsedd med instrumentpanel,

lamptablder — vilka visar lagen for strom-
stallare och reglage i forarrummet — samt
skrivare. Dessa visar forflyttning i hojd-

och geografiskt lage.

Dessutom har instruktoren till sitt forcfo-
gande en felpanel, med vilken han kan in-
fora fel pd samtliga system 1 simulatorn,
samt stromstallare och reglage fér manov-
rering av simulatorn. Analogimaskinen in-
nehaller bland annat:

° 130 km elkabel
o 2.200 elektronror
° 300 forstdrkare

° 200 sakringar

o 15.300 motstand

PY 700 relaer

° 70 servomotorer
PY 590 skarvdon

° 780 glodlampor

S(T)IMULERANDE LAGJOBB

Transformatorer, motorer, tidsfordréiningar
och likriktare, allt for att berdkna de tu-
sentals funktioner som sammantagna utgor
underlaget for ett modernt jaktplan finns
forstas ocksa.

Till sist ett forsok att besvara fragan i
ingressen. Ja, det gir att forsorja sig som
simulant — for s3 vitt man ar simulator-
ingenjor. Ett yrke som fordrar mycket av
sin utdvare men som erbjuder ett fascine-
rande arbete i en trivsam miljo och som
Inbjuder till ett stimulerande lagarbete.

Fréga oss pd simulatorn, vi vet, n

Erik Wallin
Driftsingenjor
och "simulant”
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