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% Y% FoOrsta september 1969 var det officiella datum d§
"Svea kontroll” dvertog ansvaret for terminalkontrollen
i Uppsala TMA, dvs terminalomréde. ¥ Cirka 1'/2 &ar
har fortlutit sedan dévertagandet och vid en aterblick
Stannar kanske tankarna inte enbart vid det géngna
aret, utan gér tillbaka till tider d& de i6rsta fréna till
militar tlygkontroll bérjade gro. Dessa fron som seder-
mera Skulle vdxa upp till flygsdkerhetsframjande kon-
trollorgan, som nu inte kan undvaras. Materiel och
metoder provades, finslipades och godkdndes. ¥ % %

SVEA KONTROLL

— den ovarderliga trafikledaren

enna arlikel om flygtrafikled-
ning gor ej ansprik pa att vara
nigon komplett historiebeskriv-
ning, utan redovisar enbart en
del milstolpar, som synes kla-
rare an gvriga.

En sarskild tanke dgnas da 4l den forsta
svenska UK-pejlen, dvs ultrakortvigspei-
len. Kort beskrivning:

Med hjalp av en ratt omedelbart under
innertaket i trafikledartornet wvreds ett an-
tennsystem pa tornets ytllertak. Samtidigt

@ Overst + ovan: Svea Kontroll av idag. .
en viktig rofl for lufisdkerheten.

arbelade trafikledaren febrilt efter “mini-
ma’’ pa ett instrument uppsatt pd vaggen.
Detta instrument skulle mata antennlobar-
nas maximala fallstyrka. Mellan dessa lober

skulle finnas tva minima, dvs en fram-
och en baksida. Pa speciellt satt skulle
trafikledaren avgora vad som var 'ratt

sida".

Med sparrning avlastes sedan pejlvarden
QDM (QTE) pa gradskivan runt rattstinger
och wvidarebefordrades till flygforaven.
(Garna med tilliigget: stammer det?) . ..

FLERA MINIMA. ..

Under utveckling=stadie{ erholls namligen

int2 bara tvd minima. Flera underliga fe-
nomen uppenbarade sig och iorsi eller ett
flertal pejlingar kunde trafikledarenn ' T})
kanna sig overtygad om ati det nog var

ratt peilvarde.

Ovanstacnde forsoker skildra alt tl-jobbet
var nog si spannande dd! Dels upplysa sen-
tida kolleger om att en numera i enkel sak
som en pejling en gang var riktigt kompli-
cerad.

Smaningom tillkom aven krysspejling.
Radiostationerna pa F1, F8 och F16 utgjor-
de gemensamt "Uppsala Kryss” och astad-
kom lre pejlingar samtidigl. F1 och F8 sidn-
de sina pejlvarden p4 kortvag till Uppsala,

10

dar baringarna lades ut. Med tva stalioner
blev lagetl i krysspunklen. Men nar tre sta-
tioner deltog, blev liget kanske ndgonstans
i en slov triangel.

ETT SYSTEM STANDARD!

Senare, i samband med J29-tiden, blev
langvagsfyrar elt bra hjalpmedel. De ule-
slot dock ej gamla hederliga UK-pejlingar,
Varje division med sjalvaktning utarbetade
ett eller flera syslem, pa vilket en pejl-

. dar savél quinna som man har

eller navigeringsfyrlandning skulle genom-
foras. Sakerligen var flera av dessa sysiem
mycket bra, men jag kan forsakra att tra-
fikledarnas gladje var stor, nar standardi-
sering (ill ett system genomfdrdes.

Pejl- och navigeringsfyrlandningar ge-
nomfordes i uppdelade forband med tva-
fvra enheter it gangen. Som regel kom for-
sta enhelen/forbandet under moln forst.
En Overvakningsradar pd den tiden hade
kanske avslojat att det fanns vissa brister
L systemet . ..

Ett annat hjalpmedel som i vissa fall han-
fordes till flygsidkerhetlstjansten var ER3B
(ER Ekoradio) dvs fOoregangarve till ra-
dar, dar specialutbildade
stundom sdg “ekon”
flygplan.

observatorer
som kunde vara

TL "KANONFOTOGRAF”

ER3B ersatltes s& sminingom med en PJ21,
och PPI (dvs "radarskarmen’) frdn denna
monterades i tornet. Ett svart skynke lyp
kanonfotograf gillrades och trafikledaren
krép in under detta och bérjade flyg-
kontrolltjanst med hjilp av radar.

Den ringa kunskapen avhjilptes senare
med radarkurser, bla en kortare kurs pa
Bromuna. Den senare innebar att militdr
trafikledare, efter ett visst system, fick till-
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stdnd att separera militira flygplan genom
luftleden mot Norrland. Flygplanen fick pé
sa satt mojligheter all pa ett smidigt satt
utnytija daven Gstra Uppland.

Om PJ21 sade en ging en civil trafikle-
dare att den hade “varannandagspresenta-
tion”, och man insfg snart att den hade
sina begransningar.

Avlanda flygplats som var under upp-
byggnad, skulle naturligivis bla ha en
dvervakningsradar (SRE = Surveillance

Radar Equipment). I samarbete med flyg-
vapnet tillkom en SRE, Decca DASR I, som
lankades via viss knutpunkt till F16.

PROVISORIUM

I borjan av 60-talet hade dven en ny pejl
(FMRP 6) titlkommit. I tornet kunde ej
all ny materiel fa plats. varfor det storsta
radiorummet gjordes om till "Uppsala kon-
troll”. Alll monterades som elt proviso-
rium. Alla langtade efter den dag di ma-

teriel och personal kunde flytlas till ny
modern lokal (ca 8 m¥) dar allt sist och
stutligen monterades, namligen till KC

(kommandocentralen).

Tyvarr hade nagon felrakning gjorts i ett
avseende. Ny skrymmande matertel hade
namligen tillkommit, varfér utrymmet for
peil (FMRP 6, sedermera FMRP 8), (va
PPI Decca. en PAR och tre mandverpul-
peter blev | knappaste laget. Daremot stod
utrymmet for personalen helt i relation till
personalbristen (PAR = Precision App-
roach Radar, dvs precisionsinflygningsra-
dar.)

Tanken att inrymma

terminalkontroller m

® Uppsala Kontroil i
lingsskede.

ett tidigt uviveck-
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i KC andrades. De skulle i stdllet s& smé-
ningom Overtas av Svea Kontroll pid Ar-
landa, varfor vi atervande till provisoriet i
radiorummet.

HOJD FLYGSAKERHET

Gladjen var stor néar de bidda Decca-PPIl:na
borjade fungera. Trafikledningen med hjalp
av denna SRE — fjarrovervakningsradar —
hojde flygsakerheten hogst viasentligt. Men
vi erfor snart att avtal mellan flygvapnet
och luftfartsverket upprattats angiende
gangtider, 6versynstider m m. Korlare av-
brott uppstod darfér i borjan helt canmilt.
Senare, efter samarbete mellan civil och
militar trafikledarpersonal, kom avbrott
forst efter samrad.

I borjan av 1965 anmaildes att stérre ar-
bete skulle ske pa Deccaradarn. Lankfor-
bindelser anslots dd pd Brommaradarn (typ
Selenia). Efter mycket kringel (bla info-
rande av en fordrojningsenhet) kom sma-
ningom en radarbild. Den var dock langt-
ifrAn sd bra som den fradn Decca-radarn.
Ett exempel: radartackning gavs ned till
75 m Over F16 med Decca. Motsvarande
for Selenia var 400 m.

I slutet av 1965 ateransldts lanken till
SRE Decca. Dock vreds lanken ndgot fér
att kunna betjana 4ven andra organ. Re-
sultatet var atminstone for var del daligt,
varfor lanken vreds ratt och vi hade ater
en god radardvervakning dvs SRE. Sjalv-
klart uppstod fel pa lankforbindelsen ni-
gon gang, men tack vare tillmGtesglende
och stor snabbhet fran ’'Lankservice” pa
F2 var dessa fel av underordnad betydelse.

SVEA KONTROLL LYCKOKAST

Det mycket vdl fungerande provisoriet
"*Uppsala kontroll’" hade upphort, och "Svea
kontroll” -~ en nu vialkind radarkontroll
— utokade sitt ansvarsomride Uit att om-
fatta Stockholm, Tullinge och Uppsala ter-
minaiomraden. Denna rationalisering visa-
de sig vara ett lyckokast till glidje for
bade piloter och flygtrafikledare.

I kontrollcentralen pa Arlanda flygplats
disponerade Svea kontroll fyra radarposi-
tioner med toppmodern utrustning, men
tyvarr allt farre flygplan att ansvara for
(F8 och F18 under avveckling). Nu avde-
lades tvad radarpositioner for Uppsala (F16/
F20) flygtrafik och resterande tvd positio-
ner for genomflygning i Stockholm TMA
samt inflygningar till ¥8 och F18.

Dessa radarpositioner ar standigt beman-
nade under flygning (personalbehovetl los-
tes genom kommenderingar och omflytt-
ningar av trafikledare frin bla F16) och
for Uppsalas del innebar detta att flygtra-
fiken delades pa (va flygtrafikledare mot
tidigare normalt en. Tjanstgorande tl slapp
nu kianna oron att den intensiva fiygtrafi-
ken skulle bli honom o&vermaktig.

130,4 NY FREKVENS

En ny radiofrekvens tilldelades Fl16 —
130,4 MHz — som anvidnds av inflygnings-
kontrollen till Uppsala. Forutom en for-
namlig interfonanlaggning (Uppsala TWR
dvs flygplatskontroll och PAR saknar dessa
finesser) kan operatdren pa Svea kontroll
med sina tva PPI:n skifta mellan tvi ra-
darstationer. Arlanda och Ballsta/Bromma.

Dessa bada radarstationer kompletterar
varandra pa elt utmarkt sdtt och ar en
extra sakerhet vid exempelvis stromavbrott.

Samarbetet mellan de olika f[lygira-
fikledningsorganen vid Uppsala och
Arlanda fungerar perfekt, och da-
gens piloter vet att nuvarande sys-
tem for flygtrafikledning verkligen
ar bra. | |
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