@ Del av Karlsborgssamhillet med fastningen
(6verst). I den lilla viken tv hall sjsflyget
till fordomdags.

en forsta offentliga debatten

1 Sverige gallde rikets for-

svar och den pagick hela

1800-talet i den nya fria

pressen, i broschyrer och
flygblad.

Vart land hade 1809 gétt ut som for-
lorare ur den sista tvekampen med
Ryssland. Vi miste Finland, var for-
post i oster. Ryska flottan hade herra-
vildet pd Ostersjon. Nagra timmars
seglats frdn Stockholm fanns starka
ryska garnisoner pa Aland.
® & Liget var farligt och svenska
statsmdn sokte med oro efter utvagar.
Trots att landet var fattigt och forsva-
gat maste man &stadkomma storverk
— nationen behovde dem ocksd for att
efter nederlagen aterfd sin sjalvkinsla
och négot av sitt forlorade anseende.

6

militara

KARLSBORG i

lan Vattern och Bottensjon och ar genombrutet av
Goéta Kanal. Samhaéllet ar huvudort i det kommun-
block som dessutom ocksa innehaller Mélltorp och
Undends. 57 Yy Orten torde vara allom bekant
— inte minst genom den rikshekanta ’Karlsborgs-

visan’.

Svenska folket hade redan valt till
kronprins en ledartyp, den franske
marskalken Bernadotte, som 1818 blev
kung Karl XIV Johan. En annan le-
dare var Baltzar von Platen, som bor-
jade storverket Gota Kanal.

])essa tvd main

planerade rikets férsvar efter nya rikt-
linjer. Varnplikt infordes vid sidan av
de indelta "jordbrukarsoldaterna”, men
utbildningstiden blev kort — bara tolv
dagar.

Man var enig att inte splittra de
svenska huvudstridskrafterna lidngs
kuster och landgranser. Fienden bor-
de fordrojas med sma styrkor (jfr da-
dagens dubidsa forsvarsméalsittning ...)
medan faltarmén "mobiliserades” (sat-
tes upp och rustades) kring Vattern
och Vinern, dir det fanns mest folk
och livsmedel.

Vapnen skulle under fred forvaras
vid Vittern i en forrddsfastning, som
kunde fa goda sjoférbindelser genom
Gota Kanal. Dir kunde vid krigsut-
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brott beredas plats for kungafamilj,
regering och rikets redbarheter”
(riksbankens guldforrdd och kronju-
velerna).

¢ & Ltt "centralforsvar” skulle foras
med storsta seghet. Fienden férdroj-
des och forsvagades medan hans un-
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Hur Gota Kanal
blev for liten
och fastningen for stor

derhallslinjer blev allt langre och
sarbarare, bla genom partisanverk-
samhet. I landets inre delar kunde
man sedan med stod av en eller flera
fastningar soka att sld fienden.
Centralforsvaret var uttryck for ett
defensivt — men inte defaitistiskt —
tankande. I riksdagsdebatten 1818 vann

temaserie nr 13: Del 1

Idag: A 32

den dynamiske von Platen majoritet
for sin plan att sammankoppla den
blivande centralfastningen i Karlsborg
med kanalbygget: ”...medelpunkt for
landets forsvar, upptickt genom Gota
Kanal, utvecklas och fullkomnas ge-
nom Gota Kanal...”

B altzar von Pla-

ten lyckades genomfora storverket
Gota Kanal, men nationen orkade in-
te med att samtidigt bygga Karlsborg.
Fastningen fick komma i efterhand
och byggnadstiden var si lang, 90
ar (1819—1909), att centralforsvars-
principen blev omodern och Karlshorgs
vackra kalkstensmurar ett otillrack-
ligt skydd mot 1900-talets artilleri.
Landets forsvarslinje hade ater flyt-
tats ut till kuster och grianser; sam-
hallet hade andrat struktur och de nya
industriomradena kunde inte ges upp
i krig; kommunikationerna gjorde det
mojligt att flytta starka arméférband.
Centralforsvaret holl inte stdnd mot
periferiforsvaret . ..
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@ Gdta Kanal-bdten "luno” pd vig ut mot
Virterns béljor.

Den svindlande tekniska utveckling-
en under 1800- och 1900-talen kunde
varken Karl XIV Johan eller Baltzar
von Platen forutse. Och darfor blev de
tva stora monumenten fran deras ti-
devarv feldimensionerade: Gota Ka-
nal for liten och Karlsborgs fastning

alltfor stor!

MILITARA ENHETER | KARLSBORG:

1842— Tygfdrvaltning (tidigare tygstation)
Verkstadsférvaltning (frdn 1966)

1880— Intendenturtdrvaltning (tidigare int{8r-
rdd; 1914—1950 dven ett Intkomp)

1887— Vanisverken (tidlgare ammunitionsfa-
brik)

1939~ Vistgota fiygflottilj, F6

1842— Provskjutningscentral

1948— RFK

1952~ Fallskdrms|dgarskolan

1961— Gbta signalregemente




% % De forsta é&ren | Karisborgs flyghistoria,

1913—14.

¢ % Den 29 maj 1913 landar Iéjtnant Gbsta von Porat med
en franskbyggd Nieuport IV G pd exercisheden "Lushar-
pan”. Flygningen ingér som ett led | att landa och starta
pa orter utanfér den ordinarie basen, som var Malmen.
Eftersom Porats fdstmé befinner sig i Karlsborg, valdes
denna plats. (!!} % % Andra beséket med Nieuport IV G
dger rum under aterfdarden (langtdrden) frén Kviberg till
Malmen — och det orsakas av brédnslebrist. Apoteket far
hédrvid bistd med ricinolja, en olja som inte lI6ses i bensin.

— Som spanare medfélide I6jtnant O Liljewalch.

aren 1914 landade ater von

Porat pa exercisheden, da

med den svenskbyggda Nieu-

porten (M2). Som passage-

rare medfdljde 16jtnanten vid
fortifikationen Lars Adolf Blomberg.
Anledningen till detta besdk var en
histkapplopning som von Porat deltog
i. Under A&terflygningen till Malmen
(som dgde rum vid 18-tiden pé& kval-
len) brast ett snedstag varvid nod-
landning fick foretas i narheten av La-
gerlunda.

1915, Befastningsovningar, — Enl
en generalorder den 26 juli beordrades
tvd flygavdelningar om vardera tva
flygplan att delta i befdstningsévning-
ar & Karlsborg. — A-sidan (som be-
stod av Farman-biplanet SW 10 nr 12
och Albatrosen nr 6, den tyskbyggda)
flogs av Idjtnanterna Allan Hygert
och Hans von Blixen Finecke. Dessa
flygplan landade och startade fran ett
kloverfalt i Grashult som lag i narhe-
ten av nuvarande F6. B-sidan lag vid
Ruders egendom i utkanten av Tibro.
Denna bestod av flygplantyperna
Morane-Saulnier nr 5§ (Thulins inkal-
lade flygplan) och Nieuporten (M2)
nr 3. Flygplan nr 5 fldgs av under-
1djtnant Nils Kindberg, och nr 3 av
lojtnant F Winbladh. Spaningsoffice-
rare medfoljde bdde A- och B-sidans

avdelningar.
F orsok med ny

flygradio. 1916. — Under slutet av
sommaren foretogs med Grashultsfaltet
som flygbas forsok med en ny typ av
flygradio. 1 forsoken ingick ett flygplan
typ Albatros frén flygkompaniet. Som
forare tjanstgjorde lgjtnant C Heden-
stierna. Under forsoken uppstod fel
pd radion. P4 forarens begiran om
hjalp med radions reparerande, begir-
de tygofficeren pd Malmen (von Po-
rat) hjalp av en fackman, TU Wikner
fran radiokompaniet Ing3 i Stockholm.
Denne Wikner kom per tag till Mal-

]

* K K

men. Porat startade sedan med Wikner
som passagerare i det nyligen leve-
rerade Thulin-biplanet (typ nr 26) for
att flyga till Grashult. Motorfel upp-
stod ©Over Viattern varvid glidflykt
fick foretas mot Griashult. Flygplanet
lyckades komma over strandvegetatio-
nen och landsvigen samt ner pa fil-
tet. Under utrullningen hamnade dock
flygplanet i ett dike och kvaddades
delvis. Flygplanet aterbordades senare
med bat till Motala och darefter tag-
leder till Malmen.

1917. Artillerieldledning. — Pa som-
maren flog lojtnant C Hedenstierna
(13) med en artilleriofficer som spa-
nare vid fidstningsartilleriets skjut-
ningar. Starten dgde rum pd Grashults-
faltet och luftfirden gick mot malom-
radet pa Rissnaset, norr om Karlsborg.
Men motorstopp uppstod och foraren
tvangs att i glidfiykt forsoka na till-
baka till faltet. Han nddde dock inte
fram utan méaste nddlanda pa "Lus-
harpan”, mitt bland dar befintliga rid-
hinder. Motorn pa Albatrosen hade
skurit. En ny motor (som tidigare for
siakerhets skull sdnts per jarnvag) in-
monterades under natten av bla me-
kanikern Ferdinand Cornelius (senare
kand som ambulansflygare). Féljande
morgon foretog foraren en provflyg-
ning med Albatrosen (SW12). Motorn
borjade emellertid hacka pga fel pa
bransletilliforseln. Foraren blev darfor
tvungen att nodlanda #nnu en ging,
vilket skedde pad strandkanten i Bot-
tensjon. Darvid tippade planet over
och slog runt. Det birgades darefter
av personal ur volontidrskolan. Flyg-
foraren, som oskadd klarat dventyret,
fick ta taget hem till Malmen,

R iktningsov-

ningar mot flygmal. 1920, — I borjan
pd 20-talet ingick riktningsévningar
mot flygmdl i fastningsartilleriets
skjututbildning i trakten av Karlsborg.

@ Ovan: Ldjtnant von Porat startar med sitt Nleuport-
monoplan fran heden (den I#tt igenkdnda och | folk-
mun kallade 'Lusharpan’’) den 31 augustl 1913 (enl
SFF). ’Monoplanet’’ (senare kallad M 1) hade {8rst en
50 sedan en 70 hk Gnome-motor. — Nedan: LdHnant
Hedenstierna m f1 begrundar Albatrosens skador efler
’kvadden’ i Bottensjdn 1917,

@& Ovan: En av de étta tiliverkade S
25:orna “taxar’’ In | Karlsborgsviken.
Fpl-typen var en utveckiing av den
Kjellsonska S 21:an ({rléngd &ver-
vinge +{lottérer). Motor: Maybach 260/
300 hk. Toppfart: 260 km/tim, — Nedari:
€n annan $ 25:a (nr 3230) framdragen
ur thithangaren vid Karlsborgs s]d-
fiygstation, 1928.




@ Ovan: En § 25:a (med FV-beteckningen S 1) och tre
Fokkrar (S 6) uppstillda pd Bottensj6ns is en vinter-
morgon, troligen 1931. — Nedan: MaAlflyggruppens ire
mekaniker Invid en startklar S 25:a (nr 3230). Aret var
1928. Frv ses furirerna: Ldvgren, Hinnerson och Berg.
— Kanske var det dessa duktiga herrars slit som gav
upphoy till uttrycket: ''Det Ar minnen p& marken som
haller tlygpianen | luften’. (?)

.

@ Ovan: En Fokker CV-E (S 6) och i
bakgrunden th en ""Tummelisa’ (O 1)
pa nuvarande F6-flygfidltet. Lingst bak
skymtar Volontiirskolan. § 6 hade en
425 hk Siddley Jaguar-motor, U 1 ba-
ra-en 90 hk Thulin. Aret ca 1934, ~
Nedan: En § 5 A '"Hansa” vid Karls-
borgsviken ca 1930. Tresitslg. Motor:
415/450 hk Bristol. Farl: 140 km/tim.

Flyghistoriska

minnen
serverade

fran Karlsborg

I dessa Ovningar deltog marinens flyg
med ett sjoflygplan typ Friedrichs-
hafen (nr 26), och flogs av fanjunkare
Erik Qvant. Ur flygkompaniet pad Mal-
men deltog till att borja med en
Macchiflygbat (nr 943), men senare
dven ett antal Phonix-maskiner (J1)
— med hjulstall. Dessa flygplan kun-
de landa och starta fr&n Grashulis-
faltet och var betydligt snabbare &n
hydroplanen. — — Forare pad dessa
flygplan var l6jtnanterna Béng, Lil-
lier och Nernst. Vid ett tillfdlle dok
16jtnant Nernst med sin Phonix-ma-
skin mot dambadhuset 1 Karlsborg
for att "se pa flickor”. Efter dykning-
en uppstod motorstorning och det hela
slutade med en nodlandning vid
strandkanten av Karlsborgsviken.

1928, Malflygningen. — Landflyg-
planen var de som utférde malgingen
och sjoflygplanen var utrustade for
malbogsering, som utférdes mellan
Kridk i soder och Rissnaset i norr. I
mitten av maj startade en Phonix-
jagare (J1) fran flygbasen pd Malmen
med lojtnant B Sjoby som forare for
mélgang &t artilleriregementet. Under
denna malgang nddlandade flygplanet
pa “Lusharpan”, pga motorstorning. En
expert pd motorn anlande frdn Mal-
men per motorcykel och denne kon-
staterade branslebrist. Flygplanet tan-
kades, motorkordes och riktades sedan
in for start vinkelrdtt mot slutvérnet.
En kvillsledig garnison med Ooverste
Ekelov i spetsen beskadade starten.
— — Strax efter start rdkade dock
flygplanet in i1 vegetationen pad jord-
vallen mellan "Lusharpan” och fast-
ningen, varvid kylaren blev ”igen-
murad” av gronskan frdn fastningsval-
len — med den péfdljden att motorn
blev for varm och att foraren &ater
tvangs nodlanda pa exercisheden. Ef-
ter denna episod férbjod chefen for
artilleriregementet all vidare flygning
fran sitt omréde. Flygplanet montera-
des ned for vidare transport per jarn-
vag till Malmen.

M alflyggrup-

pens overflyttning till Karlsborg. 1928.
— Forutom en langre tid féor malgang
bedémdes start- och landningsforhal-
landena innanfér Vands udde vara
battre an pa tidigare plats, Roxen.
Dessutom ndddes en bittre kontakt
mellan regementet och malflyggrup-
pen, d& den senare forlades i Karls-
borgs-viken. Som chef for denna grupp
tianstgjorde 16jtnant Olof Ulander och
flygplanen bestod av ett antal S 25 H.
Forutom flygférarna l6jtnant Ulan-
der och sergeant Fredin, tjinstgjorde
vid malflyggruppen furirerna Hinner-
son, Lévgren och Berg, samt ur rege-
mentet ett antal varnpliktiga.

Slutet pé 20-talet. — Grashultsfal-
tet blev i slutet pd 20-talet ett minne
blott. Man flyttade over till infanteri-
volontarskolan, dar ett provisoriskt
flygfalt (nuvarande F6) bérjade vixa
fram pa 30-talet. Samtidigt utnyttja-
des vintertid Bottensjons is for land-
ningar och starter. Flygplantyper som
da anvidndes var S 25, Hansa S 5, Fok-
ker S 6 samt en Tummeliten ("Lisa”
O 1). Det senare flygplanet stortade
en vardag 1934 i Adamssons hage vid
Griashult, varvid foraren 16jtnant B
Lindskog raddade sig med fallskarm
(Corona). Han utforde hirmed det
forsta fallskarmshoppet i Karlsborg.

Maélflygning, bombfillning  samt
skjutning fran flygplan. — Under 30-
talet bestod flygningarna i Karlsborg
for det mesta av malflygningar. Dessa
utfordes for A9 och Bofors, som hir i
Karlsborg visade upp sina nya pjis-
konstruktioner infor utlindska mili-
tairkommissioner, Bombfillning och
skjutning fran flygplan forekom aven,
varvid malen var placerade pd Ham-
marnéaset, tidigare anvant av fastnings-
artilleriet som skjutfalt. Denna bomb-
och skjututbildning pagick under aren
1934—35. | |

K-A Hansson

9




% K Ar 1936 beslét riksdagen att flygvapnet kraftigt skulle
utbkas genom uppséttning av en rad nya flottiljer. % ""And-
ra tunga bombflottiljen” (F7) och flygvapnets bomb- och
skjutskola (FBS), skulle férldggas till Karlsborg, och "”andra
latta bombfiottiljen” (F6) till Karlstad. % Detta beslut upp-
hédvdes emellertid 1938, och | stédllet beslot statsmakterna
att férldgga "andra latta bombfiottilien” (F6) till Karlsborg
samt "andra tunga bombflottiljen” (F7) till Sdtends. % % %

n hangar (enl tidigare beslut)
uppfordes detta a&r och de
byggnader, som flottiljen
Svertagit frdn arméns infan-
teri-volontarskola,  rustades

upp och moderniserades. Sommaren

@& Ovan overst pd sidan: Det av Infanterl-
och Volontirskolans byggnader, som F6
Overtog 1938. — Ovan: Tre B 4 '"Hawker
Hart'' ur F4 gistar Karisborg 1938, Fart:
260 km/tim. Motor: 650 hk Nohab Mer-
cury.

@& Ovan: En av de tvA il F6 levererade
B 6:orna pa fbrbandets grasfill 1940. —
Nedan: Tre B 5:or Yver Vistergétiand.
Detta flygplan (egentligen Northrop 8 A-1)
licensbyggdes av SAAB. Fart ca 320 km/
tim. Motor: 980 hk Nohab Mercury.

1938 gastades Karlsborg av Kungl
Jamtlands flygflottily (F4), vilka be-
drev Ovningar har med sina B 4:or
Hawker Hart — pga flygfaltsarbeten
pad hemmabasen.

])en 1 juli 1939

fick F6 namnet Kungl Vastgdta flyg-
flottilj. Forsta halvaret organiserades
flottiljen av ett mindre antal off- och
underofficerare under ledning av bli-
vande flottiljchefen oversteléjtnant J
Stenbeck och uppférandet av ett an-
tal byggnader paborjades; bla flyg-
verkstad, flygforrdd, virmecentral och
officersmass.

Flygplanbestandet vid denna tid-
punkt var mest lan frén andra flottil-
jer och bestod av:
1stSK$9
1, SK 11
2, J 8 (lan fran F8)

2, S 6 (lan frdn F3 och ingdende i
malgrupp)

Genom det skarpta laget 1939—40
(som hart paverkade flygmaterielleve-
ranserna) hade F6 endast uppsatt flot-
tiljstab (depéstab) och en reducerad
beredskapsdivision (flygplantyp: B 4
Hawker Hart).

¢ ¢ Eftersom andra virldskriget
snabbt narmade sig Sveriges kuster
och eventuella tyska overskeppningar
over Oresund vil kunde tinkas, fick
bla F6 order att alltid vara beredd
till start vid gryningen med sina
B 4:or. Dessa flygplan stod laddade
och startklara langs faltgransen med
12 kg sb och 50 kg mb... men forst
efter den 9 april 1940! Arméns gamla
vagnar stalldes ut pa faltet for att for-
svara landning av frimmande makts
flygplan. F6 &lades dven i borjan pa
40-talet beredskap for nedskjutning av
engelska drivande sparrballonger, vil-
kas foértojningar brukade slappa sa att
ballongerna drev in &ver svenskt om-
rade.

Flottiljen avsidgs bla bli férsedd
med ett antal frén USA bestillda latta
bomb- och attackplan typ B 6. Men
av de bestdllda planen levererades bara
tvad till Sverige. DHessa tilldelades
F6 och fick beteckningarna 46 och 16.
Flygplan nr 16 kvaddades dock under

inflygning for landning pa flottiljen
och det A3terstdende tillférdes senare

F8.
B 4:an  borjade

bli omodern och genom inhemsk flyg-
industri hade licenstillverkningen av
B 5 kommit s& langt att flottiljen 1941
skulle tillforas denna typ och ersitta
B 4:an som latt bombplan. — Under
tiden fram till Arsskiftet 1943—44, d&
det svenskkonstruerade flygplanet B 17 .
tillfordes F6, hade en hel del hant
inom flottiljen.

Forlaggningsomradet hade utdkats,
tre flygande divisioner fanns, en spe-

L

& Den SAAB-byggda ldtta bombaren B 17 till-
fordes F6 1943—44. Fart ca 420 km/tim med
Lwio Wasn-molo




@ Fallskidrmsjigarskolans (FJS) tuffa
embarkerar ett av FV:s moderna transport-
flygplan 'Hercules’ (TP 84).

cialdivision for markstridstjanst mm
hade tillkommit. Prins Gustav Adolf
och prinsessan Sibylla hade overlam-
nat den av Konungen skinkta fanan
till flottiljen. Byggandet av en instruk-
tionsverkstad hade pdborjats m m.

B 17 var flottiljens krigsflygplan
fram till &r 1947, d&4 den bérjade er-
sattas med A 21 A 3, varigenom F6
ombevapnades till attackflottilj.
¢ & Ar 1950 utvidgades flygfiltet,
start~ och forbindelsebanor permanen-
tades. Tva ar senare tillfordes napalm-
bomber i bevapningen och efter ytter-
ligare tva ar fick. F6 avnjuta "jetmu-
sik”. Genom att A 29 "Flygande Tun-
nan” 1954 ersatte A 2l:an hade dar-
med F6 kommit in i jetdldern. Nu

gossar

Riksdagen flyttar F6
fran Karilstad —
Pigg 35-aring minns

fordrades en forlangning av startba-
nan och omliggning av bansystemet,
ett arbete som pagick fram till 1956.
Med A 29:an gavs F6 uppgiften att
demonstrera attack{lygets rérlighet.

_ Efter start frdn F6 genomfordes anfall

mot Abisko och darefter mal i Skéne.
Foretaget avslutades med landning pa
F6 ... allt pd samma dags eftermiddag.

o

A r 1957 kom A

32:orna. De blev flottiljens sjatte flyg-
plantyp och har nu varit F6:s trotja-
nare i 15 ar. De lever alltsd &n... trots
gryende alderskrampor. — Under den-
na tid hade en ny hangar byggts och
blivit inflyttningsklar 1961.

1965 tilldelades filtflygare L-E Eriks-
son Stockholms-Tidningens guldmedalj

for &rets framsta flygarbragd. (Den

beromviarda prestationen bakom den
fina utmarkelsen finns Aatergiven i
FV-Nytt nr 2/66 under rubriken ”Bra
gjort”, sid 35.)

1967, Omradet Underbacken och
Asenomradet inlostes av Kronan pga
bullerproblem.

F6 anordnade 1968 pa Karlsborgs
museum en historisk exposé over "fly-
get i Karlsborg” 1913—1968. Aret darpé
kom C S2 och C F6 overens om en
permanent flygutstillning 1 fastnings-
muséets lokaler. Denna blev fardig
1970 och C F6 forrattade invigningen
med sarskilt inbjudna gaster, dir-
ibland oversten och pensionaren G von
Porat som hedersgast. Han var ju den
forste som landade pa Karlsborg med
en flygmaskin. (Se sid 8.)

4 & Flottiljen har haft ett gott sam-
arbete med grannforbanden. Bland
dessa kan bla namnas Fallskarmsja-
garskolan (FJS), som f{ran 1952 och
framgent lastar sina jagare och mate-
riel pd F6, sdvdl i de gamla DC-3:orna
som i de nya TP 84:orna, Hercules.
Som en slutvinjett kan nog sigas,
att F6 torde vara en av flygvapnets
vackrast beligna flottiljer. I norr och
vaster susar de maktiga Tivedssko-
garna och 1 oOster leker de nyckfulla
vatternbosljorna in mot stranden ne-
danfor flottiljen. P4 motsatta sidan av

den hir tva mil breda Vattern kan vid
gott vider skonjas det av skalden Ver-
ner von Heidenstam omsjungna Om-
berg, med stenarna "dar barn han

lekt”. u
K-A Hansson

@ Ovan: 1947 tillférdes F6 ater en SAAB-
produkt, A 21:an — flygplanet med den
"'skjutande’’ propellern och véridens {6rs-
ta katapultstol. — Vid motorkdrning pé
hégre varv kopplades markkylviixelladan
ur och sg]ﬂllen dppnades, varvid vatten
krivdes for kyining av motorn,

& Ovan: 1954 drogs Jetmusiken igang. A 29:an
(den ’’Flygande Tunnan’’) gjorde entré.
H¥r provas snabbstart med hjdip av ra-
keter. — Nedan: | 16 ar har nu A 32:an
funnits pa F6/Karlsborg. En verklig tro-
tjdinare men som nu bdrjar bli alltfér gam-
mal och dérfér 8ven omodern. Men hon
ger sig minsann inte — SAAB-kvalitet bor-
gar fbr det. Hir en rote dver samhillet
och fHstningen.
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¥¢ ¢ N&r man blickar till-
baka pa vad som hént un-
der flottiljens 35-&riga till-
varo, dyker en del hindel-
ser under krigsaren upp
ur minnet. Man erinrar sig
att det i mars i ar ar
hela 31 ar sedan flottil-
jen utférde sitt forsta und-
séttningsuppdrag for att
forse befolkningen inom
insndade och infrusna om-
radden i landet med pro-

viant. DAdAdAe

lla som upplevde krigsren
under andra varldskriget, har
vial dnnu i minnet bilden av
de stranga vintrarna 1939
—42, Av dessa erinrar man
val sig 1941—42 sidsom sirskilt striang.

Det var just under senare delen av
denna vinter (mars 1942) som vissa
delar av Sydsverige isolerades pga sno-
och isforhallanden. Ett intensivt sno-
ovader (delvis blotsné) med storm och
atfoljande temperatursinkning och
kyla kom att isolera stora delar av
Osterlen i Skéne fran yttervirlden.

Gotska Sandon var sedan lange helt
isolerad pga is. Ostersjon var helt
igenproppad. Flygférbindelser férekom
som bekant inte under kriget. Befolk-
ningen pa on utgjordes av fyrperso-
nalen. De enda farskvaror de kunde fa
under isoleringen var, kan man férmo-
da, vad som kunde utvinnas fran bo-
skapen pd on. Efterhand trot emeller-
tid savil maten for fyrpersonalen som
fodret for boskapen. Ingen ljusning i

- issituationen formarktes.

P& viastkusten tornade ismassorna
upp sig. Hela kustbandet var isbelagt.
De fartyg som forsokte ta sig igenom
fastnade snart. S& hiande exempelvis
med de béda fisketralarna "Mats” och

"Ibis”.
l det laget fanns

inget annat att gora &n att undsatta
saval befolkning som boskap med f6-
da. Vad var d& naturligare an att fly-
get fick rycka in. Och valet foll pd F6,
som med kort varsel fick forbereda sig
for detta uppdrag.
Rekognosceringsflygplan (B 5) ut-
sandes bla till vastkusten for att soka
efter de bada fisketralarna. Dessa upp-
tacktes nordvdst Marstrand (bild 1).
Att F6 hedrades med uppdraget be-
rodde val pa (forutom att flottiljen var
vil lampad harfoér) att vi var grannar
med arméns intendenturforrad (AIK),

som fick i uppdrag att leverera livs-.

fornodenheterna.
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SNO ... va" & de’? — Krigséren vet berétta:

Sydsverige insndat

- enda hjalpen
... fran F6

kom per flyg

Den 6 mars undsattes besdttningen
pd de tvAd infrusna fisketralarna
("Mats” och ”Ibis”) med proviant.
Undsittningsflygplan var det wvid F6
under krigsaren placerade passagerar-
flygplanet Ju-52 ”Sérmland” fran
ABA.

¢ & Tva uppdrag utfordes under da-
gen. — Besittning pa forsta uppdraget
var; Forare (davarande fanjunkaren
Henry Pehrsson), spanare (davarande
16jtnanten Frank Lénnberg), flygsigna-
list (ddvarande sergeanten Tuwe Em-
be) samt mekanikern (den frdn ABA
inmonstrade ordinarie mekanikern pa
flygplanet, vars namn dessvarre fallit
ur minnet).

Under andra uppdraget tjanstgjorde
davarande sergeanten Borje Johansson
som flygsignalist, i dvrigt samma be-
sattning.

Fartygsbesattningarna hade pa isen
skrivit ordet "KOL” och for att ytter-
ligare pdkalla uppmiarksamhet semafo-
rerade (ett mycket bra signalerings-
forfarande, som nu helt dr bortlagt) en
besdttningsman orden “Kol, proviant”,
vilket avlistes av flygsignalisten Embe.

Proviant nedslipptes pa isen vid
bagge flygforetagen. — Fartygens vi-
dare dde forblev dock okant.

Den 20 mars ut-

fordes en stor undsattning av Osterlen
i Ské&ne. Uppdraget utfordes av tva
divisioner B 5 (18 flygplan); 2:a och
3.e divisionerna.

2. div, med davarande kaptenen
Archibald Holmer som chef och ser-
geanten Tuwe Embe som flygsignalist,
undsatte insnoade byar omkring ”Jar-

restad”, ca 5 km vaster om Simris-
hamn. — 3. div, med dAvarande kap-
tenen Sven Hedberg som chef och da-
varande sergeanten Arvid Holmaker
som flygsignalist, undsatte Hammenhog
och trakten diromkring. — — —
(Namnuppgift pd besittningarna i ov-
riga flygplan har ej gatt att samman-
stalla.)

Uppdraget utfordes i stralande sol-
sken. Efter fallning av provianten
mellanlandade divisionen pd Rinkaby
for tankning. Under Aaterflygningen
frAn Hammenhog avspanades omradet
vasterut, varvid tdget Malmé—Simris-
hamn upptacktes sittande fast i sno-
drivorna mitt emellan staderna. Dri-
vorna var lika hoga som taget.

Omréadet kring Hammenhog var helt
igensnoat och vidgarna tilltippta. Pa
sina hall gick drivorna #nda upp till
hustakens underkant. Telefonstolparna
lings vidgarna nadde pa sina hill en-
dast ndgon meter ovanfér snon. Kraf-
tig skare hade i samband med kylan
bildats ovanpd det bléta snoticket. P&
skaren hade de insndade byggt upp
"méarken” av brinnbart material (bild
2), som de satte eld pd nir flygplanen

narmade sig, varfor nagon svéarighet
att hitta platsen ej forelag.

& & Provianten filldes pa lag hojd
pa skaren intill utlagda ”marken”. Al-

Mats"’

fastfrusna i isen nordvast

om Marstrand 1942,

Bild 1: De bada fisketralarna
“lbis"

och



Bild 4

la fornodenheterna var stuvade i stora
cigarrliknande beh&llare, som var ut-
rustade med fallskirm och upphiang-
ningsanordning fér hangning i bomb-
stallen p& B 5:an som “vanliga” bom-
ber (bild 3).

Varje B 5:a var lastad med fyra av
dessa "matbomber” hangande i bomb-
stillen, en under varje vinge och tvéa
under kroppen (bild 4). — Effektiv
flygtid for 3:e divisionens uppdrag var

3 tim 20 min,
! i lutligen undsat-

tes, under ett par dagar omkring den
20 mars, fyrpersonalen pa Gotska
Sandén.

Uppdraget utfordes dels med trans-
portflygplanet Ju-52 "Sérmland” (med
fanjunkaren Henry Pehrsson, sergean-
ten Borje Johansson och ordinarie
ABA -mekanikern som besattning) samt
med nagra B 5:or fran 2:a divisionen,
troligen en 3-grupp. — Ju-52:an fill-

de dels proviant fér fyrpersonalen och -

dels ho for boskapen. B 5:orna fillde
enbart proviant till fyrpersonalen.

I Ju-52:an bortmonterades stolarna
och den utdtgdende dérren till passa-
gerarutrymmet utbyttes mot en provi-
sorisk in&tgdende vikdorr. Planet las-
tades didrefter med hobalar och pro-
viant. Provianten foérvarades i detta
fall i stora kraftiga kartonger. Hoet
och provianten slidpptes sedan ned vid
strandkanten genom ett flertal &ver-
flygningar p& mycket lag héjd. —
Fallning av provianten frdn B 5:orna
skedde p& samma sitt som i Skne.

& & Detta var nigra nedtecknade
minnesanteckningar frdn ndgra ovan-
liga uppdrag under krigsdren, sam-
manstallda genom savil egna som
nigra ovriga deltagares minnesbil-
der. [ ]

A Holmadker

Forsta
tallskdirmshoppet
i Karlsborg

¥¢ Y¢ Under F3:s Karlsborgs-
avdelning 1934-35 bedrevs
bidde bombfillning och skjut-
ovningar fradn flygplan mot
mal pé& Hammarnéset. <
Aven ’korvdragning” kunde
forekomma, d4& som mal for
luftvarnsartilleriets  &vnings-
skjutningar. Denna korvdrag-
ning gick till sa, att man fran
ett flygplan sldppte ut en ca
5 m lang korv av tyg som var
6ppen i bada indar samt
fast till en wire av ca 700—

800 m ldngd. * I K

& & Fliminspelning pa F6 1941. A/B Terra-
flim hade fatt tilistAnd ait vid Kungl
Visigbta Flygtlottil] fA spela in filmen
“'FYrsta divislonen'’. — F8rutom re-
glss8ren Hasse Ekman (hd#r ovan med
korslagda armar) {Brekom manga and-
ra k#nda skddespelare som Lars
Hansson, Gunnar SjSberg, Stig J#rre|

mfl, — Méanga Ar senare fdljde Gu-
la divisionen”, men dA var det F8
som fick std 16r milbn. -

Musealt

akgrunden till utstall-

ningen ar att Karls-

borg under en f5ljd

av ar haft anknytning

till militar flygning.
Redan 1913 landade davarande
16jtnanten G von Porat pd exer-
cisheden ”"Lusharpan” utanfér
fastningen, och sedan dess har
flygning mer eller mindre kon-
tinuerligt bedrivits i Karlsborg.
I utstillningen ingar forutom
flyghistoria Karlsborg aven en
avdelning fér fallskdrmens his-
toria inom militarflyget, bal-
longepoken, "visste ni — intres-
sant att veta”, F6:s flygplanty-
per fr&n 1939 och framét samt
gammal materiel fran ildre
flygplan. — Vid besok i Karls-

borg — besdk utstillningen!
Aven flyghistoria ar kultur-
historia. |

n véardag 1934 var det ett
flygplan av typ Tummeliten
”Lisa O1” som hade fatt den
aran att vara korvdragare.
Foraren, 1ojtnant B Lindskog,
fick dock motorstorning pa ca 2.000 m
hojd 6ver exercisheden. En ventilvippa
pad den roterande Thulinmotorn hade
pga utmattning gatt av. Ventilstingen
hade emellertid hallit, s& att den fri-
giorda vippan hade farit omkring som
en sldgga och slagit av allt som kommit
i dess vag, bla ena propellerbladet.
"Lisan” tvangs d& lamnas at sitt ode.
Foraren hoppade i fallskirm — pa den
tiden nagot ovanligt/en sensation.
Flygplanet slog ned i Adamssons hage.
Vid ett senare tillfdlle kom denna
héndelse med i en Karlsborgsrevy. Hir
s& nagra avsnitt ur visan ”Sensation”
(melodi: "Johan p& Snippen”).
"En sensation nog den stérsta som
hant har i byn
var i somras nar Lindskog han storta
fran skyn.
Jag minns’et precis som da vore i da
for min mage den krangla & va inte bra.
Ja satt just p8 huset & vre mej & viande
plagera blé virre utan matta & #nde.
Mai ens flog ja upp av ett dunder & brak
ja trodde min herre, nu geck vil min
bak.
Ja tog mej forsiktitt & kdnde p& magen
da skrek dom, en flygare stortat i hagen.
Ma byxera i naven, ja te vigen sprang ut
a josses va folk, di tog alldri natt slut.
" Alla ménniskor forvetna va ju forstass
& om vraket dar hade di spant upp en
tross.
Dom fragade vakten med upprérda sinn
geck han ratt ner i backen, eller geck
han' i spinn.
Referanter di skrev si da riktigt osa
svavel
maskinen 1ag pd sne, & mi intryckter
gavel.
Lindskog i fallskdirm han radda sin
kropp
motorn var prima men skrovet brann
upp.
Gunnar i "Blasd” han stog dar & snacka
for detta vi fa nog é rediger hacka,
Ja fem tunner havre vi hir ha satt ut
men josses va folk, di tog alldri ndtt
slut.” |
K-A Hansson
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