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¥7 v¢ Nu ar det alltsd definitivt. Ldnge har man
sagt: F8 — det har man ju hallit pa att lagga
ner i tio ars tid utan att lyckas. Denna nagot
optimistiska syn pa F8:s framtid har héangt
kvar lange, t o m langt efter det riksdagsbe-
slutet var ett faktum. Inte minst F8:s egen per-
sonal av skilda kategorier har héngivit sig at
onsketankande i form av en det-ordnar-sig-
alltid-mentalitet, som visserligen haft det goda
med sig att trivseln och arbetsgléadjen hallit i
sig langt langre &n man haft anledning tro, men
som ocksa medfort att manga inte i tid sett om
sitt hus. Men nu ir vi trots allt dar. % ¢ %
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bhlir
[lyg-
historia

ett slag — 1 juli 1973 — forlorade

F8 mer an halften av sin personal.

De enda forband som nu ingar

i F8 ar robotskoldivisionen, heli-

koptergruppen och ett reducerat
baskompani. Sedan den sist inryckan-
de vplomgéngen fullgjort sin f{dérsta-
skedesutbildning kan specialkompa-
niet f 6 knappast langre anses vara ett
forband. Vid robotskoldivisionen sker
annu utbildning; allteftersom den trap-
pas ned blir arbetet med materielen
overvagande.

Helikoptergruppen fortsatter sin verk-
samhet med ofdrandrad intensitet:
flygraddningstjanst, utbildning och spe-
cialtransporter st&r pa programmet.
Men annu (januari 1974) vet man inte
vart man ska ta vagen den 1 juli! Jag
gar inte har narmare in pa de olika
turer som forevarit — det far andra
gbra. Jag bara Konstaterar att, som
vanligt, kommer personalen i klam.

Nar det galler F8 ar det alltsd inte
mojligt att instdmma i de yttranden om
ljusa framtidsutsikter etc som brukar
pragla forbandschefernas inledningar i
Flygvapen-Nytts s k temanummer — om
man for var del skall sdka ljuspunkter
fAr man se bakat i tiden . ..

F8:s historia ar kort men &nd& s&
fylld av flyg-, stril-, bas- och robothis-
toria, férutom av héandelser av andra
slag, att har inte ar platsen att ga& nar-
mare in pa den saken.

Nér riksdagsbe-

slutet om nedlaggningen hade fattats

beslot personalen, genom fdretags- '
namnden, att forsoka hugfasta minnet
av denna period i flygvapnets historia
genom en minnesskrift over Kungl

‘Svea Flygflottilj. Hartér satsade man en

massa fritid och alla sina s k trivselme-
del (). Resultatet blev en bok som
innehaller en del historia, liksom artik-
lar av annat slag, och dar néstan half-
ten av sidorna ar bilder. Manga foto-
grafier fradn olika tider ar unika.

For den som A&r intresserad av F8:s
korta men glansfulla férflutna finns bo-
ken (i begrdnsat antal) att kopa via
postgiro nr 127005-7. Pris 32:50 +
porto.

Vad som nu skall hdnda med den del
av omradet som flygvapnet lamnar ar
f n okant, i varje fall {or mig. Som -krigs-
bas lever taltet vidare, och med jamna
mellanrum Kommer 35-ornas dan att
dverrosta bullret frAn E 4 och E 18.

Annars finns det val inte mycket som
ger ett 6dsligare och tystare intryck an
ett overgivet flygtalt! [ ]



Robot-

divisionernas
saga snart all ...

¢ Yv Tva luftvarnsrobotdivisioner fredsgrupperades
fran den 1 juli 1963 pa F8. Detta skedde i enlighet
med de forsvarsbeslut i borjan pa 1960-talet som
bl a innebar anskaffning av luftvarnsrobotsystem
68 (Bloodhound Il), av brittisk tillverkning. Men nu
ar sagan snart all... Robotdivisionerna upphor
praktiskt taget samtidigt med att vapensystemet
natt full operativ styrka och anvandbarhet. ¥y v v¢

uftvarnsrobotorganisationen be-
I stod av en i karstaben ingdende

luftvarnsrobotavdelning med chet
(CR) samt tva luftvarnsrobotdivisioner,
en robotskoldivision och en 6vningsdi-
vision. Skoldivisionen alades ansvaret
for saval operativ som teknisk grund-
utbildning av fast anstalld och vpl per-
sonal pa systemet. Grundutbildningen
av fast anstalld teknisk personal pa
systemets radarenhet &lades traditions-
enligt Flygvapnets Radarskola, FRAS
pa F2.

For béattre systemutbildning odverfor-
des dock &ven detta utbildningsansvar
p&d F8 robotskoldivision fran A&r 1971.
Efter genomgéngen grundutbildning
skedde vidareutbildningen av vid F8

placerad personal vid o6vningsdivisio-
nen.

Materielleveranserna bdrjade hdsten
1964. Eftersom tillverkningen av enhe-
terna i systemet var spridd over stora
delar av Storbritannien, och leveranser-
na skedde direkt fran fabrik, maste en-
heterna ftore overlamning till flygvapnet
kontrolleras dels var tér sig och fram-
for allt sammankopplade till ett system.

Denna verksamhet bedrevs vid F8
av ett team sammansatt av personal
frAdn flygmaterielférvaltningen, tillverka-
ren, stril och F8. P4 detta satt genom-
gicks och kontrollerades alla robot-
grupper vid F8 under perioden hosten
1964 — hosten 1966 innan materiel le-
vererades till robotdivisionerna pd F8,
F10, F12, F13 och F17.

U nder motsva-

rande period praglades verksamheten
vid F8 robotdivisioner av en intensiv
aktivitet. Grundutbildning av personal
for de nya robotgrupperna maste ske i
takt med materielieveranserna. Prak-
tisk erfarenhet i materielens handha-
vande och utnyttjande maste vinnas,
modifieringar registreras och utvarde-
ras och intim kontakt med "utprov-
ningsgruppen’ uppratthallas.

Kunskaper och erfarenheter maste
parallellt med den 6vriga verksamheten
inarbetas i kursunderlag och instruktio-
ner. Eftersom andringarna i manga fall
var omfattande, delvis av utomordentlig
betydelse f6r materielens handhavande,
kravdes dessutom kompletteringskurser
for tidigare utbildad personal.

Chefen for flygvapnet fordelade dess-
utom relativt snart uppgifter rérande
taktik och taktisk-teknisk utprovning av
systemet pa de olika forbanden. Ett ar-
bete som fortfarande pagéar, bla be-
roende pd dels den fortldpande modi-
fieringen av saval robot 68 som stril.

Nar nu F8 star infor sin nedlaggning,
och aven F8:s [uftvarnsrobotdivisioner
som en féljd av medelsbegransningen
pa torsvarsanslagen tvingas utgd ur or-
ganisationen, vill jag passa tillfallet
rikta ett varmt tack till personalen vid
robotdivisionerna fér deras insats pa
vapensystemet. Uppgifterna har I6sts
pé ett foreddmligt satt.

Att man sedan — praktiskt taget sam-
tidigt som vapensystemet natt full ope-
rativ styrka och anvandbarhet — redu-
cerar det med tva tredjedelar &r endast
alt beklaga. |

P. A. Perming
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@ J 9-eran Innebar tekniskt och operatlvt en kolossal kvalitetshdjning f6r F8.
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@ RB 68 — F8-silhuett som fdrsvinner. @ CF8, Odverste Georg Gilirdin, mottager F8:s fana ur kung Gustaf V:s hand vid en
ceremonti den 6 junl 1939.

@ Déavarande 12
berg.

"Mitt minne
strax efter den
da Hitler anf
Danmark) ar e
av beredskap ¢
Bromma. Det
nya elever, me
plan, vid beh
ivag lill olika
Stockholm (5
bandet. sa a
evenluellt anfa
ulslaget i 10rst

Jag minns ¢
mig varnalt p
faltet var spér
ska ryltare”’ <
ser hade inga
vet av spridn
foreligga sé&
mojligheter att
kades ut pé& fly
hjalp av komj
en gata av Ir
nom att flytte
tare'’. Pa det
oss vara val K
kunna slarta
lattal. Nar dett
skedde sag vi
verksamhet, oc
moda att en
oss rojda gat:
litet val slalor
tar. Om den ¢
hade lyckats .

(Davarande
Stenberg i N
£8).

@ J 22-epoken Ir

utrustning.




fran dagarna
april (1240 —
I Norge och
speciell form
Barkarby och
ynebar att vi
var sitt flyg-
skulle flyga
atser runt om
Ut sprida for-
det vid et
inte skulie bli
omgangen.
-skilt en dim-
Barkarby nar
t med “'span-
h underratiel-
om at{ beho-
g nog skulle
irt det  fanns
itarla. Vi skic-
laltet och med
ssen rojde vi
utrymme ge-
“'spanska ryt-
ittet trodde vi
Jeredda pa att
fort dimman

sa smaningom ..

sultatet av var
jag skulle for-
art i den av
hade fait en
etonad karak-
' huvud taget

anriken  Dick
nesboken om

:bar helsvensk
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@ J 8-epoken betydde start tér F8 som jakifSrband. J 8:an ingick #dven | F19 | Finland.

@ Kung Gustal V vid bestk den 6 juni 1939, AU6ljd av bla sin sonson prins Gustaf
Adolf; vild kungens sida C F8.

@ Trotjanaren TP 79 — DC-3 — symbollserar F8:s "arbetshdst’”” nr 1 pé transportsidan.
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F 8-helikoptrarna

raddar

30 liv per ar!

Y¢ ¢ Den 1 april 1967 bérjade dygnet-runt-beredska-
pen for F8:s helikoptrar. Tidigare hade besattning-
arna endast beredskap under tider da flygvapnet
hade flygplan i luften. Da det stod klart vilket vik-
tigt komplement helikoptrarna var till sjoraddning-
en alades F8 att halla en helikopter startklar dygnet

runt.

ran alla synpunkter anséags

Visby vara en lamplig base-

ring, med startberedskap 30

min under flygvapnets ovnings-

tid och 1 tim under resten av
dygnet. Nu fick personalen pé& heli-
koptergruppen bdrja tillbringa en stor
del av sitt liv p4 Gotland — forar-
na och navigatorerna var fjarde vecka
och fardmekanikerna — som var fler
till antalet — var attonde vecka. Det
var gamla garvade FRAD-man allesam-
mans med erfarenhet frdn det gamia
skargardsambulansflyget, Catalinan och
HKP 1. Enda personalforstarkningen
var en navigator som kom fran F4.
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Det forsta aret var ganska handelse-
16st. En del av tiden gick at till ov-
ningsflygningar, men en stor del var
bara vantan. Dock borjade dnskemédien
om helikopterhjalp att dka och efter
en del dramatiska raddningsuppdrag till
havs, dar inget annat raddningsorgan
skulle kunnat lyckas, var alla dverens
om helikopterns mangsidiga anvand-

" ningsomrade.

Flygrdddningshelikoptern engagera-
des i sjoraddningsuppdrag, spaning ef-
ter saknade fritidsbatar, ambulansflyg-
ningar, hjalp till folk pa &dsliga oOar,
undersdkning av oljeutslapp till havs
m m.
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| medeltal 30 ménniskor per &ar, |
fara 16r sina liv, har besitiningarna
ur F8 flygrdddningsgrupp | Visby rid-
dat sedan Ar 1968. Detta framhéller en
av de 17 | den ytlterst homogena
FRAD-gruppen, navigalér Lars Flem-
strém, | denna Iniressanta artlkel.
Ett vdl sammansvetsat gdng, som
Inte enbart vl | flygvapnet bdr sdnda
en tacksamhetens tanke fdr deras
. manga ganger svadra och uppoffrande
tjinst. En Insats som f & vunnit Inter-
nationellt erkdnnande.

— J

Efler 1968 har

antalet utryckningar legat ganska kon-
stant pd ca 50 per ar. | medeital 30
manniskor per ar, som varit i omedel-
bar fara for sina liv, har F8-besattning-
arna lyckats radda. Dartill kommer ett
60-tal ambulansflygningar sedan 1967
fran fartyg till havs, otillgdngliga Oar
eller mellan Visby och fastlandet.
Manga av uppdragen har naturligtvis
haft ganska rutinmassig karaktar, men
manga har varit mycket pafrestande for
beséattningarna. Gruppen har visserli-
gen anteckningar pd alla uppdrag, men
dessa ger inte pa langt nar en bild
av den dramatik som kan ha funnits:
“Larm fran Cefyl kl... om hamtning
av skadad sjoman. | luften ... Morker,
kraftig vind, dalig sikt. Framme, baten
ej p& angiven position. Spaning. Baten
funnen — besattningsmannen upp-
winschad. Landning Visby ..."”




Verkligheten kan ha varit den att
man i flera timmar flugit omkring 6ver
Ostersjon i kolsvarta natten, i sndstorm
utan radioforbindelse med nagon. Nar
man till sist funnit den skadade sjo-
mannen har man mast hovra over en
liten fiskebat som krangt kraftigt i den
grova sjon, och vars master och an-
tenner hela tiden hotat sla in i heliko-
tern eller trassla in sig i winschwiren.

val ombord i helikoptern kan sjo-
mannen behdva en intensiv hjalp med
att stoppa blodfléde, konstgjord and-
ning, varma klader och dryck osv.
Samtidigt galler det att leta sig fram
till lampligaste sjukhus sa fort som
mojligt. Darefter hem till basen, tanka
och fortsatta beredskapen. Och f{orso-
ka koppla av med en telefon som star
inom hottullt rackhall.

Uppmarksamheten  kring flygradd-
ningsgruppens insatser har fran sven-
ska myndigheter varit mycket mattlig,
medan andra lander — speciellt Fin-
land och Tyskland — har agnat und-
sattningarna stort intresse. Bla deko-
rerades atta man ur F8 flygraddnings-
grupp pa Forbundsrepubliken Tysk-
lands ambassad for ett par &r sedan.

Dygnet runt —

hela aret — finns en helikopter med be-

sattning redo att starta. Man kan vara i
luften pa 1 tim, 30, 15 eller 5 minuter
— allt efter vad som bestalls fran Cefyl,
Centrala flygtrafikledningen. Principen
ar att nattetid racker med en startbe-
redskap p& 1 tim. Sa fort ett” militart
flygplan ar i luften hojs beredskapen till
30, 15 eller 5 min, beroende pa vader
och temperatur, flygning over hav och
oévningens art.

Vintertid exempelvis bestéller tre-
fyra flottiljer ”"5-minuters” under 4—5 tim
varje dag. Sammanlagt har F8 FRAD-
helikoptrar under ett ar ca 4.300 tim
"en-timmes"”, 450 tim ’'30-minuters”,
2.500 tim "15-minuters” och 1.500 tim
"5-minuters". Under aret ar jourbesatt-
ningarna i luften drygt 300 tim i sam-
band med radddningsuppdrag, ovnings-
flygtimmar eller f6r andra varierande
uppgifter.

Hemma p& F8 har helikoptergruppen
normalt ingen beredskap, utan darifran
skots utbildning, transporter, lyft av ut-
rustning som skall ut i olandig terrdng
— upp pa hustak osv. Samt naturligt-
vis all service pa helikoptrarna och den
Ovriga materielen.

De sjutton man som nu utgdér FRAD-
gruppen ar ett homogent och sam-
mansvetsat gang. Ett ansvarsfullt jobb,
dar ménniskoliv ofta hanger pa att var-
je man i beséattningen gor sitt yttersta,
har lett till ett samarbete byggt pa full-
sténdig lojalitet och fortroende for var-
andra. n

Lars Flemstrém

FRAD-bragd:

Dramatik

I lagom
dos for
“Helge 98”

% En lika snabb som dramatisk
réddningsinsats tidigt pad morgo-
nen onsdagen den 9 januari blev
arets FRAD-upptakt for snart le-
gendariska H 98-besattningen,
denna gang pa F8 Barkarby. Det
var en 23-drig canadensisk med-
borgare, passagerare i "Svea
Regina” pa vag fran Helsingfors,
som raddades efter svar rokfor-
giftning. Raddningen &gde rum
pa 6ppna havet 10 distansminu-

ter ost Sandhamn. < s Pk

Forhistorien var, som s& ofta tidi-
gare, ett nattligt anrop till Cefyl pa
flygstaben. K| 04.19 larmade Stockholm
Radio (f d Stavsnas) om att "Svea Re-
gina" begart omedelbar assistans for
en passagerare. En lakare ombord be-
domde tillstAndet livshotande, orsak
réktorgiltning. Och Cefyl 1at som s&
ofta tidigare larmet blixtsnabbt ga vi-
dare till flygraddningshelikoptern, nu
pa F8.

— Vi hade hdg beredskap, som van-
ligt, berattar befalhavaren kapten Kjell
Holmgqvist. Redan kl 05.20 lag vi i luften
och nastan genast fick vi kontakt med
fartyget. Motesplats Overenskoms, och
redan efter ca 20 minuter kunde vi
borja winscha ner ytbargningsmannen,
vpl Linder. Hela tiden hovrade vi Over
akterdacket, dit patienten forts. Genast
han lagts p& var bar winschade vi upp
honom; svérigheten var hela tiden att
aktern hojdes och sanktes pga av
"gammal sjo"".

V&l ombord i helikoptern tog navi-
gatdoren och fardmekanikern hand om
patienten, som stundtals var medvets-
10s, kraktes och hade andningssvarig-
heter. Syrgas behovde vi emellertid inte
ge honom.

Fotnot:

Flygvapnets raddningshelikopter i Visby
utforde under fjolaret (1973) 61 uppdrag. 14
av dessa var ambulansflygningar fran lasa-
rettet i Visby till i forsta hand Karolinska
sjukhuset i Stockholm. Frdn nddstéllda fartyg
rdéddades 10 personer. (ON, Visby.)

T AN
tlygtekniker Torsten
Winseth, tar pulsen pa& den rokfor-
glftade canadensiske patienten.

@ Fardmekanikern,

Det var nu "bara’ att g& spikrakt tifl
Haga-terminalen, dar ambulans motte.
For att spara dyrbar tid lyftes patienten
direkt in pa var bar. Vi noterade nu
06.15. Hela aktionen hade f&r var del
tagit mindre an en timme, noga réaknat
55 minuter. Allt gick som smort.

Slutade kapten Holmqvist. Som till-
sammans med sin besattning bor ha
en blomma, t6r denna insats som for
manga andra. Liksom en blomma tifl
F8-fotografen Owe Gellermark, som
denna gang var med och tog bla en
bild som blev forsta sides-stoff i DN. B

Ola

@ Besittningen p4d H 98 efter slutfért

uppdrag: Befdlhavaren kapten K]lefl
Holmgvist nedtiil tv, andre-fbraren
kapten Robert Sjoholm th, {fdrdme-
kanikern Torsten Widnseih i mitten,
overst th flygnavigatdor Arne Lind-
blom och tv ytbdrgaren vpl Ingemar
Linder.
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TECKNING: HARRY FRODE
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»Catalinan” far

areminne

som flygraddare

Y % NA&gra ar efter andra varldskrigets slut besléts att marin-

spaningsdelen av ddavarande Roslagens

flygflottilj, F2,

skulle l&ggas ner. Men man inség att for rdddningstjdnsten
pé& Ostersjon behdvdes ndgra lampliga sjéflygplan. Flyg-

ambulanstjgnsten i

Stockholms skédrgard och Maélaren

skulle @ven kunna fortsatta. Darfor tillkom en avdelning som

benamndes

"Flygréddningsgruppen’’

med forkortningen

FRAD. F2 fick beteckningen Roslagens flygkar. Ar 1948 var
FRAD fadrdigorganiserat och kunde sétta igdng under led-

ning av framlidne kapten Bror Folke Hansson.

askinparken sag ut s& har:

e en tremotorig Dornier Do 24 (TP 24)

med fem mans besattning,

tre tvdmotoriga Consolidated Catali-

na (TP 47) med fem mans besattning,

e tva tvdmotoriga Heinkel He 115 (T 2)
med tre mans besdattning,

e tvd enmotoriga Norseman ambulans-
flygplan med tvd mans besattning +
en sjuksyster.

Allts& atta flygplan, med de nya ar
1947 erhélina amerikanska Catalinapla-
nen som grundstomme. Ovriga sjéflyg-
plan var redan tidigare stationerade pa
F2.

22
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Personalen utgjordes nastan helt av
tidigare p& F2 tjdnstgorande personal.
En sjoerfaren flygstyrka och en kdmpa-
villig markstyrka av tekniker.

Ar 1950 blev personalen pa flygradd-
ningsgruppen fulltalig. Férutom grupp-
chefen bestod flygstyrkan av 28 man
fordelade p& tre fasta beredskapsbe-
sattningar, en lararbesattning och en
utbildningsbesattning. Dessutom fanns
en s k karbesattning p& fem man i re-
sery att tillga.

Nar det gallde de korta sjuktranspor-
terna, exempelvis i Stockholms skar-
gard, kom de hégvingade Norsemanpla-
nen vdl till pass. Fran en brygga kunde
man latt féra baren rakt in i kabinen.

Flygraddningsspeclalisten, fbrre fan- |
junkaren Harry Frodé tecknar i den-
na Intressanta artikel — till vilken
han #@ven gjort de brlljanta teckning-
arna — en kérleksfull bild av ’'Cata-
linans"” insatser | flygrdddningens
tjdnst.

En episod ur de hogst sklftande
rdddningsuppdragen: En direktdrsiru
begdrde hjdlp — hennes man hade
seglat ut pd en "'kort tur’” med segel-
baten. En '"Catalina’’ startade genast.
| yttre havsbandet hittades en bét
som stimde, Den 1ag f6r ankar i en
vik. Flygplanet landade, kbrde fram
till segelbdten och stoppade motorer-
na. Upp ur ruffen tittade en spenslig
kvinnogestalt, men hon dbtk snabbt

ner igen. ..

1 stdllet tittade en rodbrusig ilsken
man upp. Féraren ropade: — Ar det
mojligen direktor Svensson? — Visst
tusan. Men vad har ni med det att
gora? Stlck!

| Och det gjorde man. Uppdraget var

| Ju slutfort . ..

o /
Fér de langa

sjuktransporterna (tex ned till den d&

enda konstgjorda njuren i Lund) anvan-
des Catalinaplanen, som aven kunde g&
ned pa landflygplatser. Sadana l|ang-
flygningar, med t ex hamtning i Oster-
sund eller Sundsvall, blev ofta strapats-
rika foéretag i daligt vader. Varst i den
kalia A&rstiden var nedisningen, som
gjorde flygningarna riskabla.

Stronga insatser gjordes héar av Ca-
talina-veteranerna — framlidne fanjun-
karen John Tenggren "Dunken” kallad
och fanjunkarna Carl Olof Wijkman och
Olov Arbin. Ej att forglomma de palit-
liga fardmekaniker som deltog i dessa
svara uppdrag, dar dven navigatdrerna
och signalisterna sattes p& svara prov.
Det fordrades gott lagarbete. En Cata-
lina-besattning bestod av tv& flygforare,
en flygnavigatér, en flygsignalist och
en fardmekaniker.

| daligt vader var Catalinan ett svér-
fluget plan. Tillverkaren hade mést pru-
ta p& flygegenskaperna: ett tungt infall-
bart hjulstdll hade byggts in i den rena
sjoversionen, som konstruerats redan
1934. Fordelen blev att man aven kun-
de vara landbaserad. Tungstyrd var hon
med sin direktstyrning, dvs utan
"servo”. Med 32 m spannvidd och
en flygvikt p& ca 14 ton kdndes hon
“som en pr&m i fuften”. y

e




Helt annorlunda att flyga var den flot-
torfdrsedda T 2:an. Suverdna egenska-
per — nastan som en “jakt-karra" —
och stryktdlig i grov sjo. Elt béttre sjo6-
flygplan har aldrig byggts.

Normalt var Catalinan tankad fo6r 9
tim flygning, men fulltankad var ak-
tionstiden hela 18 tim. Under tjanste-
tid kunde utryckningar ske pa tid un-
der 10 min fr&n larm till dess flygpla-
net var i luften. | dvrigt klarades en tid
under halvtimmen.

i id fartygskata-

strofer eller fallskarmsutsprang till havs
var stréavan att snarast sanda ut tva
flygraddningsplan. Ofta sandes en Ca-
talina och en T 2:a. P& den tiden var
det samre med navigeringshjalpmedel
for bade fartyg och flygplan. Positions-
angivelserna blev ofta latt felaktiga. Det
blev stora sokomrdden och med 200
km/tim var efterforskningarna tids-
o6dande.

Att hjédlpa till vid alla slags sjoolyc-
kor har alltid varit den bésta traningen
tor FRAD-personalen infér huvudupp-
giften att radda fallskdrmshoppare till
havs. | och med att dverljudsflygningar
dver Ostersjon och utanfdr véastkusten
Okade, steg ocksd kraven pé flygradd-
ningstjansten.

Som &vning vintertid utforde Catali-
norna dven regelbundna isspaningar
Over Bottenhavet. Det var flygningar péa
ungefar fem timmar som kunde fore-
komma flera gé&nger i veckan. Uppig-
gande moment var prickbombfalining
av farska dags- och veckotidningar pé
ensligt belagna fyrplatser. Tank vad
glada ‘“fyrgubbarna' blev varje géng
de fick pahalsning darute!

Hur undsattes nddstalida nar det var
s& grov sj0 att man inte kunde landa
pa vattnet? Jo, man slappte fran flyg-
planet ut en rédgul pastbehandlad lina
som kunde flyta p4 vattnet. Den var 120
meter lang och i ytteranden satt en
liten vindstrut som holl linan strackt. Vid
flygplanet var den sedan fastad i en
paketerad icke uppblast gummibat.

Under svag dykning fldg man sedan

snett mot vinden in p& lovartsidan om
den nodstalide och pad ca 25 m
hojd falldes gummibaten. Denna blés-
tes upp av en kolsyrepatron som utlos-
tes i faliningsogonblicket. Nere péa
vattnet blaste den snabbt ivdg med
vinden och den rdédgula linan fanga-
de upp den nodstéllde; vindstruten i li-
nans bakre &dnde i vatinet holl igen.
Sedan var det ‘“bara’ for den nod-
stalide att dra i linan sa fick han gum-
mibaten till sin hjalp.

I fraga om flygam-

bulanstjansten bor har ges en sarskild
eloge till Syster Birgit Jonevik-Ottersjo
tor hennes fornamliga insatser under
denna tid. Raddningsflygningarna ,ofta
under svara fdrhéllanden, stallde alltid
stora krav pa den medfdljande sjuk-
systern. Hennes ansvarsfulla uppgift,
att ta hand om sjuka eller skadade,
kan ej nog skattas.

S& hande det sig, att den 1 novem-
ber 1958 "landsteg” den fdrsta Catali-
nan p& F8, med tillhérande flygradd-
ningspersonal. Ddrmed inleddes omda-
ningen av flygrdddningstjansten till
"ren” markbasering. Den stolta flottan
for sjoflygraddning hade d& decimerats
till summa tvd TP 47 Catalina. Redan
da, alltsa for drygt femton &r sedan,

@ | borjan pa 50-talet gjordes 16rs6k pad F2 med Bofors-lillverkade startrakeler for att
korta "'Catalinans’’ langa sjdstaristriicka. Obs roken!

stalldes emellertid i ulsikt att flygradd-
ningen skulle fa ersattning med tvéa-
motoriga dubbelrotorhelikoptrar.

Tyvéarr skulle det drdja en hel del
ar innan leveranserna fulli6ljdes. Ut-
rymme fér kommande helikoptrar fanns
gott om: jaktflyget hade redan lamnat
F8. Men transportdivisionen fanns ju
kvar, och det ansags lampligt att till-
fora aven flygraddningen tvd TP 83
"Pembroke"”. Flygrdddningspersonalen
flogs nu in pa denna flygplantyp; det
blev n&gra tradkiga ar fr&n flygradd-
ningssynpunkt, d& tjansten inte var i

takt med tiden.
]' len redan ar

1960 hade flygvapnet tillforts ett par
egna Alouette-helikoptrar, en liten en-
motorig helikopter. Visserligen inte
lamplig for anvandning till sjoss men
val for inflygning av blivande helikop-
terforare. Flygrdddningsveteranerna fan-
junkarna Wijkman och Wallner blev de

forsta “egna’ helikopterférarna inom
flygvapnet.

Forsta leverans av Vertol 107 hade
skisserats till 1961—62, men leveran-

serna frdn USA blev atskilligt férsena-
de. Vertol-fabriken lanade darfoér ut tva
aldre enmotoriga helikoptrar av typ
HKP 1 "Bananen' till flygraddningen.
For dvrigt tva riktiga "drégar” som gatt
i civil trafik i New York. De fick duga
fér inflygning till typen ""tyngre helikop-
ter”.

Ar 1964, for tio ar sedan, kunde in-
flygning p& Vertol 107 (HKP 4) séattas i
gang pa allvar pa F8. Darmed inleddes
den nya era i flygraddningen, som vi
sett s& valtaliga bevis pa under det
decennium som snart forflutit.

Och vi alla frAn den ursprungliga sjo-
flygpersonaten p& gamla F2 kunde med
stolthet peka péa att den solida grunden
till  framtida flygrdddningstjéanst hade
skapats just dar! |

Harry Frodé
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