


Brittisk flygexpert rekommenderar svensktillverkade flygplan

68:de upplagan av "Jane's All The
Worlds Aircraft” -77/78 blev en utmarkt
julpresent. Den 903 sid tjockstora flyg-
boken med sina ca 1500 bilder har
overldgset ingen konkurrens bland
uppslagsverk! Vildokumenterad, fakta-
rik = ett "méaste”l — Bokens torord ar

® Firsta lotol av Sovjets Su-18 ‘Fencer’

alltid initierat, tankvért o valformulerat. fortsatt inhemsk satsning. — Andeme-
Denna gang diskuterar forfattaren ningen i bokens térord passar bra in
JOHN W R TAYLOR bl a vddan av pro- som tankestallare strax fére artikeln pa

jekt B-1:3 nedlidggning samtidigt som sid 4—15.
han ater varnar f6r Sovjets kraftiga upp-
rustning av fpl o rb, savadl kvantitativt
som kvalitativt. Vdst halkar mairkbart
och hjalpldst (?) pd efterkdlken. — Sa
plotsligt 1dser man:

"It is suggested sometimes that Sweden
wastes a great deal of its people's money in
developing and producing its own military
aircralt, but this is nonsense. The price of
viable neutrality is high, and the Swedish Air
Force could never purchase elsewhere the
unique combat types il needs to provide an
ellectiv non-nuclear delense against mighty
potential loes on ils doorstep.”

M a o: Svenskarna anvidnder badst
sina militdra skattepengar I6r utveck-
ling o tillverkning av stridstpl genom
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Flygvapnet
i incidentberedskapen

tt fullféljande av flygvapnets traditionella deiltagande i incidentbered-
skapen medfér 6kande problem f6r var utbildningsverksamhet och dar-
med fér den mera langsiktiga beredskapen. Flygvapnets minskande nu-
merér gor att allt storre andel av den dagliga flygtidsproduktionen més-
te tas i ansprak for denna incidentberedskap. Trots detta uppfattas be-
redskapsuppgiften av samtliga berérda som hdgst menings- och betydelsefull.

De normer och krav betrdaffande svensk neutralitet och skydd av vara grédnser
som kom att stillas pa Sveriges forsvar under beredskapséaren star fast én i dag.
Frammande, militdra aktiviteter runt var grénser dkar ar fran ar. Utokade svenska
territorial- och fiskegrédnser kan komma att medféra en 6kad belastning, om in-
cidentberedskapen skall kunna fullféljas efter vedertagna principer.

Mot bakgrund av nedskérningarna av forsvarets resurser kan det relativt snart
bli svart att leva upp till kraven pa bevakning och ingripande vid krankning av
vart territorium. Detta &r allvarligt och bor observeras av var regering. Méjlighe-
terna att "visa flaggen” minskar successivt, &ven om viljan alltjamt ar lika god.

Vi kommer alitid att soka visa omvarlden var vilja och formaga att hdavda var
suveranitet och vart oberoende. Endast sa blir vart sikerhetspolitiska mal trovar-
digt:

ALLIANSFRIHET | FRED SYFTANDE TILL NEUTRALITET | KRIG. [ ]



Om Sveriges 'NEUTRALITETSVAKT’ av i dag

Med ordet ’incidentberedsskap’
avses sadan militar beredskaps-
tidnst, som syftar till att bevaka
och skydda vara grénsar till lands,
havs och i luften frdn eventuell
obehdrig kréankning/intrdng. Om
olika former av sadan grinsbe-
vakning handlar denna artikel.




® Svensk beredskapsjakt (J 35 'Draken’) identifierar en brittisk 'Nimrod’

¥

Av
FS/Info fackred.

'+ et grundldggande behovet av
. vad som i dag innefattas | be-
- greppet incidentberedskap
framstod fér Sverige med all 6nsk-
védrd tydlighet under det andra
vérldskriget. Genom att flygplan och
fartyg fran de krigférande staterna
krankte det svenska territoriet, kom
Sverige att berdras av kriget | relativt
stor utstrackning.

Luftbevaknings- och stridsled-
ningsorganisationen utgjordes en-
bart av optisk (6gon-) bevakning och,
under senare delen av kriget. ett fatal

radarstationer — s k ekoradio. Med
dagens matt matt primitiva metoder
for dvervakning och malinvisning av
jaktflyg. — Luftbevakningsorganisa-
tionen stod vid denna tid under ar-
meéns ledning.

Flygning &ver svenskt territorium
kunde ske antingen for att forkorta
flygvagen eller for att undga fientlig
motverkan. Aven direkta spanings-
flygningar mot Sverige eller provoka-
tioner fér kontroll av var beredskap
forekom. Orsakerna kunde ocksa
vara nodlandningar — vilka blev
manga fore krigsslutet — felnavige-
ringar eller deserteringar.

@ ® Allt detta krdvde, att vi pa ett
patagligt sdtt — genom neutralitets-
vakten med jaktflyg — kunde ingripa
for att avvisa, tvinga att landa, eskor-
tera eller, om ertorderligt, anvénda
vapenmakt mot frammande flygplan
som krénkte var neutralitet. Sverige
maste som sjédlvstandig neutral stat
kunna hdvda det egna terrirotiet och
fér omvériden visa att vi ville och kun-
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Tornradar fOr ldghdjdsspaning.

de forsvara vart land — principer som
an i dag ligger till grund for var be-
redskap.

Aven behovet av spaningsbered-
skap blev under dessa krigsar patag-
ligt. Det krdvdes att vi kunde avspana
omgivande havsomradden m m infor
en eventuellt hotande kustinvasion. —
Trots stora svarigheter att anskaffa
noédvéandigt antal nya och modernare
flygplan samt annan materiel lycka-

des flygvapnet att satta upp en rad
nya forband, framst pé jakt- och spa-
ningssidan. En samtidig satsning pa
neutralitetsvakten skedde naturligtvis
daven inom Ovriga forsvarsgrenar. —
Den respekt det svenska forsvaret
darmed vann utomlands bidrog san-
nolikt till att Sverige kom att sta
utanfor kriget.

Krigsslutet medfdrde en successiv
nedgéng av var beredskap. Utveck-
ling pagick emellertid under senare
delen av 40-talet av ett nytt luftbevak-
ningssystem efter brittisk forebild.
1948 overfordes luftbevakningen fran
armeén till flygvapnet.

orutom den fort-
satta militara satsningen i var om-
varld har handelser — sdsom Catali-
na-affaren 1952, eller som Berlin-
och Kuba-kriserna samt Sovjetunio-
nens invasioner av Ungern och Tjec-
koslovakien — d& varldsidget skérpts,
bidragit till att den beredskapsorga-
nisation som den svenska forsvars-
makten tillskapat ocksd fortiopande
utvecklats. Motivet var och &r Sveri-
ges politiska mal att férbli neutralt i
ett eventuellt kommande krig. Darfor
méste vi st& utanfér stormaktsallian-
ser i fred.

Redan under 50-talet, under det
"kalla kriget”, uppréttholls viss jakt-
och spaningsberedskap. Stridsled-
nings- och luftbevakningsorganisa-
tionen "STRIL 50" med sitt nét av ra-
darstationer och luftbevakningscen-

® Signalspaningstip! RC-135, USAF (SAC).
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traler var utbyggt. En vidareutveck-
ling av vart STRIL-system till det mo-
derna och datorstdédda "STRIL 60",
som tillkom under 60-talet, innebar
en vasentligt forbattrad overvak-
ningskapacitet av luftrummet runt
Sverige, aven pa ldga hojder. Beho-
vet av beredskap i fred oversags och
den operativa ledningen dven av flyg-
och sjdstridskrafterna koncentrera-
des till OB och foérsvarsstaben. 1962
utkom den forsta gemensamma be-
redskapsordern — OB kuppfdrsvars-
order. Hari fastslogs formerna for
den verksamhet som hadanefter kom
att g& under benamningen INCI-
DENTBEREDSKAPEN.
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® @ IKFN. - Redan p& 50-talet
{orelag vissa (orfattningar och n-
strukilioner som grung {&r var ‘neu-
tralitetsvakt” och darav betingad
fredstida bevakning. Dessa (orlatt-
ningar och instruktioner beskrev vil-
ka ingripanden som skulle ske vid
kednkningar av territoriet eller var
neutralitet. De bestammelser som re-

Svenge 4r neutralt” (IFKN) Hari fast-
slas inledningsvis bl a: "Krigsmakien
skall | samarbete med civila myngig-
heter overvaka all bestéammelserna i
‘Tilltradeskungdrelsen’ efterlevs”. Vi-
dare skall forsvarsmakien "skydda
svenska fartyg och luittanlyg inom
svenskt terrtonum samt — inom ra-
men for tilgangliga resurser och med

geringen utfardat och som Sedan
1966 \tgger till grund tor var incident-
beredskap sammaniattas  "Tilltra-
deskungdrelsen” (SFS 1566:3686)
samt "Instruktion tdr Krigsmakten wid
havdande av rikels oberoende under
allmant tredstilistang samt under krig
mellan frammande makier varunder

takttagande av ullampliga internatio-
nellrattshga regler — pd och dver fritt
hav". Dessutom skall {orsvarsmakien
bl a "medverka vid bvervakning av att
gédllande bestammelser (8¢ skydds-
omraden och kontrolomréden efler-
levs'.

| IKFN regleras ocksd hur {8rsvars-

® Tv: Flygvapnets otridsledning och luftbevakning (STRIL) har f6rstdekis med ra-
darsystemet PS-860. Delta rr-system knnetecknas bl a av att sjilva antennen kan
sénkas ned och gdmman under Jord. — Ovan: Till PS-860-systemet har FV dven
kbpt rdrliga stridsledningscentraler. Denna transportabla maleriel omlaitar bl a da-
tabehsndlings- och presentationsutrustning samt erforderlig kringutrusining.

® Soveliskt signalspaningsipl” An-12 'Cub B’

Folo: Flygvapnet/SAF

makten skall handla 1 olika situatio-
ner och tex vilka betingelser som
galler {16r brukande av vapenmak!.

Ledningen av indicentberedska-
pen uldvas av Overbefilhavaren
(OB). som uttardar tillampningsfore-
skrifter tili IKFN. Med dessa som
grung har anvisningar, instruktioner
och sarskiida or@er uppg)orts av resp
Miltarbetainhavare (MB), som under
OB svarar {61 incidentberedskapen i
resp mihtaromrade (milo). FOrsvars-
arenscheferna svarar f0r att anvand-
bara resurser — personal, materiel,
flygtid etc — finns disponibla | den
fredsmassiga beredskapsorganisa-
honen uinytt)as resurser SOM INQAr i
krigsorganisalionen. Beredskapsre-
surserna organiseras inom f(redsor-
ganisahonens ram. Exklusiva be-
redskapskostnader bestrids fran ett
sédrskil beredskapskonto, som OB
disponerar.

Stride!edning och luft-

bevaknlng/STHIL. — Sveriges land
ar + STRiL-h&nseende uppdelat i
ett amat (ufttdrsvarssektorer, dar
varje sektorchef svarar {6r incident-
beredskapen inom sin sektor Led-
ningen sker fran en luftfdrsvarscen-
tral (It¢), vilken ar an stor anliggning
unger jord. Till denna rapporteras el-
ler dverldrs (elektroniskt) all radarin-
formation 1 sektorn.

Fran ett antal "hyttet" — dvs ar-
betsrum — ) ¢ upptacks, maldiys,
identifieras och Overvakas {lygféretag
inom uppfol)ningsomradet. Detta
sker med hjélp av en omfatiande da-
tocutrustning. dar all inkommande in-
formation samlas, bearbetas och lag-
ras Ansvarig for tuftbevakmingen, vil-
ken pagar 4dcet runt under dygnetls
alla timmar, ar lufibevakningsledaren ¥
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(lbevled). Luftforsvarscentralens "6-
gon' mot omvarlden ar ett nat av ra-
darstationer av olika typer; storradar-
stationer med 1&ng réckvidd, tornra-
darstationer for uppfdljning pa laga
hojder, hojdmatare m m. Radarinfor-
mation overfors forutom till ifc dven
till ett antal undercentraler — radar-
gruppcentraler (rgc) — dar uppfolj-
ning ocksa sker.

Jaktledaren (jal), som finns i lfc,
fattar beslut om och beordrar nod-
vandiga jaktinsatser. Ledningen av
den egna jakten i luften utfors av ra-
darjaktledaren (rrjal) och sker som
talstridsledning eller via datalank.
Jaktledningen kan utforas fr&n saval
ifc och rgc som frdn radarstationer-
na.

aktberedskap. —
P& vara baser star skarpladdade
flygplan av typ J 35 '‘Draken’ i bered-
skap tor att sattas in for incidentupp-
drag. Beredskapen uppratthalls med
olika tidskrav. "Hogsta beredskap”
innebar att flygforarna sitter insats-
beredda i flygplanen. De skall efter

® Nodan: Sovjetisk rb-jagare ur Krivak-klassen.

Foto: Ake Andersson/Saab-Scania

startorder kunna befinna sig i luften
inom 1 min. Vid lagre tidskrav, t ex 5
min, uppehdller sig férarna och
markpersonalen i en byggnad i nar-
heten av beredskapsflygplanen. Be-
redskapen (tidskravet) valjs mht akti-
viteten inom uppfoljningsomradet;
tex flygplan pd stora avstand, flyg-
plan pa kurs mot eller i narheten av
vart territorium, forbandsstorlekar,
flygplantyper etc.

exklusiva bered-
skapsflygplanen kan fredsovande
flygplan, under ordinarie ovnings-
pass, beordras utfora tex identifie-
ring. De fredsdvande flygplanen, som
i regel ar oladdade, kan alltsd véljas
mht att de jamfort med beredskaps-
flygplanen befinner sig i ett battre
lage i forhallande till aktuellt mal
som skall identifieras; t ex kortare
anflygningsstracka. Insats med

Forutom de

® Ovan: §F 37, spanings-viggen.

Foto: Ake Andersson, Saab-Scania




Foto.: Flygvapnet/SAF.

® EP-3E 'Orion’, US Navy.

fredsdvande flygplan kan dock bara
ske om aktuell forare natt tilirdcklig
utbildningsstatus.

® @ Ett typiskt incidentuppdrag kan
ga till enligt foljande:

Av en radarobservator pa en ra-
darstation — i rgc eller Ifc — upptacks
ett okant radareko med kurs mot
svenskt territorium. MAalfoljning in-
leds.” Med hjalp av datorn i Ifc foljs

e

® Visttysk F- 104G "Startighter’.

malet automatiskt. Hojd, kurs och fart
registreras och presenteras for olika
befattningshavare p& bildskarmar.
Arbete inleds omedelbart med att
forsoka fa flygplanmalets identitet
klarlagd. Detta sker med hjalp av bl a
fardplaner (PLN). Ar flygplanet ett
eget militart, kan identiteten oftast
faststdllas med IK (igenkanningsut-
rustning). Pa en utsand fr&gesignal
ger da flygplanet ett svar automatiskt.

® Robotbevdpnad beredskapsrole J 35F 'Draken’' startar "frén hogsta’.

® Ovan: Su-15 'FLAGON' F, ur Sov)'elunionens fufttorsvarstlyg (PVO Slran)./) med 2 Anab-rb (IR rr).

Ger varken PLN elier 1K nagon upp-
lysning, skall identiteten om maojligt
klarlaggas i samverkan med den civi-
la flygtrafikledningen.

Under tiden som detta sker be-
ordrar jaktledaren beredskapsroten
intaga hogsta beredskap. Fortsatter
anflygningen mot Sverige ges start-
order. Efter start far flygforarna fran
radarjaktledaren via tal och/eller da-
tadverforing kontinuerligt — forutom
styrorder — uppgifter om ‘'mélets’
upptradande; hojd, fart, kurs mm.
Dataldnkinformationen presenteras
pé instrument i forarkabinen. Roten
(dvs tva flygplan) leds till kontakt pa
ett sddant satt att det okdnda flygfo-
retaget inte skall Overraskas eller
oroas. Efter mélupptackt "l&ses" jakt-
siktesradarn pa flygplanmalet. Ge-
nom att utnyttja radar underlattas in-
svangningen mot ‘méalet’ for flygforar-
na. P& sa& satt ges ocksa utslag pa
'mélets’ eventuella radarvarnarut-
rustning. Harigenom f&r 'malet’ i god
tid forvarning om att "jakten" ndarmar
sig.

Nar optisk kontakt erhélls, rappor-
teras omedelbart nationalitet och

v

Foto: Rune Rydh

® ARadarjaktiedaren (Rrjal) leder bered-
Skapsjakten frdn en STRIL-anldggning.




Fig 1: Exempel pé signalspaningstlygrouter av NATO och WP.

flygplantyp. Av flygsdkerhetsskal ar
det noggrant regierat hur flygplanen
f&r upptrada i samband med identi-
fieringen. Ar awvisning eller ledning
till landning nédvandig sker detta ge-
nom att jaktplanen mandvrerar efter
internationellt vedertagna regler.
Dessa omfattar bla vingtippningar
och svangar samt i morker blinkning-
ar. Efterfdljs inte givna order att lam-
na svenskt territorium (om kréankning
intraffat) kan i yttersta fall varningseld
behova avges. — Vapenmakt i sam-
band med incidentuppdrag i luften
har dock aldrig sedan andra varlds-
kriget behovt tillgripas av svenska
flygforare. — Efter slutfort uppdrag
leds roten tillbaka till startbasen eller,
mht brénsletiligdng och r&dande bas-
véder, till ndgon alternativbas. Flyg-
planen gors omedelbart klara for ny
start av en klargoringstropp, som hu-
vudsakligen bestdr av varnpliktig
personal. Roten kan sattas in for ett
nytt uppdrag efter mindre an 10 min.

® Visttyskt havsovervaknings-/ubdtsjaktfol, Br. 1150 'Atlantic’.
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® @ Riddningsberedskap. — | an-
slutning till saval den normala flyg-
ovningsverksamheten som till inci-
dentberedskapen uppratthalls aven
flygraddningsberedskap. Helikoptrar
av typ HKP 4 (Boeing Vertol 107)
finns harvid standigt startklara. Den-
na kapacitet behdver gladjande nog
sallan utnyttjas. Flygvapnets radd-
ningshelikoptrar har i stdllet blivit val-
kdanda for sina insatser vid brddskan-
de sjuktransporter samt vid undsatt-
ning av nodstallda vid fartygshave-
rier, framfor allt i ostersjoomréadet.

Den frammande

militdra verksamheten. — Sveriges
militargeografiska lage mellan NATO
och Warszawapakten (WP) medfor
att vi har ett "kontaktomrade Oster-
sjon” — med bl a mycket livlig flygmi-
litar aktivitet — i direkt anslutning till

Foto. Flygvapnet/SAF

vart territorium. Detta galler s&val an-
talet flygplanrorelser som — framfor
allt — antalet stater som &ar represen-
terade. Har mdts verkligen &st och
vast, vilket vi kan bevittna ”fré&n forsta
parkett”. Den av var Iuftbevakning
uppfolida verksamheten indelas i

1) Ovnings- och utblldningsverk-
samhet — dar WP, framst Sovjet-
unionen, svarar for det i sédrklass
storsta antalet flygplanrorelser.
Ostmaktsflyget upptrdder i dag
over stora delar av Ostersjon med
s8vdl stora tunga flygférband
som jakt-, attack, ubatsjakt- och
spaningsflyg av olika typer. Om-
fattande tillampningsodvningar
med mycket stort antal deltagan-
de flygplan och ofta en massiv te-
lemotmedelsinsats kan observe-
ras flera ganger arligen. Ovning-
arna bestar t ex av luftforsvarsodv-
ningar och marina samverkans-
dvningar.

® Sovjetiskt ubdtsjakt-/spaningstpl, Be-12 'MAIL".
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T v: PPl-fotografiet visar den livliiga, militéira flygaktiviteten
tver stidra Ostersjon. Flygplanen rtr gig i rikining frén radare-

konas "efterlysningssvansar”.

1. Svenska jaktflygplan under ordinarie Svningsverksamhet.
2. En fredsdvande J35-rote under insviingning 1or identifie-

ring av en visttysk RF-4E Phantom.

3. En viisttysk 'Atlantic’ pa lag hbjd, vilken nyligen identifie-

rals av:

. en svensk beredskaparote. Denna lr hiir insatt mot den fir-

sta av de:

. sovjetiska Tu-22 'BLINDER' som flyger med kurs mot

Oland.

. Ett signalspaningsflygplan ur NATO under inpassage Gver

Ostersjon.

. Ett sovjeliskt signalspaningsilygplan mdéter:

. en viisttysk "Atlantic’ p& medelhdg hbjd.

. En kolonn sovjetiska tyngre flygplan, sannolikt robotbira-

re, fire inpassage tver Osttyskland.
. Spaningsflygplan ur NATO pd lag hdjd.

. Dansk beredskapsjakt anflyger viister ifrén mot ett spa-

ningsfiygplan frdn Polen viist Bornholm.

. Firsvarsgrupperad rote jakt- eller attackflygplan frdn Dan-

mark.

. En MiG-25 'FOXBAT' under htgfarisflygning pd hbgsta
hidjd kénns litt igen pga dess exirema presianda.

14. Jakiflyg ver Polen.
15. Militért flyg tver Osttyskland.

Bildens tvriga "blippar” visar civila flygplan, frimst trafik-
flyg, i luftieder. Den livliga trafiken till och frin Kastrup framgér
tydligt. Over mellersta Skine syns tre aliminflygplian.

Vistsidans dvningsverksamhet
dger till storsta delen rum vid de
svenska syd- och véstkusterna
och ofta mycket ndra var territo-
rialgrans. Det ar framst jakt-, at-
tack- och spaningsdvningar.

2) Spaningsverksamhet — dar fram-
for allt signalspaningsflygningar
pd medelhég och hog hojd domi-
nerar tillsammans med ytoverva-
kande spaningsflygningar pa lag
hojd. De senare berdr framst de
sddra och syd@stra delarna av
Ostersjén. Flygplanen passerar
ofta nara Sk&nes och Blekinges
kustomréden.

Den flygburna signalspaningen
over Ostersjon bedrivs frdn s&val 6st
som vast och i en omfattning som
knappast torde ha ndgon motsvarig-
het p& annan plats. Detta l&ter kan-
ske som Overord men &r inte desto
mindre helt naturligt mot bakgrund
av vad som namnts ovan-om det mili-

@ Sovjetiskt signalspaningstartyg, GS-242.

Fig 2: Antalet kontakter melian svenska och utidndska Ipl har Gkal de senaste
aren (-77 totalt 285). Bilden visar var sddana kontakter {6rekommit under

en 12-ménadersperiod.

targeografiska laget. Warszawapak-
tens flygningar observeras i regel 6s-
ter om Gotland, 6ver syddstra Os-
tersjon och i omrddena kring Born-
holm och séder om Skdne. NATO:s
flygningar sker framst i omradet mel-
lan Gotiand och Baltikum. De tidigare
sd bekanta l&ngsamtflygande "spar-
vagnarna’ —t ex RC-130 'Hercules’ —
vilka blev valkdnda inte bara for det
svenska forsvaret utan aven foér all-
manheten, har sedan flera &r tillbaka
ersatts av stdrre och snabbare flyg-
plan. Det kan forekomma att upp till
4-5 flygplan av olika typer fran olika
tander i &8st och vast samtidigt flyger i
sina karaktaristiska lopor. Exempel
pa de vanligast férekommande fard-
védgarna &terges pé fig 1.

P& WP-sidan forekommer dess-
utom oftare fartygsburen signalspa-
ning, som observeras utanfdr véra
kuster. Men aven signalspaningsfar-
tyg fr&n vast syns dock regelbundet
upptrada i Ostersjon.

Foto: Marinen & Flygvapnet/SAF

@ Visttyskt signalspaningstarty

" A e

Jaktinaaner. -

Svenskt jaktflyg sdtts in vid fiera
hundra tillfallen per &r for identifie-
ring och eventuellt avvisning av 0i-
dentifierade flygplan utanfdr vara
kuster. Vid ménga tillfallen avbryts
dock insatserna fore kontakt, d& det
okanda maiet i tid svdnger bort och
avlagsnar sig. Antalet tillfallen da
frammande militdra flygplan optiskt
identifierats uppgar Aarligen till dver
250. Fig 2 visar var s&dana kontakter
under en tolvmanadersperiod intraf-
fat. Vissa kontaktpunkter (ofta de
som ligger ldngst ut frAn svenskt ter-
ritorium) representerar tilifallen da
svenska flygplan under ordinarie ov-
ningsverksamhet haft visuella slump-
kontakter med frammande flygfore-
tag.

De vanligast identifierade flygplan-
typerna pd NATO-sidan &r danska

och vasttyska F-104 ‘'Starfighter’, p

g, A-50 'Alster’,

w = .
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danska F-35 'Draken’ och vasttyska
RF-4E "Phantom’, amerikanska
Boeing RC-135 och EP-3E 'Orion’,
véasttyska Br.1150 'Atlantic’, brittiska
H.S. 'Nimrod' samt franska DC-8 i mi-
litdr version.

® ® P4 WP-sidan ar det framst det
medeltunga bomb- och spanings-
flygplanet Tu-22 'BLINDER. som
identifieras. Andra vanliga typer &r
Tu-16 'BADGER’, spanings- och
ubatsjaktflygplanen 11-38 'MAY’ och
Be-12 'MAIL’, signalspaningsflygpla-
nen An-12°'CUB B’ och lI-14 'CRATE".
Svenska forare har ocksd haft kon-
takt med typer som Su-15 'FLAGON’,
Jak-28 'FIREBAR', MiG 21 'FISHBED’,
Tu-126 'MOSS’, I-18 'COOT' och Su-
17 'FITTER C".

Med hansyn till de manga olika

flygplantyper som upptrdader i vért

naromrdde, kan det uppsta situatio-
ner da tva eller flera flygforetag sam-
tidigt motiverar jaktinsats. Enskilda,
mindre flygplan med beddmt spa-
ningsuppgifter kan upptrdda mycket
nara svenskt territorium. Samtidigt
flyger stora torband med tyngre flyg-
plan (vilka kan vara vapenbarare)
med kurs mot vart land, fast pa storre
avstdnd. Antalet svenska flygplan
gripbara for insats kan vid tilifallet
vara begransat, varfor den insatsbe-
slutande jaktledaren méste gora en
prioritering av vilket flygforetag som i
forsta hand bor identifieras.

Krﬂ nkningar. -

Trots det stora antalet flygplanrorel-
ser runt vara granser foljs som regel
bestdammelserna 1 'Tilltradeskungo-
relsen’ noggrant. Var beslutsamhet
och form&ga att snabbt ingripa vid
forseelser dr val kdnd i omvdériden.
Vid ett 20-tal tilifalien &rligen sker
emellertid krankningar av svenskt
luftrum. Flagranta krankningar sker
sallan. Det ror sig framst om
"snuddkrédnkningar”, dar en mindre

® Syniig i Ostersi6n: Dieseldriven sovjetisk kdrnvapenladdad rb-
ubdt, GOLF 2-klassen. SS-N-5 'SERB'-rb med réackvidd 130 mil.
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Foto: Flygvapnet/SAF
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® Tu-22 'BLINDER' Sovjetunionen, tvingas svenskt jakttlyg ofta identitiera.

del av vart luftrum berdrs. Orsakerna
beddms oftast vara bristande plane-
ring, otiliracklig noggrannhet i navi-
gering elier bristfallig  strids-
ledning/overvakning. Men det kan
inte uteslutas, att det i vissa fall
ror sig om kontroll av var beredskap.
Granskrankningar sker i alia delar av
landet. Mest belastad ar dock skane-
kusten, dar framst NATO-verksam-
heten ar mycket omfattande och in-
ternationellt vatten smalast.

incidenterna registreras dels av ra-
darobservatorerna, dels genom att
radarbilden automatiskt fiimas (PPI-
film). Dessa filmer granskas i efter-
hand. Intréffade avsteg fr&n vara till-
tradesbestiammelser rapporteras
omedelbart frdn radarluftbevakning-
en till MB och OB. Vid konstaterade
krankningar av det svenska luftrum-
met gors diplomatiskt patalande av
UD/utrikesdepartementet till det ak-
tuelia landets ambassad i Stockholm.

Naturligtvis hdnder det tyvarr ock-
sé att svenska militarflygplan kran-
ker vdra grannlanders granser. Detta
foljs alltid av ett diplomatiskt bekla-
gande. Fdljden for den ansvarige kan
bli 8tal med straffrattsliga pafoljder.
Chefen tor flygvapnet ser mycket ali-
varligt pa slarv av denna art.

Flygspaningsbe-

redskap. — Det har férekommit att
Ostersjon i olika sammanhang be-
tecknats som ett "fredens hav”. Den
liviiga marina aktiviteten i var omgiv-

. =
Foto: Flygvapnet/SAF & Marinen

ning — framst i ostersjbomradet —
antyder dock att verkligheten snabbt
kan bii en annan. WP-sidan har har,
vilket séllan uppméarksammas i skug-
gan av diskussionerna kring Mur-
mansk-basen pd Kolahalvdn, stora
marina basomraden. Har finnstom
fler orlogsfartyg (robotjagare, jaga-
re/fregatter, robotattackkorvetter,
robot- och torpedbétar) &n i Atlant-
omradet. Aven fartygsstyrkor ur
NATO upptrader med jamna mellan-
rum i Ostersjon, d& oftast i samband
med Oriogsbesok.

Ett tydligt tecken p& det alltmer
Okande marinstrategiska intresset i
ostersjbomradet dr — vilket forst nyli-
gen natt allmanhetens kdnnedom —
att Sovjetunionen sedan drygt ett &r
haft sex (6) strategiska robotubatar
operativa i just Ostersjon. Ett 'forva-
nande’ fdrhdllande mot bakgrund av
det upprepade talet om "ett kdrnva-
penfritt Norden”. — Ocksa den civila
fartygstrafiken ar tat i vara farvatten.

For att klarldgga laget till sjoss
stdlls darfor stora krav pa vart spa-
ningsflyg inom ramen for incidentbe-
redskapen. For detta andamal halls
dygnet runt i olika beredskapsgrader
spaningsflygplan — av typ S 32C
'Lansen’, S 35E 'Draken’ eller SH/SF
37 'Viggen' — insatsberedda. Insatser
kan t ex ske mot oidentifierade stats-
fartyg som passerar in dver territo-
rialgransen. Ett antal genomfarter av
territorialhavet utan foranmalan fore-
kommer varje &r — utdver de krank-
ningar, ett 10—15-tal, som brukar re-

® 3 svenska helikoptrar (HKP 4B + HKP 6) ur marinen
under ubdtsjakttjgnst i Ostersjon.

- . - -

i oy

—— et

T i



' Foto: Flygvapnet/SAF :

® Overst: Tu-16 'BADGER' — Nedanfor: 11-38 ’MAIY’. Badgge Sovjetunionen.

gistreras. — Insatser sker likasd vid
incidenter d& frammande ubétar rap-
porteras inom svenskt sjoterritorium.
Ocksd dessa incidenter kan vara ett
satt tor frammande stater att kontrol-
lera var beredskap och térméaga att
folja upp verksamheten runt vara

kuster.
Marin beredskap.

— Den marina sjdbevakningen &r
ocksa en viktig lank i var incidentbe-
vakning av Sveriges |&nga kust och
omkringliggande hav. Verksamheten
leds av MB och bevakningen sker
fr&n sjbbevakningscentraler, som
dels har tillgang till ett antal inldnka-
de radarbilder, dels star i direktkon-
takt med optiska utkiksstationer och
civila bevakningsenheter t ex Tullver-
kets kustbevakning. Med datorstod
lagras, bearbetas och presenteras
den inkommande informationen. Till
sitt férfogande har man beredskaps-
fartyg och 6vriga fartyg inom kusttlot-
tan samt beredskapshelikoptrar. Far-
tygen utfor en regelbunden patrulle-
ring av omradet utanfor vara kuster.
Dessutom har man i en sj6bevak-
ningscentral samband med andra
myndigheter — t ex flygvapnet, som
pa begaran frAn centralen kan skicka
ut spaningsflygptan eller andra flyg-
plan — for identifiering av fartyg.
Vid ubatsincidenter, som férekom-
mer varje &r, insétts stora resurser
frdn marinen, d& man utnyttjar saval
fartyg som helikoptrar for ubétsjakt.

® Mi-4 'HOUND’, sovjetisk ubétsjakthelikopter

e

Ofta brukar stora fiskeflottor fran ést-
staterna med ibland 6ver 100 fiske-
trdlare och moderfartyg upptrada
nara och ibland t o m inne pa svenskt
sjbterritorium.Komplicerade situatio-
ner kan uppstd ndr dessa ansamling-
ar av fartyg m h t vadret soker 18 invid
véra kuster. Det hander ocksa att far-
tyg kommer in i vara skyddsomraden
och tex ankrar p& oftilidten plats.
Problem utgdr &dven de utldndska
statsfartyg, tex skol- eller forsk-
ningsfartyg, som ibland utan veder-
borligt tillstdnd angdr svenska ham-
nar eller avviker fr&n foreskrivna tider
i ett lamnat besokstillstdnd.

| ndra samverkan med forsvaret
deltar Tullverket, Polisen samt Sjo6-
och Luftfartsverket i incidenbevak-
ningen. Tullverkets kustbevakning
har torutom bétar pd senare ar dven
fatt flygplan till sitt térfogande. Till
Tullverkets kustbevakningsuppgifter
hor ocksd att hdlia en hdg beredskap
fér att bekdmpa oljeutslapp frén far-
tyg.

Foérhallandet att bevakningen ar ut-
spridd pé ett flertal organisationer
medfor vissa samverkansproblem.
Dartor har en parlamentarisk utred-
ning, tillsatt av Handelsdepartemen-
tet, fatt i uppdrag att sbka l6sa pro-
blemen kring var framtida, marina
bevakning. En blick in i framtiden vi-
sar namligen tydligt, att bevakningen
maste bli 8n mer omfattande. N&r nu
Sverige fr o m 1 januari 1978 utvidgat
sin fiskezon, krdvs det att vi verkligen
kan Overvaka denna. Ett annat Idge

intraffar ocksd om Sverige flyttar ter-
ritorialgransen fran fyra till tolv sjomil
fr&n kusten. Den senare atgarden
kommer att stalla &nnu hogre krav pa
var incidentberedskap och dédrmed
pé tillgangliga resurser.
® @ Informationsbhehandling. — Mot
bakgrund av den ovan beskrivna ak-
tiviteten i vart ndromréde, ar det av
stor bstydelse att information konti-
nuerligt inhamtas och val tas till vara.
Observationsanalyser tillsammans
med ovrig dppen och hemlig infor-
mation hjélper oss att bedoma ak-
tuell och ev framvéaxande hotbild.
Plotstiga forandringar kan — mot
bakgrund av annan information, t ex
om den politiska situationen — kom-
ma att indikera krigsforberedelser i
var omvarld . . . och alitsd for Sverige
tigdna som en mycket viktig larmkioc-
ka.

| dansk press har t ex vid flera till-
fallen uttryckts oro over att storre
sovjetiska dvningar med flyg och ma-
rina enheter under &rens lopp for-
lagts allt langre vasterut, dvs ndarmare
dansk territorium. Man har uppfattat
detta som en strdvan frdn sovjetisk
sida att successivt bygga upp en ny

"normalbild”.
Ulﬂndsk bered-

skap. — Liksom i Sverige upprétthalls
i v8ra grannidnder en motsvarande
incidentberedskap som den vi har.
Svensk radariuftbevakning kan t ex
folja NATO-insatser mot WP-flygplan
over sbdra Ostersjén. Det har tom
hant att svenskt flyg identifierat ost-
maktsflygplan, varvid NATO:s 'Dra-
ken' eller 'Starfighter’ redan funnits
pa plats eller dykt upp under pagéen-
de identifiering. Liknande férhallan-
den rédder dven Gver omradet Oster
om Gotland. Ostmaktsjaktplan satts
har regelmassigt in mot vastsidans
spaningsflygningar for identifiering.
Ofta satts fler an ett téretag in, dar
det ena avldser det andra i "skugg-
ningen”. Det hander &dven har att

@ Utldndsk fiskefiotta har i lugnt véider otill&tet ankrat innanfér den
svenska territorialgrénsen.

Foto: Flygvapnet/SAF
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® Tu-16 ' BADGER' + F-4’Phantom’.

svensk jakt — nu samtidigt med ost-
maktsjakt, t ex Jak-28 'FIREBAR’ el-
ler Su-15 'FLAGON’ — upptrader vid
"mélet”.

Sjalvkiart utgdér 4&ven svenska
flygptan mal {or jaktinsatser béade
fran Ost och vast. Framst ar det vara
spaningsflygplan som flera ganger
&rligen blir foremal for det fraimman-

de intresset.
Civilflyg. — | Sve-

rige finns ett antal restriktionsomra-
den (R-omré&den) for luftfarten, vilka
tillkommit m h t rikets sakerhet, dvs
omraden som skall skyddas fran otill-
l&ten insyn. Dessutom finns andra re-
striktionsomradden inrattade f&r risk-
omraden vid skjutning, segelflyg-
ning, naturskydd etc.

| detta sammanhang behandlas
enbart de forstnamnda restriktions-
omrédena, dar flygning med civil-
flygplan far ske endast efter sarskilt
tillstdnd av OB eller MB ON.vid flyg-
ning inom restriktinsomrdde kravs
fardplan (PLN). Forutom dessa re-
striktionsomrdden finns s k N-omré-
den (Notification Area), som inrttats
av militdara och flygsakerhetsskal. For
flygning i sddana omrédden kravs att
flygforare ldmnar s k meddelande
om flygning, vilket &r en begransad
PLN. Detta skall majliggora identifie-
ring av flygplan som flyger i dessa
omraden.

Den civila flygtrafiken, vilken ldm-
nar radarekon likaval som den milita-
ra flygtrafiken, maste till en del foljas

® SH 37 havsbvervaknings-'Viggen’

Foto: Flygvapnet/SAF

@ Visttyskt spaningsfpl, RF-4E.

upp av incidentberedskapen. Dels
maste kontrolleras att inte en del av
de till synes civila radarekon som
passerar in Over vara granser eller
kuster i sjdlva verket ar militdra flyg-
ptan. Dels maste de som synes flyga
mot R- eller N-omradena kontrolle-
ras. — — Civilflyget kan delas upp i
tva huvudgrupper — dels trafikflyget,
dels allmanflyget.

® ® Tralikflyget uppmarksammas |
incidentberedskapen  frdmst nar
flygplan otillatet genomflyger restrik-
tionsomraden. Detta hdnder vid an-
markningsvart manga tillfallen arli-
gen. Orsakerna kan vara fel vid navi-
gering eller vid dvervakningen fran
marken (flygtrafikledningen.) | vissa
fall kan genomflygningar bero pé att
forarna t ex varit tvungna att undvika
lokala ovader. Mot de trafikflygplan
och andra flygplan som flyger med
PLN och genomflyger R-omré&den
startar svensk jakt normalt inte. Iden-
titeten framgdr av PLN. Handelsen
rapporteras givetvis till Luftfartsver-
ket for vidare handlaggning d& det
géller brott mot BCL-T ('Bestammel-
ser for civil luftfart — Trafikregler for
luftfart').

Frammande statsflygplan, t ex mi-
litdra transportflygplan, kan medde-
las flygtillstdnd som innebar ratt att
under angiven tid flyga i svenskkon-
trollerat luftrum langs en bestdmd
fardvag. Vid flera tillfallen arligen
hander det dock, att man i tid eller
rum — genom dalig kunskap om véara
bestammelser elier fel vid planlagg-
ning och navigering — avviker frén
medgiven flygning.

® Amerikansk rb-jagare i Ostersjén, "Mac Donaugh”.

® SF 37, fotospanings-'Viggen'
o0

ven allméntly-
get vallar problem for incidentbe-
redskapen. Detta beror framst pa att
man enligt de civila flygbestammel-
serna kan flyga inom svenskt territo-
rium utan fardplan och helt utan upp-
folining — s k VFR-flyg (flygning som
forsiggér enligt visuellflygregierna).
Aven dessa flygplan flyger d& och d&
otilldtet genom restriktionsomraden.
Dessutom forekommer det att man
upptrdder i N-omrdden utan att forst
insanda foreskriven PLN. Orsakerna
ar ofta navigeringsfel och otillracklig
planlaggning av flygning. Vid s&dana
brott mot bestammelserna for R- och
N-omrdden kan svenskt jaktflyg be-
hova ingripa for att klarlagga identite-
ten p& det flygplan som varit inblan-
dat. Nér efterfoljande undersdkning
klarlagt vem som varit befalhavare
ombord, har denne péfdljder att van-
ta. — Det har aven hant att svenskt
jaktflyg fatt hjédipa vilseflugna privat-
fltygare tillrattal!

Sveriges ''generdsa” bestammel-
ser fér privatflyget — som bla in-
nebar stor rorelsefrihet 16r civila, ut-
landska flygplan och helikoptrar, vil-
ka kan rdra sig fritt inom landet —
medfor sakerhetsmassiga problem
vad galler kontroll och uppfoljning.
Vid flygning som innebar passage av
territorialgransen  foreligger férd-
planskyldighet. Detta till trots har det
forekommit, att oidentifierade flyg-
plan p& 1&g hojd passerat Sveriges
granser. Det forekommer bl a, att all-

® Sovjetiskt jaktipl, Jak-28 'FIREBAR' B.



manflygplan utnyttjas fér smuggling
av t ex narkotika.

D& man ser allvarligt pad de pro-
blem som VFR-flyget i dag skapar for
incidentberedskapen, knyter man
frdn ansvarigt hall stora férhoppning-
ar till resultatet av en VFR-flygutred-
ning, som syftar till att forbattra upp-
foliningen av dessa flygforetag vid in-
passage Over vara granser men aven
vid flygning inne over landet. Denna
intensifierade uppfdlining avses inte
begransa friheten for den legala all-
manflygverksamheten. Utredningen,
som pagétt i tre &r, har letts av Luft-
fartsverket.

® Tullverkets Cessna 337.

Uder senare &r

har det skett en drastisk okning i an-
talet flygplankapningar varlden runt.
Dessa har ocks& kommit att berdra
Sverige. Krav foreligger pa att vi har
en beredskap, saval civil som militéar,
att kunna agera p& ett riktigt satt i
dessa kansliga situationer. Svenskt
jaktflyg kan tvingas ingripa forutom
for identifiering, kanske framst av
flygsdkerhetsskal. Ett exempel pé&
detta var den handelse som intraffa-
de den 26 maj 1977. D3 hade bered-
skapsjakt ur F16 i Uppsala en viktig
uppgift vid ledningen till Arlanda av
ett sovjetiskt trafikflygplan (An-24
'COKE') som kapats under en in-
rikesflygning i Baltikum och av kapa-
ren tvingats flyga mot Stockholm. —
Senare forekom en liknande flygkap-
ning som dock slutade vid Helsing-
fors. — — Och tidigare hade, vilket
pressen varlden oOver spektakulart
uppmarksammade, ett sovjetiskt
jaktfiygplan, MIG-25 'FOXBAT A’
landat i Japan efter flykt frdn en sov-
jetisk flygbas i Sibirien. |
FS/Info fackred./H.R.

| nr 2/78 av FLYGvapen-
NYTT behandlas den véaxan-
de sovjetiska militarbasen i
Murmansk pa Kolahalvon.

- Nuvarande svensk territorialhavsgrans

Nuvarande fiskezon utanfér denna gréns
{12 sjomil)

- Ny svensk fiskezon utanfér 12-milsgransen

"Krig i Skane” — Piloten L S4 .
— men P7 redo forstod inte Uresi
i ' vara signaler :
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INSATSBEREDSKAPEN indelas i ‘beredskap mot
kuppanfall, kuppforsvarsberedskap, och -beredskap mot
krankningar av t ex frammande flygplan och fartyg/incident-
beredskap. : _ :

Insatsberedskapen — som uppratthails vid-bl a radarstatio-
ner, luftforsvarscentraler, jaktforband, fartygsférband samt vid
olika. regementen och staber — skall kunna anpassas till ra-
dande lédge. -

En neutral stat &r skyldig att for-
hindra krénkningar av neutralite-
ten. Genom vart sétt-att i fred av-
visa krankningar kan: vi skapa re-
spekt for var vilja och forméga att
vid krig i omvériden virna neutra-
liteten. Om man inte fatt den re-
spekten kan en krigforande stat
frestas att inleda krigshandlingar
mot 0s8. ' :




PERSPEKTIVPLANERING

Y % Perspektivplanering inférdes for att statsmakterna
Skulle fa béttre underlag 16r de langsiktiga férsvarsbeslu-
ten. Hittills har tvd perspektivplaneomgangar genomforts.
Under november 1977 gav regeringen OB "Anvisningar f6r
perspektivplanering avseende det militdra forsvarets ut-
veckling efter dr 1982" Y Artikeln beskriver oversiktligt
vad perspektivplanering &r, vad regeringens anvisningar

innebér och hur arbetet kommer att bedrivas.

erspektivplanering — vad ar
P det? — Den fbrsta perspek-

tivplanen gjordes av OB intor
forsvarsbesiutet 1972, Denna plan
omfattade tiden fram till 1987. | no-
vember 1977 gav regeringen OB”An-
visningar {or perspektivplanering av-
seende det militara fOrsvarets ut-
veckling efter ar 1982". Perspektiv-
planeringen kommer nu att stracka
sig fram till omkring &r 2000.

Perspektivplanering — langsiktig
planering — kan sagas vara ett for-
lopp. dédr de som skall fatta beslut
stalls infor foljderna av sina beslut in-
nan de fattar dem. Det som gor per-
spektivplaneringen séarskilt ange-
lagen inom forsvarsmakten ar den
ofta stora tidsskillnaden mellan bes-
iut och resultat | form av tex nya
stridsforband eller nytt flygplan.

For att kunna inrikta forsvarsmak-
tens perspektivplanering maste man
till en borjan ange vilka situationer
forsvaret skall kunna bemastra |
framtiden. Studierna av dessa kallas
‘miliéstudier’. De leds av Forsvarsde-
partementet. Miljostudierna omfattar
inte bara den politiska — framst den
militarpolitiska — miljén i vérlden
utan aven studier av utvecklingen
inom det svenska samhéllet.

Resultatet av dessa studier sam-
mantfattas bl a i s k angreppsfall. Dar
beskrivs situationer i vilka Sverige
kan tdnkas bli angripet. De anger
aven hur stora styrkor en angripare
bedoms kunna avdela vid ett anfall
mot Sverige i den beskrivna situatio-
nen. Genom att variera angripare,
angreppsmal och tillgangliga styrkor
far man en stor mangd fall mot vilka
man kan testa olika forsvarsorgani-
sationer.

Nar bakgrunden &r klar, overgar
verksamheten till att utarbeta olika
forsvarsorganisationer. Dessa skall
kunna verka i de skilda angreppstal-
len. Det ar detta arbete som ar den
egentliga perspektivplaneringen.
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® ® Perspektivplaneringen ar upp-
delad i tva faser. Efter OB:s redovis-
ning av fas 1 ger regeringen sin in-
riktning av fas 2. Planeringen blir pa
s& sdtt en dialog mellan regeringen
och BB, dar majligheter finns att ef-
terhand allt noggrannare ange vilka
alternativ som skall undersokas.
Syftet med fas 1 — den idéskapan-
de fasen — &r att forma och vardera
idéer om hur forsvarsmakten skall se
ut och fungera om 15-20 ar. Avsik-
ten ar allts3 att studera férsvarsmak-
ten vid en tidpunkt som ligger sa
Iangt bort, att férandringar blir mojti-
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ga att genomfdra. Resultatet fran fas
1 kan sagas ge en grov kompassrikt-
ning at vilket hall man bor sbka 16s-
ningar.

Regeringens anvisningar for fas 2
kommer att ange vilka f6érsvars-
maktsutformningar som bor behand-
las vidare. Syftet med fas 2 — den at-
gardsprovande fasen — &r att mot
bakgrund av bl a fas 1:s resultat ut-
forma och vardera skilda s&tt att n&
de olika forsvarsmaktsutformningar-
na. Skilda s k handlingsvagar utarbe-
tas. Dessa ger en oversiktlig beskriv-
ning av de beslut som maste fattas
under de nérmaste aren, {6r att man
skall kunna genomfora en viss orga-
nisation. — — Perspektivplaneringen
foljs sedan av en femarig handlings-
plan — programplan.

Perspektivplan och programplan
ar det militara fackunderlaget for den
forsvarskommitté som regeringen
tillsatter under varen -78 for att ut-
arbeta underlag for nytt {6rsvarsbe-
slut.

Nar forsvarskommittén har over-
lamnat sitt torslag till regeringen ut-
formas en proposition till riksdagen,
som fattar beslut om f6rsvarets ut-
veckling under de nérmaste fem
aren. Detta skedde senast varen
1977 och avs8g tiden 1977 —82. Nasta
langsiktiga forsvarsbeslut kan sale-
des vdntas 1982.

Regeringens anvis-

ningar. — De anvisningar regeringen
uttardade hosten 1977 omfattar bi a
planeringsfragor, som 1t ex behovet
att andra forsvarets uppgifter, saker-
hetspolitiska och ekonomiska ut-
gangspunkter. — For att fa problemet
med andrade uppgifter for forsvaret
belyst pa ett allsidigt satt skall OB ut-
forma och viardera forsvarsmakten
mot bakgrund av tvd s k grundidéer.



Den forsta grundidén utgar ifran
att maktblocken inte ar villiga att un-
der langre tid binda resurser och
handlingsmojligheter. Forsvarsmak-
tens mest kravande uppgift blir da att
avhélla en angripare fran att utnyttja
svenskt territorium som genom-
gangsomrade i samband med geo-
grafiskt och tidsmassigt starkt be-
gréansade och kraftsamlade angrepp,
dar angriparen stravar efter stor
overraskningseffekt.

Detta innebar att forsvarets organi-
sation skall formas for att mota dels
konflikter som kan leda till begransa-
de, snabba militara framstotar som
aven beror Sverige, dels konflikter da
krig pagar i vart naromrade och vi ar
neutrala.

Den andra grundidén utgdr ifrén
att badda maktblocken bedotmer att
mera omfattande konventionella
operationer ar mojliga. Forsvarsmak-
tens uppgift blir da att avhélla fran
angrepp som syftar till att nd kontroll
over hela eller stora delar av Sveri-
ge.

Detta innebar att forsvarets organi-
sation skall formas for att mota dels

konflikter utan omfattande militara
operationer i Centraleuropa, dels
konflikter som leder till konventionel-
la storkrig i Centraleuropa.

® Inom ramen fOr dessa grundidéer,
som staller helt olika ansprak pa for-
svarsmakten, skail forutom krigsor-
ganisationen &ven fredsorganisatio-
nen skisseras. Dessa problem skall
dessutom behandlas inom ett ekono-
miskt intervall, dar dagens ekono-
miska niva for forsvarsmakten ligger i
mitten.

Regeringen har aven i sina anvis-
ningar angivit att redovisningen s&
langt mojligt skall goras dppen. Detta
innebar att forsvarsdebatten kommer
att fa underlag for diskussion av t ex
fragor rorande  sdkerhetspolitik,
varnplikt och fdrsvarsmateriel.

Arbetsgéng — Per-

spektivplaneringen leds av forsvars-
staben och genomfors tillsammans
med forsvarsgrenarna m fl myndig-
heter.

Fas 1 genomfors i fyra skeden.
Skede 1 skall leda till en samlad be-
domning av vilka huvudegenskaper
forsvarsmakten bor ha inom ramen
for de s k grundidéerna. Under skede
2 skall forsvarsgrenarna m fl myndig-
heter forma och kostnadsberakna
olika strukturer (krigsorganisation
och daremot svarande fredsorgani-
sation).

Sedan skall de fdrsvarsgrensvisa
Strukturerna sdttas samman till for-
svarsmaktsstrukturer, vilka skall var-
deras mot de olika angreppsfallen.
Detta varderingsarbete genomfdrs
bla som krigsférioppsstudier, dv s
forbanden provas i den krigsmiljo de
skall verka. Detta sker med hjalp av
teoretiska modeller. Vidare testas
strukturernas forméga vad avser be-
redskap och deras formaga att verka
under neutralitet. Aven andra forhal-
landen varieras, t ex varnpliktssyste-
met.

Slutligen kommer resultaten fran
arbetet i fas 1 att dokumenteras och
redovisas for regeringen, vilket skall
ske fore den 1 tebruari 1979. |

Ovli Lars Goran Rydkvist

Flygindustrikommitté tillsatt |

Forutom ordféranden ingar fem leda-
moter i kommittén. Regeringspartier-
na foretrads av riksdagsman Gunnar
Bjork (c). riksdagsman Georg Danell
{m) och kanslichef Ul Lundin (fp). Op-
posilionen fdéretrads av ombudsman-
nen i Metall Arne Angelét (s) och riks-

dagsman Ake Gustavsson (s).
De tre huvudorganisationerna pa

arbetsmarknaden foretrads i kommit-
tén av foljande sakkunniga: Teknolo-

gie doktor Martin Fehrm (SACO/SR),

ingenjor Benn Ottosson (TCO, ordfo-

rande i SIF-klubben vid Saab-Scania i
Linkdping) samt ombudsmannen i
Statsanstédlldas  forbund

det skall foretrddas av en sakkunnig,
som ulses senare.

Frdn departementen ingér f6ljande
sakkunniga: Civilingenjor Lennart
Libeck (industridepartementet) och
departementsrddet  Gunnar  Petri
(budgetdepartementet). — Kommittén

Lars-Olof
Pettersson (LO). Aven Industriférbun-

far tva sekreterare fran forsvarsdepar-
tementet: Kanslirddet Hans-Christian
Cars och departementssekreterare
Svante Holgersson.

Kommittén fick foljande direktiv:

"Kommittén bor klartagga vitken ka-
pacitet for utveckling, produktion och
underhall som behovs for att stodja
resp genomfdra produktionen och
driften av Viggen-systemet fram till
omkring sekelskiftet samt Overvaga
hur denna totala kapacitet lampligen
bor bara fordetad och organiserad, i
det fall att B3LA inte skall utvecklas.
Kommittén bor i detta sammanhang
overvdga vilken inhemsk kompetens
vi bor ha for att i framtiden kunna li-
censtillverka utlandska flygplan
och/eller upptrdda som kompetenta
kopare av sddana.

| samband med Overvdgandena om
den framtida flygindustrins utform-
ning, i det fall att B3LA inte skulle ut-
vecklas, bor kommittén studera moj-

ligheterna att genom annat utveck-
lingsarbete bidra till att var industris

.teknologiska standard och kompetens

halls pa en tillfredsstallande niva.

Kommittén bor vidare dvervaga om
Viggen-plattformen skall utvecklas till
en ytterligare attackversion som alter-
nativ till BLA, och i sa fall vilken vida-
reutveckling av JA 37 som darvid bor
ske. Kommittén bor ocksa studera ut-
landska alternativ for vart framtida at-
tackflygsystem. Aven f{orutsattningar-
na for ett internationellt samarbete
inom ramen {or var neutralitetspolitik
bor studeras.”

Kommittén skall utga fran en for-
svarsekonomi baserad pa 1977 ars
forsvarsbeslut. — Kommittén bor daven
studera fragor kring den svenska ro-
botindustrin, eftersom valet av at-
tack/skolflygplan har stor betydelse
for den inhemska férmagan att i fram-
tiden utveckla och producera kvalifi-
cerade robotsystem. En industriell
samordning pa robotomradet efter-
stravas av regeringen.

Flygindustrikommittén skall redovi-
sa sitt arbete senast under oktober i
ar, sa att regeringen kan fatta ett slut-
ligt beslut i flygplanfragan i samband
med budgetarbetet infor budgetdret
1979/80.

FOD/E.T.
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Kan Du
lita pa
dina ogon:*

Alitid 22

Av
flottiljlakare
HEYE B PAUL
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X X “Ménniskan &r ett dgondjur”, konstaterade Goethe.
Ogat &r ménniskans dominerande sinnesorgan. Det har de
flesta nervcellerna och svarar fér det storsta inflodet av
sinnesimpulser. Ogats sinnesintryck undertrycker all mot-
stridande information som de Gvriga sinnesorganen kan
rapportera. Vi har svart att inte titta. Sitter vi pd buss eller
tdg bredvid en granne som ldser en tidning, har vi svart att
hélla vara 6gon i styr. De dras till texten for att suga &t sig
information. Denna konst, att dra ut information ur allting
det ser, har 6gat ldrt sig genom mangérig tréning. Forst nér
vi star infor en oldslig text, skriven med frdmmande bok-
stdver, inser vi hur mycket denna traning betyder. X Den-
na artikel inleds med en allmén redogdrelse av Ggats funk-
tion. Den avslutas med tankar kring avstdndsbedémning
vid landning; om ménskliga/fysiologiska fel och brister att
kénna till och dra ldrdom av. X X X

~n av synsinnets férbluffande
h - egenskaper ar dess férmaga
att formedla oss en tredimen-

sionell bild av omgivningen. Du tar
detta for sjaivklart. Men tank efter:

den tredimensionella variden avbil-

das pé& Dina nathinnor i bara tva di-
mensioner. Dvs frdn en omgivning
dar varje féremal har héjd, bredd och
djup kastas pa nathinnan en bild som
bara har hojd och bredd. Ogat san-
der alltsa till hjarnan endast en tvadi-



avstandsbedomning

mensionell information. Men hjarnan
presenterar Dig en tredimensionell
bild! Féorméagan till denna kroppens
tillhdrande/organiska behandling av
sinnesintrycken har Du forvdrvat ti-
digt under barndomen. Som spad-
barn jamfér Du medfétt olika sinnes-
intryck — sdsom horseln, kanseln,
balanssinnet och synen — med va-
randra.

For att ytterligare komplicera det
hela s& ser Du pad omgivningen inte
med ett dga, utan med tvd, som b&da
Overfor olika intryck till hjarnan.

Vilka faktorer ar inblandade i djup-
seendet och avstdndsbeddmningen?
Man kan har skilja mellan binoculara
och monoculdra faktorer. Dvs sddana
intryck som Du far genom att Du an-
vander bada dgonen och saddana in-
tryck som hjalper Dig att bedoma ett
avstand, aven i de fall dar Du anvan-
der bara ett 6ga eller dar Ditt stereo-
skopiska seende inte langre ar till-
rackligt.

inoculara faktorer:
Den viktigaste binoculara faktorn
i djupseendet ar avstdndet mellan
Dina bada ogon. Ogonen sitter ca
6 cm fran varandra. Darigenom blir
nathinnebilderna litet olika. Dessa
trollas sedan av hjarnan ihop till en
enda tredimensionell bild. Trolleriet
kallas for sterecopsis och ger ett

effektivt djupseende upp till ca 200 m.

Den andra binoculara faktorn, vik-
tig framfor allt for objekt p& nara hall,
ar ogonens konvergens. Nar Du ser
pa féremé&l pd nara hall vrids Dina
ogon indt, de konvergerar. Denna
vridning sker genom d6gonmusklerna
och oégonmusklernas stillning regi-
streras av hjarnan. Denna faktor for-
lorar sin betydeise vid avstand over
6—7 m.

Dessa binoculédra faktorer hjalper
Dig att bedoma avstdndet p& korta
hall. P& langre hall saknar de bety-
delse. For flygning har stereoseendet
en mindre betydelse dn vad man i all-
manhet antar. Trots detta finns det
manga situationer under en flygning
dar Du som forare behdver ha ett tre-
dimensionellt seende, tex nar Du
skalt stracka Dig efter ett reglage el-
ler observera féremal pa taxibanan.
Nar det ddremot gaéller att bedoma

avstandet till landningsbanan ar Du
mera beroende av de monoculara
faktorerna.

onoculara fak-
torer for avstdndsbedomningen:

1) Bildens storlek p& ndthinnan.
— Om Du kéanner till ett foreméls ratta
storlek, kan Du erfarenhetsmassigt
bedoma avstdndet. Ju mindre foére-
malets bild &r p& ndthinnan, dessto
langre bort forefaller det Dig att vara.
Har kan Du dock under vissa forhal-
landen bli lurad.

| dimma blir alla valkanda objekt
plotsligt mycket stora. Varfor? Jo,
dimman gor ndmligen att toremalet
bedoms vara langre bort d4n det i
verkligheten ar. Synsinnet jami{dr bil-
dens storlek pd nathinnan med det
beddmda avstadndet och finner d4 att
foremalet ar storre.

2) Geometriskt perspektiv. — Pa-
rallella linjer, som I&per bort fran Dig,
tycks konvergera mot horisonten. Du
vet att jarnvagsskenor dr paraliella.
Men nar Du ser utmed tdgspéar tycks
ralsen |6pa samman borta vid hori-
sonten.

3) Atmosfdrens inverkan pé
perspektivet. — Avlagsna objekt har
i allmanhet ett bldaktigt skimmer och
litet suddiga konturer. Detta Iuftper-
spektiv beror pa att vattenangani at-
mosfdren stor ljusstrdlarnas passa-
ge. Nar luftperspektivet saknas, lurar
Ditt avstdndssinne Dig. Du minns val
den dar klara, kalla hdstdagen da
aven de mest avidgsna bergen pidts-
ligt stod knivskarpa mot en klarbla
himmel och forefoll Dig gripbart néara.
Hur kommer det sig att Ditt avstdnds-
sinne inte fungerar i dessa fall?
Omedvetet vill Du tillampa den re-

geln, att ett foremal med skarpa kon-
turer (utan atmosféarisk missfargning)
maste ligga ndra inp& Dig.

4) Belysning och kontrast. — Fo-
remalen kan kasta skuggor eller vara
belysta pa ett satt som vagleder Dig
vid avstdndsbeddmning. | skugglos
dager bedomer Du som pilot avstan-
det for 1angt eller hojden f6r hog.

5) Overlappning. — Om ett objekt
doljer eller O&verlappar ett annat,
maste det naturligtvis befinna sig
narmare. Detta ger dgat en ledtr&d
for bedomning av det relativa avstan-
det.

6) Ndarheten till horisonten. — Det-
ta ar en mycket givande ledtrad, efter-
som mer avlagsna objekt ligger nar-
mare horisonten. Du maste salunda
hoja blicken for att se den och denna
ogonrorelse registreras av nervsyste-
met. De objekt som ligger ndrmare
syns langre ned. Detta ger en sank-
ning av ogats optiska axel.

7) Rorelseparallax. — Om Du ror
pd huvudet ror sig foremélen i Ditt
synfalt, aven om de ar stationara. De
ror sig i forhallande till varandra.
Denna relativa forskjutning ar storst
for de foremal som ligger narmast
Dig och minst for de 1angre bort. Om
Du fixerar en viss punkt i Ditt synfalt
och ror p& huvudet, sd ror sig alla
foremal som ligger ndrmare an fixa-
tionspunkten i motsatt riktning. Alla
foremal som ligger bortom fixations-
punkten ror sig 4t samma hall som
huvudet. Denna inbordes forskjut-
ning av foremalen ar en viktig faktor
vid all avstdndsbeddmning.

8) Fartperspektivet. — Hirmed
menar man den fart eller hastighet
med vilken foreméalen i synféltet
"strommar” emot Dig, nar Du ror Dig
framat. Ju narmare féremélen ligger,
desto snabbare flyter denna rorelse-
strom.

vstdndsbedom-
ningen vid landningen. — Det finns
ett tamligen driftsdkert automatiskt
landningssystem och detta &ar den
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vane piloten. Systemet har dock en
alivarlig begréansning: piloten maste
kunna se landningsbanan fore upp-
tagningen. Hur mycket foraren beho-
ver se varierar med hans erfarenhet;
med de elektroniska hjalpmedel om-
bord och de p& marken samt med va-
der- och terrangférhallanden. Obe-
roende av i vilken utstrackning pilo-
ten kan eller maste se landningsba-
nan under inflygningens forsta fas,
krdvs det att han p3 den sista delen
av finalen samt fore och under satt-

20

Terkming: Karin Kedersted:

ningen kan orientera sig i forhallande
till banan. Vilka tedtr&ddar har han for
denna orientering?

Den starkaste yttre halipunkten for
pilotens bedomning av glidbanan ar
banperspektivet eller bilden av ba-
nan sa som den projicerar sig pa nat-
hinnan. (Fig 1.) Under &rsladng traning
och genom erfarenheten fran tusen-
tals landningar har toraren torvarvat
en minnesbild av det ideala banper-
spektivet, som han utnyttjar for att
malla in sig pd glidbanan. Banper-

Fig. 1: Det ideala banperspektivet.

spektivet ger honom en god vagled-
ning i sidled, men det & mindre ut-
trycksfullt nar det galler att patala av-
vikelser i hojdled. En annan hjalpfak-
tor. som flygaren omedvetet utnyttjar
pad tinalen, ar rorelseparaliaxen. (Fig
2.) Om ett flygplan med konstant
sjukhastighet narmar sig banan for-
blir sattpunkten ororlig i pilotens syn-
falt, medan de Ovriga foremalen ror
sig utat.

En tredje ledtrdd &r markens
monster och storleken av valkanda



Fig 2:

objekt p& marken. Hus, gator, trad,
bilar, kort sagt alla foremal vilkas
storlek ar kanda hjalper piloten att
vanemassigt uppskatta flygplanets
hojd och dess avstdnd utmed glidba-
nan.

En fjarde faktor ar rorelseperspek-
tivet. Under finalens sista del, fran ca
300 m och nedat, far piloten hjdlp av
foremal och ljus som ror sig i hans
perifera synfalt. Aven om dessa en-
dast uppfattas med det perifera
seendet, utgor denna rorelsestrom
ett vardefullt hjalpmedel. Foraren har
lart sig att omedvetet uppskatta hojd
och fart med hjédlp av den okande
stromningshastigheten under den
sista delen av finalen.

rsaker till felbe-
domning. — Som tidigare namnts ar
pilotens orientering i det tredimen-
sionella rummet avhangig av en kor-
rekt uppfattning av hojd, avstand och
glidbana i forhallande till sattpunk-
ten. De ledtrddar piloten far &r mono-
culdra och hérrdr frdn sdval banper-
spektivet som rdrelseparallaxen och
storleken av kanda foremal i banans
narhet samt fr&n terrangens rorelse-
perspektiv.

En analys av civila landningshave-
rier — vid vilka felaktig avstands- eller
hojdperception var den utlosande
faktoren — visade, att orsakerna till
denna felorientering kunde indelas i
tre (3) grupper. En narmare analys av
dessa ger oss forklaringen till diso-
rienteringen.

Som fdrsta orsak har vi nedsait
synvidd inklusive mérker. Tre fjarde-
delar av olyckorna hade skett nattetid
eller under nedsatt sikt. Den
andra orsakskategorien omfattade
vad man kan kalla for banférhéilan-
den. Harmed inkluderas variationer i

Rorelseparallax vid 30° dykning. Pilarnas
langd anger storleken av téremalens
skenbarardrelse utat.
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banans storlek samt andra avvikelser
frdn det normala som kan framkalla
illusioner eller ge felaktig perception.
— — Den tredje gruppen omfattar ter-
rdngkonditioner. Harmed A&syftas
ovanliga forhailanden i banans nér-
maste omgivning som kan leda till
felaktig beddomning av hojd och av-
st&dnd.

Siktforhallanden:
— Nedsatt sikt, vilken orsak den &an
ma ha, med(or att foremalen ser ut att
vara mera aviagsna an vad de i verk-
ligheten &r. Har blir Du lurad av de
ovan diskuterade hallpunkterna for
avstdndsbeddmning, som Du omed-
vetet tillampar.

Morkret berdvar Dig méanga av de
yttre hdlipunkterna som Du anvander
for att bedoma avstand eller hdjd. Si-
tuationen blir sarskilt svar, om inflyg-
ning sker Over vatten eller oupplyst
terrang utan' visuella hailpunkter.
Denna inflygningstyp har fatt ett spe-
ciellt namn i trafikpiloters mun: "The
Black Hole”. | brist pd andra hali-
punkter maste piloten enbart lita pa
bilden av banan pa& hans nathinna,
vilket kan ieda till felaktig uppskatt-
ning av hojd eller avstand. FOrsok i
simulator har visat, att flertalet piloter
har bendgenheten att i en sadan si-
tuation bedoma flyghdjden hogre an
vad den i verkligheten ar. Foljden blir
att flygekipaget kan hamna under
glidbanan.

Regn minskar synvidden. Utover
detta astadkommer regn tre specifika
effekter pa frontrutan. — — For det
forsta blir alla féremal suddiga. — —
For det andra bléaser fartvinden reg-
net uppfor vindrutan. Det blir ett tjoc-
kare vattenskikt vid vindrutans topp
an vid basen. Darmed uppstar den
optiska effekten av ett prisma. Ljuset
som passerar prismat bojs av nedét
— dvs ett forem8l som betraktas ge-
nom vindrutan forefaller att finnas
langre ned. — — Den tredje effekten
av regnvattnet pa frontrutan orsakas
av ljusdiffusion, som bendmns ha-
loeffekten. Denna resulterar i att t ex
ljus som observeras genom frontru-
tan tycks vara mera atskilda, mindre
intensiva och darfor forefaller vara
mera avlagsna. — — Om vi samman-
fattar de synvillor som regnet i detta
fall ger oss, s& beddmer vi avstdndet
for 1dngt och var hojd f6r hégt.

Dimma, rok, dis, snd, smog mins-
kar synvidden och orsakar en felaktig
perception (varseblivning) av avstand
och hojd. Aven i dessa fall beddmer
vi avstdndet langre och hdjden hogre
an i verkligheten.

@ Foraren har kommit in dver exempel-
vis en dimbank pa lag hojd dér sikten
plotsiigt blir samre; den synliga be-
démningsstrackan minskar.

Banfdrhallanden.
— Som ovan namnts flyger piloten va-
neméssigt en glidbana som motsva-
rar hans uppfattning om det /deala
banperspektivet. Men det kan fore-
ligga omstandigheter som gor att
denna, for piloten s& val fortrogna
bild, lurar honom. Tva av dessa situa-
tioner skall diskuteras narmare: ba-
nans lutning och forhallandet ban-
bredd—baniangd. Bada dessa om-
standigheter har blivit avsidjade sa-
som orsaker till flyghaverier.

Om banan inte dar horisontell utan
lutar litet uppfor eller nedfér, kom-
mer den att te sig annorlunda for pi-
loten. (Fig 3.) En bana som lutar upp-
for andrar sitt perspektiv sa att fo-
raren, var han an befinner sig pa glid-
banan, uppfattar sitt lage som hogre
an vanligt. Till detta kommer att han
p g a forhdllandet mellan hojd och
avstand tror sig vara langre fran ban-
troskeln. — — En nedatlutande bana
orsakar det motsatta felslutet: det
flacka banperspektivet stammer
overens med den bild som piloten
har lart sig att uppfatta som for lagt
och for nara.

P& samma satt som féraren har lart
sig att kanna igen bilden av den nor-
mala, vagrata banan, har han blivit
fortrogen med en bana som har ett
visst langd-breddforhallande. Vid de
flesta trafikflygplatserna ar rullbanan
50 m bred och mellan 2,5 och 3 km
lang. Avvikelser frdn standardbred-
den ger ofta upphouv till felbeddomning
pd finalen. Pilotens automatiska av-
stdndssinne jamfor det som ses med
det som forvantas ses. En bana som
ar bredare suggererar honom att lig-
ga narmare och lagre. Detta kan or-
saka en hard sattning eller en minus-
landning. Ar banan smalare 4n nor-
malt far féraren en tendens att landa
en bitin pa& banan, han kanske rentav
tvingas dra om.
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® ® Den tredje orsaken till felbe-
domning illustreras bdst genom att
jamfora tvd banor: den ena 100 m
bred och 3 km lang, den andra 50 m
bred och 1,5 km I&ng. Langd-bredd-
forhallandet ar det samma f6r bada,
de har darfor samma perspektiv.
Skillnaden &r att den forsta ger sam-
ma storlek pd nathinnan pd det
dubbla avstdndet.

Om banans bild inte har tillrdcklig
kontrast i forhailande till omgivande
terrang, paverkar detta avstadndsbe-
doémningen. En snotdckt bana i ett
jamngratt tandskap en mork grava-
dersdag eller en sparsamt upplyst
bana under en morkerlandning ma
tjana som exempel.

Inflygningsijusen och banbelys-
ningen kan nattetid ge synvillor som
resulterar i felaktig avstdndsbedom-
ning. Beroende p4 atmosféariska {or-
hallanden — nederbdrd, dis odyl —
kan ljusen se svagare ut och ddrmed
forefalla vara mer avlagsna an under
goda siktforhallanden.

Terrangforhéllan-
den. — Den tredje stora orsaken till
felbeddomning hdnger ihop med ter-

Banan horisontell

rangférhdllandena i flygplatsens nér-
maste omgivning. Som cvan framhal-
lits forser landskapet piloten under
inflygning med ménga (omedvetet
registrerade) hallpunkter {6r bedom-
ning av avstdnd och hojd. Men under
morker eller under nedsatt sikt sak-
nas de flesta av dessa. Darfor ligger
foraren — som helt och hallet méste
lita p& den enda tiligangliga fingervis-
ningen, banperspektivet — ofta for
lagt med sitt tlygplan.

Men dven dé& dessa hallpunkter ar
tillgangliga, kan situationen ge upp-
hov till missbeddmning. En inflyg-
ningsterrang som sluttar uppfor, ger
foraren intrycket att hans flygplan lig-
ger for hogt. Sluttar terrdngen nedtor
mot bandndan, far han illusionen att
flygplanet ligger for 1agt.

@ @ Ytterligare ett terrdngsérdrag
har visat sig orsaka haverier. Om ter-
rangen bortom banan sluttar uppfor,

Fig 3: Banlutning och banperspektiv.

/gﬁw

Y el

Banan lutar uppfor

W, 7.7 e
m/

Banan lutar nedfor "
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-~ 4—— normal glidbana

- fel glidbana

ger detta samma synvilla som en
uppétsluttande bana. Under morker-
inflygning anvander piloten ljuspunk-
ter i banans omgivning for att bedo-
ma avstadnd och hojd. Den vanligaste
héllpunkten ar vinkeln mellan de nar-
mast beldgna ljusen och de som finns
langst bort i terrdngen. Omedvetet
férsoker foraren halla denna vinkel
konstant. Om terrdngen bortom ba-
nan hojer sig, blir vinkeln under in-
flygningen storre. Detta ger foraren
ilusionen att flygplanet ligger for
hogt.

Eftersom férarens beddmning av
hojd och avstdnd sker genom en
sammanlattande beddmning av den
for honom tillgéngliga informationen,
far man vid ett landningshaveri ofta
en samverkan av flera faktorer. Till-
sammans har de lurat piloten till en
felaktig uppfattning och dérmed till
ett inkorrekt handlande. — — — Tag
darfor lardom av ovanstdende!

"Errare humanum est" = Att fela ar
manskligt. Man skulle ocksd kunna
tillagga: Det ar namligen fysiologiskt
betingat. Men med kunskaper kan
Du mildra den verkan din kropps
brister orsaker. a

Heye B. Paul

Sa har tolkar
ff bilden:

Sa har ser
ff banan:

normal bild =

ff foljer
normal
glidbana

7for hogt”
ff minuslandar

»for lagt”
g ff pluslandar

Teckning: Karin Kedersted



Raddade 12 man pa brinnande fartyg

FLYGUAPNET griper in:

Pa morgonkvisten tisdagen den 24
januari larmas FV:s rdddningsheli-
kopter HKP 4 p& Visby. Ett fartyg
ér i sjonod. Men var? Vilken biring?
— — Kapten Sjéholm berattar:

07.55: Larm fran Celyl. Tingstade Radio

08.15:

(=larm och info-central {6r sjofar-
ten i mellersta Ostersjon, belaget

pa Gotland) uppfattade SOS-
signaler fran det sovjetiska farty-
get "BALTISKY 41". Inget ldge rap-

porterades. Meddelandet var kort
och panikartat. Brattom, brattom
att komma i luften! Sjunker hon?
Brinner hon? Eller vad?

Pejlingar frdn Tingstdde Radio
vid 'Baltiskys’ anrop angav laget
antingen norr eller séder ut. Vi
startade med 'Helge 97° mot den
norra baringen. som antogs mest
sannolik.

Radarkontakt med tva fartyg i ak-
tuell baring. Det narmsta ca 14 km
norr om Stenkyrkehuk pa Got-
lands nordvastsida. Nar vi pdca s
km avstand fick ogonkontakt med

08.20:

08.00:

09.30:

detta fartyg sdag vi att det lamnade
ovanligt mycket rok efter sig.
Framme vid "Baltisky'. Ett mindre
lastfartyg p& ca 3.000 ton, som
brann i akterskeppet med kraftig
rokutveckling. Fartygsbesattning-
en hade samlats langst framme i
foren. Strax nedanfor 14g tva livba-
tar och en gummifliotte fortojda i
beredskap. Manskapet pekade iv-
rigt ut i vattnet i en viss riktning.
Vi hovrade in over fdren och
vinschade upp en man. Han berat-
tade pa knagglig engelska, att av
besattningen om 16 man saknades
tvd. De hade kastats sig i vattnet
med fralsarkransar. Skulle de ha
en chans att klara sig, gallde det
att hitta dem snabbt. Vattentempe-
raturen var +2° Vi sokle i vattnet
runt fartyget i ca 30 min, men utan
resultat. Ytterligare en helikopter
hade larmats.
En viss explosionsrisk foreldg (40
ton brdnnolja under eldharden).
Déarfor startade vi uppvinchsning-
en av de ovriga omedelbart efter
avslutad sokning.

Tolv man uppfirade i 'Helge 97'.

10.30:

De sista tva avbdjde
och styrman).

(kaptenen

: Avgéng till Visby. Dar dveriats den

raddade besattningen lill polisen.
— Branden hade tydligen overras-
kat berattningen helt. Alla var
mycket illa skeppskladda. Flera
var barfota. De flesta saknade yt-
terplagg. — — — Ytterligare en HKP
4,°'Yngve 69’ ur Marinen, anldnde
lill nodstallda “"Ballisky”. De tva
saknade efterspanades lange men
atertanns ej. Branden hade blivit
an intensivare.

De iva beséttningsmedlemmarna
fallde framre ankaret, vilket gjorde
ait fartyget kom att ligga ratt i vind.
Déarigenom slapp 'Yngve 69’ ligga i
den kraftiga roken. Framre masten
falldes vilket underlattade vinsch-
arbetet. De tva sovjeterna ldt sig
nu vinschas upp. De overlamna-
des ocksa till Visby-polisen. Bran-
den kunde senare stdckas av till-

skyndande fartyg. "Baltisky 41"

bogserades sedan Osterut och

hem till Leningrad. ]
TFigge”

® ‘'Helge 97':s beséttningschef (och till-

lika artikelforifattaren), kapten Ro-
bert Sj6holm, | berdttartagen [f6r
FV-Nytt.
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ILMAVOIMAT

Da finska flygvapnet firar sitt 60-arsjubileum
den 6 mars, 6nskar jag genom denna tidskrift
halsa svenska flygvapnet och alla vara flyg-
vanner samt tacka for samarbetet, som visat
sig fruktbart.

Jag hoppas att vart samarbete kommer att
forbli lika givande i framtiden.

En haisning
till Sveriges
flygvanner

Chefen for finska tlygvapnet
Generalmajor )
Rauno Merio

tiden far v

Flose! EiO?IE'd! och som en
svensk. davarande Igjtnanten
Kinaberg, flog till Finiand
Pa 20-1aiel sbkte det nybllgade
fiygvapnet limavarmat” sina linjer. |
__birjan flog man med sjoffygpian
.* Men under 30-talet segrade jaktdok-
trinen och markilygstationer togs |
bruk. Under vinter- och fortsattnings-

Miis

agen forcfinska fiygvapnets
bildande “anses vara den 6
mars ar. 1918. Denna dag

mottog namligen 'general C G Man-_
r arherm et flygp;gu a\n typ:]'hulm D-»_—'

krigen kampade |uftiGrsvacet under .
Svara Torhailanden och med ett re-‘:j

ocksa vara tatksamma 16r
del st6d, som den svenska [rivilliga
liottiljen F19 gav oss under vinter-
kriget | norra Finland under major
Huge-Backhamimars. befdl.

B hial Eﬂeﬁcnga&reﬁ var ocksa m)cket

2 s och allt materiel var utslitet.
W853 lick vi 1l Bjornebory vart fordta
|etflygplan, som var brittiskt och av
typ DH 'vampire' Mk1. Denna tid fleg
man annars for det mesta med Vihu-
ri- ach Pyry-fiygplan, vilka nade Gll-
verkats i Finland. 1958 fick flygvapnet
franska Fouga 'Magister', britliska
Folland 'Gnat’..0ch svenska SAAB
Safir} 1963 képte Flniaﬁd en l’IOl{I;
sovietiska MiG-21F, vilkz'spart skall




60ar, 6 mars

Suomen ilmaveoimien téyt”t."a'essé maaliskuun
6. pdivana 60 vuotta, pyydéan saada tervehtia
lehtenne kautta Ruotsin ilmavoimia ja kaikkia

ilmailuystaviamme seka samalla kiittaa he-

delmadlliseksi muodostuneesta yhteistyosta.
Toivon yhteistyon jatkuvan yhtd antoisana

edelleenkin.

Suomen ilmavoimien komentaja

Kenraalimajuri -~
Rauno Merio .

Tervehdys
ruotsin
. iimailuvae

bytas ut mot en modernare MiG-21
Bis-version, | borjan av 70- ..w:l var
det Gnat-liygplanens fur att ga tiil hi-
storien. Svenska J35 Draken ersatte
I dag ar finska flygvapnet heit obe-
réénde av:svensk utbildningshialp,
e hjalp som vi &1t njita av under en
langre period. Men efter kGp av 35-
simulator

ning overtagits av limavoimak &

F gvapnets upp-

gitiee, —{ fradstid &r lygvapnets hu- 1N

vuduppgift bevakning av vart luft-

HH -

nar genna skolning och tra-

ningstjanst meo l‘.g apneis "lt,lmu,]-
trar. 3

Under ewm.,- a kontikter mellan
de stormaklsallierage hamnar (
svaret | et ulsatl, centrail 1ag
skydda var territorelia integrite)

neutraitet. Detta galler sarskilt Lapp-

land och sodra Finlands kustomra
den. Finlapnds politiska ledning nat
sdart framifort | den ~parfam entariska

“TrsvarskGmmitténs petankande vart
,ltrhfdrsvars nédvandighet att kunna

skydda {andels nautralitet. §

=1 kngstig-ar iaktiorsvar flygviignets

hmaqppgm Dessatom maste flyg-
ﬂ'et vara berell alt stodja mark-

rém och deftaganade | .5]0- ach radar- if sk'uf:e__rna ech-marinen genom
Qﬁnrvakqmggﬂ Damrr Kommer [z-md- ivgspaning. -eldstéd och -transport

>
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Fig 1: Finska fiygvapnets/limavoimats fiygflottiljer och -di-
visioner samt dess skolor och flygstab.

Rovanicmi ‘

PN
.
LAPPLANDS FLYGFLOTTILY gt ks
‘*n“?'&i.

Ovan: MiG-21F pa finsk vdgbas.
Nedan: MiG-15 UTI. 3 ex finns.

\ Nedan: Licensbyggda Fouga CM.170 'Magister’ er-

KARELENS FLYGFLOTTILJ sitts 1980 av brittiska 'Hawk'. Ddrmed Okar dven

O Kauhava den ldtta attacktraningskapaciteten.

Luftkrig-
skolan

SATAKUNTA
FLYGFLOTTILY

O Jyviskyl&d-

OKuorevesi

@ Kuopio

Flyostaten

{Signalskolan
Spaningsdivision

Tekniska skolan

Bjorne- o Tasmerfors)
borg Depd :

. .
\i\N Helsingfors

Enligt var luftforsvarsdoktrin maste
avvarjningen riktas mot den ur rikets
forsvarssynpunkt farligaste flygverk-
samheten.

| Finland &r det klart att mark-
stridskrafternas strid ar avgorande
for rikets forsvar. Darfor maste bade
luftvdrnet och jaktforsvaret ta i be-
traktande forsvaret av de vikligaste
féremalen och funktionerna i mark-
stridskrafternas strid. Operativ far-
dighet och konsten att ldagga verk-
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>
Out

Flygtransport
division

-

samhetens tyngdpunkt ratt ar de
mest fordrande uppgifterna.

lygvapnets grup-
pering och enheternas uppgifter. —
Flygtbrbanden svarar for |uftbevak-
ning. identifierings- och jaktflyg inom
sina |uftférsvarsomrdden samt for
stod &t markstridskrafterna och mari-
nen:

e Lapplands flygflottilj/'Draken’
e Karelens flygflottilj/MiG-21
e Satakunda flygflottilj/Fouga CM170

Luftkrigsskolan:

Flygforarutbildning.
Tekniska skolan:

Utbildning av flygteknisk personal.
Signalskolan:

Utbildning av  luftbevaknings-,
stridslednings- och forbindelseper-




- Finska flygvapnet 60 ar

Ovan: MiG-21F ersitts fbre 1980 av 'Fishbeds’ Bis-version.

¥

i
""II'"‘L_{'E\‘:“

sonal samt skolning av drift- och ser-
vicepersonal. — (Se dven fig 1.)

[-‘tbildningen. -

Stampersonalens utbildning bdorjar
for officerare i Kadettskolan (Helsing-
fors) och for befattningsofficerare i
Befalsinstitutet (Vilmanstrand). Ut-
bildningen fortsatts sedan, beroende

pa utbildningsgren, i flygvapnets oli-
ka skolor. — Alla forsvarsgrenarnas
officerare och befattningsofficerare
far samma allmanmilitariska och all-
méanbildande utbildning. Alla f{or-
svarsgrenarnas stabsofficersutbild-
ning sker vid samma kurser i Krigs-
hogskolan (Helsingfors) och i Strids-
skolan (Tusby). Utbildningen ar dock
uppdelad pa olika linjer med avseen-
de pa forsvarsgrenstillhdrighet.

Flygutbildningen. — Grundutbild-
ning och flyglararutbildning ges vid
Luftkrigsskolan. Annan flygutbildning
ges vid operativa flottiljer. Elemen-
tartlygutbildningen ges vid varnplikti-

gekurser. Huvudsyftet med dessa
kurser ar att rekrytera varnpliktiga till
aktiv tjanst och samtidigt gallra bort
de som inte duger till fortsatt utbild-
ning. Flygutbildningen fortsatts pa
kadett- och

27
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Ovan: Finlands férsta fpl, en Morane-Saulnier 'Paraso!’/Thulin D, kallades F1. Det
skdnktes av den svenske greven Erik von Rosen till Vita armén. Davarande ldjtnanten
Nils Kindberg (86 ar i aug -78) flbg 6/3—18 detta fpl + greve von Rosen till Wasa. —
Ytterligare 6 svenska fpl kom detta ar till Finland.

.“'I —— w

som fortsattningsutbildningens pe-
riod 1. Vid kursavslutningen utdelas
flygarmarkena.

Flygutbildningen i finska flygvap-
net har tva sdrdrag. Alla flygforare far
flyglérarutbildning. Jamsides med
jaktflygptan anvands hela tiden Ov-

28

ningsflygplan. — Ovningsflygplanens
anvandning jamsides med jaktflyg-
plan ar ndrmast en ekonomisk fraga.
Man kan lara sig de flesta luftstrids-
metoderna och -situationerna med
ovningsflygplan, innan man dvar des-
sa i jaktflygplan.

o
X

|
al

k ramtidsfragor.
— Flygvapnet har relativt nyligen fran
den finlandska flygplanindustrin (Val-
met) bestdllt 30 'Vinka (Leko-70)
som nytt elementarflygplan. Dessa
skall from 1979 ersatta SAAB 'Safir’.
— Dessutom har beslut fattats om
anskaffning av 50 nya jetskolflygplan
av typ H.S. 'Hawk'. Inklusive kringut-
rustning m m beldper sig denna med
Storbritannien gjorda flygplanaffar
pa ca 100 milj pund. | kontraktet star
ocksa att 46 av flygplanen skall slut-
monteras i Valmets flygplanfabrik i
Kuorevesi. De forsta planen skall le-
vereras 1980. Satakunda flygflottil]
far forst ta i bruk Hawk-flygplanen,
vilka d& erséatter Fouga 'Magister’. —
Beslut har nyligen ockséa fattats be-
traffande ersattning av de aldre sov-
jetiska MiG-21:.0orna. De forsta ex-
emplaren av den modernare versio-
nen MiG-21 Bis skall levereras fore
1980.

Fornyelse av luftbevakningsradar-
systemet pagar som bast. Gamla ra-
daraniaggningar erséatts gradvis med
nya lagspaningsradaranldggningar.
Den nya radarn ar av finsk konstruk-
tion. Samtidigt som de nya radaran-
laggningarnas tas i bruk modernise-
ras dven ledningscentralerna.

vart [uftforsvars omradesindel-
ning, organisation samt utbildnings-
och servicesystem har visat sig an-
vandbara. Grundldsningarna som sa-
dana uppvisar inte behov av forand-
ringar.

-
K
lygplansindustrin i

Finland. — Oy Valmet AB &r en av de
mest kdnda industrierna i Skandina-
vien, inte minst sedan Valmet borjat
driva sin bilindustri gemensamt med
Saab-Scania. Men nar Valmet grun-
dades pa 20-talet och aven under 30-
talet var huvuduppgiften att tillverka
flygptan och andra vapen for armén.

Flygplanindustrin har langa och
arorika traditioner. Flygplanfabrikens
verksamhet sattes igdng 1921. Det
forsta flygplanet var ett licensbyggt
sjoflygplan av typ 'Hansa Branden-
burg’. Sedan dess har finska flyg-
planindustrin tillverkat inalles 255
egna flygplan och licensbyggt 497 ut-
landska. Till siffrorna hor 19 flyg-
plantyper av egen konstruktion och
elva licensbyggda utlandska. Dartill
har ungefar 2 500 flygplan grund-



limavoimat 1918-78

® Ovan: Saab 91D ’Safir

1 = skall om ca ett ar vara er- Suomis ’ ’
' sattav: — 3 och Valmets
e egenkonstruktion,

1 ® Tv: 1 ex av Saabs 17A. ’ , _
; Mal-fpl 1960. fd’'Leko 70’ nu =

B

i

b 3 g
= <=0

e

Ovan: 8 C-47/DC-3 utgér stommen i tp-flottan. Ovan: Frin Sovjet har inkopts 4 Mi-8.

Nedan: 3 sovjetbyggda Mi-4 finns i tjdnst. Nedan: En Agusta-Bell 206A tjanstgor.

.n- o ﬁ. 3. - > e A

reparerats hos Valmet. Pa 70-talet det nya jetskolflygplanet 'Hawk'. For- ’

har man ocksd slutmonterat tolv utom slutmontering av 46 flygplan >

J 35S 'Draken’. skall Valmet vara delaktig i produk- $
| slutet av detta artionde kommer tionen av Hawk:s fena, stjart och ro-

Valmet att tillverka 30 'Vinka’' (Leko— dersektioner samt samverka med

70) propellerflygplan at limavoimat. Rolls Royce betr Hawk:s Adour-

Samtidigt skall Vaimet starta ett tili- jetmotor. |

verkningsprogram i samband med Kn Lars-Olof Fredriksson, llmavoimat

29



12!

. - L 10 L . =7 = ?? -
HIIMMavoImar's

Det linska llygvapnet har inalles anvédnt ca 150 llygplantyper och deras ver-
sioner. Cirka 20 stycken vantar pd att komma in pa ett flygmuseum. Fbljande
typer eller betydande delar av ffygplan (markerade med el! kryss nedan) ar
numera museiféremal:

Thulin D/Morane-Saulnier 'Parasol’
N.A.B. 9 'Albatros’

N.A.B. 17 'Albatros’

‘Albatros’ C.11I

Thulin LA

D.F.W. C.V.

Nieuport 10 (Dux-Moskva)
Nieuport 16.C1 (Dux-Moskva)
Nieuport 23.C1

Stetinin M-5

Stetinin M-9

Stetinin M-15

Stetinin M-16
Friedrichshafen FF.33S
Friedrichshafen FF.49B + C
Friedrichshafen FF.41A

. Svens

»

Ovan: Valmet 'Pyry 2’ 1943.
Nedan: Krigsbyte 1943, LaGG-3.

T _-":';__-\q

Nedan: Valmet 'Vihuri 2' 1955.

Rumpier 6B (x)

Rumpler C.VIII

Spad S.VII (Dux-Moskva)
Spad S.34

Breuguet 14.A2 (x)
Georges Levy R

Savoia S.9

Caudron G.3

Caudron G.4

Fokker D.VII

Fokker D.10

LV.G. C.VI

ILV.L. A.22 "Hansa"(x)
Gourdou-Leseurre 21.C1 (x)
Martinsyde F.4 'Buzzard’ (x)
Caudron C.60

€ ok Ll
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Ovan: Valmet 'Myrsky 2' 1944,
Nedan: Messerschmitt Bf.109G-10.

Caudron C.59 (x)

Adaridi (x)

ILV.L. C.24

LLV.L. C.VI.25
Morane-Saulnier MS.50C (x)
Koolhoven F.K.31

Avro 504K (x)

Potez 25.A2

I.V.L. D.26 'Haukka’ |

I.V.L. D.27 'Haukka' Il (x)
ILV.L. K.1 ’Kurki’ {x)

Gloster 'Gamecock’ Mk.II
Fokker C.VE + D

Aero A-11 (x)

Aero A-32 (x)

Valmet 'Saaski' | + 'Saaski’ Il, 1A (x)

Ovan: Valmet 'Tuisku’ 1943.

) lh‘*-frkih"‘, i o s

flygplantyper under 60 &

De Havilland D.H.60X 'Moth' (x)

Blackburn 'Ripon’ IIF (x)
Junkers K-43 + W-34

Letov S.218 A4 'Smolik’
Valmet E.30 'Kotka’ | + I} (x)
Valmet 'Paarma’

Valmet 'Tuisku’

Bristol ’Bulldog’ IVA + [)A (x)
Junkers AS0 Junior {x)

Avro 652A 'Anson’

Valmet 'Viima' | + (]

Fokker C.X

Bristol 'Blenheim’ Mk.l + IV (x)

Fokker D.XXI

Gloster 'Gladiator’ Mk.l + 11
Hawkert '"Hart’

Fiat G.50

Hawker 'Hurricane’ | + IIB (x)

Morane-Saulnier M.S.406 + 410

Curtiss 'Hawk' 75A
Curtiss P-40M
Caudron C.714
Brewster B-239
Messerschmitt B1.109G (x)
Valmet 'Myrsky | + 1l
Polikarpov {-153
Polikarpov |-15bis
Polikarpov 1-16
Polikarpov UTI-4
Lavotchkin LaGG-3
Fokker CVE + D
Fokker C.X

Westland 'Lysander’ Mk.|
Koolhoven F.K.52
Fieseler Fi.156C-1 'Storch’ (x)
Polikarpov PO-2 (x)
Avro 652A 'Anson’
Hanriot H.232

Junkers F.13

Junkers K-43 + W-34
Heinkel He.115A-2
Heinkel He.59C-2
Sud-Est LeO H-246.1
Arado Ar.196A-3
Focke Wulf Fw.58 'Weihe'
Dornier Do.22 KI
Hgver M.F.11

Savrov S§-2

Beriev MBR-2 + 2bis
Fokker F.Vila

Fokker F.VHI

De Havilland D.H.86B
Airspeed A.S.6 'Envoy’
lljushin DB-3F
LaGG-3

Tupolev SB-2 + 2bis
Petljakov PE-2
Dornier Do.17 Z
Junkers Ju.88 A-4
Douglas DC-2 (x)
Douglas C-47A + C-53

De Havilland D.H.82A 'Tiger Moth’

Letov §.218 A4 'Smolik’
ASJA J 6 'Jakttalk’
Gloster Gauntlet Mk.Il (x)

Focke Wulf Fw.44J 'Stieglitz’ (x)

Valmet 'Pyry' t + 1l (x)
Cessna C-37 'Airmaster’
Fairchild 24J De Luxe
Desoutter Mk.I1

Beechcraft C.17L + D.17S ’Traveler'

Valmet 'Pydrremyrsky' (x)
Valmet 'Humu’ (x)
Valmet *Tuuli’ Il

Valmet 'Vihuri' I, 1l + Il (x)
Valmet 'Tuuli' 11 (x)
Saab 17A

De Havilland Canada DHC-2 'Beaver
Hunting Percival 'Pembroke’ C.53 (x)

Saab 91D ’Safir

De Havilland 'Vampire’ F.B.Mk.52 (x)
De Havilland 'Vampire’ trainer Mk.55 (x)

Foltand *Gnat’ F.1 (x)
Fouga CM.170 'Magister’
SM-18Z + W (x)

MiL Mi-4 + 8

Sud-Aviation SE-3130 'Alouette' 1) (x)

Agusta-Bell 206A ’Jet Ranger’
ljushin ii-28

MiG-15UTI

MiG-21F-12

MiG-21UTI

Saab 35BS 'Oraken’ (C, F + S)

1
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Den spanske

ingenjbren Juan de

la Ciervas

(1895—1936) uppfinning, autogiron, ar en konstruk-
tion som numera alldeles fallit i glomska. Det ar en
maskin som paminner om helikoptern med en rotor
ovanfor flygkroppen. Den principiella skillnaden
mellan de badda konstruktionerna ar att helikopterns
rotor drivs av en motor, medan autogirons rotor
bringas att rotera av fartvinden och luftstrommen
fran en vertikal drivande propeller. Denna finns inte

pa helikoptern.

Hos helikoptern tjanstgdr alltsé
motorn som bade vinge och
propelier, om man jam{dr med
ett konventionelit flygplan. Au-
togirons rotor ersatter bara
vingarna. Helikoptern kan an-
ses vara en vidareutveckling av

autogiron.

“Ingenting nytt under solen”
heter ett gammalt hederligt
ordsprak. Helikoptertanken

fanns redan hos Lionardo da
Vinci omkring ar 1500. Han
beskreven apparat som bestod
av ett slags plan vridet i sprial
och omtalade att "om denna
spiral vrids hastigt, s& bildar
den en skruv i luflen och stiger
hogt”.

Redan ar 1911 utfdrde Cier-
va en del forsok med glidflyg-
plan. Han konstruerade Aret
darpd sitt forsta motordrivna
flygplan, ett biplan, och 1913 ett
monoplan. 1918 hade Cierva
konstruerat ett tremotorigt flyg-
plan for spanska flygvapnet,
vilket emellertid havererade
p g a hastighetsforiust. Cierva
Overtygades darvid om det
principiellt felaktiga i att 1ata sa-
kerheten i luften vara beroen-
de av flygplanets hastighet.

® Han Overgav darfor den
vanliga losningen av flygpro-
blemet (som flygplanet utgdr)
och bdrjade en serie undersok-
ningar och fdrsdk, som gick ut
péa att ersatta de fasta vingarna
med roterande vingblad. Han
provade (Grst tva fyrbladiga
system, monterade det ena
ovanfor det andra pa en verti-
kal axel och roterande &t mot-
satt hall t8r att darigenom kom-
pensera olikheterna i lyftkratt.
Detta system visade sig emel-
lertid omadjligt. Det ersattes av
en ny konstruktion, som bestod
av endast ett roterande system
med tre blad, vilkas anfallsvink-
lar kunde férandras av toraren,
sd att en konstant lyftkraft skul-
le kunna erhéllas runt hela var-
vet.

Daretter provades ett system
med fem fast blad. Med ett dy-

likt lattade for forsta gadngen en
autogiro tran marken. Det visa-
de sig dock at! de fasta bladen
gav upphov tilt en mycket kraf-
tig gyroskopverkan, som inte
kunde motverkas. Cierva gjor-
de d& bladen ledande invid ax-
eln, en anordning som tidigare
varit tillampad pa propellrar.
Det visade sig att denna for-
andring var av utslagsgivande
betydelse f{dr konstruktionens
framgadng. Denna omkonstrue-
rades och modifierades inte
mindre an 15 génger. Som re-
sultat darav byggdes en femte
typ. Den 31 januari 1923 f10g
lojtnant Spencer med denna
maskin en sluten bana om4 km
langd pd 25 m hojd vid det
spanska flygtaltet Cuatro Ven-
tros.

Autogiron fick naturligt nog
ett mycket entusiastiskt motta-
gande. Under det fdljande de-
cenniet byggdes maskiner pa
licens i flera lander. Cierva flyt-
tade 1925 till England, dar han
forsokte intressera flygministe-
riet att satsa pd maskinen —
dock utan storre framgéang. |
USA anvénde bl a polisen auto-
giron for spaning och trafikdo-
vervakning, flottan hade dem
som fartygsbaserade spa-
ningsplan och i Philadelphia
distribuerade man post med en
autogiro som landade pa post-
husets tak.

Manga havdade att autogi-
ron var den sdkraste flygma-
skin som konstruerades i slutet
av 20-talet. Thomas Aiva Edi-
son — glddlampans uppfinnare
— yitrade efter en demonstra-
tion av autogiron: "Det ar just
sddana maskiner som tlygning-
en behdver. De fyller de tord-
ringar som stalls av folk, som
garna vill flyga, men hittills varil
radda. Det forefaller mig som
om autogiron utgdr det stdrsta
framsteg sedan  brdderna
Wrights”.

® Autogiron anvdndes ocksa i
Sverige. 1931 visades for forsta
gangen ett plan, modell C 19,

glomd foregangare

'Ovan: Pa Tekniska Muséet i Sthim svévar an i dag Ciervas

C.30 c/n 740.

Nedan: Ciervas autogiro C.19 pd Ladugardsgarde 1931.

Stock-

p& Ladugardsgérde i
hoim. Pionjdren hér hette Rolt
von Bahr. Under andra vérlds-

kriget anvandes hans autogiro
for bevakning bla over Ore-
sund.

Juan de la Cierva dog i en
flygolycka 1936. Han var en av
passagerarna i ett konventio-
nellt flygplan som kraschade
vid starten fr&n Croydons flyg-
falt i England. Det var i en olyc-
ka av precis det slag som Cier-

va vigt sitt liv &t att {6rsoka eli-
minera med sin autogiro.

I detta sammanhang kan
namnas att den 20 februari
1947 visades tor forsta gangen
helikoptern officiellt i vart land.
Det var pa den flygklassiska
marken pa Ladugirdsgér-
de ... ej langt fran stabsbygg-
naden "Tre Vapen”, dar &n i
dag helikoptrar ses landa och
lyfta. [ ]

Tare Auelid
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‘Sista’ flygningen med attack-Lansen

Nar Christer Kindblad, divisionschef pa flygvapnets

gista A 32-division,

landade med sin 'Lansen’ kl

14.45 den 16 februari sattes punkt fbr en 23-4rig
epok i tlygvapnets historia. Det sista uppdraget for
trotjdnaren A 32 blev ett representationsuppdrag —
en nédstan timslang rundflygning 8ver tio av Vister-
gotlands stdrre orter. Flygningen genomftrdes i ett
stralande vackert vintervdder.

Fore starten var hela flottiljens
personal, savédl militdr som ci-
vil, uppstaild i forsta kompa-
niets hangar, dar flottilichefen,
6v Gunnar Hovgard, lamnade
av lill chefen [or Forsta Flyg-
eskadern, generalmajor Sven-
Olof Olson.

Attackversionen av ‘Lansen’
kom i forbandstjanst 1955 vid
F17 i Ronneby. Till F6 i Karls-
borg levererades den fdrsta
'Lansen’ den 5 juli 1957 och to-
talt har denna flottilj haft 116
flygplan av typ A 32. Av dessa
har det tagits ut en flygtid av
97 320 tim, vilket motsvarar en
flygstracka av 58 392 000 km —
ungefar strackan till planeten
Mars. Den sista A 32-divisionen
kommer nu att stallas i mal-
pase for beredskapsbehov.

"P& grund av de kraftiga
minskningar av kopkraften i
torsvarsmaktens ekonomiska
ramar som skett dnda sedan
1967, har ersattningen av A 32
och AJ 37 mast senareiaggas.
Den planerade livsiangden pa
ca 10 ar har i realiteten blivit
drygt 20 ar”, sade overste Hov-
gard i sitt tal till F6-personalen.
Han konstaterade vidare att
‘Lansen’ varit ett bra och om-
tyckt flygplan av bade flygande
och teknisk personal, men att
det nu ar hog tid for byte till
AJ 37.

Kn Christer Kindblad s&g en
aning vemodig ut nar han klatt-
rade ner frAn sin 32:a efter {ull-
gjort sista uppdrag.

“Lansen ar ett underbart har-
moniskt flygplan som det &r latt
att handskas med nar det galler
forbandsupptradande. Och
som tvdasitsigt attackflygplan
har det varit perfekt. Det som

32

saknats. speciellt under senare
ar, har naturligtvis varit tfarten”,
sa Christer Kindblad.

Tillgangligheten och driftsa-
kerheten pa Karlsborgsflottil-
jens 32:or har varit hdg. | slut-
skedet t 0 m mycket hog — se-
nare aren har | genomsnitt ca
75 proc av tillgangliga flygplan
varit flygklara. Och sista halv-
aret har man t o m uppnétt 80
proc. P& F6 pagdr nu omskol-
ningen tifl AJ 37 for fullt och un-
der sensommaren raknar man
med att denna verksamhet
skall vara avslutad.

For oss Lansen-piloter blir
det har en spannande och job-
big tid, tyckte unisont den fly-

gande personalen p& den sista
A 32-divisionen.

F6 1 Karlsborg &r den sista av
flygvapnets flottiljer som blir ut-
rustad med AJ-versionen av
flygplan 37 'Viggen'. ]

“Fiephlader”

-

A32:an p

ensionerad

forst efter 10 ar

Chefens I6r ftdrsta flygeska-
dern/C E1, gen mj Sven-Olof
Olson, anférande pé F6:

"Nar man tar farval av en
gammal trotjanare ar det natur-
ligt att man blickar tillbaka pé
de g&ngna aren. — Med vemod
men ocksd med tacksamhet
minns vi de kamrater som un-
der Lansen-perioden f4tt offra
sina liv. Vi agnar dem i dag var
tanke. — Men eftersom framti-
den har sina rotter i dagen och
gardagen, ar det ocksé logiskt
att rikta blickarna tramat.

Gardagens  besvérligheter
med flygplan 32 "lLansen” ar
avklarade och glémaa. Nu gal-
ler det att med friska tag gripa
oss an med morgondagens.
Och vad galler F6 ser jag fram-
tiden an med tillforsikt. Jag ar
Overtygad om att Ni kommer att
bemastra framtidens problem
p& samma foredémliga satt
som Ni bemastrat gardagens.

Som eskaderchef noterar jag
med tillfredsstédlielse, att 1.fiy-
geskaderns attackiérband nu
samtliga ingétt i Viggen-eran
och dédrmed fatt den moderni-
tet och slagkraft som motsvarar
dagens krav pd vara attackflyg-
forband. Det ar min tro och for-
hoppning att den framiorlig-
gande epoken skall bli lika ef-
fektiv och framgéngsrik som
den gangna. Né&r jag sett de
anstrangningar som gjorts och
den galust som visats av all
personal har pd F6 — nar det
géllt att prestera goda resultat
under den forlangda Lansen-
perioden som blev nodvandig i
vantan pa Viggen — blir jag op-
timistisk. Men négon dans pa
rosor kan jag inte utlova. Ett

pa overtid

Foto: Ake Andersson & Jonny Carlsson/Saab-Scania.

Foto: Johannesson

avancerat

modernt,
stem av 'Viggens' karaktar kra-
ver stora insatser sdval av per-
sonalen pd marken som i luf-

vapensy-

ten. Kunnighet, skicklighet,
omdéme och framéatanda krévs
for att med vara begransade
resurser klara var uppgift.

F6 star aven i Gvrigt val rustat
att mota framtiden och jag fyck-
onskar flottiljen till det pdgaen-
de stora nybyggnadsprogram-
met.

Jag vill gérna ta detta tilltalle
i akt for att for Er uttrycka min
odelade tro pd attacktlygets
plats i vart framtida forsvar. At-
tackflyget ar och kommer un-
der &verblickbar tid att vara
inte bara en viktig utan en nod-
vandig komponent i ett forsvar

med de uppgifter som det
svenska har.
Med attackflygets flexibla

formaga till snabb insats i olika
delar av landet — till sjoss, vid
kusten, mot mal pd marken och
dven i begransad omfattning
mot mal i luften - tilivaratas
vara gynnsamma naturliga for-
svarsbetingelser pa basta satt.
Denna forméga utgdr en va-
sentlig faktor i den viktigaste
uppgiften for vart forsvar: att
inge respekt utdt och dédrmed
verka fredsbevarande.

ingen har pa ett 6vertygande
satt kunnat gora troligt, att nd-
got annat vapensystem skulle
finnas tillgangligt runt hornet
som kan Overta attackfiygets
uppgifter. Att rita cirklar pa kar-
tan ar ett alltfor enkelt satt att
l6sa  forsvarsuppgiften  pa.
Tryck-pa-knappen-forsvar |&-
ter sig latt sdgas men inte lika
latt goras. Med Viggen-syste-
met, med dess kombination av
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Foto: Lars Anders Eriksson
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’Filip Bla’:s adjo till A 32:an med 16 flygplan pa rundtur

Chefen for 2. divisionen/"Filif
BI&" F6 i Karlsborg, kapten
Lars Hildestrand, ger har sin
och div:s syn p& den nu svunna
Lansen-epoken.

Efter att ha gjort tjanst pa
2./F6 sedan urminnes tider
(= sommar’'n -57), flog trotjana-
ren A 32 "Lansen"” 77-10-07 f6r
sista gangen i 2. div:s regi. (Allt-
s& ett kvartal fore den absolut
sista A 32-flygningen, som ju
kompisarna pa 1./F6 sa press-
folkbetittat genomfdrde 78-02-

16.) Vi satte darmed punkt for
en mycket fin och minnesrik
erai "Filip BI&:s" historia, vilken
inte bara praglats av sedvanlig,
hog yrkesskicklighet hos savil
mark- som flygande personal
utan ocksa av hog tillganglighet
och mycken fiygargladje.
Kontinuerlig modifiering och
taktikutveckiing under &rens
lopp har inneburit, att vi som
flugit dessa trots alit nagot &!-
derstigna aerodyner likval kdnt
fullt fortroende saval f6r mate-

o T vses2.div ('Filip BI&") efer sin sista

rielen i sig som for dess effekti-
vitet.

Ett av malen for var verksam-
het genom &ren har varit att
leva upp till divis valsprék:
“Philippus ¢aerulius a nemine
vincitur” = Filip BI& kan ingen
sl&. Ett hogt mal som inte alltid
uppnatts — men likval en kiart
lysande ledstjdarna. Verklighe-
ten har dock gett syn f0r sdgen
atskilliga gdnger under senare
tid. Faktum som (om &n bittra)
bl a mast konstateras av delar

av vart svenska jaktflyg . ..

For néarvarande befinner vi
pa 2. div oss i boérjan av en ny
lika intressant som inspireran-
de epok — vi omskolar oss pa
37-systemet.  TIS:A  skrider
langsamt men malinriktat fram-
at. Vi dr annu grona och fdrska
Vigg-eterianer ... s8 simma
darfor tugnt bror jaktpilot. Men
pass upp i backspegeln igen
om ett ar!

Avslutningen pd véar 32-era
for snart ett '/2 &r sedan hogtid-
ligholis med en rundflygning
med 16 fpl 6ver hemmaham-
nen och dess narmaste grann-
skap inkl F7-grannen p& Sate-
nas. For att liksom pdminna om
vad som flytt. Vart kvarvarande
32-kompani, 1.komp/F6, stéll-
de faktiskt upp med heta 17
flygklara A 32:or pd linjen. Men
p g a ff-brist kunde var div ty-
varr inte bemanna fler dn 16,
vilket var beklagligt m a p fo-
tograferingen ovan moln. At-
skilliga bildsekvenser ur saval
tank- som oténkbara fotovink-
lar minner dock om Filip Bfa:s
32-epilog. Suckandes konsta-
teras: Det blir aldrig som forr.m

K Lars Hildestrand

A Ovan ses 1.div (’Filip Rod’) med sitt

32-flygning, 77-10-03. sist landade 32-fpi, nr 40.

vapenplattform, vapen i form
avrobotar m m samt manniska,
har vi skapat en for vara forhal-
landen bésta avvdgning i sam-
spelet manniska-teknik.

Och trots att vi hdr p& F6 star
i borjan av Viggen-epoken,
méste véra planer redan nu
borja konkretiseras vad géller
'Viggens' efterfoljare. Kan des-
sa planer realiseras med bibe-
héllande av svenska konstruk-

tions- och tillverkningsresurser
sd dr det en extra fordel — som
bara den som bar skygglappar
kan forneka.

Nar vi strax ser A 32 'Lansen’
flyga for sista gdngen som at-
tackforband, skall vi inte be-
trakta det som en siutpunkt
utan som en avstamp for det
framtida attackflyget.

C F6 ger order {6r flygning-

1

en. n

Lite ’Lansen’-historia

Saab 32 'Lansen’ firade i hdstas
sitt 25-arsjubileum. S& manga
&r var det namligen se'n det
forsta 'Lansen’-provflygplanet
gjorde sin jungfruflygning. Den
skedde frAn Saab-flygfaltet den
3 november 1952.

I en tio sidor l1dng artikel i
"Vips" beréttas bl a att de for-
beredande diskussionerna
borjat sex &r tidigare (= 1947).
att planet ursprungligen var av-
sett som tvdmotorigt och att i
utprovningsarbetet anvants ett
'Safir'-flygplan med pilvinge
(liksom fo gjorts vid utprov-
ningen av Saab 29 "Tunnan™).

Under det dryga kvartssekel
som gatt har 'Lansen’ blivit en
av FV:s trotjanare och planet
gor annu tjanst pa tva hall.

P& F3, Malmen, finns i dag
en alert malflygdivision med
trolig tjanstgoring in pa 80-
talet. F11, Nykoping, har en di-
vision spanings-'Lansen’. Den
bibenhalls till flottiljens avveck-
ling, som skall vara genomford
1980. Vid F6, Karlsborg, fanns
strax fore 25-arsjubileet tva dij-
visioner i attackutforande, A 32
“Lansen'. Utbytet mot attack-
'Viggen' har dock nu genom-
forts, sedan A 32:ans epilog ce-
lebrerats 78-02-16. — — De ca
450 producerade FV-32:0rna
{alla versioner) har under gang-
na 25 1/2 8ren presterat ett to-
talt antal flygtimmar som nar-
mar sig 586 000. — God forts!
gamle van. | |

Red.
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Sommarens flyglotta-utbildningsprogram

For sommarens kurser galler
att FLYGLOTTOR vid Bunge-
skolan och i1 Nykoping fortsat-
ter den forkortade grundutbild-
ningen pa 2 veckor. Kurserna i
Halmstad och Gdteborg omfat-
tar 3 veckor. — Vid samtliga
flyglottakurser genomfdrs sk
integrerad utbildning. vilket be-
tyder att AFU och betattnings-
utbildning varvas under hela
kurstiden.

Grundkurser
BUNGE 1, 6—22/6

Lufttorsvarsgrupp-

centraltjanst Gk Lgc
Luftbevaknings-
stationstjgnst Gk Ls
Forplagnadstjanst Gk F

BUNGE 2, 25/6—8/7

Luftidrsvarsgrupp-

centraltjanst Gk Lgc
Luftbevaknings-
stationstjanst Gk Ls

BUNGE 3, 9-22/7

Luftforsvarsgrupp-

centraltjanst Gk Lgc
Luftbevaknings-

stationstjanst Gk Ls
Sjukvardstjanst Gk S)v

BUNGE 4, 23/7-5/8

Luftforsvarsgrupp-

centraltjanst Gk Lgc
Luftbevaknings-

stationstjanst Gk Ls
Stabstjanst Gk Stab

HALMSTAD,
26/6—14/7
Sambandstjanst —
Signalstationstjanst Gk Sb
NYKOPING,
25/6—-8/7
Underrattelse-
tjidnst Gk Und
GOTEBORG,
26/6—-14/7
Luftforsvars- Gk Lic
centraltjanst Stril 60 11

»
Vidareutbildning

BUNGE 1, 6—22/6

gruppcentral- Bk 1 Lgc
tjianst Befalskurs 2
Bk 2 Lgc
Luftbevak- Befalskurs 1
ningsstations- BK 1Ls
tjanst Befilskurs 2
Bk 2 Ls
Instruktors- Praktik
utbildning Ik P Lgc,
Ls, Sjv

08S! 25/6—15/7

BUNGE 3, 9-22/7

Luftidrsvars- Befalskurs 1
gruppcentral- Bk 1 Lgc
tjanst Befalskurs 2

Bk 2 Lgc

Luftbevak- Befalskurs 1
ningsstations- Bk 1Ls
tjanst Befalskurs 2

Bk 2 Ls

Forplagnads- Befalskurs 1

tjanst Bk 1 F
Befalskurs 2
Bk 2 F

Instruktdrs- Praktik

utbildning Ik P Lgc,
Lc, F
0BS! 4-22/6

BUNGE 2, 25/6-8/7

Luftforsvars- Befalskurs 1

Luftforsvars- Befalskurs 1
gruppcentrai- Bk 1 Lgc
tjanst Befalskurs 2

Bk 2 Lgc

Luftbevak- Befalskurs 1
ningsstations- BK 1 Ls
tjanst Befaliskurs 2

Bk 2 Ls

Sjukvards- Befalskurs 1

tjanst Bk 1 Sjv
Befalskurs 2

Bk 2 Sjv
BUNGE 4, 23/7-5/8

Luftférsvars- Befalskurs 1
gruppcentral- Bk 2 Lgc
tjanst Befalskurs 2

Bk 2 Lgc

Luftbevak- Befalskurs 1
ningsstations- Bk 1Ls
tjanst Befalskurs 2

Bk 2 Ls

Stabstjanst Befalskurs 1

Bk 1 Stab
Betfalskurs 2
Bk 2 Stab

Instruktors- Teori
utbildning Ik T Samlliga
tjanste-
grenar

0B8S! 16/7—-5/8

HALMSTAD,
26/6-14/7
Sambandstjanst
Signalstations-

tjanst
Signalskydds- Befalskurs 1
tjanst Bk 1Sb
Befalskurs 2
Bk 2 Sb
Instruktors- Praktik
utbildning Ik P Sb
RU Sb
Repetitions-
utbildning
Signalstations-
tjanst
Signalskydds-
tjidnst
9—-14/7
NYKOPING,
25/6—8/7
Underrattelse- Befalskurs 1
tjanst Bk 1 Und
Betfalskurs 2
Bk 2 Und
Repetitions- RU Und
utbildning
2-8/7
GOTEBORG,
26/6—14/7
Luftférsvars- Befalskurs 1
centraltjanst Bk 1 Lfc
Befalskurs 2
Bk 2 Lfc
Instruktors- Praktik
utbildning Ik P Lfc

”Verklighetsinne — Tankeflykt”

MHS flyglinje har fatt ett nytt
‘'vapen'. Har nagra rader om for-
historien.

1930 ars f{drsvarskommis-
sion konstaterade: "Enligt nu-
varande organisation anordnas
ingen sarskild hogre utbildning
tor officerare vid flygvapnet. |
viss man har dylik utbildning
kunnat erhallas genom att offi-
cerare vid flygvapnet pa egen
ansokan kommenderats till och
genomgatt krigshogskolan och
sjokrigshogskolan avensom
ljanstgjort sdsom aspiranter vid
generalstabskaren.

Men man slog emellertid
ocksé fast, att pa sikt borde en
sérskild utbildning for flygvap-
nets officerare organiseras. S&-
lunda bildades Kungliga Flyg-
krigshdogskolan 1939 med ge-
neral B G Nordenskiold som
forste chef. Skotans signum var
en flygande falk 1 silver.
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1961 bildades Kungliga Mili-
tarhogskolan genom en sam-
manslagning av forsvarsgre-
narnas respektive hogskolor.
Skolans emblem bestar nu av
ett svard och tvad korslagda

marskalkstavar i guid.

”Sensu rerum — mentis vola-
tu”. Chefen {or flyglinjen har nu
|&tit ta fram ett nytt vapen, som
kan sdgas vara en kombination
av davarande FKHS och nuva-
rande MHS emblem. Vapnet
tinns dels anbringat pé traskold
i tvd storlekar och dels pa tygi
form av ett klubbmarke. Vap-
nen pé traskoldarna dr numre-
rade och avses som géva eller
beldning.

Klubbmarket f&r béras av
fast anstalld personal vid flyg-
linjen samt elever som gér eller
genomgatt hogre kurser. In-
tresserade kan bestalla "bad-
gen” hos linjeadjutanten vid
flyglinjen. Gor det! Priset, som i
sddana hdr sammanhang na-
turligtvis ar en trivial fraga, ar
20 kr. Detta ar utomordentligt
billigt {or ett vackert broderat
marke. — Kop det, bar det! m

Ol Jgusw, MHS

Ny provflygarchef

Till chef for provflygsektionen
vid FMV-F:FCMP, provningsav-
delningens materielbyrd, har
fran den 1 decemoer utnamnts
major Stig Holmstrom. Han ef-
tertradde oOversteldjtnant Jan-
lvar Anderson, som blev chef
for provningsavdelningens ma-
terielbyra.

Stig Holmstrom ar t6dd 1 Os-
karshamn 1940. Han blev offi-
cer vid FV 1965 efter tidigare
tianst som faltflygare. Efter fort-
satt flygslagsutbildning vid F10
placerades han 1967 som prov-
flygare vid Forsokscentralen
i Maimslatt. 1970—71 genom-
gick han flygvapnets allméanna
kurs vid MHS och 1974-76
FV:s hogre kurs. Hans tjanstgo-
ring som provflygare har framst
varit inriktad pa flygplansyste-
men 37 'Viggen'. ]

K Joiny Kallur



Lyckad datarekrytering av lottor

Vilken succe!!! ~ Hundratals
nyrekryterade "luftbevakare”
startade sin utbildning med att
studera 37 'Viggen' pa SATE-
NAS. (Flickorna kom fran Troll-
hattan, Vanersborg och Ta-

nums Hede.) — — Datarekryte-
ring ar ett nytt satt att rekrytera
lottor. som prévats vid F7 med
framgang.

Overraskande stor

VARBERG,
21-27/5
Samaovning
Expeditions-
tjanst RU E
Forplagnads-
tjanst RU F

Det gar till s& att man kan be-
stdlla fran Lansstyrelsen da-
taettiketter dver en viss dlders-
grupp och en viss plais. Vi be-
hovde ett antal flickor som
skulle tjansigora i (Igc) luftfor-
svarsgruppcentraltjanst och
i (Is) Iuftbevakningsstations-
tjanst.

Alltsd sande vi ut papper

ki
Sjukvards-

tjianst RU Sjv
GOTTSKAR,

23-29/7

Forsvarsupplysningskurs.
Kursen omfattar grundlaggan-
de fakta i torsvarsfragan, de-
batteknik, metoder for informa-
tion m m.

med var information till det an-
tal dataettiketter som vi fatt.
Och det slog over forvantan. —
Det kom 258 positiva svar! Det
var en siffra vi inte hade vagat
drémma om. Men beviset syns
péa bilden. Samtliga kom lill F7
for narmare upplysningar om
kursen. Det var mycket jobbigt,
hela bordet var fullt vecka efter

ANN, 30/7-5/8
FALSTERBO,
25/6-1/7
KALLVIKEN,
9-15/7

Ledarskap — grundkurs.

Diskussioner, grupparbeten
och rollspel. Ledarskapets psy-
kologi, pedagogikens mal och

vecka med anmalningar och
ater anmalningar . ..

Vi har nu startat fem kurser i
Skaraborgs och Alvsborgs lan.
Och detta istallet for en i varje
lan, som vi tankt oss fran bor-
jan. Sa né&r varen ar slut lar vi
ha vara torn och centraler tack-
ta pavakanser. Och det med ett
harligt antal trevliga och positi-
va lottor. | ]

Frovass Rigmor Nisoe, f7

medel, samtalsteknik och in-
tervjuer. Motivation, attityder
och samarbete.

HEMAVAN, 16—22/4
GOTTSKAR, 2-8/7
Ledarskap — fortsattningskurs.
For antagning Krdvs genom-
gangen Ledarskapgrundkurs |

Det har inslaget vander sig nér-
mast till den som tycker om att
ldsa i storsta allmanhet, Eller
battre uttryckt: Till de som inte
tycker om att lasa i storsta all-
manhet.

Avsikten med att lasa kan
vara flertydig. L&dsa kan man
gobra for att fara. Men pa fritid
kanske framforalit for att finna
avkoppling och stimulans i ett
amne o d som helt avviker fran
det man normalt arbetar inom.
Maéaste man d& vara funtad pa
ett visst satt for att lasa bocker?
Inte alls. Huvudet pa axlarna
och forstaelse for svenskan
racker. Det viktigaste ar dock
motivationen. Alltfor ménga ger
sig aldrig tid till att lasa. Eller
ger sig id men tycker inte att
de kan koppla av tillrackiigt
med en bok framfdr sig. En del
tycker att det gar for langsamt
med ldsningen och lagger da
boken at sidan, Kanske for ali-
tid. Vi ar alla individer med oli-
ka forutsattningar. Detta galler
inte minst tasférmagan. At
vara snabb eller lAngsam ldsa-

”Lasa pa fritid”

re &r ointressant. Lasningen
maste A ta den tid var och en
behover. M a o: De gré cellerna
maste ges en chans.

Vad skall man da lasa? Det
ar helt en smaksak. Exakt alla
intresseomrdden som existerar
finns i skrift. Skonlitteratur ger
underhalining. Facklitteratur
ger information. Men det sena-
re kan for manga ocksé vara en
form av underhallning. Mark-
naden innehdller hur mycket
som helst av deckare, dventyr,
romantik etc fran alla tidsepo-
ker. Dar maste ldasaren prova
sig fram och finna den stil”
som passar den egna smaken
béast. Nar det galler facklittera-
tur ar det en intressefraga —
historia, geografi, teknik, idrott,
naturvetenskap etc. Utbudet ar
aven for facklitteratur hur stort

som helst, Men inom manga
fack rdcker inte svenskan till.
Det blir d& nodvandigt att ha
forstaelse for i torsta hand eng-
elska. Vi har alla fatt lara oss
engelska mer eller mindre i
skolan. Och med lite motivation
kommer man ganska langt. De
forsta bockerna gar trogt, men
det “lossnar” med tiden. Det
"lossnar” i synnerhet om man
ar myckel intresserad av bo-
kens innehall.

Tar vi steget in i engelskan,
oppnar sig en stor varld. Sar-
skilt pa facklitteraturens omré-
de. For oss i FV borde teknik
och taklik vara av storsta in-
tresse. Med tanke pé& att utnytt-
jandet av flygstridskrafter ar
nagot ganska nytt jamfort med
armeé- och marinstridskrafter.
Sarskilt under 30- och 40-talen
var utvecklingen dynamisk

inom teknik och taktik. Manga
av de ron som da sag dagens
ljus och som var “fiffiga” ar
kanda forst i dag. Mer an 25 ar
efter krigssiutet tyfts gardinen
undan {0r tidigare val bevarade
hemligheter. Allt har sakert inte
an sett dagens "Oppna” ljus.
Men det som ar officiellt nu rac-
ker mer an val att ta del av. Det
heter att historien upprepar sig.
Och méanga av de taktiska tan-
kegangar som fanns under 40-
talet ar hogaktuella an i dag pa
troskeln till 1980-talet. Natur-
ligtvis @ndras taktiken standigt
aliteftersom tekniken gér fra-
mat, men det dr forvanansvért
vilka insikter tekniker och takti-
ker hade for fyra decennier se-
dan. Det ar bade spannande
och intressant att idsa hur man-
niskan tankte "forr”.

Basta ldsare/icke ldsare: Ge
Dig tid med et! besdk vid for-
bandsbiblioteket eller motsva-
rande. Hittar Du inte det Du s0-
ker, fr8ga bibliotekarien. Gor
det! Han vet bra besked! ]

Kn lugemar Otsson
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Utbilda for mobilisering!

Begransad ekonomisk medels-
tilldelning har gjort att antalet
repetitionsovningar i flygvapnet
har minskat under senare ar.
Tendensen vantas bestd. Detta
innebar att den for vart forsvar
s& viktiga mobliseringen inte
langre kan ¢vas i onskvard och
nodvandig utstréckning.

For attiviss m&n anda sprida
kunskap om mobiliseringsfor-
farandets manga delfunktioner
och dessas tillampning har fran
FS/0rg + Utb utgjvits ett utbild-

Lararkommentarerna ar av
grundldggande karaktdr. De
bor "spadas pd" av ldraren allt-

efter elevernas utbildnings-
stadndpunkt och forutsattning-
ar i ovrigt.

Utbildningspaketet har tagits
fram i 50 ex och distribueras
under varen till FV:s férband
och skolor. Det ar avsett for vpl
under grund- och repetitionsut-
bildning samt for befdl och fast
anstalida. Hall ogonen Oppna
efter den gula parmen och

ningspaket med overhead- medverka till att innehallet

bilder och lararkommentarer. kommer till god anvédndning!' ®

Mj L. Berns

Fjarrskrivmaskinerna knattrar Sambandsfa'ltdvningar for F21 bandspersonalen. Basel har

pd och matar fram textfylida
blanketter. Telefaxmottagaren
dunkar enformigt och rytmiski.
Genom detta sorl hors aven
flaktens surr. — Plotsligt blir det
morkt — kolsvart. Fjarrskrivma-
skinerna gar snabbt ner i varv
och stér sé helt tysta efter nag-
ra sekunder. Tystnaden Iater
befriande. Det enda dampade
ljud som hors ar det sorl som
via rdrposten formedlas frén
sambandsexpeditionen. En-
dast i véaxelhyddan pagar tjans-
ten — néstan som vanligt; i ske-
net av en ficklampa.

Efter en viss tid brummar s
en motor igdng strax utanfor
signalstationsvagnen — den gar
smaknaggligt upp ivarv. Ljuset
kommer tillbaka. Fjarrskrivma-
skinerna borjar ater knattra och
hittar snabbt sin rytm. Operalo-
ren far snabbt igdng telefaxen
och korrigerar instéliningen.
Han fortsatter att skriva ut ser-
vice-meddelanden till  fjarr-
skrivcentralen. — — S& kan det
intrdffa i en signalstation da
spanningen bryts under en
kringsforbandsovning eller i ett
verkligt lage. Nu hande detta
bara under en liten dvning med
sambandsbefal.

Sedan nagon tid lillbaka be-
driver personalen inom F21:s
sambandsavdelning sam-
bandsfaltovningar. Detta for att
uppodva och forbéttra kunska-
perna inom framst 'samband
flygbas' —~ s&val betr [6rbindel-
ser som sambandsmateriel.
Aven en del av basel:s uppgifter
belyses for att dka forstéelsen
for erforderlig samordning av
reparationsatgarder.  Flygba-

“'serna ar manga och uppgifter-
na skiftande. Har galler det att
inte endast val kanna till den
"egna” basen, utan aven de
andra baserna inom sektorn.
Allt sambandsbefal méste vara
flexibelt anvandbara vid samtli-
ga baser.

Under en sambandsfaitév-
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ning gar vi forst teoretiskt ige-
nom basens gruppering och
sambandsutbyggnad. Detta
gors vid basen. Darefter vidtar
praktiska lektioner och dvning-
ar. Exempel pa katastrofkopp-
ling genomgds noga. Och ut-
och inrullning av mangtradig
kabel har vi provat p4 ett par,
tre ganger. Vi har, beroende pé
terrangens beskaffenhet och
tilgdng p& personal, kommit
fram til olika losningar for ut-
rullningen. Minimalt antal per-
sonal som fordras for utrulining
ar tvd man. Men med hjalp av
en repanda kan man sjalv rufla
ut kabeln frdn ett fordon. Det
tar dock betydligt tdngre tid.

Det andra omradet vi inriktar
och utbildar oss pa galler mate-
rieten. Vi f&r stora mojligheter
att noga ldara oss den materie!
som finns. Transportabla sig-
nalstationen intil B 1 ger
manga uppslag till intressanta
och praktiskt nyttiga samt nod-
vandiga ovningar. T ex inkopp-
ling av reservelverket. Att
koppla in det @r egentligen en-
kelt. Men alla normer till trots,
inkopplingarna skiljer sig och vi
far lara oss bas for bas. Tele-
fonkablarna skall hallas isér.

Har galler det verkligen att inte
kanna sig som femte hjulet {el-
ler kabeln) under vagnen. Om-

- ] h..

® Inkoppling av reservelverk genomgdas av teleing- och basel-pers 167

sambandspers och elever.

kopplingsfaltet i vaxelhyddan
kan gdrna i bodrjan av lektionen
tjana som underlag for frage-
sport. Men med instruktionens
hjalp och vid lektionens slut ar
det inte ndgra problem att ut-
fora omkopplingar med kopp-
lingssnoren.

Vi har dven genomfort lektio-
ner, vars innehdll normalt inte
tillhor  sambandspersonalens
ordinarie. Det vi d& sysslat med
ar en del av basel:'s sambands-
bit. Har maste det framhallas.
att dessa lektioner skulle ha va-
rit mycket "magra” om inte ba-
sel:s personal tillsammans med
teleingenjdren stallt upp med
noggrant exemplifierade ge-
nomgéngar. — Som exempel
kan namnas att vi forst har en
teoretisk genomgdng pad KC-
korten, dar vi lar oss "lasa”
dem. Darefter utfor vikoppling-
ar med hjdip av de nyforvarva-
de kunskaper i kommandocen-
tralens korskopplings- och om-
kopplingsfalt. De omkopplingar
vi utfor, skall motsvara de om-
kopplingar vi kan bli tvungna
att utfora i ett verkligt lage, for
att reparera avbrott i sam-
bandsnatet.

Dessa praktiska dvningar ar
tvekldst mycket vardefulla da
det gdller att hoja var kun-
skapsnivd och utveckla samar-
betet melian basel- och sam-

omfattande uppgifter. Vid ska-
delagen méaste dock vi p& sam-
bandssidan vara beredda att
stdlla upp for att sd 1&ngt moj-
ligt hjalpa till med reparations-
&tgarder, som formellt A&vilar
basel. | krig finns inga ansvars-
granser och sdledes inget som
f&r hindra att alla krafter utnytt-
jas for att 16sa och reparera
uppkomna skador. Att uppratta
trafikledar-karren far vi inte
heller vara frammande {or. Hit-
tills har vi dock bara haft en dv-
ning i detta moment. Men fler
tilifallen kommer. — Samban-
det vid reservbas har vi gatt
igenom liksom markforsvars-
sambandet vid huvudbasen.
Och bas- och bankabeldoku-
mentationerna har varit foremal
for ingdende studium.

Vi har dessutom fatt manga
uppslag till andra lampliga lek-
tioner. Dessa kommer vi att ge-
nomfdra under kommande Ov-
ningar. Underlag finns redan.
Ju mer vi sysslat med den har
typen av ovningar, desto mer
har behovet av fordjupade
kunskaper bekraftats. Della
galler savél forbindetser som
materiel. Vi har funnit att det vi
kan, behdver vi KUNNA BATT-
RE! Vi inte bara tror, utan vi ar
samtliga Overtygade, att dessa
ovningar ar helt nodvandiga for
egenutbildningen inom  vart
fackomréade. Detta s& att vi kan
|6sa  uppkomna sambands-
problem inom rimliga tidsra-
mar ... om kriget kommer.

Vid néasta sambandsfaltov-
ning erbjods berdrda sam-
bandsplutonchefer ur andra
flottiljer att deltaga. Vi noterade
tacksamt pd F21 denna perso-
nals stora intresse samt att de-
ras chefer patagligt forstod, att
aven sambandspersonal maste
beredas tillfalte till vidareut-
veckling av sina kunskaper
inom denna ratt omfattande del
av sambandstjansten. n

Fj Tommy Bolander, F21



Med anledning av artiklarna i
FLYGvapenNYTT nr 4/77 om
antalet flugna tpl-typer, dar
kapten Arne Ewertsson kunde
redovisa 28 olika typer, roade
det mig att ta fram mina gamla
flygdagbdcker for en jamforel-
se. Som framgar av bifogade
sammanstalining kom jag upp
till 38 (ev 37) flugna militara ty-
per och raknar jag aven med
de civila blir det sammaniagt 46
(ev 45).

Jag ar dock fullt overtygad
om att detta icke &r nagot re-
kord. Det finnes sdkert manga
gamla flygare, som har samlat
pé& sig vésentligt flera flygplan-

typer. Men mina uppgifter
kanske kan leda till att flera
kamrater plockar fram sina

gamla flygdagbocker och gar
igenom dem sida efter sida —
atminstone tycker jag det var
mycket intressant. Det gav mig
ett par trevliga eftermiddagar
och paminde mig om manga
rotiga och aven spénnande
upplevelser i FV:s tjanst.

Vad betr den redovisade
‘Tummelisan’ har jag p& den
endast en inflygningsdag med
4 flygningar och 25 min flygtid.
Det var p& F3 den 15/11 1934
och flygplanets nummer ar
3656. Jag skriver "ar", for
flygplanet ar det som nu star i
"muséet” pa Malmslatt. Det var

Flog 38 FV-pr-typer. .

(Oslagbart . .

alltls& en kar gammal van jag
atersadg vid FV:s 50-&rsjubi-
leum 1976.

Den 15/11 1934 fanns det tva
"Lisor” kvar i tjanst — b&da péa
F3. Vivar n&gra kamrater, som
under sommaren sdsom forare
genomgatt  arméspaningsut-
bildning vid F3. Vi skulle pa
hosten fa flyga in oss pa "Li-
san”. Det var mycket spdnnan-
de, for "Lisan” hade — pga sin

roterande motor — sina spe-
ciella egenskaper. Aldre kam-
rater berdttade vilda historier
om vad som skulle hdnda vid
forsta forsoket att gdra looping.
Under mitt inflygningspas ha-
vererade det andra flygplanet
efter motorstopp i landnings-
varvetl. Foraren forsokte att fran
sdder nodlanda pa flygfaltet,
men nadde inte riktigt fram.
Han slog i hjulen p& gamla

landsvagen Linkoping-Mjolby,
som gick alldeles i sodra flyg-
faltskanten, studsade in péa fal-
tet, slog runt och hamnade med
vingarna vilande p4 tv4 jordho-
gar (flygtaltsarbete pégick).
Och foraren hdngde i selen
mellan hégarna med huvudet
strax ovan mark. Han klarade
sig helskinnad, men "Lisan” var
totalhavererad. Alltsa fanns det
bara en 'Tummelisa’ kvar. D&
fattades det mycket kioka be-
slutet, att hon skulle "groun-
das" och sparas for framtiden
efter 15 4&rs trogen tjanst.

Flugna FV-flygplantyper, tiden 4/5 1933 — 30/9 1964

SK 6A, Heinkel HD.36

SK 9, D.H. 'Moth Trainer’

SK 10, Raab-Katzenstein 'Tiger-
Schwalbe’

SK 11, D.H. 'Tiger Moth’

SK 12, Fokke-Wulf 'Stieglitz’

SK 14, North American NA-16

SK 15, Klemm 35

SK 16, Norduyn, AT-16

SK 25, Bilcker 'Bestmann’

SK (TP) 91, SAAB 'Safir’

S 3, 'Hansa Brandenburg’ 42/sj0
S 5A, Heinkel HE.5/sjo

S 6, 68, Fokker CV-E

S 6A, Fokker CV-D, "Lilla Fokkern"
S 7, Hawker 'Hart’

S 14, Fieseler 'Storch'

S 16, Caproni Ca.313

S 18, SAAB 18

S 29, SAAB 29 'Tunnan’

S 31, Vickers 'Spitfire’

S (J) 32, SAAB 'Lansen’

B 3, Junkers Ju.B6K

B 4, Hawker 'Hart’

B 5, Northrop 'Helldiver

B 6, Republic ‘Guardsman’
B 17, SAAB 17

J 6, ASJA ‘Jaktfalken’

J 8, Gloster 'Gladiator’

J 9, Seversky-Republic EP-1
J 11, Fiat CR 42

J 21, SAAB 21

J 22, FFVS

J (S) 28, DH. 'Vampire’

TP 3, DH.90 'Dragonily’

TP 7, Miles 'Falcon’

TP 83, HPA 'Pembroke’

01, CVM 'Tummelisa’
P 1, Sparmann

Summa 38 flygplantyper. Jag
4r osaker pd om S7 och B4
raknas som samma typ. Om sa

ar, skall antalet minskas till 37.
Om civila flygplantyper skall

medraknas titkommer &tta,
namligen: Avro ‘Anson’, Piper
‘Super Cub', Piper 'Tripacer’,

Piper 'Cherokee’, Cessna, Mo-
rane samt Piper 'Apache’ och
Piper 'Aztec’. — Summa milita-
ra och civila flygptantyper 46
(45). ]

Henrik Nordsirom (Overste. FV res)

Serien om flest flugna FV-
fpl:onskar FV-Nytt giirna en
fortsattning pd. DU som flu-
git fler #n 38 FV-fpl: TAG &
SKRiV! Folj bv Nordstréms
exempel. Gdr dett ]
Red.

Hérmed publiceras lagresulta-
ten i avslutad rikstavling med
gevar/ak och kpist meilan de
militdra forbanden, 1976/77. —
Vandringspriser till vinnande
forband i resp fdrsvarsgren
kommer att utdelas i samband
med &rets forbandschefsmo-
ten. Hederspriser Oversdnds
separat fr&n SkytteOS. — Pla-
ketter har redan tidigare till-
stallls battre halften av delta-
garna. 6238 vp/
1976/77 &rs tavling.

Overstyrelsen riktar ett varmt
tack till alla som hjélpt till med
tavlingens genomforande och
inbjuder till 1977/78 ars tavling.

Lagresultat fér vpl, 76/77:

Gevar/ak
1) Ing2 1395 p
2) P18 1392p
3)  112/Fo17 1379p
4)  111/Fo18/16 1373 p
5) 120/Fo21 1364 p
6) T1 1354 p
Kpist
1) Ing2 1429 p
2) F10 1422 p
3y T2 1407 p
3) P18 1407 p
5) KA4 1387 p
6) 112/Fo17 1360 p
11) F14 1320p
13) F6 1316 p

deltog i

SkytteOS rikspropaganda fér vpl

(Resultat -77 och program -78.)

Propagandataviing ftor GU-
varnpliktiga. SkytteOS inbju-
der il skyttetavling med

gevar/ak och kpist enligt foljan-
de program:

SKYTTEOS rikspropaganda {or
GU-varnpliktiga.  TAVLINGS-
TID: 1/11 1977-31/10 1978.
(Forsvarsgrensvisa vandrings-
pris.)

OMFATTNING. — /Individuell
tavling gevér eller automatkar-
bin. Fem provskott. Tre 5-
skottsserier p4 50, 100 eller 200
m mot internationell tavla 1/4,
1/2 resp 1/1. Liggande utan
stod — remstod tillatet — (g)
resp med stéd (ak). Skjuttid
2'/2 min per serie (g) resp 45
sek (ak). Marlgering: sluten
markering (blinderingsproto-
koll). Forsta serien bor dven
markeras oppet.

Lagtévling: Sammanlagda
podngsumman for de 10 basta
skyttarna under tavlingséaret
(77-11-01—-78-10-31).

Individuell tdviing kulsprute-
pistol:  Fem provskott. Tre
femskottsserier pa 50 eller 100

m mot internationelf tavia 1/2
resp 1/1. Liggande med maga-
sinstod. Skjuttid de tva forsta
serierna 15 sek per serie, den
tredje serien 10 sek. Marke-
ring: sluten markering (blinde-
ringsprotokoll). Forsta serien
bor dven markeras oppet.
Laglaviing:  Sammanlagda
poédngsumman for de 10 béasta
skyttarna under tavlingséret
(77-11-01—-78-10-31).

DELTAGARE. — GU-varn-
pliktiga. Samtiiga tavlar i en ge-
mensam klass. En och samma
vpl far delta i en av eller bada
tavlingarna.

STARTAVGIFT. — 5— per
vpl oavsett om en eller bada
tavlingarna skjuts.

RESULTATRAPPORTERING
mm. — FoOrbandet anvander
egna skjutkort (listor) for de in-
dividuelia tavlingarna. Korten
{listorna) behalis vid forbandet
som underlag for utdelning av
medaljer. — Senast 2 veckor

fore resp vpl-omgéngs utryck-
ning insédnds till SkytteOS, Box
5010, 10241 STOCKHOLM
uppgift pa antal deltagare i
resp tavling for att férbandet
skall erhalla medaljer och kun-
na hinna med prisutdelning
tore utryckningen. Startavgif-
terna insatts samtidigt pa Skyt-
te0S postgiro 1576 25-5. —
Resultatrapportering for tav-
lingarna som utforts fore 10-31
och lagresultat for tavlingsaret
skall vara SkytteOS tillhanda
senast 11-15. — Rapportblan-
ketter och lagkort utsands av
SkytteOS till resp férband. Yt-
terligare blanketter och kort
kan bestillas fran SkytteOS, tel
08/63 63 26.

PRISER. — Individuellt ut-
delas forbandsvis medaljer ur
"kungaserien” till basta halften
i varje tavling. — Lagpris ut-
delas av SkytteOS till ca halften
av de deltagande lagen i varje
tavling. From tavlingsaret
1976/77 har SkytteOS dess-
utom satt upp ett vandringspris
per forsvarsgren. Segrande lag
ur resp férsvarsgren erhéller
inteckning i priset som tv &r
standigt vandrande. — Resul-
tatlista for lagtavlan utsénds till
deltagande fdrband av Skyt-
te0S. »

Arne Stubert
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Elever och befal ur KAS/M gav
sig i fjol hostas (iksom under
tidigare &r) ut pa fotmarsch
bland fjdtlen. Men hdstmarschen
fick. &tminstone 10r aspiranter
med !tet sydsvensk bakgrund,
lidvis mera karaklaren av en
virntermarsch.

Aspiranterna skulle sakert
ha ront samma ode som Karl
Xll:s karoliner. om inte eleverna
letts av den tortrafflige gymna-
stikdirektoren P-A Spiik. Karoli-
nernas marsch gick litet langre
norrut an KAS/M-aspiranter-
~us. De senares tardvag gick
“~An Storulvan i Jamtland Over
Sylarna och Helgas till Ljung-

Positiva elevers marsch

dalen | Harjedalen. Aspiranter-
nas atlityd var ocksé sakeriigen
mycket posiuvare &n  deras
olyckliga foregangares. | séval
solskerr som snostorm  var
KAS/M:s |6senord: Positiv!
Positiv anda och sisu hade
forresten ratt anda sedan som-
maren, da eleverna under tva
synnerligen regniga |uliveckor
levdr 1 tait och dvade marksiric
I hallangska Tonnersjo. lIroniskt
nog ojods man pa toppentint
vader Lite senare | augusti, da

man holl till i en gollandskt
hangar for att lara sig hur en
luftfdrsvarsgruppcentral  (Igc)
fungerar.

Darfor var det ett gang har-
dade aspiranler som en sno-
stormande septemberdag gav
sig upp pa Helagstjallet for att
bestiga Sveriges sydligaste gla-
ciar. Darifran kommer har sent
om sider men likval en halsning

om God Fortséttning till ala
FLYGvapenNYTT:s ldsare, [ ]
e ML Sharhall, K4S o

Arnas tangokavaljerer

Arets kadelibal vid F20 gick av
stapeln medio februari. Manga
gaster. inkl CFV. hade trotsat
den minst sagt bitande kylan
och begivit sig till denna tradi-
tionella sammankomst  fOr
kadetterna vid Flygvapnets
Krigsskola i Uppsala.

Fk Sahlgvist holl vid midda-
aen ett mycket uppskattat tal till
kvirnan. Darefter inleddes dan-
sen till tonerna fran Montcas
orkester.

P& dansgolvet sdgs bla
forsvarsattachéerna fran Eng
land. Finland och Frankrike

Flygdagar & utstédllningar
(dédr bl a FV deltar)

Forskare belonad

Sveriges fornamsta flyghisto-
riska utmarkelse, 'Soderberg-
Plaketten’, har tilldelats tandla-
kare BO WIDFELDT. Som for-
skare och skribent ar B.W. vél-
kand i saval svensk som ut-
landsk press. Hans senaste
bidrag finns i ‘Flyghistorisk Re-
vy ("Haven of Refuge”) och nr
27 (J 29 'Tunnan’). — Plaketten,
den 5:te i ordningen, utdelades
av ordf i Svensk Flyghistorisk
Fdrening, gen Gosta Odqgvist,
vid SFF:s styrelsemdte pa FS i
januari. »
J.Ch

21 maj Ring Knutstorp 6-grp SK 60

21 maj Hoganas 6-grp SK 60

21 maj Lax3 En AJ 37

28 maj Storvik Rote AJ 37 - HKP 2

R Fpl 35, 37, 60, 61

4 juni Angelhoim/F10 ( HKP 4.6 + FJS-trupp
FV-markutstalln. M m.

10—11 juni Ornskbldsvik Rote 37, 4-grp 35

17 juni Anderstorp 6-grp SK 60, en SK 61

17—-18 juni Vimmerby FV-markutstalin. (Del)

s . ) FV-markutstalin.

5-13 aug Pitea (Nolia-méssan, { 4-grp 35

13 aug Skellettea 4-grp 35

9 sept Mo/Norge 6-grp SK 60

26/4—4/5 Hannover Internationell 'Air Show’
(FV deltar ef)

3—-10 sept Farnborough Internationell 'Air Show’
(FV aeltaren

9—17 juni/79 Le Bourget 33:dje '‘Paris-salongen’
(JA 3781

Kom ihdg Flygvapenmuseum. — — Eniigl FFS 197827 skall alil

utgdende materi

FV i forsta hand ¢rojudas Flygviapermuseuin. ¢

f otar emot atlt Som kan vara av mistonisat varde

— Har Du minnen sch

historier (aven roliga) som nar anknytning 11l fiygvapnet, meddela: Over-

ste Tord Norlin, industrigatan 2. 575 00 Eksjo. — Ta!
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Varning for robotromantik!

Modern teknik kan aldrig ersét-
ta manniskorna inom forsvaret,
sade  forsvarsminister  Eric
Krénmark pa en sammankomst
i Stockholm medio februari.
Jag vill bestamt varna for den
robotromantik, som brer ut sig
pa vissa hall.

Ny teknik med precisions-
styrda robotvapen sags vara till
fordel for en forsvarare. Aven v
skall utnyttja de mojligheter
tekniken kan ge oss, fortsatte
forsvarsministern. Men man
kommer aldrig ifrdn att det inte
gdr att fora ett térsvar enbart
med robotar.

Det har sagts, att krig i stor
utstrackning &ar ett transport-
problem. Aven med robotar
uppstar det transportproblem
— hur man skall fa fram dem til!
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fronten och hur man skall leda
in dem mot malen. Inte minst i
vart vidstrackta iland fordras
det effektiva vapenbarare. om
vi skall ha maéjiighet komma tili
skott mot en motstaridare.
Robotromantikernas argu-
mentering padminner om den
debatt, som fordes kring se-
kelskiftet, da det pdastods att
kulsprutan omgjhggjorde an-
fall. sade Eric Kronmark vidare.
Dirext ohederligt ar det, nér
argument for ett robotforsvar
anvands for att [orespraka en
minskning av forsvarsansla-
gen'! De kvaliticerade robotar,
som ev direkt skulle kunna er-
salta vapensystem i vart nuva-
rande forsvar, dr mycket {Or
dyra. | ]
ET

F-15-flottilj till Holland

NATO-flygstyrkorna erholl vid
&rsskiftet ytterligare en Europa-
flottilj av Tluftoverlagsenhets-
flygpianet” F-15 "Eagle”. utdver
36th Tactical Fighter Wing pé
vasttyska Bitburg. Den nya flot-
uljen ersatter 32nd Tactical
Fighter Squadrons F-4E "Phan-
tom" pa Camp New Amster-
dam, ca sex mil gster om Ams-
terdam i Holland. "Phantom”-

flygplanen fordelades pd andra
flygforband i Europa.
Pilotutbildningen for den nya
flottiljen (som omfattar 18
flygplan) har paborjats pa Luke
Air Force Base i Arizona. — F-
15-torpand finns nu — f8rutom
de tvad | Europa — 1 Virginia,
New Mexico och Arizona i USA.
Ett fiarde forband blir snart far-
diguppsatt | Florida. | |

Tank/last-DC-10 for USAF

Vid arsskiftet blev det kiart att
US Air Force valt McDonnell-
Douglas DC-10-30 som fpl-typ
for sitt konbinerade flygtank-
nings- och lastilygplan — det
s k Advanced Tanker Cargo
Aircraft-/ATCA-programmet.

Kontraktet p& 28 milj $ medger
dock an sa lange bl a bara start
for produktionsplanering samt
forberedelser for inforande av
bransletank/celler i lastutrym-
met undertill och en aktre {ank-
ningsbom. D& fpl forutom luft-
tankning dven kan frakta div
mtrl i passagerarutrymmet. blir
fpl utmarkt som forsorjare och
understodjare vid t ex krigsba-
sering av en jaktdivision: upp-
gifter som i dag tva fpl-typer

maste skota. USAF:s DC-10:0r
kommer att kunna frakta 159
lon extra bransie samt 75—80
ton ovrig last. DC-10:ans non-
stop-rackvidd blir nastan
dubblerad den hos en fullastad
C-5 "Galaxy”. — Motorvalet blir
tre General Electric CF6-50C1
(samma motorversion som hos
SAS nya "Airbus™) och de av-
ses bli levererade under dren
1980-83. — DC-10:an vann ut-
tagningen genom att besegra
Boeing 747, som visserligen
kan ta mer last en langre strac-
ka men som blir betydligt dyra-
re samt kan dessutom inte nytt-
ja lika manga flygfalt som
10:an. | Europa. n
J.Ch



samt kadetter frin de nordiska
grannlanderna. De sistnamnda
anlande tiil Uppsala 02-16 och
deltog ocksd | sludiebesdk bl a
vid Saab-Scaria och i Uppsala
kommun.

Under balkvallen var stam-
ningen hela tiden pa topp. Bl a
darfor kan festarrangorerna
"RK 76-78" se ullbaka pa en
lyckad kvall. [ ]

Vi Pernling

Saab satsar
pa brittiskt tp-projekt

Saab-Scanias flygdivision
har erbjudits att delta i ett
nytt brittiskt civilflygplan-
projekt — HS 146. | februari
lamnades offert till British
Aerospace (BAe), som for
narvarande bedriver ett
omfattande arbete pa pro-
jektet. Malet inom BAe &r
att under torsta halvaret -78
komma fram till ett beslut
om full igangsattning av
projektet.

HS 146 ar ett fyrmotongt hog-
vingat flygplan for 70— 100 pas-
sagerare avsett for korthallstra-
fik. Flygplanet, som planeras i
tre versioner — tva civila passa-
gerarversioner och en militar
transportversion — skall konst-
rueras for korta start- och land-
ningsstrackor och f6r att mota
nutidens stranga bullerkrav.
Dessutom skall HS 146:an vara
mer ekonomisk | drift &n kon-
kurrenterna. BAe uppskattar
den civila totalmarknaden i
denna kiass till ca 1500 tlyg-
plan. Det nya projektet ar i hu-
vudsak avsett att ersitta HS.748
och Fokker F.27, av vilka det
sdlts ca 340 resp 560 ex. Hu-
vudkonkurrenter f&rvantas bli
F.28 och gamia DC-9 samt
Boeing 737, som dock {drvan-
tas bli dyrare all operera.

"Det som vi visat intresse for
ar huvudsakligen vissa delar av
stjartpartiet och vingarnas rérli-
ga delar. Det vi offererat mot-
svarar en beldggning for var
produktionssida av ca 200 man
vid en leveranstakt av tre satser
per ménad”, sager divisions-
chef Tore Gullstrand. | |

“Flvghiader”

~

~

~

Debattforum

X }.;‘sJag laser FLYGvapenNYTT och betraktar tidskriften
som flygvapnets officiella sprakror, trots att ’for signerade ar-
tiklar svarar respektive forfattare”. Sa aven jag, for vad som an-
fors nedan. Med detta vill jag uttrycka asikten atti en tidskrift av
FLYGvapenNYTT:s karaktar skall objektiviteten och realismen
ha foretride, om det inte uppenbart framgar att avsikten ar att
vacka debatt. )\}L Anledning till papekandet ar artikeln i nr 4/77
(sid 14) om JA 37 ’Viggen’ — en bred presentation med "popular

teknisk” inriktning, vallovligt i sig.

3N

Jakt pa jaktfakta

1) Rubriken (”Levereras till foérband

1978") ar vilseledande. Den ger in-
tryck av att flygplanet borjar placeras
och nyttjas pa den forsta JA 37-divi-
sionen 1978. Sa ar inte fallet, det dro6-
jer ytterligare tva ar innan verklig for-
bandstjdnst ar att pardakna. Darmed
inte sagt att dessa ar ar forspillda. De
forsta flygplanen levereras till forsdks-
centralen i Malmslatt. Mycket kommer
dar att ske av forberedelser for att
snabbt och vidl genomarbetat genom-
fora den kommande omskolningen av
mark- och fdrarpersonail.

| artikeln talas om kapaciteten hos
tva tlygplan JA 37 i friga om maispa-
ning och jamfor detta med behov av
atta flygplan med samre radarutrust-
ning f6r uppgiften. Sanningshaiten
hari ifrdgasatter jag inte.

JA 37 ar forvisso ett stort steg fram-
at. Men ett nddvandigt sddant 16r att
vart jaktforsvar skall haila jdmna steg
med omvarldens hojning av kvaliteten
pa sina flygsystem'. Men reduceringen
av vart jaktflyg till ca 30 proc dr hogst
bekymmersam.

Avsnittet om radar-stril ger en bak-
vidnd information enl min mening. | ar-
tikeln uttrycks narmast {6rvaning att
radarn har sd goda prestanda. Flyg-
planet har en utmarkt radar och dess
hoga kvalitet bidrog en gang i hog
grad till att JA 37-programmet nu ge-
nomfors. — Radarn har med avsikt
konstruerats f6r att ge de i artikein
omtalade goda egenskaperna.

| artikein framhélls under "Lag
forarbelastning” enkelheten vid inflyg-
ning pa JA 37 och att ca 100 tim flygtid
ar nog for att bibehalla full forartrim.
Ar detta realism &r vi att gratulera. Jag
vigar dock med 30-arig bakgrund av
jaktflygplanflygning pasta att sa inte ar
fallet. — Inte ens de enkla jaktflygpla-
nen J 26 'Mustang’ och J 28 'Vampire’
gav mojlighet till sa lagt flygtidsuttag
tor malupptyllelse. Att JA 37 skulle
medge kortare tid for typinflygning an
har namnda flygplan — det star ju fak-
tiskt sa: ”an foregaende flygplantyper”
— ar langt ifran realism.

Det ar beklagligt att framfora sada-
na pastaenden speciellt vad géiller be-
hovet av arligt flygtidsbehov, som ar
ca 75 proc av dagens hart bantade mi-
nimitilldelning f6r en utbildad forare
av allvadersjaktflygplan. Avsnittet om
ekonomi ar alitsa enl min uppfattning
olyckligt. Det ger, nar det ldses nog-
grant och med eftertanke, en bild av
"billigare drift” och minskande me-

delshehov for jaktsystemet infor 80-
talet. Min onskan ar naturligtvis att
de framforda synpunkterna ar riktiga,
men min erfarenhet och insyni JA 37-
systemet gor att jag dr dvertygad om
att de ar fel — tyvarr,

5) Det narmast téljande avsnittet inleds
med synpunkter pa vart luftforsvars
korta forvarningstid. Har blir jag tvek-
sam dver vad som menas. — — Med
forvarningstid menas generellt den tid
som star till fdrfogande 16r Atgdrd mot
nagot sedan detta "nagot” upptackts/
varseblivits/registrerats. | luftforsvars-
sammanhang innebar uttrycket nor-
malt tidsmattet mellan upptackt aven
motstandares flygtéretag och detta
foretags vapeninsats mot mal inom
vart omrade. Den tiden star till buds
for atgard for att hindra motstanda-
rens vapeninsats, t ex genom insats av
jaktflygplan,

I lander som har landgrans till
grannstaterna ar forvarningstiden ge-
nerelit kortare an i lander som omges
av havsomraden. Lasaren kan sjalv
dra slutsatser betr vart luftforvars si-
tuation, och vad som ar "kanneteck-
nande” hartor. Ar det detta som av-
handlas? — Avser forfattaren daremot
med forvarningstid den korta reak-
tionstid som vi byggt in i vart jakt-
system fran startorder intiil dess jakt-
flygplanet ar i luften, ar jag dverens
med honom.

| ovrigt en trevlig artikel! ]

Tore Persson (CFS ekt 1)

Red:s kommentar:
Redaktionen vélkomnar alla bidrag frén
ldsekretsen — sdvél egna artiklar som re-
pliker p& andras. Kontakt samt utbyte av
fakta och d&sikter mellan producent och
konsument . &dr efterstrdvansvirt.  Tore
Perssons inldgg hélsas dartér med re-
spekt och tacksamhet. Ty objektivitet och
realism &r tvd av FV-Nytt:s.ledstidrnor

Aft | &syftade artikel bakats in vérde-
ringar och pdstdenden som inte bara kan
missleda utan ocksé verka mindre trovar-
diga &r olyckligt. Dack har artikelnipubli-
cerats i mycket god tro. Ty artikeln var, enl/
kutym, granskad. - !

FV-Nytt:s_ populdtteckniska sprék har .
nédvéndiggjorts p ga den 22 000 stora
och.ddrmed heterogena ldsekretsen.

: . Red,
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Ledning av flygstridskrafter i krig

Projekt
~KOS/Sektor =
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e AN JARE ML S RN e : P
aN ML T oY e ! i
R el e - R T R T | e = I S -
N T s o et PR VIR R S e

- X X Detta dr den fjarde artikeln i serien "Da-
torstod i krigsstabstjansten”. Det dr en redogorel-
se fér projekt KOS/Sektor. Forfattare ar projekt-
ledaren 6verste UNO BRAMMING, sektorledare
vid F10. X De tidigare artiklarna var inforda i
FLYGvapenNYTT nr 1 och 2/77. ¥¥x




Av
6ver_ste
UNO BRAMMING

Datorstod
&i
krigsstahs-
tidnsten

KOS star f8r KrigaOrgSystem, d v 8 infor-
mationssystem for krigsorganisationens
staber och f8rband.

ektorledning i krig. — De sju

luftforsvarssektorer, som vart

land f n ar indelat i, utforma-
des och byggdes for att svara mot
krigets krav under 40—50-talen. Mo-
dernisering och anpassning till 60-
och 70-talens krav har gjorts betr
luftbevaknings- och stridslednings-
systemen. Dadremot har inget namn-
vart gjorts tor att forbattra sektor-
chefs mojlighet att taktiskt leda sina
forband. Rapporteringssatt och -va-
gar har icke forandrats och det hart
belastade teleprinternatet medtor
stora fordrojningar. Den manuella
tablaforingen i sektorstabens olika
enheter innebar bl a att man inte ar-
betar mot samma beslutsunderlag i
alla positioner. Det nuvarande rap-
porteringssystemet svarar inte alls

EXEMPEL OSB-GRAF FLYGBAS
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mot det snabba krigsforlopp vi maste
rakna med i dag. Sektorcheten kom-
mer inte att kunna fa beslutsunderlag
i tid, utan kommer att ligga efter i
handelseutvecklingen.

Hur KOS/Sektor boérjade. — De
ovan namnda férhéllandena fdran-
ledde C F10 att 1971 starta en arbets-
grupp med uppgift att undersdka
mojligheterna att forbattra arbetet
inom sektorstaben och bl a gérarap-
porterings- och tabl@markeringssy-
stemen effektivare. Denna arbets-
grupp ("Ag Oprum F10") kom fram
till att informationsinsamting och
-presentation kunde avsevdart forbatt-
ras vad avser aktualitet och &tkomst,
darest man anskaffade ett datorstott
system. Samtidigt som arbetsgrup-
pen 1973 lade fram sitt forslag till [0s-
ning hade man inom fdrsvarsstab
och flygstab fastlagt behov av att
starta undersokningar om mojlighe-
terna att utveckla och torbéttra infor-
mationssystemen for operativ och
taktisk ledning. Bl a borde en sadan
undersOkning goras betr sektorchefs
taktiska ledning. CFV tillfrAgade pa
varen -74 CF10 om F10 kunde &ta
sig atti projektform gora en analys av
behovet av ett datorstott informa-
tionssystem for sekiorchefs ledning
av sina forband i krig. C F10 &tog sig
uppdraget. Den erforderliga forstu-
dien av behovsanalysen var ju i prak-
tiken klar genom det arbete "Ag Op-
rum” utfért. 1974-07-01 startade s&
projekt 'KOS/Sektor' med Overste
Uno Brdmming som projektledare
samt personal ur F10, FS/ADB och
en konsultfirma som arbetsgrupp-
medlemmar.

CFV:s uppdrag och malséttning. —
| sin forsta uppdragsskrivelse angav
CFV att projekt 'KOS/Sektor’ forst av
allt skulie gora en behovsanalys av
datorstod for taktisk ledning av sek-
tor i krig. | handlingsreglerna an-
gavs att analysen skulle gdras med
foljande forutsattningar:

@ Syftning gors till system generellit
anvandbara i sektor typ 1 och 2,
samt
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Andra system
(exvis KOS/ET)

S I
DATOR b—N |

Annan stabspersonal

@ anpassat till bedomda forhail-
anden omkring 1980.

® Verksamhetsanalys skall utforas
enl Langefors-Lundebergs termi-
nologi (s k objektsystembeskriv-
ning, torkortat OSB).

® Bas- och underhadiistjdansten skall
prioriteras.

® Sambandet med stridsledningens
informationssystem beaktas.
Dessa handlingsregler innebar att

projektgruppen inte kunde starta den

egentliga behovsanalysen f&rran en

verksamhetsbeskrivning enl ovan

gjorts.

orsta uppgiften
blev att kartlagga hur man i dag arbe-
tar inom de olika sektorerna. Med
hjalp av faktainsamling och OSB-
teknik (fig 1) fann vi, att vi for vara sju
sektorer har i princip sju olika satt att
leda verksamheten. En likriktning ar
nodvandig av manga skal och onsk-
vard om samma informationssystem
skall anvandas. Ett annat problem
var att bedoma hur landets indelning
i sektorer skulle vara pa 80-talet och
vilka uppgifter som d& skulle komma
att avila sektorcheferna.

Efter idngvariga diskussioner inom
arbetsgruppen samt samtal med an-
svariga inom forsvarsstab och flyg-
stab kom vi fram till foljande beddm-
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aler vid
W.forband

>Sektorstab

(VB= vaktha-
vande befal)

ning av forhéllandena p& 80-talet
gentemot nulaget:

@® Antalet sektorer kan minska.

@ Flygstridsledaren kan utga.

® Sektor bor geografiskt Overens-
stamma med milo.

® Sektorchefen svarar for all taktisk
ledning av den luftoperativa verk-
samheten.

@® For stridsledningens del kan den
storre sektorn indelas i stridsled-
ningsomraden.

Projektgruppen fick tillstdnd att
med dessa forutsattningar utarbeta
ett forslag till beskrivning av verk-
samheten for den taktiska ledningen.
Genom utnyttjande av OSB-teknik
utarbetade gruppen -75 ett forsiag till
verksamhetsbeskrivning for sektors
ledning i krig anpassat till 80-talet.
Detta fOrslag insandes till CFV och
godkandes att utgdra underlag for
den fortsatta analysen och utveck-
lingen av informationssystemet.

Hur projektgruppen arbetar. —
Sveriges standardiseringskommis-
sion (SIS) har utarbetat en handbok
"Riktlinjer for administrativ systemut-
veckling”, som projektgruppen an-
vander vid utvecklingsarbetet. Enl
denna handbok bdr arbetet bedrivas
i bestamda, avgransade etapper,
som stegvis leder till malet: ett val ge-
nomtankt informationssystem for en
funktionellt arbetande administra-
tion.

Projektet omfattar atta etapper:

1) Malstudie.

2) informationsstudie.
3) Behandlingsstudie.
4) Systemstudie.

5) Detaljstudie.

6) Detaljutformning.

7) Systeminférande.

8) Efterstudie.

alstudien, preci-
sering av mal for systemet och analys
av forutsattningarna for det, genom-
fordes under 1974/75. Under denna
studie konstaterades, liksom "Ag Op-
rum F10" gjort, att datorstdod skulle
vara till mycket stor fordel vid upp-
foljning och presentation av laget vid
sektorns forband.
Datorstod skulle ge:
@® Mycket snabb inrapportering och
atkomst av information;
@® Snabb och automatisk redigering
av beslutsunderlag;
@® Mojlighet till samma beslutsun-
derlag oavsett placering;
@ Kvalificerad personal fri fran ru-
tinuppgifter;
® Minskad bitradespersonal, samt
@® minskat behov av utrymme ftor
presentationssystem,

Med utgdngspunkt fran detta fore-
slog projektledningen CFV, att 'KOS/
Sektor' skulie bli ett projekt for ut-
veckling av ett informationssystem
for taktisk ledning av sektor, varvid
datorstod bor utnyttjas i den utstrack-
ning det kan vara lonsamt.

Informationsstudien pabdrjades
hosten -75. Under denna studie kart-
lades vilken information som be-
hovdes som beslutsunderlag i sektor-
staben (utdata), hur den skall presen-
teras, hur insamliingen skall ske, vad
som skall rapporteras fradn férbanden
(indata) samt hur insamlingen vid for-
banden avses ske. — Viraknade med
att vara klara med denna etapp hos-
ten -76. Men omfanget av utdata och
presentationen dédrav var ett betydligt
stdrre problemomrdde &n vi tankt
oss. Utdata och dess presentation i
lamplig form ar grunden for hur ett
informationssystem skall byggas
upp. Det ar nodvandigt att alla detal-
jer analyseras och satts in i sina ratta
sammanhang. Da vi ocksa ville vara
sdkra pa att vi hamnat ratt, var det
nodvandigt att informera de nuvaran-
de sektorstaberna om vad vi kommit
fram till och presentera resultatet for
dem. Dessutom Onskades diskution
for att f& synpunkter och férslag. Sa&-
dana diskussioner genomfordes hos-
ten -76 och under varen -77. Under



sommaren har véra systemerare ar-
betat med att organisera och doku-
mentera vart slutgiltiga forslag till ut-
data och dess presentation samt er-
forderliga indata och dessas behand-
ling. Detta omfattande arbete avslu-
tades i november -77, d& vi startade
med:

ehandlingsstudien.—
Det ar under den héar etappen man
skall faststalla vilken information som
lampligen bor bearbetas maskinelit,
dvs automatiskt behandias i ett da-
torsystem (ADB) och vilka informa-
tionsmangder som fortfarande bor
behandlas manuellt (MDB).

Det &r naturligt att dnska sig ADB i
de fall informationsmangderna ar
omfattande och innehailer ofta varie-
rande data samt dar snabb atkomst
och hog aktualitet ar ettkrav. A andra
sidan maste dessa 6nskemal vagas
mot de ekonomiska konsekvenserna
betr anskaffning av maskinvaran.
Men framfér allt programmerings-
kostnaden.

Under behandlingsstudien gors en
noggrann analys av informations-
mangderna m ht volymer och fre-
kvenser samt tidkrav m a p atkomst
och aktualitet. Alternativa behand-
lingsprocesser [or varje delsystem

DATORER

“Zsl

skall studeras och utvecklas allt i av-
sikt att utforma de maskinetla och de
manuella processerna. Hansyn mas-
te ocksa tas till andra samverkande
informationssystem vid analysen av
registerutformningen for den maski-
nella bearbetningen. Slutligen méaste
for- och nackdelar vagas betr storre
eller mindre ADB-system. Flera alter-
nativ har arbetats fram och studerats
vidare under:

ystemstudien. —
Systemstudien, som startade i janua-
ri -78, syftar framst till att mot ett an-
tal kostnadsalternativ utarbeta for-
slag till datakraftstruktur for informa-
tionssystemet. Dvs, att nu kan forslag
lamnas vilken typ och storlek av da-
tor systemet behover, antalet termi-
naler och krav pd dessa samt erfor-
derligt sambandsnat. Aven MDB-ruti-
nerna skaill beskrivas och forslag till
organisation och verksamhet inom
dessa skall lampas. | princip kan man
sdga, att systemstudien skall ge till
resultat hur en sektorstab skall vara
organiserad och arbeta med utnytt-
jande av fdreslaget informationssy-
stem. ADB-delen av detta system, en
av projekt 'KOS/Sektor:s’ produkter,
har fatt arbetsnamnet SEFIR (kan ut-
tydas som: SEktorchefens Funktio-
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nella Informationssystem for Ratio-
nell ledning). Ett grovt utkast till ett
sddant system framgar av fig 2.

C F10 kommer i borjan av april att
till CFV overlamna ett par alternativ
till systemldsningar. Hur system SE-
FIR kommer att se ut vet vi inget om,
forran CFV fattat beslut om vilket al-
ternativ som skall géalla for den siut-
giltiga utvecklingen.

Detaljstudien. — Sedan CFV fast-
stallt alternativ ar det dags att i
detalj beskriva valt system. Man skall
da detaljspecificera och avgransa
behandlingsprocesserna for saval
maskinella som manuella bearbet-
ningar. Genom detta skapas ett un-
derlag for programmering och in-
struktionsbeskrivning. Darutbver
skall erforderliga specifikationer och
underlag tas fram for test och in-
forande. Forst efter detaljstudiens
genomforande &r tiden inne for pro-
grammering av systemet. Detta sker
under den foljande etappen, som be-
namns:

etaljutformning. —
Under denna etapp kommer alla
program att utformas enl givna speci-
fikationer. Arbetets omfattning beror
framst pa antalet program som syste-

DATABAS
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met innehdller. Innan SEFIR-syste-
malternativet ar faststallt, ar det inte
mojligt att ange antalet program som
kommer att finnas i SEFIR, men i
storlek torde det rdra sig om néagra
hundratal. — — Under etappen kom-
mer programmen att testas var for
sig och i kombination ledande fram
till en total systemkontroil.

Systeminforande. — Innan det nya
systemet infors dr det nodvandigt
med en langre tids provdrift av ett
prototypsystem.

Om CFV fattar beslut om systemal-
ternativ senast 78-07-01, kan ett pro-
totypsystem provkoras 1979-—80.
Forsok med detta system avses se-
dan ske under ett ar i sektorerna S1,
S$2 och W2, Darefter kan utbyggna-
den borja for ovriga sektorer.

Synpunkter pad ADB-systemets
(SEFIR) utformning. — Under vart

projektarbete har vi kommit till den
uppfattningen, att i ett system med
SEFIR:s omfattning maste man ut-
nyttja s k databasteknik. Detta in-
nebar i stort, att alla data lagras for
sig, ordnade pé& sarskilt satt i olika
“hyllfack". Genom att anvanda olika
applikationsprogram i datorn, kan
man fran terminal eller annan dator
h&dmta data organiserad for presenta-
tion i den form operatoren vill ha.

® | databasen (se fig 3) ligger
grunddata sorterade i fack. Vid fraga
frdn terminal eller dator i annat sy-
stem klarlagger ingangsdelen om be-
horighet finns att hamta begarda
data fr&n systemet. Via systemkoor-
dinationsenheten och databashante-
ringsdelen kan grunddata hamtas
och matas ut samma vag tillbaka. Om
grunddata skall sorteras och redige-
ras, tex for viss presentationsform
pa bildskdrmsterminal, utnyttjas det

Figur 4

Exempel pa datastruktur

Infosystem SEFIR
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aktuella applikationsprogrammet for
sadan presentation via ett sarskilt
"gransprogram’ mellan applikations-
programmen och de fasta operativ-
programmen. Gransprogrammet gor
det mojligt att andra i applikations-
programmen eller att lagga till nya
program. Detta utan atti ovrigt beho-
va andra i datorns operativprogram.

Harvid ges stora mojligheter till en
successiv uppbyggnad av ett system,
eller modifieringar i detta, till betyd-

ligt lagre programmeringskostnader
an for system som inte utnyttjar
databasteknik.

atabasteknik gor
det ocksé ldttare att ordna kommuni-
kation dator-dator. Sadan kommuni-
kation ar nodvandig for SEFIR, da
samarbete maste ske med andra da-
torstdodda informationssystem inom
forsvaret (tex 'KOS/E1 och 'LEO).
Nar SEFIR ar infort kan 'KOS/E1:¢
system hamta huvuddelen av sin in-
formation fran SEFIR.

Vid systemuppbyggnaden maéste
ocksd kravet pd sakerhet tillgodoses.
Bade néar det galler den maskinella
driften och vad avser skydd mot obe-
horig dtkomst. Sambandssékerheten
maste ocksa beaktas.

For att sakra maskindriften bor |
systemet ingd en reservdator, som
arbetar parallelit med huvuddatorn.
Reservdatorn behover nodvandigtvis
inte sta i samma anldggning som hu-
vuddatorn, utan kan med fordel pla-
ceras pa annan skyddad plats, lamp-
lig frAdn grupperingssynpunkt. Varje
forbands terminal skall ges mojlighe-
ter att kunna kommunicera med
bada datorerna. Man kan ocksa spri-
da ut en del av datorkraften till sdda-
na forband, som kraver omfattande
behandling av information. Detta kan
vara aktuellt vid flygbaserna, som
kan ges majlighet att med hjalp av en
"intelligent terminal” behandla ba-
sens interna information.

® Sambandssdkerheten kan tillgo-
doses genom ett maskformigt nat, dar
knutarna bestar av datorstdodda vax-
lar som automatiskt formedlar trafi-
ken till ratt adressat over den forbin-
delsevdag som for tillfallet ar lampli-
gast.

Mycket av den information som
kommer att behandlas och presente-
ras i SEFIR &r direkt eller efter viss
redigering anvandbar i stridsled-
ningssystemet. Visst samarbete mel-
lan de bada systemen maste darfor
forutses och planeras fér. — Ett sy-
stem uppbyggt efter ovan namnda
principer skulle kunna se ut som

4 fig 4.



BASLNGE LJU/STU | 1976-09-08 0201 & &

SKADA/FUNKTION:

THE M ST S
SUDRA BANAN HELT KLAR

. etr terminater
anser projektgruppen, att man vid
stabsarbete bor ha mojligheter att pé
bildskdrmen kunna (forutom text)
presentera kartor och diagram samt
anvanda olika farger i presentatio-
nen. Sadana terminaler (grafiska el-
ler halvgrafiska) finns och anvands i

moderna system for administrativ
ledning. F10 har under tre sektorov-
ningar provat s&dana halvgrafiska
terminaler (SRA Semigraf). Exempel
pd vad man kan presentera pa en sa-
dan bildskdrm framgar av fig 5—6.
Aven var konung var intresserad av
vara forsdk (vilket framgar av fig 7,
som togs under dvning ODEN hosten
-76, d& H M Konungen — i saliskap

FoRARLRGE

med bl a CFV — sjalv via oprumster-
minalens tangentbord fick sé&nda ut
sin vdlgadngsonskan till forbanden).
Vi ser fram emot en arbetsam men
intressant tid de narmaste &ren.
Flera &rs modosamt analysarbete
skall da omsattas i ett praktiskt fun-
gerande informationssystem, som
till framsta syfte har att underlatta
krigsstabstjdnsten och ge sektor-
cheferna stdrre mojligheter att fatta
goda beslut i ratt tid. -
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DU som slutar skolani var
har har DU S bra yrken

Du &r klar med 9:an. Du skall nu ut i livet och skaffa dig ett yrke. Du vill ha
ett aktivt yrke pa en modern arbetsplats. Du vill ha omvéxling och tillfalle till
friluftsliv. Du vill traffa ménniskor. Leda och utbilda andra. Det far Du, om
Du valjer FLYGVAPNET.

Med din skolbakgrund kan Du sbka utbildning till plutonsofficer. Du kan
vélja yrkesinriktning efter dina egna intressen. Du far en gedigen yrkesut-
bildning som &dven omfattar allménna ldrodmnen. Utbildningen &r kost-
nadsftri. Du far betalt fran férsta dagen.

Vill Du g& vidare och bli kompaniofficer, maste Du skaffa dig allmé&n be-
hérighet samt sérskilda forkunskaper. Det kan Du géra civilt eller i f6rsva-
ret genom att kvaliticera dig till FGS (Férsvarets gymnasieskola i Uppsala).

Sista anmalningsdag 1 mayj for:

Du gor din varnplikt
pa samma gang

Under skoltiden i FV far Du aven militar utbild-
ning. Det betyder att Du pa ett smidigt satt kla-
rar av varnplikten.

® Du tjanstgor i huvudsak pd forband som
instruktor, ledare och larare vid markstrids- och
skjututbildning, skyddstjanst m m. Du kan aven ha
administrativa uppgifter.

Fordringar: Aider 16,5—23 &r. Syn lagst 0,7—0,3,
korrektionsglas tilldtna. Fargseende fordras ej.

® | huvudsak flygforare péd krigsfiygplan. Du kan
senare dverga till transport- eller helikopterflyg el-
ler valja marklinje (1 ex trafikledare eller stril). Du
kan valja mellan korttids- och langtidsanstalining.
Goda chanser att vidareutbildas till flygande re-
gementsofficer.

Fordringar: Alder 17—23 &r. Syn iagst 0,7—-0,7
binokulart 1,0 utan korrektion. Normalt fargseen-
de.
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FLYGVAPNET engedigenyrkesskola

Utbildningen i flygvapnet &r gjord (6r aktiva
grabbar. Fér dig som snabbt vill l&dra ett yrke,
komma i gang och tjgna pengar. Varvad malin-
riktad utbildning. Det vill sdga teori varvas med
praktik. Ndr skolan ar slut &r Du en skicklig yr-
kesman som direkt kan ta itu med ansvarstylida
uppgifter. Utbildningen &r som sagt kostnadsfri.
Du far betalt under utbildningen och i vissa fall
aven premie.

Varvad utbildning — bade teori.. .

| FV utbildas Du efter moderna metoder och med
moderna tekniska hjalpmedel. Som t ex simulato-
rer av olika slag. Du f&r en gedigen fackutbildning,
men Du l&ser naturligtvis dven allmanna laroam-
nen,

® Din arbetsplats ar normalt en luftforsvarscentral
(Lfc) eller en radargruppcentral (Rgc). Din uppgift
ar att presentera och utnyttja den aktuella luftla-
gesbilden. Dina hjalpmedel ar radarindikatorer,
datorer m m. Som kompaniofficer kan Du f& ut-
bildning till stridsledare.

Fordringar: Alder 16,5—23. Syn l&agst 0,7—-0,3,
korrektionsglas tilldtna. Normalt fargseende.

® Du leder arbetet vid sambandscentraler,
fjarrskrift- och radarstationer. Du blir instruktor
och larare i signaltjanst.

Fordringar: Alder 16,5—23. Syn lagst 0,7-0,3,
korrektionsglas tilldtna. Fargseende fordras ej.

. .. och praktik

Varvat med de teoretiska studierna far Du praktisk
utbitdning for ditt kommande yrke. Det galler oav-
sett om Du valt ett yrke i luften eller pa marken. P4
sé satt far Du hela tiden provat ditt teoretiska kun-
nande i verkligheten, och bli van med ditt jobb.

Eller varfor inte:

J. Flygtekniker

® Flygvapnets teknikerutbildning ger dig en
kvalificerad yrkesutbildning. Du som véljer den

‘banan maste ha gatt en linje med teknisk inrikt-

ning pa gymnasiet. Du far arbeta med avancerad
utrustning och far kontinuerligt vidareutbildning.
Du tjanstgdr i huvudsak pa forband med service-,
reparations- och underhallsarbeten pd den tekni-
ska materielen. Forutom att Du ar tekniker, &r Du
ocksa ledare och larare. — OBS! Tvdarig gymna-
steskola (fullstdndig studiekurs) fordras. Dess-
utom fordras ett &rs praktik samt genomgéngen
1:a varnpliktstjanstgoring.

Ansokningar emottages under hela &ret. Extra
utbildningsomgang avses dessutom péaborjas
hosten 1978.

Vill du veta mer?

T ———

I —
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Hog tid att sokautbildning till plutonsofficer

Yrken Du kan valja — sid 46-47




