‘Sista’ flygningen med attack-Lansen

Nar Christer Kindblad, divisionschef pa flygvapnets
gista A 32-division, landade med sin ’Lansen’ kIl
14.45 den 16 februari sattes punkt for en 23-arig
epok i flygvapnets historia. Det sista uppdraget f6r
trotjanaren A 32 blev ett representationsuppdrag —
en nastan timsldng rundflygning Sver tio av Véster-
gotlands storre orter. Flygningen genomfdrdes i ett
stralande vackert vintervider.

Fore starten var hela flottiljens
personal, saval militdr som ci-
vil, uppstalld i forsta kompa-
niets hangar, dar flottiljchefen,
ov Gunnar Hovgard, |dmnade
av till chefen for Forsta Flyg-
eskadern, generalmajor Sven-
Olof Olson.

Attackversionen av 'Lansen’
kom i forbandstjanst 1955 vid
F17 i Ronneby. Till F6 i Karls-
borg levererades den forsta
'Lansen’ den 5 juli 1957 och to-
talt har denna flottilj haft 116
flygplan av typ A 32. Av dessa
har det tagits ut en flygtid av
97 320 tim, vilket motsvarar en
flygstracka av 58 392 000 km —
ungefar strackan till planeten
Mars. Den sista A 32-divisionen
kommer nu att stéllas i mal-
pése for beredskapsbehov.

"Pa grund av de kraftiga
minskningar av kopkraften i
forsvarsmaktens ekonomiska
ramar som skett danda sedan
1967, har ersattningen av A 32
och AJ 37 mast senareldggas.
Den planerade livslangden péa
ca 10 &r har i realiteten blivit
drygt 20 ar”, sade 6verste Hov-
gard i sitt tal till F6-personalen.
Han konstaterade vidare att
‘Lansen’ varit ett bra och om-
tyckt flygplan av bade flygande
och teknisk personal, men att
det nu ar hog tid fér byte till
AJ 37.

Kn Christer Kindblad sag en
aning vemodig ut néar han klatt-
rade ner fr&n sin 32:a efter full-
gjort sista uppdrag.

"Lansen &r ett underbart har-
moniskt flygplan som det ar latt
att handskas med nér det géller
forbandsupptradande. Och
som tvasitsigt attackflygplan
har det varit perfekt. Det som
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@ 'Viggen'tar d@ntligen Bver pa F8,
A 32:an har flugit férdigt och
'Filip R6d' taxar in sttack-
Lansen till sista vilan. (Men pa
F11 héller 4 A 32:or ut till i som-
mar.)

saknats, speciellt under senare
ar, har naturligtvis varit farten”,
sa Christer Kindblad.

Tillgéngligheten och driftsé-
kerheten pé& Karlsborgsflottil-
jens 32:or har varit hog. | slut-
skedet t o m mycket hog — se-
nare aren har i genomsnitt ca
75 proc av tillgangliga flygplan
varit flygklara. Och sista halv-
aret har man t o m uppnétt 80
proc. Pa F6 pagér nu omskol-
ningen till AJ 37 for fullt och un-
der sensommaren raknar man
med att denna verksamhet
skall vara avslutad.

Fér oss Lansen-piloter blir
det har en spannande och job-
big tid, tyckte unisont den fly-
gande personalen péa den sista
A 32-divisionen.

F6 i Karlsborg &r den sista av
flygvapnets flottiljer som blir ut-
rustad med AJ-versionen av
flygplan 37 'Viggen'. |

"Flygblader”

Christer

Kindblad {1t v),
divch péa sista A 32-diy, och m|
Hans Rehnvall, som 1955 hidm-
tade 'hem' FV:s f&rsta 'Lansen’
frdn Saab-fabriken.

A 32:an pensionerad
forst efter 10 ar
. « « pa overtid

Foto: Ake Andersson & Jonny Carlsson/Saab-Scania.

Chefens for forsta flygeska-
dern/C E1, gen mj Sven-Olof
Olson, anférande p& F6:

"Nar man tar farvdl av en
gammal trotjanare &r det natur-
ligt att man blickar tillbaka pa
de gangna aren. — Med vemod
men ocksd med tacksamhet
minns vi de kamrater som un-
der Lansen-perioden fatt offra
sina liv. Vi agnar dem i dag var
tanke. — Men eftersom framti-
den har sina rétter i dagen och
gardagen, ar det ocksa logiskt
att rikta blickarna framat.

Géardagens  besvarligheter
med flygplan 32 "Lansen” &r
avklarade och glémda. Nu gél-
ler det att med friska tag gripa
oss an med morgondagens.
Och vad géller F6 ser jag fram-
tiden an med tillforsikt. Jag &r
Overtygad om att Ni kommer att
beméastra framtidens problem
pa samma foredomliga satt
som Ni bemastrat gardagens.

Som eskaderchef noterar jag
med tilifredsstéllelse, att 1.fly-
geskaderns attackférband nu
samtliga ingdtt i Viggen-eran
och didrmed fatt den moderni-
tet och slagkraft som motsvarar
dagens krav pé vara attackflyg-
férband. Det & min tro och for-
hoppning att den framférlig-
gande epoken skall bli lika ef-
fektiv och framgangsrik som
den gangna. Nar jag sett de
anstrangningar som gjorts och
den galust som visats av all
personal har pa F6 — néar det
gallt att prestera goda resultat
under den férlangda Lansen-
perioden som blev nédvéandig i
véntan pa Viggen — blir jag op-
timistisk. Men ndgon dans pd
rosor kan jag inte utlova. Ett

modernt, avancerat vapensy-
stem av 'Viggens' karaktar kré-
ver stora insatser savél av per-
sonalen p& marken som i luf-
ten. Kunnighet, skicklighet,
omdome och framatanda kravs
for att med véra begrédnsade
resurser klara var uppgift.

F6 star aven i ovrigt val rustat
att mota framtiden och jag lyck-
onskar flottiljen till det pdgaen-
de stora nybyggnadsprogram-
met.

Jag vill garna ta detta tillfalle
i akt for att for Er uttrycka min
odelade tro pd attackflygets
plats i vart framtida férsvar. At-
tackflyget ar och kommer un-
der Overblickbar tid att vara
inte bara en viktig utan en ndd-
vandig komponent i ett forsvar
med de uppgifter som det
svenska har.

Med attackflygets flexibla
forméga till snabb insats i olika
delar av landet — till sjoss, vid
kusten, mot mal pd marken och
aven i begrdnsad omfattning
mot mal i luften — tillvaratas
vara gynnsamma naturliga for-
svarsbetingelser pd béasta satt.
Denna férméga utgdr en va-
sentlig faktor i den viktigaste
uppgiften for vart forsvar: att
inge respekt utadt och darmed
verka fredsbevarande.

Ingen har pa ett vertygande
satt kunnat gora troligt, att na-
got annat vapensystem skulle
finnas tillgangligt runt hérnet
som kan Overta attackflygets
uppgifter. Att rita cirklar pa kar-
tan dr ett alltfor enkelt satt att
Iosa  forsvarsuppgiften  pé.
Tryck-péa-knappen-forsvar 18-
ter sig latt sagas men inte lika
latt goras. Med Viggen-syste-
met, med dess kombination av
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Filip Bla’:s adjo till A 32:an med 16 flygplan pa rundtur

Chefen for 2. divisionen/"Filif
BI&" F6 i Karlsborg, kaptet:
Lars Hildestrand, ger héar sin
och div:s syn pad den nu svunna
Lansen-epoken.

Efter att ha gjort tjanst pa
2./F6 sedan urminnes tider
(= sommar’n -57), flég trotjana-
ren A 32 "Lansen” 77-10-07 for
sista g&ngen i 2. div:s regi. (Allt-
sa ett kvartal fére den absolut
sista A 32-flygningen, som ju
kompisarna p& 1./F6 s& press-
folk betittat genomforde 78-02-

16.) Vi satte darmed punkt for
en mycket fin och minnesrik
era i "Filip Bla:s” historia, vilken
inte bara préglats av sedvanlig,
h6g yrkesskicklighet hos saval
mark- som flygande personal
utan ocksé av hdg tillgdnglighet
och mycken flygargladje.
Kontinuerlig modifiering och
taktikutveckling under darens
lopp har inneburit, att vi som
flugit dessa trots allt nagot al-
derstigna aerodyner likval kant
fulit fértroende saval for mate-

rielen i sig som for dess effekti-
vitet.

Ett av malen for vér verksam-
het genom aren har varit att
leva upp till divis valsprak:
"Philippus caerulius a nemine
vincitur” = Filip Bla kan ingen
sla. Ett hogt mal som inte alltid
uppnéatts — men likval en klart
lysande ledstjarna. Verklighe-
ten har dock gett syn for sagen
atskilliga ganger under senare
tid. Faktum som (om &n bittra)
bl a mast konstateras av delar

< T vses 2.div ('Filip BI&') efter sin sista
32-flygning, 77-10-03.

av vart svenska jaktflyg . . .

For narvarande befinner vi
pa 2. div oss i borjan av en ny
lika intressant som inspireran-
de epok — vi omskolar 0ss pa
37-systemet. TIS:A  skrider
langsamt men malinriktat fram-
at. Vi ar annu grona och farska
Vigg-eterianer ... s& simma
déarfor tugnt bror jaktpilot. Men
pass upp i backspegein igen
om ett ar!

Avslutningen pa var 32-era
for snart ett '/2 ar sedan hogtid-
lightlls med en rundflygning
med 16 fpl dver hemmaham-
nen och dess ndrmaste grann-
skap inkl F7-grannen péa Séate-
nés. For att liksom padminna om
vad som flytt. Vart kvarvarande
32-kompani, 1.komp/F6, stall-
de faktiskt upp med hela 17
flygklara A 32:or pa linjen. Men
p g a ff-brist kunde var div ty-
varr inte bemanna fler an 16,
vilket var beklagligt m a p fo-
tograferingen ovan moln. At-
skilliga bildsekvenser ur saval
tank- som otdnkbara fotovink-
lar minner dock om Filip Bla:s
32-epilog. Suckandes konsta-
teras: Det blir aldrig som forr.m

Kn Lars Hildestrand

Foto: Bertil Bergen

A Ovan ses 1.div (Filip R8d’) med sitt
sist landade 32-fpl, nr 40.

vapenplattform, vapen i form
av robotar m m samt manniska,
har vi skapat en for vara forhal-
landen bédsta avvagning i sam-
spelet manniska-teknik.

Och trots att vi har pa F6 star
i bérjan av Viggen-epoken,
méste vara planer redan nu
bérja konkretiseras vad galler
'Viggens' efterfdljare. Kan des-
sa planer realiseras med bibe-
hallande av svenska konstruk-

tions- och tillverkningsresurser
sa &r det en extra fordel — som
bara den som baér skygglappar
kan toérneka.

Nar vi strax ser A 32 'Lansen’
flyga for sista gdngen som at-
tackforband, skall vi inte be-
trakta det som en slutpunkt
utan som en avstamp for det
framtida attackflyget.

C F6 ger order tor flygning-
en.” n

Lite ’Lansen’-historia

Saab 32 'Lansen’ firade i hostas
sitt 25-arsjubileum. S& manga
ar var det namligen se'n det
forsta 'Lansen’-provflygplanet
gjorde sin jungfruflygning. Den
skedde fran Saab-flygfaltet den
3 november 1952.

| en tio sidor lang artikel i
"Vips" beréttas bl a att de for-
beredande diskussionerna
borjat sex ar tidigare (= 1947),
att planet ursprungligen var av-
sett som tvamotorigt och att i
utprovningsarbetet anvants ett
‘Safir'-flygplan med pilvinge
(liksom t & gjorts vid utprov-
ningen av Saab 29 "Tunnan”).

Under det dryga kvartssekel
som gatt har 'Lansen’ blivit en
av FV:s trotjanare och planet
gor annu tjanst pa tva hall.

P& F3, Malmen, finns i dag
en alert malfiygdivision med
trolig tjanstgoring in pa 80-
talet. F11, Nykoping, har en di-
vision spanings-'Lansen’. Den
bibehalls till flottiljens avveck-
ling, som skall vara genomférd
1980. Vid F6, Karlsborg, fanns
strax fére 25-arsjubileet tva di-
visioner i attackutforande, A 32
"Lansen”. Utbytet mot attack-
'Viggen' har dock nu genom-
forts, sedan A 32:ans epilog ce-
lebrerats 78-02-16. — — De ca
450 producerade FV-32:0rna
(alla versioner) har under gang-
na 25 1/2 dren presterat ett to-
talt antal flygtimmar som nér-
mar sig 586 000. — God forts!
gamle van. ]
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