% % [En spannande milstolpe i ett nytt flygplanprojekts
tillblivelse ar overgangen fran teknisk utprovning till
mera taktiskt inriktad provning och utvardering. Detta
innebar att hela flygplansystemet provas i sin ratta mil-
jo. JA 37, jaktversionen av 'VIGGEN’, har passerat den-
F na milstolpe. JA 37 har sedan borjan av forra aret ’dra-
ol giti falt”, vilket bl a inneburit att den deltagit i tillampa-
de ovningar tillsammans med flygvapnets operativa di-
visioner. Samtidigt utbildas ny personal pa JA-syste-
met — piloter ur den blivande forsta JA-divisionen, tek-
nisk personal samt radarjaktiedare ur flygvapnets or-
dinarie STRIL-organisation. * Nk

JaktViggen
drar ut i falt
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Foto: Ake Andersson (Saab

-Scania).

Av major STIG HOLMSTROM, FMV-F:T

erksamheten drivs inom ra-

‘/ men for ett speciellt program
med syfte att sa tidigt som

. mojligt vinna erfarenhet av flygpla-
nets driftsakerhet och taktiska
prestanda. | programmet har un-
der fjolaret genomforts mer an 200
flygningar med JaktViggen, och utan
nagra storre tekniska problem eller
felfunktioner. Antalet flygningar per

dag har varit fyra till sex, ibland fle-
ra. Detta visar att flygplanet uppfyl-
ler kraven pa snabb klargoring mel-
lan passen.

Samovningarna med flygvapendi-
visionerna har redan gett en god
uppfattning om hur JA 37-systemet
klarar av sin luftforsvarsuppgift. An-
talet JA 37-forare utokas successivt.
JaktViggen flygs salunda inte lang-

re enbart av provflygarna vid Saab-
Scania och F:T (Forsvarets Materiel-
verks  provningsavdelning) utan
ocksa av flygvapenférare fran for-
band. Detta bidrar till en bredare
bedomning av vart nya jaktflygplan.
I den foljande presentationen kom-
mer huvudsakligen att behandlas
JaktViggens egenskaper sa som

de upplevs av dess piloter.
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Fig 1.

I luftstrid. —

""Sanningens 6gonblick’” for piloten
i ett jaktflygplan ar nar han far syn
pa sin motstandare i luften. (Fig 1.)
For att kunna fa overtag i striden och
om mdjligt mandvrera ut motstan-
daren beho6ver jaktpiloten i forsta
hand goda fart- och svangprestan-
da hos sitt flygplan. Med sin kraft-
fulla motor — 13 tons dragkraft med
efterbrannkammare - ar JA 37

nagot av ett krutpaket”, som
snabbt accelererar till och bibehal-
ler hég fart nar sa behovs. Kurvstrid
mellan tva flygplan slutar ofta pa lag
hojd. En motstandare som da forso-
ker fly striden drar i regel det kortas-
te straet mot Viggens fartresurser.
Om motstédndaren valjer att utkam-
pa striden i lag fart med snava
svangar, har JA 37 visat sig 6verlag-
sen tack vare mycket god mandvre-
ringsformaga vid laga farter. (Fig 2.)
Av stort varde i sadana situationer ar

Fig 2.

pilotens sikt dver nosen pa flygpla-
net. | JaktViggen ar denna vinkel ca
17 grader, vilket ger foraren majlig-
het att hinna fanga aven ett snabbt
uppdykande mal i siktet.

Under mandovrering i luftstrid ar
det vésentligt att jaktpiloten har si-
na hander pa gasreglaget och styr-
spaken. Han maste ocksa ha sin
uppmaérksamhet riktad utat for att se
vad som hander i lufthavet runt om-
kring. Forarens mojligheter att i den
situationen titta ner pa instrumenten




eller reglagen i flygvapnet ar be-
gransade. | JA 37 behover han heller
inte gora det. Med en "dutt’” med
vanstra handens tumme pa en
knapp pa rasreglaget kan han valja
det vapen och tillhdrande siktes-
funktion han behover. (Fig 3.) Syste-
met ar snabbt och latt att handha
och har hélsats med tillfredsstallelse
av piloterna. Som framgar av bil-
den &r aven flygplanets jaktradar in-
tegrerad i siktessystemet.

Ett annat hjadlpmedel (speciellt
framtaget for att bista foraren i sam-
band med mandvrering i luftstrid) ar
ett akustiskt varningssystem, som
genom olika toner upplyser foraren
om flygplanets anfallsvinkel och
lastfaktor/g-belastning. (Fig 4.)
Systemet benamns grénsvardes-
varning (GVV) och har mottagits
med nagot blandade kénslor bland
piloterna. Att fa signaler tutande i
orat kan ibland upplevas irriterande.

Fig 4.

Det kan ta en viss tid att.vanja sig
vid detta nya satt att presentera in-
formation, som piloten i tidigare
flygplan varit tvungen att ldsa pa
instrument i kabinen. Gransvardes-
varningen fyller en dubbel uppgift:
dels att "guida" piloten; dels att var-
na honom fér att dverskrida tillatna
granser i anfallsvinkel och g-belast-
ning vid hard mandvrering, framst
da i samband med luftstrid.

......
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N avigerings-

och landningssystem. — For att en
ensam forare skall kunna handha ett
avancerat systemflygplan effek-
tivt krévs att han far hjalp av automa-
tiskt arbetande utrustningar om-
bord. En sadan ar jaktViggens trég-
hetsnavigeringssystem TN, som till-
sammans med flygplanets dator fol-
jer upp och presenterar flygplanets
lage och dessutom upplyser piloten
da kvarvarande brénsle péakallar
landning. TN-system &r speciella s&
tillvida att de kraver viss tid av fér-
installning for att svénga in sig fore
start. JaktViggens TN-system har
harvidlag visat sig uppfylla de falt-
maéssiga kraven pa kort forinstéll-

ningstid. Erforderlig tid for att uppna
tillrackliga navigeringsprestanda ar
tre till fyra minuter, dvs ungefar
samma tid det tar for foraren att ut-
fora ovriga férberedelser i kabinen
fore start. "'Tillrdckliga navigerings-
prestanda’ innebéar bl a att TN-sys-
temet kan lotsa piloten tillbaka till
landningsbasen efter avslutat upp-
drag. Slutfasen av en landning i da-
ligt vdder utférs med hjélp av ett tak-
tiskt instrumentlandningssystem
(TILS) med vars hjalp JA 37 kan lan-
das dven i mycket laga varden pa
molnbas och sikt. Till sdker landning
bidrar i hég grad ocksd Viggens
laga landningsfart samt de hjalp-
medel piloten har i form av siktlin-
jesindikator (Sl) och automatisk fart-
kontroll (AFK). (Fig 6.)

Fig 6.

Val av PULSREPETITIONSFREKVENS (PRF)
ger en pulisdopplerradar ollka egenskaper.
Man skiljer pa &g, medium och hég PRF, vilket
ger réickvidd i relation till mélets férdriktning.
Medium PRF har enbart blinda sektorer frén
sidan och gode allroundegenskaper. Efter eft
sdrskilt forskningsprogram (med bla flyg-
prov) valdes Medium-PRF for PS-46/A (Vig-
gens radar) framfdr Hog- resp Lag-PRF, vilka
bdgge har dtskilliga nackdelar.

Flg 5: 37:ans cock-pit-layout.

Serieproduktionen av JA 37/
JaktViggen ar i full gang. Givet-
vis innebar infdrande av en ny
flygplantyp att manga andra
system berdrs och maste an-
passas. Stridsledningssyste-
met (Stril) har darfér genom-
gatten madifiering. for att mot-
svara JA 37-férarens krav pa
bistand att n& kontakt med ma-
len. Denna anpassning har far-
digprovats.

Den tekniska provningen har
genomforts som en gemen-
sam provning av stril-systemet
pa marken och stril-funktio-

Simulatorn: JA 37 eit stra vassare

nerna i flygplanet och har be-
namnts samprovning Stril-
JA 37. Den sakinstans inom
FMV-F som har haft ansvaret
fér provningarna ar systemby-
rans utprovningssektion inom
stridsledningsavdelningen.

@® Verksamheten har pagatt i
flera &r. Forutom flygprov har
den till stor del bestatt av ge-
mensamma simuleringar med
hjélp av en unik sammankopp-
ling mellan en stril-central i
Mellansverige och en flyg-
plansimulator pa Saab-Sca-
nia i Linkaping, Tack vare den-

na sammankoppling har en
mangd provfall kunnat “fly-
gas'' utan flygsakerhetspro-
blem, utan vaderberoende och
(inte minst viktigt i dessa da-
gar) utan flygbransleatgang.

Det har ocksa varit mojligt att
prova jaktfarsvar mot betydligt
mer avancerade mal an vad
som finns tilloangliga under
flygprov. JaktViggens operati-
va fdrmaga har pa detta satt
kunnat verifieras. Mer an tu-
sen simulerade flygpass har
genomforts, vilket motsvarar
manga ars verksamhet med
provilygplan.

Naturligtvis har dock resul-
taten av flygproven haft den
stérsta tyngden vid bedom-

ningen av totalresultatet. Flera

hundra uppdrag har genoms-

forts som flygprov.

® Bo Fundell vid stridsled-

ningsavdelningen (som varit

provningsledare och svarat for

stridsledningen av de allra fles-

ta proven) sager: ‘'Jag har va-

rit radarjaktledare i manga ar

och lett manga olika flygplan-

typer. Att leda JA 37 ar en ny

upplevelse och det marks att

flyaplanet ar ett stra vassare &n

sina fdregangare. Vi har sam-

tidigt passat pa att gora det

lite enklare for radarjaktle=}
darna, och jag tror verkligen

att kambinationen Stril-JA 37

kommer att bli en stark |ank}
i vart totalférsvar." LR



Fig 8.

Vintertid bjuder ofta klimatet i vart
land pa extra svarigheter, bl a ge-
nom hala landningsbanor. Viggens
reverseringsanordning gor det moj-
ligt att operera med flygplanet aven
pa mycket daliga bankonditioner.
(Fig 7.) Under vinterperioden -79
kunde, trots daligt flygvader och ha-
la banor, hog kontinuitet hallas med
JA-flygningarna. Detta far helt till-
skrivas den i flygplanet inbyggda
"landningssakerheten’’.

T aktiska utrust-

ningar. — Inledningsvis talades om
luftstrid dar piloten i jaktflygplanet
ser sin motstandare med Ogonen.
Luftstrid kan ocksa utféras i mérker
och moln med hjédlp av flygplanets
jaktradar. JaktViggens radar av puls-
dopplertyp betecknas av forarna
som ett stort steg framat i utveck-
lingen. Detta framst beroende pa
dess langa rackvidd och férmaga att
upptacka mal oavsett vilken hojd det
flyger pa. (Fig 8.)

Tidig radarkontakt med malet ger
piloten i JaktViggen taktiska forde-
lar vid val av anfallstyp. Flygplanets
blandade bevapning av radar- och
IR-robotar samt automatkanon ger
harvid vardefull flexibilitet i upptra-

; - - dandet.
/_A . > - JA 37 leds fran markbaserade

» - -

Radarjaktiedare Bo Fundell ses hér hjélpa JaktViggen-foraren fa kontakt med maiet. STRIy—organ,' som via datalank san-
der information och kommandon &
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Forsvarskommittén

Generaldirektor Gunnar Nord-
beck fortsatter pa posten som
ordforande i 1978 d&rs for-
svarskommitté’’, da kommittén
nu gatt in i sin slutetapp.

Samtidigt har regeringen
forordnat riksdagsledamoter-
na Carl Tham (fp) och Marga-
retha af Ugglas (m) till leda-
moter i kommittén. (De efter-
trader David Wirmark resp
Allan Hernelius.)

For att fa tid for arbetet
som ordférande | f{drsvars-
| kommittén avvecklar Gunnar
Nordbeck sitt uppdrag som

ordférande i tekodelegatio-
‘ nen. |
| FéD

Fig 9.

vilka presenteras pa forarens indi-
katorer. (Fig 9.) Informationen har
utformats sa, att JA-piloten skall fa
sa fullstdndiga uppgifter som moj-
ligt om de mal han leds mot. Denna
del av jaktViggens taktiska utrust-
ning har visat sig fylla sin uppgift
utomordentligt val. Den bidrar till
hog effektivitet i samspelet mellan
mark- och luftkomponenterna i vart

Utrullningsprov

For forsta gangen har Viggens

Ner v

et skedde under

luftforsvar. Detta ar ocksd en myc-
ket viktig del av hela JA-konceptet,
vars svaraste uppgift ar att upptac-
ka och bekdmpa mal i alla vader
och under svéra forhallanden.

@® Erfarenheterna fran hittills ge-
nomférda JA-flygningar visar, att
system JA 37 fungerar i stort pa for-
vantat satt. En vasentlig del ar att

vdelning

prov

utrullning i nat

AV-F:T Prov-

man-maskinanpassningen., dvs pi-
lotens mojligheter att pa ett effektivt
satt kunna handha flygplanet och
dess utrustningar, fatt genomgaen-
de positiva omdomen av piloterna
sjalva. JaktViggen har saledes fatt
en god start och det &r med titlforsikt
vi nu gar vidare med introduktionen
av vart jaktflygsystem for 80- och 90-
talen. |

1amligen 37-1
som alltsa annu inte blivit

aktarl
gare utproy
Dessutom avsag man ta fram
uthildnings arlag fOr ré

ning och

dan be-

datoranlag g-
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