FLYGvapen-NYTT:s temaserie 6

vv Y¢ | fiol firade Kungl Hilsinge flygiloitilj sitt 25-arsjubileum.
Detta sammanfoll d& med firandet av Séderhamns 350-arsjubi-
leum. Det ligger darfor nu nara till hands att inte bara blicka
25 ar bakat i tiden utan ocksa lata tankarna ga tillbaka till den
tid ndr den militara traditionen i Halsingland bérjade byggas
upp. vy Redan i Hélsingelagens thingsmalabalk stadgades att
varje vapenfor man (dock minst 18 ar fyllda) skulle vara for-
sedd med fem stridsvapen — svard eller yxa, jarnhatt, skold,
harnesk och bage med tre tolfter pilar. Det visade sig dndock
snart att den beredskap som denna utrustning i manga hem
med{orde inte skulle vara tillracklig. <% En rysk flotta ankrade
ar 1721 upp utanfér Soderhamn och hirjade sedan staden
brutalt och skoningslost. Sedan plundringen slutférts sattes
staden i brand, varefter flottan avseglade for fortsatta harj-
ningar. ¢ Det motstdnd som befolkningen kunde bjuda fien-
den var nastan betydelselost. Man kdnde sin svaghet och hade
bara att ldgga benen pa ryggen och fly bort fran tattbebyg-

gelsen. 5 I Tr

e lammngar av forsvarsan-
lr‘l..

som [inns | Hilsingland, dis

gningar fran medeltiden

Faxeholmen och Karbiile
och Norrbo skansar ar de

mest kinda, vittnar dock om den be-

som Hillsingland har haft i for-

‘.:,':L.'!..!
svarel mot yttre [lender. Faxcholmen

vid inloppet till Soderhamn spelade en

viktig roll i den da pagaende makt-
kampen mellan Sverige och Danmark.

g Larbole och Norrbo skans:
(Fig 1.) Karbble och Norrbo skansar fyua tll. Eu forslag

Lyvn Stderhamn bilda

gancde stad att

bygpdes sannolikt med anledning av
atlt H;n’]-_-r_i;xh-r. '-.'.'._”.Hl‘i" |'15-:.-€L:1.‘|,'1.~ ol
Nort 1645

Gransen ansags biist  bevakad [ran

lramkom att av
en stad oach dit Il_'\'.?‘a traktens vapen-

smeder, T Stderhamn fanns de naturli-

e fare  Bromsehrofreden

) pa betingelser som krivdes, namligen
sKansar av denna Lyp

valtenkraft och en god hamn. Landets

stvrelse hade ingenting emot delta,

MOHEDS LAGER

Anda sedan  1600-talets

1 Soderhamn erholl sina privilegice-

senare  hallt som stad. Paradoxall nog upp-
det f(orhallandet att ju langre
S

standetl 1 S6-

tram till indelningsverkets upphérande stod nu

flyttning till Gav- och mer omlattande krig verige tog
le ar 1908 har Moheds liger utgjort en

dvningsplats for Kungl Hiilsi

oth regementets ove

del I, desto mer steg v:

1ge rege- derhamn. Under 1700-talets senare il

att J0- tyvcks emellertid gevarsfaktoriet ha
aken till
[ etl

ren alla

mente. Man kanske kan

ariga krigel indirekt var spelat ut sin roll att ge levebrid atl stu-

.
att Séderhamns stad bile innevanare. 1 stallet bérjade

Kongl Decret 1620 alades ni

ishvggeriel ach  traindustrin at

vapensmeder att f[lytla dernd blomstra. De naturliga [Orutsittning-

ach att vapensmide 1 fortsatiningen arna vir goda och dnda fram till 1900-

ecndast var tillatet 1 stiderna. talets harjan var konjunkturen under

I Hilsingland fanns sedan gammalt starkl uppatgsende. Foliden blev ait

gott om vapensimeder ute | de olika belolkningen dkade i antal och liva-

byarna. Dessa riskerade nu bli utan kraftiga industrier skapades och bhyg-

arbete, dii de inte hade nagon nirlig- den blomstrade som aldrig {orr
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Men det skulle komma andra tder.

I slutet av 1800-taler fanns starka tec-

ken pa en nedgang 1 konjunkturen.
Det internationella handelsliget hade

annoriunds och sagverken 1 Hal-

land hade inte kapital nog for att
tlracklic omiatning rationalisera.

Det enn savverket efter det andra méas-



om efter majl

Fig 3

h som en naturli

konjunkiurku

hamnshyeden ater

Arbetslosheten

Soderhamns-

bygdens

historia
erattar

om

militar

tradition

Gustay Maller, chefen [ aldepar-

tementet, uppvaktades av il

utyvalda
representanter  [or resp slader. For

leralas  rakning

-y 2 g
Carl Rahm och

i eler-

Stockholm for att tala
sig varma [or sin sak., Aldrig tidigare
hade vl nagon kant till att Séder-
hamnsorten. hade sa manga f{ordelar

nar det gillde att placera en (lygllot-

; ; tilji till orten. Trots detla stod det tyd-
rande stor, skaltcunderlaget var daligt \

klart

ach de styrande 1 stad ¢ vigd sapg sig

¢ alt Saderhamn var encda tink-

att,  [drhiittra "
bara alternativet

[ramtidsutsikierna.

ir. Stadsfullmi

pvakini

srande och landstingsordftran-

KAMPEN OM Fi5

dley hade nu sallat sig till

[arsvarsdepartementet och  {lyp- den upp

ktande Soderhamnsgruppen,

vid denna tid sokte elter en

3 =0n ":ll"! '|!'|||V1‘!"'_'| el ‘1"I| enery } '_i' !".
plats 1 Norrland till vilken man kunde

i [Br all servera de Ka partierna
arlages o } silattil Vi lot dir- 1

[arlagea en ny flygilottil), var det din nol enskilda 21 smannen alla de
i ganska naturligt att de styrande i

[iir ganska naturligt att de rande | argument, som de

sjalva  trodde P

Soderhamn  (efltersom Sioder

wamn  val ach som de dnskade [3 riksdagen atl

At av alternativen) lade ner mycken

Lro pa. Anstrangning
3 v att framhiiva [Brdelarna o 1
mada pa atl frambava 1o delarna med och slutet

salternativel. Det andra al-

Shd 15 0
- tili nr 15 skulle forlags

Umea och det far val

ses vara vanska naturligt att Umea
it heller ”:-i::il;ul-- ||;a'_'<'\i-. ]Hl‘l).':“ att FEBRIL VEHKSAMHET
il lordelarna med en f(orlhagg

ing il Umetrakien. Nu blev det fart pa de kommunala
myndigheterna. Viagar, bostider, wvat-

Faljden blev att Per Alhin Hansson ten ach aviopp och myckel annat skul-

av  statsminister, Poy le snarast vara klart. Alla dessa arbe-

farsvarsminister och ten gav under de [drsta uppbyggnads-
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Fig

foto: john forsell

ett wolt tullskott till arbetsmij-

terna (or befolkming 1 Soder-

tes  bestaende ay

wmnsorten. En  {lvekomminté tillsatl-
il Lindley, CG

| Backr

sarnardna  det

Johunsson och A Denna

hade ull uppgift an

kaemmunala arbetet med det m -

[bBrdes av de militiira myndigheterna
Samarbetet kannetecknedes redan (ran
forsta stund av en pataghg valvilia
fran bada parters sida. Dar nuvarande
Nygllottdjen ligger fanns vid uden [
besluter om yetlottiljen knappast na-

BOonling annal an gles ?'-;‘\:“l: :-’-Ir' lanns

inga byggnader [Gr vare sig personal

eller materiel.

Den [orsta konungenten befill och

‘..-::mllkll‘_::n ink ystes silledes 1 Soder-

hamns stad, dir saval expedilionsla-

kaler. forlaggningar, utspismings- och
|

gstallde i

uthildningslokaler  wordm

inhvrda  lHgenheter. Byvggnads-  och

planeringsarbetet vid (lvelaltel pe

allteltersom

samtichigt 1 hog takt o

ana blev klara Hytade den
ena avdelmingen efter den andra ot
ancde Flh-omradel. Flvg

under tden pa Mo-

tll den

tiansten

heds  [Ivelal

nuagra ~||i|||1]\.".'[\:..|r\

HUR NOLL BLEV TVA
Vid Svenska Flageans dags-Testlighe-
ter oeh liknande  tllstallningar  di
olika organisationer brukade delta med
ina {anor hade F153 under de [orsta
aren ef kuonnat stilla upp av brist pa
nns stads

faria, Dettsn tvekte Side

tacler var sa allvarligt att man beslot
att  dverraska  [lotulichefen med en

svensk fana, (Fig 2.) Fanan var en ga-

itioner ach hant-

Vel 8V OliIgd oUrg

rhamns  stacl

rening

Vad diremot stadens fader inte kande
tll var art chelen [or ti‘-.'::\'.';r\m-l ST

ma ar avsag lilldela F1h en egen for

bandslana. Foliden blev att F15 idag
har tva lanor varav den ena ar (6r-
sedd med Mygvapenemblemet oeh Hial-
T

. (Fig 1)

25 ARS FLYGPLANTYPER

En kort aterblick pa f{lveplanty

T

vied P15 visar hur snabbt utveckhnoen
gar Iramat vicd et tekniskt bhetonat [Gr-
band.

De allra {6rswa {lyvegplanen som nill-
delades F15 var av wyp SK 12, Focke-
Wull "Sueglitz”
Leteckni

(Fig

am den urs

FLHE-

' var i hem LTy

1) Deutta fygplan borjade

ach  licenshy

rige mellan 1936 och 1946 | 37 éxem-

plar. Fl lanet var dppet och av hi-

;:]:ln.—'._\;- I dubibla vingar med a

for den uden tiliga prestanda

F15 anvindes der ior allman flyetra

ning och [6r sambandsilygningar. Elt

annal skolflvgplan som anviindes lor

wande uppgilter var SK 1.

FOREGANGARE

Alveplan som tillfordes
F15 wvar av 1yp J21. Det byggdes av
SAAB 1 ca 300 exemplar med bdrjan

1945. J 21 ullverkades | fem versioner,

Dei forsta k

varav (re var propellerdrivna och tva
jetdrivna. Flveplane! var nagot okon-
ventionell irustat - med  skjutande
[j[\li,t_':lr'l. Varfer? Jo, det var ett starkt
dnskemal fran konstruktérernas sida
atl, for att [a gocl '<|[H.‘f1\"!'l’{£ll\. FJ|:-N‘|'—
ra kanonerna centralt. Dessutom hade
matorn med tiden pga stindigt dkade
krav  pa hastkrafter blivit ganska
skrymmande, varfor den skymdde [o6-
rarens sikt anslutning ull start och
landning. Man placerade da  téraren
och kanonerna framst 1 !l\"_']||'-lll|clnj.\-
pen och motorn bakom foraven. Genast
pppstad emellertid ettt nvtt problem
Hur skulle féraren klara ett uthopp
i handelse av motorstopp, brand el dyl?
Om han limnade flygplanet pa kon-
venttonellt satt skulle han antaghgen
 massakrerad av den fortfaran-

de  roterande propellern. SAAB  var

inte briimmande [or atl aven har pro-
va nya ulvagar, Man loste problemet
genom att montera m en kawapultstol.
SAAB J 21 blev pa sa satl det férsta
flygplan | virlden i serieleverans med
katapultstel f(6r att radda foraren,
Flygplanets bevapning bestod 1 jakt-
versionoen av .'.lIl'r\ll:.'lf.kkérll.':lt'r' r:\'|! l|_\'L'.-
planetl hade en fart av 350 km tim. J 21
Lillfordes FI13 | jull 1946 [6r uthildning
av personal och under arets sista ma-
J 21:ar, (Fig 5.)

nad tillférdes F15 egne

PROPELLERLOST

lebruars 1952 var FI15 moget att tricda
tn i petaldern. Det var den redan da
land som i Sverige bepro-

ade till-

foras Hygllottiljen. "Vampire” fanns i

suvil |

vade J 28 "Vampire” som barg

verige 1 nara 400 e savil

nplar i
akt- som attackversionen. Jaktversio-
nen hade endast auwtomatkanoner som

pnimg.  Sedan  “Vampire”  blivit

Nygplan overgick
skolflvgplan pa

hed  (F5H)

L :ill’i.l'll' s0m i':]'!u

flygplanen till att

Krigs{lygskolan 1

Som ersittare tillfdrdes F15 1 29
"Tunnan™, Arvetr var 1956, Aven deftla
Lyveplan war, nar det tillforcdes F15,
Ira forband 1 Sve-
s pa 5.‘\.‘\[‘1 I

over 500 exemplar, varav tortlarande

vl o,

rige. "Tunnan” byg

en del anvands som malflygplan i Sve-
e och som jaktllygplan i Osterrike.
-I)f' i

ka piloterna omskolades
pa F15 under det sista aret som FI15
hade “Tunnan™. J 28 "Tunnan” var det

forsta serwebyvgpda flygplan 1 Visteu-
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rapa med pillarm pa vingen. Det fa

Mol VEEE pa via
thildning av personal pa denna

av [Iyeplun, Faliden blev 1t onddiet

i antal  landmngshaverier  under
P ot tarsta ar. F15 kunde dock
dra nvtta av lem ars eviarenhetoer [y

andea (Brbaned | Sverige niy [veplancet
tilordes tlottiljen. (Fig 7.)

MNar | april 160 det var dags atr byta
ut "Tunnan” met A 32 TLansen” ach
argtidust goea o Hyellottiljen tll en

attacklottily, var det med e visst ve-

mod som den [lygande personal son
kyvarstannade pi orbandet skildes [an

en [lvgplantyp, som man hade lnrl sig

Akt 1ak ka om och [att fortroende for

BYTE TILL ATTACK

Niar "Lansen” kom var sven den, hk-

"Tunnan”™, vil beprivad

som  tidigare

pa andra forband. De lyeplan  som

tllfardes F15 kom [ran F14 i Halmstad

iljen dar giordes am till skols

plan
mingarnd ar all uppgiiten som dallack-

!I'..':-:i.ti. kriaver [Tera

lastalternaliv
Genom att Lansen” dessatom ulrus-
Lals med radar ovh en navigalor all
skitta radarn har "Lansen” tagil stegot
i bland allvaderslTygplanen, dus dalis
viider och mérker kan inte allud hindrea
men val forsvara [or flygplanet all

genomiora sina nppdrag. (Fig 8.)

® & | dav finns pa tHottjen aven en
TP 83 Pembroke. ett teamotorig] trins-
portllyeplan, sam pa FI5 0 fGrsta hand
anviinds for uthldning av flysinaviga-
torer ool flveraddningstjianst, men
aven [or smarre ransporter. Fior 1 lors
ta hand ygriiddmngstjianst linns dvar
e LII,‘[||I|:'--,'}l|~'r1i1!L'I e I!_\'_'\'.\{.-r‘:||:l'-
teckning HEKPA. Denna  ar.  liksom
TP&H3,  utrustad med  pejlutrustnin
SARAH) [6r aul sika reda pa annae

Hyghesattning som tvingals happa [

it Hyeplan med fallskirm och son
ned i nodsindar iDIANA v
meddeln var den belinne: ig. Hel
Roplern @ aven airoastad med  vins
sofm #dn det mothig! ant byifta upp nain-
MisKOl TGl vattnel uran atl b

v landda

Helikopterns stora anviandnimgsmig-
hgheter har visats vid ettt [lertal till-
fabllery ity i hehtkapter har satts
for ary radda Tartvesbesattningar i noed,
tar att fora bygenadsmaterial (] svan
tillgiinehea platser, for att |yfita utrust
ning Gl av is eller ano solerade min-
niskor, {6r aty snabbt fHra riddnings-
personal  oll en  katastrolplats  elles
transportera skadade fran en silan Gl

frkbus (B0 esen el e anmorlueds

TROTJANARE

FI15 nagea dlelyy

Der vpa tvpen ar SK

aada och USA Llllordes (Ivgvapnet re-
lan ar 1T Den har sedan tianstgion
" m slko HET | krigs-
I kalan | Ljur hed. Pa F1H -
Litgy tnr=ta han Or persornal-
darre mpteriell ransgorter. SK

Lwarjal hli Loy -|_',-"..| 1

il pua clon hign
nmu suecessive med SKO30 SAAB TSa-

[e”, SK 50 ar en SAAB-konstruktion

Lawsen” . mivmligen J 32 B, Detl har vi
ig art pa jaktidrbancden  manga
dyrpara unumar (s medl kKngsiive
IETIE tyn Draken™ enbart Er ol
kapa anfallsmal ot de anfallande jaki-
Nyeplanen. Dessa anfallsmal maste ha
fart- och hbjdprestanda saim 1 huvad

(13 DAL e EsLAmme: Il maclerng

krigstlvieplans. Det gar didefior inte an

anvianda  alltféer alderstigna  (ygplan.
Mor J 42 ersattes av J 35 "Draken’
~amtt Julerflveplan, overgick J tll
I|_'.=_".||||'.ll- nalllvelorband som  med

n grupp ar Brlagd ll FI15. (J 32 B

invands aven for andra andmmal van

(4T toalt basa o sarsldled  artile]
i 21

FRAMTIDEN
Lol ¢ v ¢ nogra ar lrum 1 uden.

i al ke hJ e jal | n
15 tll (TR ANTRY] [ LEFHY
doclk artack ] ally e
I he ‘ i ¢ e vy
vieplintyvp hag | 1 =i [y

1 Inn en metork&rminesanln i
tardhigstallts och projekterinmgen av en
==k lat o lietigt [panmskreiclen. For
mbl oanstalloamgen skall Konma sl vl
nrited ticlstarlus kel minebar star
Kostnader, naste aven it
Tt ovh anpussning av =
ninst verkstad=z- ach hanwirig -

men, mrymmas | ode Tangsiktign forih
redelserna som svitar tll att om nagra
to ot laessree F1S ol e nt CHerRtinn

ddern och ervsiilis

foto: john forsell

foto: arne johansson

Fig 8

@ HKP 4:an lamnar 'gardagen’

— -

foto: john forsell

@ Viggen ull F15 fare 1975.
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Frivillig-
utbildningen
klar
forstarkning
for
bastroppen

* % Upprinnelsen till den
frivilliga utbildningen 1
bastjanst — som agt
rum vid F15 under se-
nare ar — ar en skrivelse
fran chefen for flygvap-
net som beordrar flottilj-
cheferna att understodia
flygvapentéreningarna |
en rekryleringskampanj
fér att skalfa efever till
bastjdanstkurser. Framfor
allt tor att na och utbil-
da den vérnpliktiga per-
sonal som &ar krigsplace-
rad vid och bosatt intill
resp bas. * % X%

etta foranledde chefen for
F15 att ordna en forsokskurs
vid en krigsbas under hos-

ten och vintern 1965—1966.
Till berord personal utsan-
des sommaren 1965 information om
kursen och inbjudan till ett informa-
tionsmote 1 borjan av september. Till
motet, som leddes av chefen for F15,
kom 25 personer. Representanter fran
Halsinge flygvapenforening och flyg-
staben deltog ocksd i motet och orien-
terade om den frivilliga utbildnings-
verksamheten. Kursens upplaggning
och genomforande foredrogs av ex-

20

perter pd bastjanstutbildning fran flot-
tiljen.

BASTROPPFORSTARKNING
Resultatet av moétet blev att tolv varn-
pliktiga anmilde sig till kursen, som
omfatiade 72 tim och aven skulle rak-
nas som ett skede for befordran till
varnpliktig korpral. Kursen omfiatta-
de allman bastjanst, markforsvar, sta-
tionstjanst, sambandstjanst och till-
lampningsovningar med betoning pa de
inledande atgarder som aligger bas-
troppen vid beredskapshojning. Utbild-
ningens mal var att utbilda personalen
till att forstarka den befintliga bas-
troppen, Harav uppkom den inoffi-
ciella benamningen "bastroppforstark-
ning”’.

Det lyckade resultatet av rckryte-
ringen till kursen vid krigsbasen rap-
porterades till CFV och foranledde en
ny flygstabsskrivelse vari anfordes att
”C F15:s initiativ var synnerligen var-
defulll for alt uppratthdlla/uppehdlla
en hog beredskap vid basforbanden,
varfor detta system bor provas aven
av ovriga berorda flottiljchefer”.

VAKANSERNA BORT

Liknande kurser rekryterades ocksa
hosten 1966 vid andra baser, men av-
kortades till 36 tim uibildning. Basut-
bildningen fortsatte dren 1967—68 och

1968--69 for att vidmakthalla och dka
kunskaper och fardigheter hos perso-
nalen. 1969—70 foretogs en omskol-
ningskurs f6r stationskompanichefsbi-
traden, klargoringschefsbitraden samt
tabldmarkorer och orienteringsmarko-
ver 1 kommandocentralen. Denna om-
skolning betydde att vakanser i dessa
befattningar fylldes av nyutbildad och
intresserad personal.

® ® Det verkliga elddopet for dessa
varnpliktiga intriffade vid KFO hos-
ten 1970. D& skulle det visa sig om
"bastroppforstirkningen” kunde upp-
fylla de krav och forvantningar, som
stallts pa dem.

KLAR FORSTARKNING

Personalen hade utbildats till att for-
bereda inmonstring av fordon vid A-
plats, att forbereda inmoénstring av
personal, vagvisare vid avstignings-
station, att bitrada vid upprattandet
av det operativa sambandsnatet. Dess-
utom skulle de bitrdda med iordning-
stallande av klargoringsplatser for
flygplan, framforsel och klargoring av
flygplanammunition m m.

Vid mobiliseringsovningen larmade
bastroppchefen bastroppforsarkning-
en” efter en uppgjord larmlista, och
inom 1Y% timme var samtliga pa plats.
Denna insats betydde att basen var
klar att ta emot och klargora flyg-
plan flera timmar tidigare an vad som
annars skulle varit fallet.

FORTJANAR ALLT STOD
Allt efter som den ordinarie personalen
inmonstrats och avlost “bastroppfor-
starkningen”, ingick dessa i sina ordi-
narie krigsbefaltningar.

Ovningen visade att “bastroppfor-
stirkningen” hade gjort ett utmarkt
arbete, som hojde basens beredskap
i vasentlig grad. Det faktum att ut-
bildningen av dessa varnpliktiga skett
genom frivillig hemortsutbildning vi-
sar vilken betydelsefull insats frivillig-
rorelsen kan gora inom flygvapnet, och
att den fortjanar allt stéd den kan
fa. =

Westlin



F15 har sedan ja-
nuari 1970 organiserat
en stor- och stratos-
fargrupp i f d tredje di-
visionens lokaler (det
officiella namnet &r
malllyggruppen). Avsik-
ten med flygningen vid
F15 &r att uppratthalla
kunnandet pa 32 B
for att senare omsko-
la maldivisionen. Chef
for gruppen &r kapten
BRODD och han be-

rattar nedan om denna
verksamhet. r p
ppgiften innebar samtidigt

storflygning for jaktforban-

den och undersckning av ra-

dioaktivitet i hogre luftla-

ger for FOA:s rakning, For
denna verksambhet finns fn sex "Lan-
sar”. Under innevarande ar kommer
ytterligare flygplan att tillforas for-
bandet.

SUNE OCH PETRUS PA 14.000 M
For storflygning utnyttjas ofta "Jer-
ker” pda forarplats och ”Sune” under
vingen — numera valbekanta figurer
for de flesta forarna inom vapnet. Des-
sa tvd kan &stadkomma storning pa
siktesradar, vilket mojliggor traning
av anfall iradarstord miljo. Under 1971
kommer "Petrus” och fem flygnaviga-
torer att tillforas gruppen. (Sune och
Petrus ar ovningsstorkapslar.)

Undersokningen av radioaktiviteten i
hogre luftlager innebar att man fly-
ger pad 14.000 m under 20—25 min och
later luften genomstromma sex kaps-
lar med specialfilter, Flygningarna in-
tensifieras 1 samband med ki&rnladd-
ningssprangningar.

ANALYSER AV FOA

Efter det att radiakflygplanet plundrats
pa sina kapslar (fig 1) sands filtren
omgiende till FOA:s radiaksektion i
Stockholm. Vanligtvis anvands vid en
radiakflygning tva sk mikrosorbanfil-
ter samt fyra glasfiberfilter., Mikrosor-
banfiltrens viarde ligger i att de kan
upplosas i organiska losningsmedel,
vilket underlattar analysen av det in-
samlade materialet. Med glasfiberfilter
kan man samla stora mangder aktivi-
tet pd minsta mojliga mangd filter-
material. Mikrosorbanfiltren undersoks
medelst autoradiografi, dvs med hjalp
av fotografiska emulsioner dar de ak-
tiva partiklarna isoleras och studeras
i mikroskop betr farg och form samt
storleks- och aktivitetsfordelning.
Genom att undersdka och analysera
den radioaktiva strélningen med olika
slag av detektorer fdr man en upp-
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undersoker
radioaktiviteten
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32 B-forare
valkomnas
till kul jobb

pa
fattning om dels den totala radioakti-
viteten, dels halten av de olika nukli-
derna. — For vissa av de radioaktiva

produkterna ar man dessutom tvungen
att tillgripa kemisk analys.

URSPRUNG OCH KVALITET

Samtliga dessa undersokningar ger —
tillsammans med berakningar av mol-
nets bana (trajektoria), studier av
molnets form och strukturférandring-
ar samt under vilka betingelser bom-
ben bringats att explodera — en upp-
fattning om typ av explosion och
bomb, explosionshojd ete. Dvs en va-
penanalys som i sin tur beskriver ut-
vecklingen av de nukledra vapnen |
bla de ldnder som fortfarande inte
skrivit under gallande provstoppsavtal.
— Sélunda kunde massmedierna i
medio april meddela att man pa FOA
sparat okat radioaktivt wutfall over
Sverige i slutet av mars i &r. Ursprung
Sovjetunionen.

® ® Flygtekniskt innebiar flygningen
pa hojd att fart och hojd stots upp med
ebk for att langsamt sjunka pga for
ldg dragkraft pd tillitna varv. Nagra
problem med tyngdloshet eller sterili-
tet pga radioaktivitet har inte fram-
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kommit. Praktiska prov pad det senare
genomfors och resultat forvantas se-
nare under 1971.

Organisatoriskt bestdr gruppen av
tva fast anstdllda forare (officerare,
faltflygare) samt en stationspluton om
nio man + varnpliktiga. For flygning
inkallas forare for att fullgora obliga-
torisk eller frivillig flygtjanstgoring.

VALKOMMEN !

Rekrytering av dessa har inte berett
nagot storre problem. Det finns gott
om 32 B-piloter som fatt mojlighet till
fortsatt flygtjanst — trots att flyg-
planet utgatt som jaktflygplan och om-
skolning till J 35 inte erhallits. Vad
som erbjuds ar flygning med ett flyg-
plan som ar trevligt att flyga och som
manga foralskat sig 1.

Alla ”"gamla” 32 B-piloter bor hora
av sig for flygtjanst aven om beho-
vet fn ar begransat. DA maldivisionen
omskolats okar verksamheten och
darmed ocksid forarbehovet, — Fn
finns inte kehov av omskolning av
A 32-piloter. Men i framtiden kommer
det sannolikt att bli nodvandigt, efter-
som 32 B tvingats forsoka leva kvar
70-talet ut. ]

Brodd
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n gang om aret — i regel pa

senhosten — genomfdrs en

storre raddningsovning for all

flygande personal vid flottil-

jen. Den brukar i regel kom-
bineras med en flyktdvning och pégd
i ca tre dygn.

I fjol genomfordes denna ovning i
september méanad. Det blev en stra-
patsrik 6vning i regn, morker och ky-
la. Personalen fick di verkligen testa
sin kondition och sina kunskaper.

RADDAD AV "FI"
Forutsattningen f{or ovningen var att
det rddde krigstillstand och att besatt-
ningarna (forare och navigator) efter
ett foretag pa eftermiddagen hamnat i
en nédsituation, som resulterat i nod-
utsprédng over hav nara ett av angripa-
ren behirskat landomrade. Fram emot
kvillen skulle de nodstallda bli rad-
dade med helikopter fran den fram-
mande makten. Vid landning senare pa
land var det si arrangerat att de nod-
stallda skulle lyckas undkomma sina
"raddare” for att sedan forsoka ta sig
igenom ett ca 50 km brett landomrade
som besatts av ockupationsmakten.

Med hjalp av helikoptern flogs delta-
garna ut till ett for dem okant havs-
omrade. Fdnstren var forklistrade och
helikoptern flog inte den narmaste va-
gen till ovningsomradet. Besattning-
arna "'tvangs” sedan hoppa {ran heli-
koptern ner i vattnet. Diarmed blev get
nodvandigt att snabbt f& i ocdning sin
raddningsutrustning — bla den "upp-
blasbara”. Uthoppet skedde med heli-
koptern i hovringsldge frin nagra me-
ters hojd. (Fig 1.)

Efter négra timmar i livbaten kom
raddningen. I olika omgéangar lyfte he-
likopterbesattningen upp de nodstall-
da — bade med och utan hjalp av yt-
bargare. (Fig 2.) I vattnet provades
olika typer av utrustning. Savskilt
gladjande var isolerdrakternas goda
funktion. Det forekom knappast nagra
lackage alls. (Fig 3.) Det fanns dock
annan materiel som tyvarr hade nagot
samre prestanda och vardefulla erfa-
renheter erholls for forbattringar. Ef-
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* Y | F15:s organisation ingar en flygtransportgrupp som bla &r
utrustad med HKP4 — [lygvapnets raddningshelikopter. Heli-
koptern &r en ovarderlig lillgang i rdddningstjansten. % F15
har ett utsatt [dge genom narheten lill kusien. Det gar knappast
att vid nagon flygning undvika att komma ul Gver Bottenhavel.
Vatlentemperaturen dar ar i regel lag. % Som exempel hérpa
kan n@amnas, att under juli manad 1970 uppmattes vid ett tillfdlle
ylitemperaturen i vattnet utanfor F15 till bara +4°. For flygande
personalen &r det livsviktigt att ha tillgang till snabb r&ddning
vid ett eventuellt haveri ute till havs. % Att ha HKP4 pa f{or-
bandet inger dériér stor trygghet. Det ger dven mdjlighel att
realistiskt dva rdaddningstjanst. +* * %

ter ovningen 1 vattnet landsattes be-
sattningarna och fick ombyte till torr
flygutrustning. (Omtanksamhet av en
invasionsmotstandare!)

PA RYMMEN

Efter ombytet borjade flyktmomentet.
Det genomfordes besattningsvis. Be-
sattningarna tilldelades en mycket
bristfallig karta, som 'rakade” vara
brandskadad eller trasig p& de stallen
dar vitala orienteringsobjekt fanns.
Man hade dock tillgang till nodkom-
pass och viss nodproviant. I terrangen
var fienden representerad av spa-
ningsplutoner ur [14 frdn Gavle. Dessa
hade till uppgift att tillfingata rym-
lingarna.

De flesta deltagarna foredrog att nat-
tetid och i skydd av morkret ta sig
fram till de egna linjerna, vilket var
strapatsrikt i de blockrika halsinge- Fig 2
skogarna. Andra foredrog att overnatta
pa ndgot skyddat stille och forflytta
sig under dagen 1 stdllet. Under natten
foll ett kraftigt regn och luften var
kall, vilket tarde inte sa lite pd bade
humor och krafter.

ERFARENHETER

Fram emot andra dagens eftermiddag
och kvall borjade deltagarna na "ma-
let”. Ménga var trdtta, hungriga och
blota — nagra tom nastan utmattade.
Om inte tidigare si framstod di be-
tydelsen av fysisk spanst och valodlad
kondition som nagot minst sagt bety-
delsefullt. Humoret var emellertid ef-
terat prima trots strapatserna. Forva-
nansvart fa blev tilifAngatagna av fi-
enden, vilket tydde pé& att de varit
mycket forsiktiga under flykten.
Ovningen gav mycket gott utbyte. Fig 3
Man fick kanna pa hur det ar att an-
vanda sin flygutrustning nar det verk-
ligen kniper och att bli raddad av he-
likopter. Fortroendet for sakerhetsma-
terielen samt raddningsméjligheterna
har sdkerligen befasts genom ovningen.
Sjalvfortroendet okade sakert ocksa
genom att man klarade av att — med
hjdlp av dalig karta och nédkompass
och bara knapp nddproviant att leva
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@ En #igko rdddas i sista stund.
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@® En sorgesam transport.
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om rutintjansten
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och ge h

————

jalpande lift

pd — ta sig fram en avsevard stricka
i svar terrang under verkligt besvar-
liga forhallanden.

HJALP FRAN OVAN

Helikopterns anvandbarhet har genom
publicitet och kunskap nétt ut till en
allt storre allmanhet. Det miarks bla
pa alla forfrdgningar som kommer till
flottiljen fran enskilda och foretag
betr mojligheterna till hjalp med lyft
av olika slag. Mht raddningstjansten
och beredskapen dr det dock bara i
undantagsfall som helikoptern far ut-
nyttjas for sddana uppgifter.

Det hander dock att helikoptern ock-
sa kan tas i ansprak for uppgifter som
ligger vid sidan av rena raddningsupp-
drag. Ett sddant fall forekom tex vid
F15 hosten 1970. D& utforde en HKP 4
ett precisionsbygge av en fyr for sjo-
fartsverkets rakning.

Sedan mer an hundra ar tillbaka
finng en bemannad fyr pd Ago, ca 30
km sydost Hudiksvall. Denna fyr har
ersatts med en helautomatisk fyr som
"byggts” av en ¥15-helikopter. Fyrar
av denna dimension har aldrig tidigare
transporterats med helikopter, men ute
pa Agdé kunde man inte tillimpa de
vanliga transport- och byggnadssat-
ten. Fyrplatsen saknar hamn och ter-
ringen langs stranden ar ‘'mycket
olamplig. Att bygga upp hela anlagg-
ningen pa platsen skulle ta mycket
lang tid och bli mycket dyrbart. Med
HKP 4:an kunde man J]osa bade trans-
port- och monteringsproblemen snabbt
och rationellt.

VAD EN VERTOL TAL
Tack vare HKP 4:ans kapacitet kun-
de fyrtornet byggas av fem monter-
ringsfardiga sektioner. Sektionernas
vikt 1ldg pa 1.200—2.250 kg. De bestod av
fyra 3 m hoga stdlcylindrar med un-
gefar tvA meters diameter. Dessa pla-
cerades ovanpd varandra. Overst pa
toppen skulle sjalva fyrkuren std. He-
la byggnadens hojd ar ca 15 m.
Helikopterbesattningens uppgift var
dels att transportera sektionerna fran
Holick till Ago (ca 10 km), dels att

montera sektionerna pd varandra med
sddan precision att befintliga bulthél
kom exakt mitt for varandra.

Med nedbantad helikopter och ett
minimum av brinsle och en 3 m lang
lyftwire lyftes forst de tre nedre cy-
lindrarna over till Ago. Det gjordes
utan storre svarigheter, men helikop-
tern kandes onekligen mycket tung.

PRECISIONSPASSNING

Att lyfta de olika sektionerna pa plats
for montering visade sig vara besvar-
ligare an besattningen raknat med. Be-
tongfundamentet for den nya fyren lag
bara nigon meter frdn det gamla fyr-
tornet. Darfor maéste helikoptern an-
vanda en 12 m lang lyftwire for att
kunna komma in till platsen med las-
ten och samtidigt ga fri med helikop-
tern fran det gamla tornet. Cylindrar-
na méiste sittas in i exakt ratt Jage. En
tatningsmassa 1 fogarna pa varje del
hindrade namligen efterjustering.
Fardmekanikern dirigerade lasten
fran luckan vid lastkroken och dver-
vakade sdakerheten under helikoptern.
Navigatoren dirigerade lasten fran
marken via den langa interfonslingan,
som man firat ned. Dessutom overva-
kade flygnavigatoren sikerheten fran
marken. Tre man med styrlinor hjilpte
till att frdn marken vrida lasten si att
bulthdlen kom mitt for varandra. I ett
par av bulthdlen p3 varje del fanns
styrpinnar — ungefar 1 dm ladnga —
som passade exakt i motsvarande hal
pa nasta sektion.
® ®Det gillde verkligen att halla
tungan ratt i munnen. Som forare kun-
de man inte se lasten, som i detta fall
hiangde ca 17 m under helikoptern. Det
kriavdes ett mycket fint samarbete
inom helikopterbesattningen for att
lyckas. Man fick for varje sektion lik-
som kanna sig for och gdéra manga
forsok innan det gick att med styrli-
norna och dirigering fa allt i exakt
ritt lage. Men ovning gav fardighet
och de tva dversta sektionerna kunde
sattas pa plats direkt efter transporten
fran Holick. Arbetet klarades av pa
en enda dag!! (Fig 4.)
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