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Flygvapnet tvingas banta

arens forsvarsbeslut innebar ekonomiska sva-

righeter tor flygvapnet... liksom fér krigs-

makten i dess helhet. Inom huvudprogram-

met 'Flygvapenférband' rader sdlunda en akut

brist p4 betalningsmedel for det nyss pabor-

jade budgetaret. Detta galler sdval for verksamheten

vid vara férband och skolor som for forskning, ut-

veckling och anskaffning av flygmateriel. Inom det

forstnamnda omradet ar det inte mojligt att fran ett

budgetar till det darpa foljande goéra s& radikala be-

gransningar av verksamheten som i é&r skulle krévas

for -att undvika att anslaget éverskrids. Nar det galler

materielanskaffning samt forskning och utveckling méas-

te under aret leveranser som foljd av tidigare bestall-

ningar betalas, riksdagsbeslutet om utveckling av

JA 37 fullféljas samt hérutdver oundgéangliga materiel-

bestallningar goras. Betalningsmedlen ar har sd knap-
pa att betydande brister kommer att uppsta.

Forsvarsbeslutets konsekvenser pd langre sikt kom-

mer att framga forst sedan det pabdérjade arbetet med
programplaner for perioden 1973/78 avslutats.

& & Forsvarets nya planerings- och ekonomisystem,
som tas i bruk fullt ut fom detta budgetar, forutsatter
i tilldampningen att uppgifterna skall {dsas till lagsta
kostnad men ocksa att overensstammelse rdder mellan
givna uppgifter och tilldelade resurser. Nar budget-
arbetet avseende verksamheten vid forbanden pé-
borjades i hostas hade forsvarsutredningen annu inte
avslutat sitt arbete, varfér de nya fdrutsattningarna
for verksamheten inte var kdnda. Den pa fdrsvarsut-
redningens betadnkande grundade forsvarspropositio-
nen, som foérelades riksdagen senare delen av mars,
foljde i allt vasentligt utredningens forslag. For verk-
samheten vid forband och skolor innebdr detta bla
att planerade kostnader fér drift och underhdll av
flygmateriel maste minskas kraftigt. Begransningen av
anstaget ‘'Ledning och fdrbandsverksamhet’ i fdrhal-
lande till chefens for flygvapnets fdrslag innebar
ocksd i Ovrigt krav pad minskad verksamhet, vilket
framst medfért att all repetitionsutbildning maste in-
stallas. Aven den totala lénesumman har minskats,
vilket innebar begrénsningar i mojligheterna att bi-
behalla personal med pensionsanstand, frivilligt tjanst-
gorande och extra anstalld personal.

En ytterligare till omfattning och konsekvenser be-
tydande begransning foijer av att handlingsreglerna i
regleringsbrevet véntas begransa kompensationen for
intraffade pris- och [dnestegringar till kompensation
en! nettoprisindex for augusti 1972. Nettoprisindex ger
i sig sjalv inte full kompensation f6r de pris- och léne-
forandringar som avser verksamheten vid forbanden.
Kompensationen maste for att svara mot de verkliga
kostnadsdkningarna dessutom avse medelkostnadsldget
under budgetaret. Hartill kommer den fom 1973 med
2 proc hojda arbetsgivaravgiften pa utgdende I[6ne-
belopp.

@ & Chefen for flygvapnet har i férslag till reglerings-
brev trots den genomférda omfattande begrénsningen
av oOvnings- och utbildningsverksamhet mast anméla
till statsmakterna att en brist berdknas uppsta. Bristen
har beréknats under forutséttning att erforderliga 16ne-
medel baseras pad Idneavtalet och att kompensation
i ovrigt skulle erhdllas enl nettoprisindex fér novem-
ber 1972 (vilket béttre skulie svara mot medelkost-
nadsiaget). Handlingsreglerna ent regleringsbrevet van-
tas emellertid innebédra att ocksé& (onemedlen kom-
penseras endast enl nettoprisindex, vilket skulle krdva
en personalminskning som inte synes praktisk mojlig
att genomfdra.

Statsmakterna har nar detta skrivs ej heller annu
tagit slutlig stallning till de konsekvenser av minskade
underhallsmedel som maste innebéara fristallning
av personal.

Trots det omfattande arbete som nedlagts p& en an-
passning av uppgifterna till de givna resurserna rader
vid budgetarets bérjan en betydande osdkerhet om
mojligheterna att genomféra planerad verksamhet samt
hur den ofrdnkomliga bristen p& betalningsmedel, som
kommer att uppstd, skal tackas. Nar regleringsbrevet
med dess handlingsregler erhéllits och forutsattning-
arna for verksamheten salunda &r k&nda, kommer
chefen for flygvapnet att gdra fornyade berakningar
av medelsbehovet och vidta darav betingade atgarder.

€ Chefen for fiygvapnet har av ovan redovisade skél
endast kunnat ge de sekundaruppdrag som foéreligger
vid budgetarets borjan en preliminar karaktar. *
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F/g 1: Flygvy av Forsokscenlralen

Y W Fors6kscentralens (FC) fodelsedr — om man darmed
avser aret nar verksamheten enl i huvudsak nuvarande
former pabdrjades — kan sdgas vara 1944. FC flyttade
dé& in i egna lokaler | syddnden av malmenféltet (F3)
och i ungefdar samma veva skildes FC organisatoriskt
frdn Centrala Flygverkstaden vid Malmslatt (CVM). Enl
den berédkningsgrunden ar FC alltsa ungefdr jdmngam-
mal med de flottiljer, som tillkom under andra vérlds-
kriget. % Om man s& vill kan man ocksa hérleda FC:s
historia anda tillbaka till 1933, da en liten férs6ksav-
delning bildades vid CVM. Den bestod av fem man
(varav notabelt nog tvd dnnu ar kvar vid FC). % % %

tt FC hiller pA med flygut-
provning ar sakert allmant
bekant. Och dven om den
uppgiften inte ar den enda,
sa ar det den viktigaste.

1 Sverige bedrivs flygutprovning av
militira flygplan vid FC och Saab-
Scania i Linkdping. Man hor ofta fra-
gan om hur de badda organisationerna
delar utprovningen och om inte dub-
belarbete forekommer. Hir ges ett kort
svar pa de frgorna.

For flygplan som utvecklas i Sverige

kommer man overens om hur utprov-
ningen skall delas redan dd huvudpro-
grammet diskuteras, vilket sker langt
innan foérsta prototypen flyger. FC
stravar da i forsta hand efter att ta
sadana prov, som snabbt ger kunska-
per om flygplansystemet och pa sa siitt
mojliggor for kunden att péverka ut-
formningen. FC kan prova efter egna
program, vilket sker vid exempelvis
T/T-prov (om vilket det star att lisa
pa efterfoljande FC-presentationssi-
dor). Prov kan ocksa géras efter Saab-
Scanias program, vilket &r vanligt vid
tex flygegenskapsprov. FC gor ocksi
stérre delen av de vapentekniska pro-
ven, bla darfor att minga av dessa
fordrar samarbete med flygvapnets
forband.

En ‘del utrustningar fordrar flygprov
i hjilpprovflygplan- innan de plockas
in i det riktiga systemet. I den méan
sddana utrustningar tillverkas av an-
nan industri An Saab-Scania (in- eller
utlindsk) provas de som regel av FC.

Néir man gor upp

programmet, ser man nogsamt till att
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Fig 2: FC:s organisationsplan
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inga prov dubbleras. Detta pga att
tvad organisationer ar provinkopplade.
Flygmaterielverkets (FMV) verifiering
av flygplans prestanda, funktion etc
sker alltsi genom att FC tar hand om
vissa programavsnitt, som maste utfo-
ras i vilket fall som helst. Den princi-
pen avviker fran utldndsk praxis. Den
bor ocksa rimligtvis innebira kostnads-
besparingar. — Under utvecklingen av
AJ 37 "Viggen” har FC:s provflygare
flugit omkring 20 proc av passen.

Utsver flygplan som utvecklas i Sve-
rige anskaffas for férsvaret ibland
ocksd utlindska, saval flygplan som
helikoptrar. I de flesta fall maste des-
sa provas av FMV bade fore och efter
anskaffningen. Fér denna provning
svarar FC. Exempel pa sidan materiel
ar HKP 6 (Augusta Bell) for Armén
och Marinen, det nya skolflygplanet
SK 61 och den nya tunga helikoptern
HKP 4C (eller HKP 7) som kops frén
Japan.

Slutligen &tgar en ganska stor del
av FC:s kapacitet till prov med flyg-
materiel i tjanst (som behdver modi-
fieras) eller av utrustningar som an-
skaffas for att gora aldre system ef-
fektivare. Just nu pagar t ex prov med
35-ans nya transisteriserade styrauto-
mat SA 05C, som sikert kommer att
uppskattas bade av forarna och mark-

personal.
l FMV:s anskaff-

ningsverksamhet ingdr begreppet kon-

struktionsgranskning, vilket innebar
att objektledare m fl i FMV ser till att
utrustning som anskaffas fyller de mi-
litara kraven pad prestanda, funktion,
fdltm3assighet, servicebarhet etc. Den-
na granskning sker under alla faser av
utrustningens tillblivelse — fran fors-
ta specifikationsutkastet fram till se-
rieexemplar. Erfarenheter fran tidigare
utrustningar ar harvid nédviandiga lik-
som kunskap om hur granskningsob-
jektet dr tankt att anviandas.

FC har alagts granskningsansvar for
vissa delar av flygplansystem som pro-
duceras i landet — t ex skrov, hydraul-
och elsystem, styrsystem, motorinstal-
lation, vapeninstallation och riddnings-
utrustning. Om annan instans dn FC
ar granskare skall FC konsulteras i
frigor betr flygegenskaper, flygsiker-
het, forarmassiga synpunkter pd funk-
tion, manoverlogik mm.

FC:s granskning utgdér ungefir 10
proc av verksamheten och utfors
oftast av samma personal som sysslar

med provning. Kabinutformningen tex.

granskas alltid av flera provilygare
och oftast konsulteras flygstaben (FS)
och férbanden. Trots detta intraffar

det att forbandsforarna ar kritiska mot
det ena eller andra i kabinen, nar
flygplanen bdrjar anvdndas vid flottil-
jerna. Detta kan naturligtvis bero pa
missar i granskningen, men oftast har
samma kritik framférts av granskarna,
som av bla ekonomiska skil inte all-
tid far igenom sina onskemal.

Vid sidan av dessa uppgifter fore-
kommer en del annat, tex utveckling
av utrustningar och deltagande i ha-

veriutredningar,
i id FC finns fn

ca 400 anstillda, varav ungefir 35 i
uniform, Nir FC 1944 flyttade in i de
egna lokalerna var personalstyrkan
65 man. Sedan vaxte organisationen i
takt med behovet for att en bit in pa
60-talet kulminera vid nagot over 400.
— P& senare ar har antalet gdtt ner
nigot beroende pa att antalet vakan-
ser okat. Detta har fatt till foljd att
FC oftare #n tidigare maste avvisa
uppdrag.

FC ir sedan 1965 organiserat enl
fig 2, som skall kommenteras kortfat-
tat. — Enheterna under tekniske che-
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> fen ar de sk saksektionerma, som

handlagger prov och granskning inom
resp specialomrade. Detta galler ock-
s& flygmedicinska sektionen — direkt
understilld C FC — och i nagon man
provflygsektionen. Saksektionerna har
sina motsvarigheter i sakbyraerna inom
FMV-F, vilka de ofta samarbetar di-
rekt med.

Sektionerna under utprovningsche-
fen ir de som fordras for att halla
igdng driften av utprovningen. De har
ingen direkt motsvarighet 1 oOvriga
FMV. — Planeringssektionen skoter
den samlade planeringen av provverk-
samheten och personalen dar ar den
som vid sidan av provflygarna har de
flesta kontakterna med FV:s staber och
forband. — Konstruktions-, verkstads-
och kontrollsektionerna ar skraddar-
sydda for FC:s speciella behov. — Ut-
over driften av FC:s flygplan, som VE
och KI svarar for, ar dessa sektioner
specialiserade och dimensionerade for
att konstruera, tillverka och installera
provutrustningar i flygplan. For att
flygsakerheten skall tillgodoses tillam-
pas noggranna rutiner som provats i
ménga ar.

Om mit- och provflygsektionerna
star att lisa pa efterfoljande sidor.

@ FC har bland 6vriga tillgdngar ca
30 flygplan — ett par 37:or, resten mest
32:0or och 35:0r. De flesta flygplanen
ar antingen prototyper eller specialut-
rustade serieflygplan. — Jamfort med
motsvarande provningsorgan 1 tex
USA, England och Frankrike ar FC en
mycket liten organisation, aven om
man tar hinsyn till storleken hos de
flygvapen och andra forsvarsgrenar
som skall betjanas.

l den nya organi-

sationen av FMV, som beslutats av
riksdagen, kommer FC att ingd i en
nyinrdttad provningsenhet inom FMV-
F. I denna skall ocksd bla ingd RFN,
RFK och en teleprovningsenhet. Led-
ningsforhallanden, lokalisering etc har
just borjat utredas. Man vagar nog
férutse att det som idag &r FC i stort
sett kommer att bibehalla nuvarande
uppgifter. | |
SU

"Provflygarjobbet

avromantiserat

Vardagen berattar
om pafrestande rutiner

Y Y Klockan &r 08.20 i provflygsektionens ordersal.
Den liknar en division, men med fler civila; provle-
dare, verkstadspersonal. Vadret visualiseras pa in-
tern-TV. F3 och SAAB é&r inkopplade p& samma
linje. % Flygstyrkan bestar av majorer, kaptener
och plutonofficerare. Totalt ca tio man. % SAAB
fragar om véder ©o6ver Véttern. Spinnprov! FC
far specialprognos fo6r Vidsel—F21—F15. Robot-

prov.

* ok X

ordelning av flygplan: FC:s

egen 37:a skjutning Tonner-

sj6. En 32:a till Vidsel — fora-

ren 05-skjutning i 37:a dir.

En 35:a med motmedel nira
Malmen. En 37:a leveranskontroll pd
SAAB. En SK 60 kontroll pA CVM.
En 37:a pA SAAB — spinnprov. En
35:a, styrautomatprov. En helikopter
AFT — autorotation.



Foérarna fordelas: 37:a mot Tonner-
sj6 #r klart — han har ansvaret foér
detta i flera veckor. — Sak samma
med Vidsel — men forst telefon dit —
mitpersonalen gick ut med forsta he-
likoptern for ett par timmar sedan.
Viderprognosen verkar osiker. — Pro-
vet med motmedels-35:an ir enkelt
idag — vem kan ta det? — 37-leve-

rans — omkontroll. Bér vara samma
forare som forra gangen. Han kanner
"fallet”. — SK 60 pA CVM — maste

vianta till i eftermiddag. — Spinnprov-
37 med FC-férare — han har redan
flugit félje till andra spinnprov i tva
maénader. — 35:ans styrautomat — sista
kontrollerna innan man ger klartec-
ken fér att modifiera FV:s flygplan.
— AFT, helikopterféraren begarde det-
ta for tva veckor sedan — fortraning

till nytt prov.
A it verkar en-

kelt — gar snabbt. Men det ar forbe-
rett., Provprogrammet fér spinnprovet
skrevs for fyra manader sedan — dis-
kuterades i timmar. Mitutrustning —
telenit — RFK — riaddningshelikop-
ter pd Karlsborg — foljeflygplan —
forarval, t om for foljeflygplanet. For-

rov ...
Ett 18-
%ariob-
gaste.

men kanske det vlkt
Det var roligare férr, men jobbet ldag

stagen efter ett rutinflygp
resulterar | stdrre sékerhet.

som innehdll ménga nya test.

9
ga glamordst avsnitt | provily
bet ...

& Ldjtnant Kent Harrskog i avrapporte-
rin

traning har pagatt i veckor — SK 35
— med folje.

Chefen for provflygsektionen gar
igenom det ovriga dagsprogrammet! —
Simulering pa KTH — utsedd forare
reste med taget kl 07.05 i morse. —
Konferens om girstabilitet pd SAAB
— angvarig provflygare dit kl 10.00.
Granskning i kabinattrapp pa SAAB
kl 13.00 — ansvarig redan utsedd. —
Tvad man for redan igar till LME i
Goéteborg for radarkurs.
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Alla har bréttom nu — men forst
vill ansvarig for AJ 37 (attack-Viggen)
diskutera ett nytt forslag till instru-
mentutformning — ett index skall bort
— det blir billigare. Man far 10 min
— inget beslut — diskussion kl 15.00.
¢ & Xlockan ar 14.00. Féraren fran
Tonnersjoprovet skriver pa sitt proto-
koll. Provrapporten, som saksektionen
kommer att skriva langt senare, kom-
mer att innehalla hundratals mitdata
— men provflygaren viger sina ord.

Kan siktesdynamiken som han upp-
levde accepteras? — skall man kridva
andd mera? — kan det goras littare?
Han tanker pa rotetvaan, trangd i ett
forbandsanfall — klarar han det hir?
— Over snon i Vidsels skjutomrade
gar en 37:a in for skjutlopan — 120
— 60 — 15 — 14, MAT TILL... Féra-
ren noterar sin hjartklappning —
hur kommer férarna i framtiden att
kanna sig — samtidigt som de vet att
fienden nir som helst oppnar eld? —
Fran Vattern planerar en 37:a mot
SAAB. Foraren noterar sina sista in-
tryck pd bandspelaren. I ett konferens-
rum soker en provflygare att forkla-
ra hur foraren upplever flygplanets
upptradande med den speciella lasten
— soker bedéma ev risker som kan
uppstd i praktiska flygsituationer.

O vanstdende

skildring ar knappast orealistisk. Prov-
flygningen spanner over ett vidstrackt



> arbetsomrade. De olika provflygarna

blir specialiserade — men ett har de
gemensamt — problemet att beddoma
den materiel de provar infor dess
praktiska anvandningsomréde. Prov-
flygningen skall, vil planlagd, vara
vad beteckningen anger — ett prov.
De olika parametrarna, hojd, fart, va-
pen, vider m m har bestamts. — Man
har kopplat upp mitutrustningen for
att den skall ge virden och om mdj-
ligt svar pa det som ar intressant.
Egentligen vill man att provflygarens
egna subjektiva iakttagelser skall vara
bara en liten del. Men det 4r har man
stoter pad svarigheterna. Manniskan —
piloten — gar inte att mata. Provfly-
garen maste redovisa intrycken, de
upplevda svarigheterna.

Det kanske svaraste for provilygaren
ar vetskapen om att han provar inte
for sig sjalv utan for forbandsforaren
— 1 krig. Han maste kidnna till den
milj6 som rader pa forband, den stress
som upplevs i forbandet vid ett tilldim-
pat viktigt anfall. Vilken kapacitet har
forbandsforaren under dessa forhallan-
den? Allt eftersom provflygaren nar
erfarenhet om allt detta, utvecklas hos
provflygaren en respekt for svarighe-
terna att inordna manniskan i ett kom-
plicerat tekniskt system,

& & Man far ofta frdgan — hur blir
man provflygare pda FC? — De vikti-
gaste kraven pa provflygaren kan vil
uttryckas som:

1) God flygskicklighet

2) God teknisk forstielse

3) Mycket gott omdome

Provflygsektionens personalplanering
stracker sig ca 7 ar framéat. Bedom-
ningarna visar ett behov av ca en ny
provflygare per ar.

U ttagningen bor-

jar med en kontakt med CFV eller ov-
riga forsvarsgrenschefer och en gransk-
ning av aktuella arskursers betyg —
frin skolbetyg och framat inom resp

tjdnstegren. Flygcheferna bidrar med
sina bedomningar. Tillsammans med
forsvarsgrenschefens representant dis-
kuteras mojliga kandidater — inte
minst mht personalliget inom aktu-
ella forband. Aktuella kandidater in-
tervjuas pd FC och tillfrdgas om sina
egna onskemal och ambitioner. Slutli-
gen staller C FC en ansckan om att en
eller flera officerare kommenderas till
FC.

Forfarandet syftar naturligtvis till
att ta ut lampligaste provflygaren.
Valet ar oftast svdrt och sidofaktorer
sasom tex personalliget pad forband
kan spela stor roll.

Efter nagot eller ndgra ar placeras
den uttagne ev pad en provflygskola i
utlandet. Prov med avseende pa stabi-
litet, prestanda, styrsystem mm har
visat sig krava specialkunskaper. I
andra fall inriktas den nye provily-
garen pa vad vi kallar systemarbete
— radar — vapensystem. I och for sig
skulle en provflygarkurs vara onsk-
vart for alla, men kostnaderna blir for
hoga.

En specialisering sker alltsd. Detta
torde inte g& att undvika i moderna
komplicerade flygplansystem. Detta

innebar en risk. Vapensystemet och
flygplanplattformen samverkar och FC
soker internt “utbilda” over hela fal-
tet. Ett annat problem. dr férbandser-
farenhet. Officeraren tas ganska ung
fran forbandstjanst. Det har bla med
hinsyn till MHS visat sig mycket svart
att overfora aldre officerare. Denna
"brist” séker vi éverbrygga med for-
bandstjanst for provilygare i olika pe-

rioder.
]] en speciella

hjalteglorian kring provflygaren har
sedan linge forsvunnit. Prov med mo-
derna krigsflygplan far inte innebira
chanstagning utan skall vara resulta-
tet av en noggrann planldggning, for
att tdcka alla vasentliga parametrar i
vapensystemets envelop. For detta
kravs kunskap och erfarenhet. Nar DU
som forbandsforare darfor méter prov-
flygarna, dela med dig av din erfaren-
het. Det ar den kunskap han behover
for att vi skall fortsdtta att skapa ett
effektivt flygvapen. Vart gemensamma
mal. ]
Grim




% Y Vad ér ett T/T-prov? — Vid utveckling av ett nytt
och omfattande vapensystem som tex AJ 37 Viggen
ar det nodvandigt att i olika stadier beakta samarbe-
tet i hela kedjan fran attackledning och uppdragsorder
via tlygplanen med sina tekniska system, piloter och
ammunition till bas- och underhélistjansten som skall
halla planen i stridbart skick. Y% Under projekterings-
och konstruktionsskedet bryts det hela ner i allt mindre
delsystem och apparater for att sedan under utprov-
ningsskedet successivt fogas samman igen till ett helt

och f8rhoppningsvis jamnstarkt system.

om slutfas i den tekniska ut-

provningen har FC till uppgift

att genomfora sa kallad tek-

nisk/taktisk (T/T-) utprov-

ning. Den syftar till att si ti-
digt som mojligt prova hela vapensy-
stemet i en realistisk, operativ miljo.
Detta for att kontrollera dels den tek-
niska funktionen men framfor allt att
s&val markpersonal som flygforare kan
utnyttja systemet och alla dess finesser
pa riktigt satt. Det har tyvarr visat sig
tidigare att det som fungerar val i en
hangar eller under ett vdl definierat
provpass inte alltid passar pa en falt-
massig klargéringsplats i ruskvader
eller under ett stressat taktiskt flyg-
pass.

Malsiattning. — Proven skall givetvis
helst verifiera att allt fungerar per-
fekt. Men de kan ocksa resultera i an-
miarkningar mot utrustningar och han-
teringsrutiner och kan leda till modi-
fieringsforslag av s&vil hdrdvaran som
specifikationskraven. Proverfarenheter-
na skall aven bidra med underlag till
utbildningsanvisningar och prelimina-
ra taktiska anvisningar, som sedan vi-
darebearbetas vid den taktiska utprov-
ningen (TU) pa forband.

T/T...

planeras normalt in i ett komplett ut-
rustat provflygplan med maitutrust-
ning. Provflygplan dr nodvandiga dar-
for att man méaste kunna fi tidig ater-
matning. Matutrustning behovs for att
man skall f& s& mycket och s valde-
finierad information som mgjligt ur ett
fatal pass. Statistik ar det (tyvarr)
sallan tal om. Mycket ofta trangs T/T-
proven framat i tiden av tekniska
problem — problem som kraver okad
utprovning och som till viss del kanske
planeras om till de forsta serieflygpla-
nen, diar man kommer i konflikt med
flygvapnets behov av tidig omskolning
av sin personal.

Hur gar da ett T/T-prov till pd FC?
Vi tar ett exempel som visar vad vi

* Kk K

Teknisk
taktisk

utprovning
vid

& En FC-37:a under taxning pa en stump av gamla E 4:an.

stravar efter, aven om vi kanske inte
alltid ndr anda dithan.

Vi foljer provflygaren. Han far av
provledaren en begransad eskaderor-
der med de normala uppgifterna: Mal,
in- och utpasseringspunkter, lv-om-
raden, anfallstid, vapenlast etc. Fora-
ren kianner inga detaljer i forvag och
skall nu liagga upp sin flygning. For-
beredelserna (som tidsstuderas) om-
fattar bl a utlaggning av fardvag, fram-
tagning av brytpunktskoordinater frén
lamplig karta, bransleberakning, av-
stdnd och kurs mellan brytpunkter, va-
der och dvriga flygsakerhetsdata. Myc-
ket av det har ar till for att féraren
skall kunna halla ett vakande 6ga pa
hur kalkylatorn handskas med de data
den far sig inmatad av forare och flyg-
planutrustningar.

F lygplanet stir

uppstillt 1 FC:s eget "bakom” pa en

klargoringsplats. Platsen har i gorli-
gaste man modifierats enl de sista idé-
erna om hur ett ”"37-bakom” skall se
ut mht flygplanets dimensioner, ran-
germetod och utrustningarnas place-
ring. Flygplanet 3r laddat med tva
arakkapslar och har dessutom en ka-
merakapsel som ingdr i mitutrustning-
en. Forutom normal yttre besiktning
kontrollerar foraren vapeninstdllning-
arna mot sina noteringar fran eska-
derordern, innan han tar plats i ka-
binen. Tiden for datainmatning och
rimlighetskontroll klockas och kanske
blir det lite tid over for en funktions-
kontroll av vissa /utrustnjngar, innan
datorn visar att det ar tid for "tryck
pad knappen”.

Flygning. — Utkodrningen sker pa en
stump av gamla A4:an som ir forva-
nansvart mycket smalare nar man sit-
ter i ett flygplan dn nar man satt i en
bilko och vintade pa att fa svianga upp
till FC.

Uppstallning till start. Matutrustning

9



» slas till manuellt for att registrera

starten och initialinstallningen av na-
vigeringssystemet. Start, rotation, stall
in och matutrustningen i ldge automat.
Pa vag mot forsta brytpunkten. Allt
verkar fungera. Forsta brytpunkten
dyker upp diar den skall. Navigerings-
systemet ar tydligen korrekt. Nu skall
mitutrustningen automatiskt registre-
ra data vid brytpunktsvaxlingen sam-
tidigt som lodkameran fotograferar
brytpunkten si att man efterdt kan
saga hur stort fel navigeringssystemet
hade. Matutrustningen styrs har av
datorn via ett litet specialprogram som
tagits fram pa FC.

idare 1 upp-
draget. Forare noterar pa bandspelaren
sina kommentarer och beddémningar
under pagdende flygning, bla posi-
tion, bransleberikningar och tidhall-
ning relativt sin uppgjorda mall. En
brytpunkt dyker upp lite vid sidan av
fardlinjen. En snabb insvdngning och
passage av punkten med en manuell
optisk fix och sd ar nav-systemet upp-
daterat igen. Under forceringen da det
gar fort pa lagsta hsjd kommer sikt-
linjesindikatorn (SI) verkligen till sin
ratt. Taktikmarkorerna dyker upp i
SI. Pa lampligt avstdnd fran malet
gors upptagningen, dvergang i anfalls-
skedet, runt pa rygg och ner med nosen
igen. Nu registrerar matutrustning och
kameror automatiskt flygplanets upp-
tridande och fdrarens atgarder. Pric-
ken pa malet, osdkring, finsiktning och
avfyring pa “order” fran siktessymbo-
lerna. Upptagning for att klara split-
ter frdn malet och sedan ner pa lagsta
hojd s& fort som mdojligt igen. Under
sjalva siktes- och skjutfasen lagras
ytterligare en del intressanta storhe-
ter i datorn for att sedan under hem-
flygningen matas ut till registerutrust-
ningen, nir kravet pd maitning inte &ar
lika stort. Detta dr annu ett speciellt
program som FC stoppat in i datorn
for att battre kunna utnyttja befintlig
registrerutrustning.

P& malet noteras givetvis traffresul-
tatet. Men inte bara som en invinklad
medeltraffpunkt. Skjutningen filmas
fran flera hall och nerslagen for varje
enskild raket mits upp. Detta for att
tillsammans med skjutdata fran flyg-
planet ge bidrag till den statistik som
kravs for att bestimma raketsprid-
ningen. Kring malskirmen pa nagra
hundra meters avstdnd finns en mal-
gard av noggrant uppmitta stralkasta-
re som fotograferats av flygplanet. Des-
sa filmer ger sedan ingdngsvirden i
ett fotogrammetri-program som utvar-
derar flygplanets bana och attityd un-
der skjutningen.

10

F oraren fortsat-

ter sitt uppdrag med aterflygningen.
Brianslesituationen kontrolleras och no-
teras dven mot de alternativa land-

ningsbaserna. Radarévervakare och
trafikledare kan av féraren f4 mycket
noggranna uppgifter om flygplanets
aktuella position. Trafikledaren lam-
nar klartecken for en instrumentin-
flygning pa flygplanets egna navige-
ringssystem, Foraren satter med ef-
tertryck hjulen i banan utan nagon
smygande overgdngsbige.

Klargoring. — Flygplanet kér in till
bakom dar provledare och mitingen-
jorer trangs med klargoringslaget for
att snabbt suga upp erfarenheter och
matdata. Provet ar inte avslutat forran
flygplanet ar klargjort. Darfor ar ak-
tiviteten intensiv liksom Overvakning-
en med stoppur tills allt ar klart for
ett nytt uppdrag.

Foraren tas om hand av en provle-
dare och férs med milt vald till ett
rum for avbriefing via en bandspelare.
Detta inebdr en snabb avtappning pa
synpunkter och intryck fran flygning-
en. Harvid bedoms bla flygplanets
kondition for fortsatta prov. Men av-
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briefingen utgor aven en viasentlig del
av underlaget for den slutliga bedom-
ningen av provet.

i ilka resultat’

forvantar man sig frdn T/T-prov med
en 37:a? — Fran forberedelsearbetet
kan det réra sig om synpunkter pa
kartor och koordinatuttagning, pa ut-
formningen av mallar och tabeller, pa
eskaderorderns utformning och over-
huvudtaget p& rutinen vid forberedel-~
serna for uppdraget.

Frén flygningen fis tex data pa
noggrannheter i navigeringssystem och
fixtagningar, forarsynpunkter pad ut-
nyttjande av styrautomat och radar
pa lag hojd, forarens uppfattning om
sitt beteende och sina majligheter un-
der anfallsskedet tillsammans med
traffresultat och inmitta data fran
systemet 1 flygplanet.

Vid klargoéringsarbetet provas tex
olika metoder for rangering av flyg-
planet, placering av utrustning kring
flygplanet, utformningen av platta och
vagar kring en klargdringsplats.

O vanstdende ir

som niamnts bara exempel pa hur det
kan g till. Proven kan naturligtvis
géras annu mer kompletta. Bla ge-
nom deltagande 1 f{drbandsévningar
— dar framfor allt attackledning till-
kommer. Eller ocksd kan de brytas
ner i mindre delar, dar man speciellt
studerar tex anfallsfasen genom upp-
repade anfall med variation av nagra
parametrar. Forhoppningsvis har dock
denna beskrivning givit lite okad for-
stdelse for vad T/T-prov egentligen ar
till for. u
Pers

& Jaktrobot installerad | en 32:a infér prov.

L}

Traningsskjutningar med
pansarvarnsrobot
fran smaflygplan

sparar pengar at 05:an

% % Provverksamhet kan vara av mycket olika slag.
En nagot annorlunda uppgift fér FC har varit de
skjutningar av pansarvérnsrobotar frén sma pro-
pellerflygplan. Y Andaméalet med proven har va-
rit att underséka om dvningsskjutning med dessa
billiga robotar kan forbilliga skjututbildningen med
Saab-Scanias nya attackrobot, RB 05. * % %

obot 05, som ar ett av de

viktigaste vapenalternativen

for AJ 37 ”Viggen”, har

borjat att serietillverkas.

Denna robot &ar komman-

dostyrd enl kollimationsprincipen, vil-

ket innebir att skytten med en spe-

ciell robotstyrspak striavar efter att

halla den friflygande roboten pa sikt-

linjen mellan skyttens o6ga och maélet.

De styrkommandon skytten ger robo-

ten, gar frdn en sindare i flygplanet

till en mottagarutrustning i roboten

dar signalerna tolkas och direfter pi-
verkar robotens roder.

D& AJ 37 ar ensitsigt, maste foéra~

ren overldta styrningen av flygplanet
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styrautomaten under skjutfasen.
Robotstyrningen ar svar och kraver he-
la forarens kapacitet under robotens

friflyktstid.
U tbildnings-

gangen for skyttarna ar forutom teo-
retisk utbildning en grundlig simula-
torutbildning 1 marksimulator, som
uppblandas med simuleringsskjutning
under flygning. Det som mojliggor att
simulering kan ske relativt enkelt un-
der flygning ar att flygplanets dator
tillsammans med o&vrig flygplanelek-
tronik kan generera en syntetisk,
styrbar robotsymbol, som uppspeglas
i flygplanets siktlinjesindikator fram-
for foraren. Malet kan vara syntetiskt
(liksom robotsymbolen) eller ett verk-
ligt mal.

Avslutningen pa utbildningen ar gi-
vetvis skjutning av riktiga 05-robotar.
D4 priset p4 dessa robotar #r hégt,
forstdr man att antalet robotar varje
skytt far skjuta blir mycket begransat.

Mycket tidigt diskuterades (bla av
de skyttar som medverkat i Saab-Sca-
nias tekniska 05-utprovning) vad som
kunde goras for att forbilliga och kan-
ske forbattra kommande skjututbild-
ning. Utomlands forekom att billigare
robotar med lamplig styrkarakteristik
anvandes vid skjututbildning.

& Ingen)dr och provilygare | diskus-
sion infdr ett robot §3-prov med
SK 61 Bulldog’.

12

& & Vad kunde goras har hemma? In-
tresset kom att rikta sig mot Bofors’
pansarvarnsrobot ”Bantam”, som vid
denna tidpunkt hade skjutits 1 ett
mindre antal fran MFI-9B. Syftet med
dessa prov — som hade genomforts av
MFI och Bofors, med oférandrat Ban-
tamsystem — var att underséka- moj-
ligheten att bevapna sma flygplan. Ef-
ter teoretiska undersckningar av
fraimst Saab-Scania och Bofors kunde
det konstateras att anledning fanns att
starta vissa prov.

En forsta provomgéng genomfordes
1968 med skjutning fran MFI-9B. Des~
sa prov visade positiva resultat och
foljdes av nya prov denna gang i da-
varande Beagle ”Bulldog”. Leverantor
av flygvapnets nuvarande skolflygplan
vid F5, SK 61 ar som bekant Scottish

Aviation.
A tt olikheterna

ar stora nar man betraktar flygplanen
och robotarna utifrdn ar uppenbart —
men det finns faktiskt likheter ocksa.
Framsta likheten ligger i att bade
robot 53 och 05 styrs av skytten mot
maélet. Robotarnas roder erhaller dar-
vid utslag proportionella mot av skyt-
ten kommenderade styrorder. De sy-
stemmassiga olikheter som fanns mel-
lan de bada robotarna analyserades av
Saab-Scania och Bofors. Resultatet
blev att med en lamplig blandning av
RB 05:s och "Bantam:s” styrelektronik
och daremellan anpassningsenheter,
skulle ett robotsystem erhéllas med
styrkarakteristik liknande RB 05. Sjal-
va Bantamroboten behovde inte roras
for att fA denna likhet. — Ett annat

N ST N St S
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& Skjut
bot

skjutplats

resultat av analysen var att RB 05:s
skjutfall kunde efterliknas ganska bra
vid en direkt nedskalning.

& Proven startade under senvintern
1970. Det flygplan som anvindes vid
dessa forsta prov var en inlanad pro-
totyp av SK 61, Till utprovningen ha-
de planet modifierats och forsetts med
upphingningsmajligheter for en robot-
plats i vingen. Eftersom Bantamrobo-
ten normalt skjuts frdn sin transport-
lJdda var det praktiskt att fasta hela
lddan med roboten i vingen. I kabinen
hade hogerplatsen forsetts med en RB
05-styrspak. "Bantams” styrelektronik,
tillsammans med den anpassningselek-
tronik som skulle gora ”Bantam” 05-
lik, placerades i baksits pa flygplanet.

For att kunna utvardera skjutresul-
tat var dessutom planet forsett med
oscillograf for registrering av skyttens
styrkommandon och en vingplacerad
kamera for fotografering av robotba-
nan. Eftersom det var férsta gingen
man skot frdn denna flygplantyp,
fanns (forutom den primira malsatt-
ningen som gillde 05-utbildning) ock-
sd ett tekniskt syfte. Man maste nim-
ligen allmint underséka om det gick
att skjuta fran detta flygplan vid oli-
ka farter, understka robotseparation
frdn planet, beteende hos robotens
styrtridar osv.

prov
53

med ro
''Bantam’
frdn en MFI 98 p.
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P roven utfordes

av en provgrupp fran FC vid Robotav-
delningens Forsoksbyras Forsoksplats
RFN i Norrland. (Provplatsen RFN
har behandlats 1 tidigare FLLYGvapen-
NYTT, nr 1/70.) Vi var lika vdlkomna
denna provomgang som vid tidigare.
Men véra krav pa RFN var vida
mindre an vid andra robotskjutningar.
Eftersom det handlade om ett litet
flygplan och en liten robot med korta
skjutavstdnd blev provupplaggningen
annorlunda. RFN:s normala satt att
med hjalp av radar leda planet till
ratt skjutpunkt tvangs man att franga.
I stallet utfordes flygningen efter ut-
placerade skarmar i terringen. Den la-
ga flyghdjden under proven gjorde
ocksd att mitning av robotbanan med
hjalp av kinoteodoliter utgick. Istadllet
fick filmningen frdn skjutande flyg-
plans vingkamera anvandas for utvar-
dering av styrresultatet. De génger
(ganska manga!) som skytten satte
roboten i maltavilan var det givetvis
inget tvivel om traffresultatet. Malet
var faktiskt i form av en maltavla i
masonit 3,6 2,4 m, dir malchefen ef-
ter traff fick "klistra” igen hilen med
masonitlappar.

En skjutning kunde gi till ungefar
som foljer.

Provledare, forare och skytt gar ige-
nom det aktuella skjutfallet. Under
tiden gors flygplanet i ordning, en ny
robotladda sdtts pd vingspetsen, robot-
systemet testas — en snabb affar ef-
tersom "Bantam” dr mycket fdltmas-
sig. Kameran och oscillografen laddas.
Forare och skytt kliver i flygplanet och
startar. De flyger ut i riktning mot
skjutomradet. Ledning ir inte aktuellt
utan foraren egennavigerar till mél-
omréadet. Provet startar med en prov-
Iopa, utan skjutning, for att forare
och skytt skall f& vidnja sig vid det
aktuella skjutfallet. S& kommer skjut-
l6pan, farten ar 200 km/tim, héjden
60 m Over malet. P4 avstdndet 1500 m
skjuts roboten ivag. Sedan fdljer en
for styraren mycket koncentrerad pe-
riod p& 16—17 sek, d& han till det yt-
tersta anstranger sig att halla robotens
sparljus pd méltavlan. Efter skott, fram
till tavlan, brant sving for att se traff-
resultatet. Sedan hem till basen. Sa
kommer avbriefingen di foraren och
skytt tillsammans med provledaren
och Bofors-personal diskuterar resul-
tatet, uppkommando, OJvermanning,
grovstyrningsfas, finstyrningsfas — och
en mangd andra saker, som egentligen
alla syftar till en jamforelse med hur
den riktiga RB 05 skulle ha betett sig
i motsvarande skjutfall.

Sa smaningom finns film och oscillo-
gram framkallade och da fortsatter
ater diskussionen — da ocksd med
tanke pa nasta skott.

i id den nu re-

fererade skjutperioden skots 16 Ban-
tamrobotar av tre FC-forare och en

Saab-forare. En sammanfattning av
resultaten skulle bli ungefir si har:

® Skjutning av "Bantam” (rb 53) fran
SK 61 ger inga flygmiassiga problem.

® Likheten ir stor mellan ”Bantam”
och RB 05.

@ Skjutning av "Bantam” bor ingd vid
utbildningen av RB 05-skyttar och
bedéms d4 minska antalet erforder-
liga, riktiga RB 05-skott.

Framtiden. — Idag #r beslutat att
skjutning av Bantamroboten frin SK
61 skall ingd tillsammans med &vriga
moment 1 RB 05-utbildningen. Bofors
har darfor med ledning av tidigare
provresultat tagit fram ett seriemis-
sigt 6vningsrobotsystem fér SK 61. Till
den kommande RB (5/”Bantam”-ut-
bildningen (som kommer att ske pa
F7) skall tre oronmarkta SK 61 iord-
ningstillas med robotinstallation. Kon-
vertering till robotflygplan och tillba-
ka till normalt flygplan gar fort att
utféra. Flygplanet kommer nir skjut-
utbildning inte pagar att géra normal
tjianst vid F5.

Men innan man kom s langt hade
FC i samarbete med F7, Bofors och
FMV:R gjort en sista verifierande
provomgadng pad Sonemélet vid F7 —
av det som kom att vara det serie-
massiga utforandet av robotsystem
"Bantam” pd SK 61. Vid dessa prov,
som utfordes i mars 1 ar, provas ocksa
ett forsta utkast till utbildnings-
rutin, |

T Karlsson

& En av FC:s fpl 37 'Viggen' med en
robot 05 upphdngd under vinpstra
vingen.
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% % Nér tlygplan 37 'Viggen” projekterades var man
helt p& det klara med att "Barbro” (flygvapnets be-
tintliga landningssystem) inte kunde utnyttjas fOr yt-
terligare en flygplangeneration. AJ 37 projekterades
utan egenlandningssystem och avsikten var att PAR
skulle vara huvudlandningshjalpmedel. % Utredning-
ar inom flygmaterieltérvaltningen och flygstaben in-
dikerade dock att det fanns egenlandningsmede/ till-
gangliga som skulle ge ldgre totalkostnad é&n ett
system enbart byggt pd PAR. % FoOr att vdlja det
bdsta och ur flygvapnets synpunkt ldmpligaste sy-
stemet, startades en utredning som skulle plocka
fram de tre mest lovande systemen. Dessa skulle

sedan flygprovas vid FC.

hade formanen att f&

vara med nar ett an-

tal foretag presentera-

de sina system. Ef-

ter varje foredragning
var man nastan helt évertygad om, att
landningssystemet maste byggas som
det aktuella foretaget hade sagt. Alla
andra satt var mindre lampliga eller
tom direkt olampliga. Varje foretags
system var s& fullindat att nastan alla
prov var meningslosa. Noggrannheten
var i vissa fall s3 god att FC nastan
skulle kunnat kalibrera var miatutrust-
ning med den. Fér nagra system fick
FC ta del av provrapporten. Dessa vi-
sade alltid att systemet hade fungerat
pa avsett sitt utan nagra stdrre svag-
heter.

FC planlade utprovningen och fore-
slog att utprovningen skulle ske dels
i en TP 83, "Pembroke”, nastan utan
matutrustning; dels i en 32:a, med god
presentation for foraren och en full-
standig mitutrustning. I bada flygpla-
nen skulle alla tre systemen vara in-
monterade med mojlighet att valja sy-
stem i luften. Utvarderingen av syste-
men utfordes och man bedomde TA-
LAR, STATE och TACSCAN som de
bista och dessa skulle gd vidare till
FC-prov. TALAR och STATE var bada
mycket lattrorliga system, som kunde
biras och sittas upp av en man pa
nigra minuter. Bada bygger pa lob-
jamforelseprincipen — dvs stationen
sander ut tvd lober i sida och tva i
hojd. Mottagaren jamfor de tva lober-
na och ger en utsignal som ar propor-
tionell mot kvoten av signalstyrkan
fran de bada loberna. TACSCAN ir ett
forsok att automatisera en PAR-sta-
tion; markstationen ir en normal ra-
darstation, men pulsrepetitionsfrekven-
sen varieras under varje svep bade i
hojd och sida. Mottagaren sitter i flyg-
planet och kan tack vare att pulsrepe-
titionsfrekvensen andras sjalv avlasa
sidvinkeln och hdjdvinkeln p& mark-
stationen. N3igon avstandsinformation
erhdlls inte och ar inte heller nod-
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vindig. TALAR och TACSCAN arbe-
tar pad Ky-bandet (15 GHz) medan
STATE anvidnder C-bandet.

GPL, som tillverkar TALAR, var
mycket villig att stilla upp for prov.
Medan Honeywell, som gor STATE,
och AIL, som gor TACSCAN, inte ha-
de nagon utrustning fér prov. Av den
sd stort planerade utprovningen &ter-
stod nu endast ett landningssystem
for "jamforande” prov.

P hilips hade ett

forslag, LULA, som byggde pa Barbro~
principen, men var kompletterad med
elektronisk glidbana enl samma prin-
cip. Sandaren for sidinformationen
placerades med en antenn pa vardera
sidan av banan och ndgon snedstill-
ning av inflygningslinjen behovdes in-
te. Philips erbjod sig att med mycket
kort varsel ta fram en prototyp for
prov.

Nu kunde FC gora jamforande prov.
De planerades pad resp hemmabasen
F3, F1 (dir man av erfarenhet visste
att Barbrosystem har vissa svérighe-
ter), F8 (med inflygning oOver vatten)
samt RFN (under snoforhallanden).

TALAR och LULA installerades i
TP 83:an och matade dels flygforarens
ILS-instrument, dels var sitt ILS-in-
strument i kabinen. Instrumenten fo-
tograferades med en kamera som var
synkroniserad med en enkel teodolit pa
marken. Det var med stor forviantan
FC avvaktade forsta provresultatet.

@ Proven visade att TALAR var ett
anvandbart landningshjdlpmedel —
dock ej vasentligt battre an Barbro.
Det gick bra att folja ledstrélen, men
anslutningen var besvirlig badde i sida
och hojd. Lineariteten var inte till~
racklig for integration i 37-systemet.

@ LULA-systemet gav ovantat bra
hojdinformation, medan sidinformatio-
nen inte var i klass med Barbro.

E tprovningen

fortsatte ytterligare ndgon vecka, med
bla prov pa F8. TALAR fungerade
siamre pd F6 an pd F3, vilket berodde
mindre pa inflygningen 6ver Vittern
dn pa att graset framfor TALAR:s
uppstéllningsplats holls kortklippt av
golfintresserad personal. Har borjade
vi forst forsta betydelsen av omradet
framfor en landningsutrustning som
arbetar pa mikrovagbandet. Vi miss-
tankte att markens fuktighet kunde
ha viss betydelse. — Vid en av de talri-
ka demonstrationerna som FC hade un-
der utprovningstiden blev en flyg-
ingenjor tillfrdgad om hur FC mitte
markens konduktivitet under proven.
Mycket allvarligt redogjorde han for
provmetoden: "Man lyfter hdger fot 20
cm och stampar med stor kraft i mar-
ken. Om ett plaskande late kan uppfat-
tas ar marken blot”! — Senare prov
har visat att reflexionsegenskaperna
huvudsakligen beror pa ytstrukturen.
En betongbana tex ger kraftiga re-
flexioner.

LULA blev inte bittre trots niastan
inbyggda serviceingenjorer. FC och
Philips insdg att tidsnoden hade varit
for stor vid prototypframtagningen.
FC:s prov visade inte vad ett LULA-
system kunde — utan endast svagheter
hos prototypstationen. Proven avbréts
och Philips fick mdjligheten att géra
en ordentlig genomgang.

Aven TALAR-proven avbrits i av-
vaktan pé diskussion med GPL om
markreflexionsproblemet. GPL:s sy-
stemingenjor erkidnde att TALAR III
(som FC provat) var kinslig for mark-
reflektioner. Men TALAR IV, som
man provade i USA, var mycket batt-
re. Man kunde dock placera ett fin-
maskigt ndt 4—5 m framfor sindaren
och pé detta sdtt undvika markreflek-
tioner. FC var tveksam men inbjsd



GPL-ingenjoren till en demonstration
pd Kungsdngen, dir FC-representan-
terna skulle vara utrustade med nit.
Allt gick planenligt p4 formiddagen.
Daliga prestanda utan nit — en va-
sentlig forbdttring med nit. Fore ef-
termiddagens flygning klipptes griset
framfor sandaren och da var utrust-
ningen oanviandbar — b3de med och

utan nat.
T rots flera rap-

porter som omtalade hur bra TALAR
II var, hade FC:s prov visat att ut-
rustningen inte var anvandbar for dy-
lika behov. Aven om man inte behd-
ver klippa griset framfor utrustning-
en, ir det svart att undvika en vatten-
yta vid snosmilining och liknande ytor
med samma effekt. FC fick dock 16fte
att ldna TALAR 1V, som péastods va-
ra mindre kanslig for markreflexion.

Under tiden som proven péagick
hade AIL kommit tillbaka och erbju-
dit FC att testa en lab-modell till
TACSCAN. Utrustningen var bade
tung och stor och tdlde inte att std
utomhus. P4 en kanonlavett byggdes
ett hus vars langsida kunde fillas ned
och ersittas med en duk, som tillat
mikrovagsenergin pd sindaren att pas-
sera. Stationen kunde bara sinda i
hojd eller sida. Vid byte mellan hoéjd~
och sidkanal fick man montera pa en
ny antenn och vinda pd vridbordet.
Vid inflygningar fick man utnyttja ett
annat system for att erhdlla felande
kanal.

Aven med denna station pabdrjades
proven i TP 83:an. Man visste nu battre
var problemen fanns. Stationen prova-
des framfor en nyslagen grismatta, vid
spegelblanka sjoar och med banan fylld
med bilar for att simulera taxande
flygplan. Man flog i cirkelbanor och

Den modosamma vagen

mot ett nytt

landningssystem

FC:s prov

hjalpte konkurrenter till

gjorde overflygningar pd konstant hgjd
for att mita lineariteten. Det flogs
ocksd pd simulerade vigbaser med
mycket tita trad vid vagkanten och
hela tiden erholls mycket goda re-
sultat. Avvikelserna frdn korrekt be-
teende berodde troligen mera pd FC:s
mitutrustning in pa ofullkomligheter
hos utrustningen.

E fter en ordent-

lig ansiktslyftning kom Philips tillbaka
med ett sytem som var fullt anvidnd-
bart, men som hade kvar samma ter-
rangkinslighet som ”"Barbro”. Syste-
mets egenskaper utprovades i detalj,
ty aven om det var litt att visa att
TACSCAN var ett overlagset sy-
stem ... siA var prisskillnaden bety-
dande.

Vid prov under snoforhéllanden vi-
sade LULA ett oviantat beteende. P3
morgonen var sidinformationen bra,
men under dagen blev den krokig och
snedstilld, for att pad kvillen aterigen
bli normal. Vi var mycket forvanade,
ty ”Barbro” betedde sig inte pd detta
satt. Forklaringen var dock enkel.
LULA hade en atenn pa vardera sidan
av banan och pa ena sidan fanns en
stor snovall. PA morgonen reflekterade
loben mot marken och vi fick ett
normalt beteende, pd middagen smilte
snon och gav reflexion pa ytan, varvid
hela loben hojde sig och gav mindre
signal till mottagaren, eftersom man
under hela inflygningen befann sig i
underkanten av loben. Hos "Barbro”
reflekterades bada loberna i samma
punkt, varfor effekten av ett snotdc-
ke blir vasentligt mindre.

S3 smaningom gavs en mdajlighet att
under nagra veckor prova TALAR IV.
Men en uppstidllning mitt pa landnings-
banan, med planévinkeln 2,86°, visade
att utrustningen fortfarande var allt-
for "kanslig for markreflexioner. Vid
storre planévinklar fungerar utrust-
ningen utan problem. GPL insag prob-

béattre produkter

lemet och demonstrerade i slutet av
provperioden en modifierad TALAR
IV som klarade ovannamnda prov.
(Samarbetet med GPL var under hela
utprovningstiden synnerligen gott och
FC hoppas och tror att dven GPL fick
utbyte av proven... da FC bidragit
till en battre produkt.)

]) en slutliga ut-

provningen gjordes i en 32:a med god
mitutrustning. Flygplanets position
bestimdes antingen genom att fran
flygpanel fotografera ett antal lampor
p& marken eller genom inmitning med
teodolit. Registrering av utsignalerna
fran de tre provobjekten gjordes pa
oscillograf tillsammans med synkroni-
seringssignaler frdn positionsinmét-
ningssystemen. Styrinformationen pre-
senterades for foéraren pa en korsvi-
sare framfor ett treaxligt klot (Lear-
Siegler-indikator) pa samma sitt som
nédmoden presenteras i flygplan 37.
Proven koncentrerades pd LULA och
TACSCAN och kartlade noggrannhet
och dynamik for de bada systemen.

Proven med TACSCAN visade att

det var helt mojligt att nd onskade
landningsprestanda och gav material
for simulering och integration i flyg-
plan 37.
& FC:s prov, ytterligare utredningar
och offerter fran berdrda firmor lag
som underlag nar CFV beslot att vi
skulle fa ett landningssystem fran AIL
och samtidigt fick systemet namnet
TILS (Tactical Instrument Landing
System). TILS skiljer sig apparatmas-
sigt mycket fran TACSCAN, men prin-
cipen ar oforandrad.

Aven TILS provades forst i TP
83:an, varvid manga apparatmissiga
svagheter upptacktes och &tgirdades.
Den slutliga utprovningen av syste-
met har skett i AJ 37 och dessa prov
visar att vi fAtt ett landningssystem
med verkligt goda prestanda, [ ]

Dellby
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et finns manga orsaker till

"missade”/installda flygning-

ar. Men de tillfallen d3 ett

helt 7friskt” flygplan inte

fungerar enbart pga att det
ar kallt ute borde wvara sillsynta.
Redan da ett flygplan projekteras fast-
stalls vissa miljoer inom vilka samtliga
ingdende apparater skall kunna funge-
ra. Innan en apparat for flygplan god-
kanns skall minst ett typprovexemplar
utan funktionsstorningar ha genomgéatt
vibrationsprov, fuktprov, prov i viarme
och kyla, tithetsprov mm.

Redan pi detta tidiga stadium ges
dirmed underlag for modifieringar som
sa langt mojligt skall tillforsakra flyg-
planet god funktion dven under extre-
ma miljoer. FMV-F (Flygmaterielfor-
valtningen) har emellertid i atskilliga
fall d4nnu tidigare fatt lamna tillverka-
ren synpunkter pd konstruktion, ma-
terielval etc. Denna uppfoljning fran
kunden (= FMV-F) pagar sedan hela
tiden fram till serieleverans och i vissa
fall annu langre.

N u dr det dyrt

och tidskravande att infoéra andringar i
flygplan. Och dyrare blir det ju senare
under produktionen en andring beslu-
tas. Det ar darfor av stor betydelse att
sd snart som mojligt fAnga upp siddana
missforhadllanden som maéste Atgirdas.
— Av denna anledning har FC sedan
linge bla genomfort "vinterprov” ba-
de med flygplan och kringutrustning.
Citationstecknet skall forklaras senare.

Ett dilemma. — Provflygplan ar till

il
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% % Det ar svinkallt. Vid ordergivningen ftor en halvtimme
se'n var temperaturen —35° men den skulle langsamt
stiga. Hoppas man far startorder snart, for trots att
varmarslangen ligger over relingen kryper kylan frén
stolen obanhdrligt in | ryggen och spaken kanns trots

handskarna som en djupfryst glass. Det skulle vara fan

sa skont att ha fatt ligga kvar i sa

"Starta!’"' Ordern

far svar: Kontakt!... Oppna Hi-kranen, tryck pa knap-
pen. En kort puff se'n tyst. Svordomar — febril verk-

samhet — inget hjdlper! Ett pass at skogen!

mycket stor del "handgjorda” och om-
pysslas som spadbarn. Serieflygplan
gors med andra tillverkningsmetoder
och toleranser, och de behandlas 1
tjanst som tondringar — dvs de far
"skota sig sjdlva” si langt det gar.
Man kan darfor aldrig vara helt siker
pa att serieflygplan fungerar under
samma betingelser som provflygplan.
Man ar alltsd & ena sidan angeldgen
att s& snabbt som mojligt finga upp
problemen, och & andra sidan vill man
ha tillgdng till flygplan som ir si se-
rielika som mojligt. Normalt har det
blivit sd att proven har pabérjats 1 a
2 ar fore serieleverans.

Forst maste man faststilla tid och
plats fér proven. Sannolikheten talar
for att Norrland ar kallast och dit skall
man alltsd. Dock har utrymmet pa
Norrlands-baserna blivit begrinsat,
andra kamrater/forband vill ocksa dit

big

-9-

ETh

* % %k

upp. Man ma3ste darfér redan under
hosten faststilla var och nir vinter-
proven skall g& av stapeln.

R edan vid den-

na tidpunkt kan man stryka en hel del
av de framlagda onskemal om prov.
Varje provflygplan har sitt anvand-
ningsomrdde — kan vara det enda
tdinkbara for vissa speciella prov. Just
under vinterprovperioden “skall” des-
sa plan naturligtvis st& pa wverkstad
for ombyggnad. Och gor de inte det,
sa ar de speciella proven s&dana att
de har prioritet fére vinterprov. Nagot
eller ndgra flygplan brukar dock bli
disponibla. D4 skall dessa pa ett ratt-
vist sitt “fordelas” mellan olika in-
tressenter. Ett pusslande hit och priori-
terande dit, strykning hir och kom-
plettering dar pagir hela tiden fram
till avfirden. Ibland kan total omkast-
ning ske... Om ett av flygplanen ut-
gar eller maste ersittas av ett annat.

Program skrivs i stort och smatt.
Matutrustningar maste tas fram, vis-
sa modifieringar foras in i uttagna
flygplan, kringutrustningar (nya som
gamla) kontrolleras betr tillgang, le-
veranslige, modifieringsstandard etc.
Uttagning av personal gors, bestallning
av rum for dessa, ev ocksd bestallning
av personellt bistand fran forvaltning-
ar och forband. Hela FC ar mer eller
mindre engagerat i detta skede. — Bil-
den klarnar mer och mer. Dags att
"packa pappas kappsack’.

Forst stoppar vi ner de flygplan som
kunnat frigoras. Det har vil annu inte
hant att man fatt ner sd manga som



man velat ha. Det kanske blev de
flygplan med motormatutrustning och
elektronik som fick komma med. Va-
pengubbarna far avvakta eftersom det
tillgangliga flygplanet med balkar
prioriterades for annat etc.

M atutrustning-

arna ar sallan gjorda for harda miljder.
Skall de fungera maste man ha med
nagon form av uppvarmt utrymme att
ha dem i, annars fiar man sannolikt
inga varden alls.

Nagra nya munstycken for uppvarm-
ning av forare och nagra for uppvarm-
ning av elektronik, motorutrymmen
etc tas under forberedelserna fram
och stoppas ner. Helst ska de inte be-
hova anvandas. (N§ja, foraren lar man
ju aldrig (?) kunna modifiera, s& han
brukar fa sitt.)

Var ir nu de modifierade braggarna?
De skulle levereras direkt. — Diverse
checkningsfragor maste stallas... och
besvaras. Innan avfard!

Har man sa tur lyckas man i sep-
tember—oktober planera in ”"Norr-
landsresan” i februari och f3 den att
intraffa samtidigt med en kallperiod.
S&n tur har man dock mera sillan,
Vid nagot tillfalle har det tom hiant
att ortsbefolkningen dar wuppe har
vialkomnat FC... som brukar fora
med sig for arstiden varmt vider.

N 4ja, for det

mesta ir nu temperaturen ligre an
hemma. Men vi har tyvarr aldrig fatt
sa l3dga temperaturer att specificerade

granser natts. Vanligt ar mellan —15
och —25°. Temperaturer darunder har
uppmaétts i enstaka fall. — Darav ci-
tationstecknet kring vinterprov i bor-
jan. )

S& stiller man upp flygplan och ma-
teriel for nedkylning. Programmet si-
ger tio timmars nedkylning utomhus.
Lufttryck, temperatur och fuktighet
registreras. Lagsta temperatur vid det-
ta tillfdlle blev -—12°. Inte mycket
varde med prov i det laget. Jakt efter
meteorologen: "Nar far vi kallt”?

S& sméningom brukar dock en kort
koldperiod intraffa. Under natten gor
d& kung Bore sin insats i camoufle-
ringskonsten. Den gragrona fargen pa
bilar och markaggregat beliggs med
lager pa lager av frostiga stjarnmons-
ter. Flygplanens matta aluminium stra-
vas till av miljoner iskristaller... som
kanske hoppas pad en gratis flygtur.

F

Det knakar i skogen dar kylan om-
famnar vresiga tallar, som di vanligen
for lange sedan trottnat pd den sor-
tens uppvaktning. Den mera ovana
metallen ger fortare upp kampen och
tystnar nar den helt erdvrats.
Morgon. Det biter i ndasan och knar-
ret under skorna maste horas flera mil.
Forsta uppvarmningen galler persona-
len. Morgonkaffe. Aptiten ar vanligen
god och kalorierna behovs. Si ut! An-~
dedrakten stdr som kvastade rokrida-
er. Svordomar o6ver luckor och verk-
tyg som inte visste att handen kunde
tankas behova handskar. Handsken far
tag i en startnyckel och vrider om.
Batteriet kampar hopplost mot en
svarviackt motor. Den bil som lyckas
komma igéng slapar och drar pd andra.
Langsamt skakar markorganisationen
av sig kylans grepp. Luften fylls av
ljud och rék fran rikt flsdade moto-
rer, i bilar, braggar, virmare mm.

Dags sad for de

riktiga proven. N&'n flygning kan det
inte bli pd formiddagen. Raddnings-
bilens vixel gick inte att fa i... Den
tas in i hangar for varmning av vaxel-
ladan.

Maitutrustningarna ar uppvarmda i
sin kiosk och kopplade till ratt flyg-
plan. Dags for start av motorn. Det
gar, om dn med viss tvekan. Nar tink-
pumparna kommer igang rinner flera
liter soppa fran flygkroppens under-
sida. In i hangar for kontroll, Med lite
varme sa tatas lackan. "Konstigt att
det ska vara si forbannat svart att fa

UNDER VJNTERTJANST AR START- OCH ANDRA
SVARIGHETER MANGA . - .
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Vinterprop 3152

ar lajbeg). — A

» en O-ring som tal lite temperaturvax-

lingar”. Karran ut igen — forsenad
men uppviarmd. Inget vinterprov med
den forrian nista dag. Den andra "kar-
ran” gar igdng ... efter bara ett miss-
lyckat forsok. Hydrauldroppet upphor
forhoppningsvis efter en stunds kor-
ning. "Millan” in, tréogt men OK. Start!
Ebk-funktion? Instrument-funktion?
Hojdmitaren kdrvade till och lite im-
ma pa glasen. Allt noteras fér kom-
mande rapportering och atgird... om
underlag for bedomning och pengar
racker till. (Ibland deltar olika civila
firmor fér att pd plats direkt ta del av
funktionen hos sina system. Ibland
forbjuder sekretesskravet sadant, och
di far man tro vad FC siger.)

Efterskord. — Ater pa FC. Utbytet
blev inte denna gang helt vad vi 6ns-
kat, Daruppe forhindrade alla ovanta-
de problem en klar dversikt av laget.
P34 lite avstdnd klarnar bilden. Vad
intraffade? Varfor hande det? Var lig
orsaken? Var skall atgérder séttas in,
hardvara eller instruktionsandring? Ef-

18

terklokhet: varfor gjorde vi inte sa i
stallet? Nasta gdng da skall f...

Det finns up-

penbarliga nackdelar med den begrin-
sade upplaggning vinterproven har haft
och fortfarande méaste ha, sd lange si-
tuationer intraffar som beskrivits. FC
har gjort framstillning om att fa upp-
fora ett miljoprovhus, dar hela flyg-
plan skall kunna kylas ner. Férdelen
med ett sddant dr framst att kylan
finns nar den behsvs. Och av den kva-
lité som” efterstravas. Bade prov- och
serieflygplan skulle med ratta forbe-
redelser snabbt kunna stoppas in da
t ex vadret forhindrar flygning. Pa-
verkan p& oOvrig planerad provning
skulle darmed bli minimal.

Medan man hoppas att de myndig-
heter som har att besluta om ett sa-
dant hus tar sig en ny funderare, bor-

- de man forsoka utféra vinterprov med

de forsta serieflygplanen. FC har for-
sokt, men det ar besvarligt. Det ar

manga intressenter som alla drar &t
olika hall. Nagon maste bli besviken.
(Varfor FC?)

FC forsoker i stiallet att varje vin-
ter folja upp funktionen hos de serie-
flygplan som and3 ska upp till Norr-
land. P& s vis borde problemen kun-
na kartliggas, dvern sddana som kan
bero pa okat slitage efter langre ging-

tider.
i ad nu da! Fle-

ra forband dker ju varje &r upp till
Norrland fér dvningar, s nog far FC
uppfoljning. Fran flygsidan har inga
allvarligare klagomal pa& bristande
flygplantillgdng pga kyla inkommit.
OK, allt ar bra. Tillverkama har med
viss hjdlp av FC fitt fram ett under
kyla bra fungerande system som alla
ar nojda med. Eller... finns det fort-
farande brister?

Men vad hander egentligen i vinter-
morkret daruppe? Vagar man sig pa en
gissning, att flygplanmastare och tek-
niker svurit ve och forbannelse &ver
allt jobb som fordras for att fa begirt
antal flygplan pa linjen? Vigar man
sig pa att formoda, att bide det ena
och andra konstgreppet maste tas till?
7"Klargoringsinstruktionen fungerar QK
i vanliga fall, men i kyla duger den
inte. Vi tar och varmer lite hir och
lite dar s& fungerar det... och alla &r
glada och noéjda. Huvudsaken #r ju att
flygsidan far sina bestillda flygplan?”
Eller ar det inte sa?

Jovisst, MEN skulle tex varmare
funnits tillgangliga om det varit all-
var? Har man enbart anviant rutiner
enl instruktion och medel enl "KUL”?
Eller mdste andra medel till? Det far
i s& fall inte vara sddana som enbart
dr tilldmpbara i fred — om nu inte
speciella omstindigheter foreligger. 1
varje fall maste alla se till att de ut-
over normalrutin vidtagna Aatgirderna
vidarebefordras. Det finns sikert mas-
sor av erfarenheter som pa si satt kun-
de spridas ut till andra via modifiera-
de instruktioner och ev forslag till
andringar i/eller komplettering av ut-
rustningar. Allt for att generellt for-
battra tillgangligheten och anvindbar-
heten hos vara flygplan.

€ @ Men det hir resonemanget &r
gammalt. Det finns ju numera en spe-
ciell instruktion for klargdring i kyla,
flera vdrmare &r bestillda etc, s&
framdeles ska det vidl gd bra. Ja, for-
hoppningsvis! Men varfor har det drgjt
s ldnge innan detta gjorts? (Forlat
du sno frédn i fjol) Och vad kan goras
for att ytterligare forbittra liget ? —
Har finns absolut anledning fér alla
att tdnka efter. (Fore!) |
Seahl




@ En SK 35:a ur FC pabirjar ett superstallprov.

Matmetoder

och

provdatabehandling

rinciperna for matregistrering

och databehandling &r likar-

tade, men for tillverkaren ar

registrerbehovet synnerligen

stort och fordrar provflygplan

som bokstavligt talat dr fullproppade

med matutrustning. For utvirdering

av provresultaten behdvs databehand-

ling av motsvarande omfattning. Detta

nodvindiggor en langt gdende integre-
ring.

Vid FC ar det vanligen fraga om ut-

provning av delsystem, varvid regi-

strerbehovet ar vasentligt lagre. Dar-

vid FC

v¢ v¢ Provverksamhet i
FMV-regi vid FC i Malm-
slatt skiljer sig avsevart
frAdn vad som erfordras
nar en flygplantillver-
kare ‘skall utprova ett
nytt flygplan (vapensy-
stem). SNGAAe

emot dr kraven mycket stora nar det
galler att snabbt fa fram provresultat,
vilket forutsitter enkla problemlos-
ningar och en smidig organisation.
Langt efter det en flygplantyp tratt
i tjanst kan FC tilldelas utprovnings-
uppdrag. Som ibland far karaktir av
brandkarsutryckningar.

M atsystem, —

Onskade mitstorheter registreras nor-
malt i analog form. Digital registrernig

forekommer i undantagsfall, men far
med sakerhet okad anvandning i fram-
tiden.

Den storhet man onskar mita, tex
ett tryck, omvandlas vanligen av en
givare till en elektrisk spanning som
efter signalbehandling tillfors ett re-
gistrerorgan — som kan vara en elek-
trisk skrivare (’slingoscillograf’) eller
en databandspelare. Den senare an-
viands vid stora mitbehov och vid
snabba variationer 1 matstorheterna.
Den mojliggbr aven automatisering av
utvarderingsforfarandet. :
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o

" tinuerligt i

Vid litet antal matstorheter ger dock

oscillografen vanligen enklare och
mindre arbetskravande installation i
provflygplanet, vilket manga ganger

ar avgorande.

1 den pa bild 1 visade matutrustning-
en ingdr ett stort antal elektroniker-
enheter. Dessa dr byggda i standardi-
serat plug-in-utforande, for signalbe-
handling och for automatisk manov-
rering av matsystemet. Foraren skall
i princip bara behova sla till och frén.
For synkronisering med markmatsy-
stem finns en exklusiv radiokanal.

ppbyggnaden
av ett matsystem av denna storlek i ett
provflygplan — liksom installationen
av provobjekt — kraver forutom in-

sats av matspecialister ocksa konstruk-
tions- och verkstadskapacitet av bety-
dande omfattning. I stort sett identis-
ka matsystem av beskriven typ har in-
forts i flera flygplan typ 32 A. Dessa
tjinar som plattformar for utprovning
av vitt skilda objekt i realistisk miljs,
tex landningssystem och robotsystem.
Dessa anvands vid skjut- och fall-
ningsprov av olika slag.

Viktigare data for instrument och
matdon, som anskaffas eller framtas
for utprovningsindamal, inférs kon-
ett magnetbandregister.
Detta anvinds for utskrift av aktuella
och dverskadliga kataloger, som &r av
varde vid planering av matsystem for
ett givet utprovningsuppdrag.

Fotogrammetri. — Fotogrammetriska
metoder tillampas mycket ofta i FC:s

verksambhet.
l @ Enkelpunkts-

inskarning. — Om ett inmitt signalfalt
innehallande minst tre signaler (van-
ligen stralkastare eller skirmar ma-
lade i svart och vitt) avbildas med en
kalibrerad kamera, kan dennas koor-
dinater och vinklar relativt signalfal-
tet bestammas. Om flera an tre signa-
ler avbildas och inmits fir man dver-
bestimning. Ett matt pd matningens
kvalitet kan di erhallas.

Metoden tilldmpas vid gyroprov for
bestimning i forsta hand av kursvin-
kel. Dessutom vid inmatning av koor-
dinater och vinklar vid separation av
t ex robotar. I det senare fallet ar sig-
nalerna malade pa objektet och kame-
ran monterad i flygplanet. Efter be-
rakning av kamerans koordinater och
vinklar med avseende pi objektet ut-
fors en transformation som ger ob-
jektets koordinater och vinklar med
avseende pa flygplanet. Enkelpunkts-
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inskarning anvands vidare for bestim-
ning av flygplans koordinater och
vinklar under landningsforlopp. Samt
vid skjutning, da det skjutande flyg-
planets attityd oeh lage bestimms i
skjutogonblicket. 1 detta fall monteras
en kamera i flygplanets nos och rik-

tas framat.
2 @ Fotogramme-

trisk avskarning. — Vid denna metod
uppstills tvd kameror pa var sin in-
mitta plats. Kamerorna inriktas mot
ett gemensamt aktuellt omrade. Varje

& Sk enkelpunktsinskdrning med lodriktad kamera och ho-
risontellt slgnaltiit.

kamera avbildar samtidigt med aktu-
ellt objekt Aven tva referenssignaler
(tex skarmar), vars koordinater ar
kanda. Referenserna gor det mojligt
att uppstilla kamerorna timligen god-
tyckligt och utan speciella inriktnings-
forfaranden. Metoden anviands vid
skjutning for bestdmning av bomav-
stdnd, brisadligen och raketbanor. En

diér databandspelare,

32 A,
slingoscillograt och ett antal miitkameror — de senare pla-

ett fpl

av métutrustning

& Del

cerade | en kapsel under flygplanet — Ingar som reglstrer-

organ.




@ |Interidrbild fran provdatabehandling.

annan tillampning 3ar inmitning av
flygplans landnings- och startforlopp.

3 @ Ovrigt. — Vid

bestamning av landnings- och start-
strackor for flygplan anvinds ibland

en mycket enkel metod med endast en
kamera. Da forutsatts att objektet ror
sig 1 ett vertikalplan genom startba-
nans mittlinje. Kameran uppstills vid
sidan av startbanan och ar vridbar for
folining av flygplanet. Ett antal refe-
renssignaler uppstills pd sadant sitt
att minst en signal alltid avbildas till-
sammans med objektet.

Aven om metoden maste anvindas
med forsiktighet, med tanke pa ovan
angivna forutsdttning, ar den mycket
anviandbar tack vare sin enkelhet.

Ett antal teodoliter med skiftande
prestanda utnyttjas for specialindamal
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filmbilder utviarderas i

— tex vid prov med landningssystem,
for vindvisering, vid lastfillning fran
flygplan etc. Harvid avlises vinkel-
skalor eller fotograferas skalor och
objekt. I ett fall kan remsstans anslu-
tas till teodoliten, varvid vinkelvirden
fas pa halremsa.

P rovdatabe-

handling. — Maitregistrering maste ef-
terféljas av lamplig databehandling i
syfte att presentera provresultat kor-
rekt och overskadligt — oftast i form
av diagram och tabeller.

Qavsett hur registreringen utforts,
overfors matdata till sifferforrm — om
detta inte skett direkt vid registre-
ringen. Oscillogram avldses oftast ma-
onskade tidssnitt. Aktuella
en speciell
filmanalysator, savida inmatning av
koordinater pa filmen Oonskas. I till-
limpliga fall overfors miatvarden till
maskinlasbar halremsa eller halkort.
— . Betr magnetbandsregisteringar éver-
fors dessa fn vanligen till oscillogram
och behandlas enl ovan.

Fortsatt bearbetning kraver att kali-
breringsdata for varje storhet finns
tillgangliga. Nodvandig kalibrering
utfors fore provstart samt uppre-
pas vid behov under provperiodens
ging. DA berdkningsmiassig behandling
av data skall utféras anvands olika
hjalpmede! beroende pa uppgifternas

omfattning.
E lektroniska

bordsraknemaskiner av olika slag an-
vands i enklaste fall. Storre uppdrag
bearbetas i egen minidator (Hewlett-
Packard) eller i endera av tva “time-
sharing-system” (SAAB eller Honey-
well Bull). D& ytterligare kapacitet ar
nodvandig utnyttjas dator vid lanssty-
relsen i Ostergotland (DATA-SAAB
D220S) och i vissa fall SAAB:s dato-
rer i Linkoping.

Efter slutforda berdkningar sam-
manstdlls resultaten i diagram och
tabeller som levereras till uppdrags-
givaren.

Datateknik och sarskilt "time-sha-
ring” har drastiskt nedbringat den ma-
nuella insatsen vid provdatabehand-
ling. [ syfte att ytterligare effektivi-
sera utvarderingsprocessen pdgar upp-
byggnad av en automatisk utrustning,
som i fardigt skick avses direkt over-
fora magnetbandsregistreringar till ta-
beller och diagram. Uppbyggnaden —
huvudsakligen en programvarufraga
— sker successivt och genom att man
kontinuerligt tar i ansprdk fardigut-
vecklade delsystem. ]

nuellt 1
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WESERUBUNG % % / nummer 2/3 av FV-Nytt 1971 gavs en &terblick pé
den ena delen av tyskarnas “'Weseriibung” 1940, det
strategiska overfallet pa Danmark under andra véarldskri-
get. Den delen kunde genomféras snabbt — pd nagra fa
timmar. ¥ Betydligt ldngre tid tog operationens samtidiga
andra del, anfallet mot Norge. Norsk bergsterrdng, djup
snbé och framféralit norrmdnnens energiska, tappra och
ihdrdiga motstand forsvdrade déar i avsevérd grad ‘for tys-
karna att genomféra sin plan. Den tog mycket langre tid
i ansprak och kostade dem hdgst betydande férluster. %
| redogérelsen tor "Weseriibungs” danska kapitel kunde vi
till storsta delen stédja oss pa den danske flyghistorikern
Helmes beréttelse. Den fdéljande skildringen &ar (med till-
stand) byggd pa en bok av Jon Tvedte, "Verden far Vinger’
(Oslo 1948); och pa tva tyska bécker: Morzi & Hiimmel-
chen, "Die deutschen Transportflieger im Zweiten Welt-
krieg” (Frankturt am Main 1966) samt Cajus Becker,
“Angriffshohe 4000 (Oldenburg 1964). * % %

— andra etappen:

Varldens forsta luftbro

Luftwaffes segrande vapen

et utomordentligt
djdrva och farofylida
strategiska Overfallet
Av NILS KINDBERG | o N;—"rge genomfor-
des med vastalliera-

de styrkor alldeles i nérhe-
ten. Foretagets overraskande
natur belyses bla av Wins-
ton Churchil’'s karaktaristik:
"Den mest fruktansvarda mi-
litdra 'explosion’ som mansk-
ligheten ditlills fatt prova pa.”
Farorna for Sverige var i
det norska skedet kanske
dnnu stérre dn under det
danska. Man vet att den
svenska jarnmalmen fran
Lapplands gruvfadlt och dess
transportvdg over den nord-
norska hamnen Narvik sb-
derut var hogviktig for Tysk-
lands krig och {&rsorjning.
Man vet ocksd att de vist-
allierade hyste vittgaende
planer pa att besatta de
= svenska malmfilten. Det

@ Operation "Wesgeriibungs”’ etapp 2 | skulle ske bla i samband

sitt inledningsskede. Snart skulle virl- . i
dens forsta 'big lift' startas. Bortemot med en forberedd och av

500 transportfiygplan &r involverade. — ' sedd, men aidrig lamnad
Ovan ses juftlandsiittningstrupp med va- . hjalp till Finland — efter ténk-
pen och ammunition tas ombord pa ett ta operationer via Norge och
tyskt transporttlygplan av typen Junkers Sverige. Hitlers »Weserii-

J 2/3 .
u sz m bung” kunde genomfdras

anda till Norges slutliga ka-
pitulation 8 — 10 juni 1940.
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Den 9 april 1940 ca kl 09.20 tog tyska 1l:a
rZerstorer”-divislonen  (tvAdmotoriga Me
110-jakt- och attackflygplan Fornebu flyg-
falt invid Oslo. Det skedde efter hard strid
med sju norska Gladiatorjaktplan, tappert
ledda av l6jtnant Rolf Thorbjorn Tradin.

Daligt vader, med bla t&t dimma over
Skagerack, hade hindrat utsanda tys-
ka Ju 52-plan att planenligt och 1 tid trans-
portera fram ndgra fallskarmskompanier.
Efter “nedhopp” skulle dessa sakra be-
sittningen av denna hégviktiga, forsta
framre flygbas i Norge. Luftstriden
ovanfor Fornebu blev inte utan forluster.
Ett par Me 110 och en norsk Gladlotor
skdts ner wunder kraftmitningen. Ovriga
sex norska jaktplan totalhavererade vid
nodlandningar i bergsterrding mm langt
frdn Fornebu, sin hemmabas. Deras di-
visionschef, kapten Erling Munthe Dahl,
hade per radio nédgats ge slna forare or-

dern: "Landa var som helst... blott inte
pd Fornebu ... flygplatsen anfalls nu av
tyskarna!” — (Ndrmare harom nedan.)

® @ Medan Me 110-divisionen &nnu var
i fard med att frdn luften nedkampa plat-
sens latta luftvarn och ovriga forsvar,
borjade tyska Ju 52:or landa kors och
tvars pé& faltet. De hade dock ingen fall-
skarmstrupp ombord utan i stillet personal
ur Me 110-forbandets markstyrka, tank-
ningsmateriel, statlons- och slgnalutrust-
ning mm. Ur nigra av de 1 forsta om-
gangen sist landade Ju 352-planen rusade
dock en del stridsklara mannar fran 324:de
regementet. De satte genast igdng med
att ''réja ur” de norska motstAndsnistena
vid " flygfaltet. En broklg samling tyska

soldater — besattningarna pi de landade
flygplanen, infanteristerna och négra f3a
marklandade fallskdrmsjagare — kom dar-

for oplanerat att sakra besittningen av
Fornebu.

& SA Hr dAd “Weseribungs’ etapp 2
I géng. En Ju 52:a sOker slg over
de norska fjdllen p& morgonen den

9 april... for 32 &r sedan. Det
blaste snall. Den nya krigstaktiken
skulle provas i stor skall."

Ca 3 tim senare anlinde samlade Ju 52-
forband med huvudstyrkan av de for ope-
rationen avdelade fallskdrmsjdgarna och
luftlandséttningstrupperna. Atskilliga av
Ju 52:orna fick storre eller mindre have-
riskador vid landningen. En del borjade
brinna. — Under tiden hade en elegant
diplomatbil med tyske flygattachén i1 Oslo
kapten Spiller vid ratten kommit till For-
nebu. Han tog ledningen vid det fortsatta
tyska ockuperandet av bade Fornebu och
Oslo.

BLOCHER TILL BOTTEN

P4 sjofronten hdnde det ocksd en del.
Tyska oOrlogsfartyg, lastade med trupp och
krlgsmateriel, sokte n& upp till Oslo ge-
nom den tridnga farleden Drodbakssundet.
Den tunga kryssaren 'Blicher” (10.000
ton) blev darvid sankt efter fulltréffar
med torpeder fran ett batteri pd stranden
samt granateld frdn den gamla fastningen
Oscarsborgs ratt si fordldrade grova ka-
noner, Trupp till ett antal av ca 1.000
man, en hégre stab m m foljde darvid den
tyske orlogsmannen till havets botten. Aven
ett par andra, mindre orlogsfartyg séinktes
— liksom négra tyska lastidngare med
trupp och materiel ombord.

Det norska flygvapnet kunde dock inte
skdra nlgra lagrar den g8ngen, pga sin
ringa styrka i bade kvalitet och kvantitet.
(S4 var det di...) Tyskarnas andra flyg-
operationer den 9 april 1940, bla deras
ockupation med flyg av den sydvastligaste
norska flygbasen Stavanger-Sola, berdrs
nedan.

® @ Majoren vid norska flygvapnet, se-
dermera oOversteldjtnanten, Jon Tvedte be-
rattade om laget vid det norska flyget bla:

— Flygvapnet i Norge (liksom det
danska) hade 1940 knappast kommit ur

Vad som
gélide

da

galler an
— inte bara
i Norge. ..

pionjarstadiet. I b3da landerna var det
delat i tva sklida styrkor, arméns flyg
och marinens flyg. Materielen bestod hu-
vudsakligen av flygplan fradn ca 1924. Tak-
tiken avvek foga frAn den som anvints i
forsta varldskriget 1914—18. De ytterst sma
statsanslagen uteslot nastan anda in 1 det
sista varje mojlighet att fornya flygplan-
bestindet. Detta missforhdllande samt fler-
talet utomstdende myndigheters negativa
installning till flygvapnet och dess militira
varde hindrade de f& framsynta fackman-
nen att f4 gehor for sina krav pd utveck-
ling till ett stridsdugligt kraftigt norskt
flygvapen.

1930-talets begynnande skriack for det
nya spoket pd himlen — tyskarnas ater-
uppstdndna, snabbt tillvixande Luftwaffe
— resulterade dock i att Norge sent om-
sider (ca 1938—39) bestallde n#&gra for
den tiden moderna amerikanska jaktplan
Curtiss P-36 Mohawk: en del lidtta attack-
och torpedplan fr&n Douglas och andra
frAn Northrop. En del av dessa forsta
exemplar hade man den 9 april 1940 natt
och jamnt bérjat packa upp ... nar sla-
get foll. Tyskland, viérldens d3 starkaste
och aggressivaste militérmakt, hade f3 da-
gar innan gjort de sista startforberedel-
serna for "Weseruibung” — det strategiska
overfallet pd Skandinavien. Ett “litet” for-
spel till den kommande stora stéten mot de
tvad vastra stormaktsgrannarna.

LIKVID | KLIPPFISK

Norska arméflygets enda jaktplantyp
var den férut niamnda Glostet Gladiator.
Den vagde 2.400 kg, hade 840 hk motor
Bristol Mercury I1X, en toppfart (pa 5.000
m héjd) av ca 380 km/tim, steg till 6.000
m pd 9 min, hade en normal flygtid pa
ca 2 tim och var bevédpnad med fyra fasta
8 mm kulsprutor. Den kunde férses med
skidor. Man hade dessutom ett 40-tal
omoderna spaningsplan Fokker C V-E fran
omkring 1925, med brittisk Bristolmotor.
Toppfart ca 170 km/tim, en rorlig kul-

spruta (8 mm) och tvd mans besittning. m
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& Fallsklirmsjdgare ur “the big 1IIft"" nr 1 pA vlig ned frdn ett tyskt
transportpian till anfallamé! pad norsk mark.

De laga statsanslagen till flygvapnet
Jledde till en bytesaffar med Italien. Mot
likvid i norsk “klippfisk” fick man ca
1939—40 in fyra hoégst omoderna, tvamo-
toriga Caproni Ca 310. Toppfart hogst 350
km/tim, en latt kulspruta i ett roérligt
ryggtorn (som ingen kunde anvanda!) och
hoégsta bomblast ca 900 kg. — Alla fyra
Caproni-planen havererade ca 10 april pga
bristen p& krigs- (reserv-) flygfalt.

® o Vid den norska flottans flyg var det
1940 ungefar lika illa stallt. Dess huvudbas
Horten, pa Oslo-flordens vastsida 25 km
sydsydvast Drobak-fortrangningen, med
bl a egna verkstader mm, f{5ll tidigt 1|
tysk hand. Dess flygmateriel fore den 9
april utgjordes av ca 30 Hortenbyggda sjo-
gpaningsbiplan MF-11, 9 skolflygplan och
8 torpedplan Douglas DT-2 C. En rorlig
8 mm kulspruta och tvd mans besattning
fanns pd dessa plan.

Sex nya, tvAmotoriga torpedplan Hein-
kel He 115 (liknande vira T 2:or) var
bestillda fr&n Tyskland, men tvd av dem
var inte levererade. Tv3 av de befintliga
lyckades undkomma till Storbritannien.
Norrménnen hade i USA for flottans flyg-
forband bestallt en del enmotoriga
flygplan typ Northrop N-3 PB. Men forst
1943 kunde till vastsidan undkomna pilo-
ter (ur ett i Canada organiserat norskt
flygvapen) borja flyga dem — fran baser
pd Island.

TOTAL BRIST — TOTALFORLUST

Den totala bristen pA krigsflygfalt (reserv-
baser) blev ocksd en av anledningarna
till totalfdrlusten den 9 april av Norges
enda jaktforband, de till Oslos forsvar
avdelade Gladiatorplanen. Efter den fodrut
namnda luftstriden over Fornebu nodgades
de norska jaktflygarna forsdka landa. Lojt-
nanterna Liitgen och Waaler tvangs landa
pd det omstrldda Fornebu, dar deras tvd
Gladiator-plan genast skots i brand; Braa-
then pd sjon Bogstadvatinet; Thorsager vid
As lantbruksskola; Schye (sirad) i Brum-
mumdal (nordvast Hamar); och férbands-
ledaren 16jtnant Rolf Tradin intill Hamar,
med planet genomsallat av kulor efter strid
med sju tyska plan.

Om firbandets luftstrid i grAdiset over
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Fornebu den 9 april antecknade Tradin en
del i sin flygdagbok, som belyser den da&-
tida norska jaktflygutbildningens och ut-
rustningens brister. Han skrev:

DA och d& tog jag mig for att bara
styra mitt plan rakt pd motstindaren —
utan att anvdnda siktet... Hur skall man
for ovrigt sikta 1 en luftstrid? Hur mycket
skall riktpunkten i#dndras 1 ett lage, dér
intet sddant &ar likt det nasta? Man méaste
ha erfarenhet och sparljus for att lara
sig det. Vi hade intetdera...”

GLADIATORERNAS UTTAG...

Flygforsvaret av Sydnorge rdkade ut for
en ny tragedi i mitten pa -april. Norrmin-
nens hopp, en fran brittiskt hangarfartyg
startad jaktdivision om 18 Gladiatorplan
hade p& eftermiddagen landat p& Lesja-
skogsvattnet (en isbetackt insjé) i Gud-
brandsdalen, ca 90 km sydost Molde. Goda
rdd frdn motorkunniga norska vdnner att
tappa oljan ur motorerna pa kvillen fdlj-
des inte. Nar gryningen kom stod de brit-
tiska flygmekanikerna och piloterna for-
tvivlade vid sina motorer och plan. Ingen
enda motor gick att starta. Nattkylan hade
forvandlat motoroljan i motorernas pum-
par och ledningar till en nastan fast,
tjockflytande massa. Personalen fr&n Al-
blons land var helt obekant med den
nordiska vinterflygtjanstens krav.

Innan man hunnit avhjalpa felet kom
en tysk division Heinkel He 111 for an-
fall over sjon. Dess bomber och akaneld
bokstavligen "pulvriserade” de 18 Gladia-
torerna. Som svartbruna flackar lig sedan
resterna pd isen, — N3gon tid darefter,
ndr isen smilte, sjonk det hela till sj6-
botten.

Forst helt nyligen har ett britliskt barg-

ningskommando lyckats ta upp en del for-
vridna rester av plan och ett par motorer
— f0r museiandamail. Det galler att inte
glomma vad som kan handa oforberedda
forsvarare . ..

LUFTWAFFE AVGJORDE

Luftwaffe avgjorde kriget i Norge 1940.
Bomber och akaneld triffade den ena
norska flygbasen efter den andra. Ovriga
forsvarsverk, trupp m m motte samma dGde.
De f3 norska plan, som hunnit starta, gém-
de sig undan i fjordar och p& isbelagda
sjoar. "Hela” forsvaret tvangs snabbt mot
norr. Ingen av de norska permanenta flyg-
baserna hade nagot effektivt luftvarn
eller annat forsvar.

Redan fr8n den 12 april opererade tyska
flygforband fr&n alla flygplatser i sddra
Norge ... som om dessa varit hemmaba-
ser. Standigt ankormmande, nya forband
Ju 52:o0r lastade ur en strom tyska trupper
frdn alla vapenslag — Infanteri, artilleri-,
pansar- och ingenjortrupper mm — samt
de for inkraktarna nédvandiga mingderna
ammunition, proviant, sjukvérdsmateriel
m fl fornddenheter.

Tyskt stridsflyg rev hokstavligen upp
det norska kommunikationsnitet. Tyska
meteorologer hade forutspdtt en stabil
vaderperiod under f6r "Weseriibung” be-
hovlig tid. Och hela tiden, dnda in i juni,
ridde for det mesta ett strdlande "Go-
ringvader.”

BITTRA KRIGSERFARENHETER

For forsta gingen i krigshistorien fick bi-
de brittiska och norska flottan p& allvar
erfara, att orlogsfartyg — &ven stora S&-
dana — var helt forsvarslosa om de inte
skyddades av flyg. Sonderbombade slag-
skepp., kryssare, jagare och andra fartyg
"linkade"” in i brittiska hamnar. Englands
forste sjolord och hans kolleger blev
minst sagt betinksamma och tyckte att
kriget borjat ta en fo6r de wvastallierade
hogst ogynnsam vandning. — I Nordnorge
holl sig dock annu en del norskt flyg fast
I de sista resterna av det som nyligen
varit fritt land.

En ny brittisk Gladiatordivision och en
annan division utrustad med Hurricane-
plan, hade i tvd omgangar transporterats

& Fornebu 9 april

1840: De

tyska flygplanens landning-

ar gick
derfritt.

inte helt klan-
Bilden

illustrerar

tvd Ju 52:3 nos-mot-nos-




dit med hangarfartyget "Glorious” och
flugit till Bardufoss och Skaanland, ca
45 km nordvast Narvik. De stodde norr-
minnen i norr och noterade flera fram-
gldngar mot det pltrangande tyska flyget.
Fr&dn den 26 fram till den 29 maj rasade
harda strider mellan & ena sidan land-
satta franska och brittiska marktrupper
(stédda av talrika brittiska orlogsfartyg)
och &4 den andra de tyska stridskrafter,
som under general Dietls befal fran den 9
april besatt Narvik,

Det brittiska flyget, de tvh jaktdivisio-
nerna, hindrades ofta av radande dimmor
att gora ndgra avgorande insatser. De tys-
ka forsvararna nodgades dock inte dess
mindre utrymma staden och uppratta nya
forsvarsstallningar strax Oster darom. Dir
stoddes de av tyskt flyg, bergsjagare och
nylandsatt fallskarmstrupp.

Efterhand OJkades det tyska trycket,
bombflyg och marktrupp 1 samverkan
drev bort de véastallierade krafterna. Se-
dan dessutom order om hemfard nitt de-
ras OB vid Narvik, amiralen lord Cork
and Orrery, nddgades denne blsa till hem-
fard ... Gladiatorplanen och alla Hur-
ricanes (i allt Atta sAdana plan} lyckades
flyga tillbaka och landa p& ’’Glorious”
dack. — P4 hemvag till Storbrltannlen
rdkade dock hangarfartyget (llksom trans-
portingaren ""Orama” pd 8.000 ton) ut for
de tyska slagkryssarna ”Scharnhorst” och
"Gneisenau" och sanktes i Nordsjon med
bl a hela flygstyrkan ombord.

KAPITULATION

Den 8 juni — kapitulationsdagen — av- '

seglade 25.000 man brittiska och norska
trupper visterut ombord p& brittiska far-
tyg. En del av dem sidnktes p& vigen.
Norges kung Haakon VII, hans drottning
och norska regeringen steg ombord pd en
brittisk kryssare for att senare frdn Stor-
britannien sdka organisera nytt motstind
mot ockupationsmakten.

Norska forsvarets OB, general Ruge, ka-
pitulerade den 8 juni med vad han hade
kvar. Den 10:de underskrevs Kkapitula-
tionsakten. Forst 1944 — 45 kom befrielsen
— med borjan diar motstdndet Ar 1940
slutat, i Nordnorge.

® o Tyskarnas avsikt i den norska de-
len av “Weserlibung” hade varit att den

kollision. Man fick _Inte
vara 8d noga. Kosta vad
det kosta maste. Resurser
fanns ... vid den tidpunk-
ten.

& Nirbild frdn uthoppsmomentet. Tyska Invasionssoldater I[dmnar |
tét strom sina Ju 52:0r.

9 april 1940 pd morgonen samtidigt ta
Oslo, Kristiansand, Stavanger och Narvik
med darvarande viktiga flygplatser, ham-
nar mm. Noggranna forberedelser, skick-
lighet och djarvhet i genomfdrandet gav
dem framging — det vAghalsiga foretaget
lyckades.

I det foregdende har i korthet omtalats
en del drag frdn anfallet mot Oslo och
fran krigshandelserna langst i norr. Hir
skall nu folja ndgra andra huvuddrag dels
frdn operationen mot Oslo, dels fr&dn det
framgingsrika anfallet mot Stavanger-
Sola samt dessutom frdn ett par special-
foretag.

"BLIXTKRIGETS” ANSIKTE

Utg8ngsbaseringen och det samtidigt med
anfallet mot Norge igingsatta men betyd-
ligt lattare anfallet mot Danmark skild~
rades i nr 2 —3/71 av FLYGvapen-NYTT.
Liksom i Danrmnark var i Norge overrask-
ning av motsidan ett forsta villkor for ett
lyckat genomfdrande. Siarskilda Ovningar
i fallskdarmsanfall och luftlandsattning ha-
de foregdtt “Weserlbung.” For det mesta
hade de dock s3 lange fred raddde agt rum
i “Rikets’ gstliga delar. Sedan kom ”prak-
tisk tillampning” vid Osterrikes, Sudet-
landets och BOohmen-Mahrens ockuperande
1938 — 39. Ocksd genom en del foretag
under 18-dagarsfalttdget mot Polen hade
man skaffat sig erfarenheter.

P3 viastmaktshall tycks man under tiden
inte helt ha insett att dem nya formen for
krigforing hade manga mojligheter. Detta
trots att aven ryssarna sedan flera &r Ovat
och visat upp massinsats av ’’desantirup-
per”. — Tyskarnas X:e Flygkdr var en
stor enhet, uppsatt bla for angreppet p&
Skandinavien. Den omfattade biAde egent-

liga krigsflygforband (bomb-, attack- och
jakt mm) och en wvaldig armada trans-
portflyg "for sdrskild anvidndning', dvs
for fallskarmsanfall och luftlandsattningar.

MASSINSATS AV FLYG

De tyska kéllorna talar om 53 flottlljer
(”Gruppen”) om vardera Over $0-talet
landbaserade Ju 52/3m mm och om tre
flottiljer sjoflyg av diverse slag (Heinkel
He 59 mm). Det nidmns ocksd att varje
transportplang besdttning forstarkts med
sarskilt utbildad specialist p4 uthopp och
luftlandsiattning. Denne ledde dessa mo-
ment i slutmomentet av resp foretag.

De tva forsta transportflottilierna som
insattes mot ett flygbastndl medférde aven
ett sarskilt Flughafenbetriebskompanle”
(basforband). Detta skulle betjdna de In-
satta flygplanen efter landning, tanka,
ladda osv. Forfarandet visade sig vilbe-
tankt. Det gallde sedan att ta hand om
all personal, materiel m m, som kom med
efterfoljande plan., Ingen forsening till
foljd av bristfallig bastjanst behdvde se-
dan noteras. Man uppger ocksd, att alla i
"Weseriibung’’ insatta plan setts dver pé
det noggrannaste fore start. — Men likval
var man pd tysk sida fullt pd det klara
med, att norrmannen skulle gora hard-
nackat motstind.

® o Ca 350—500 transportplan — upp-
gifterna om antalet vaxlar — medverkade
i operationen mot Skandinavien. Det blev
*'varldens forsta luftbro” 1 forening med
full stridsinsats. Fallskarmsangrepp med
soldater fra&n skyn, det nya tyska strlds-
medlet, uppenbarades den 9 aprll for vast-
virlden pd ndra hall — i Danmark och
Norge. Flygfaltet Fornebu maiste tas, det
var nyckelpunkten for ockupation av Oslo
och for det fortsatta tyska framtrangandet
norrut.

Men hur skulle det senare g till? S&
snart tillrackliga krafter framforts med
luftbron, skulle transportflyget dels an-
vandas for att fora fram fallskdrmsanfall
och underhall till nya norska mal, dels
Atergd till sina hernmabaser. Dar skulle
det std i beredskap och forbereda ni#sta
stora tyska operation -— "Slaget mot vis-
ter”, anfallen via Holland och Belglen
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®» mot Frankrike och kanske i en darefter

foljande etapp mot... Storbritannien. —
Mycket berodde alltsd p3 utgéngen av
Operation "Weseriibung’.

DUBBEL DRAMATIK

Under anflygningen mot Oslo kom ett
kritiskt lage. Goring hade uppdragit A&t
chefen for X:de karen (se ovan) att leda
det hela. Men under karchefen, general
Geisler, fanns en sarskild chef for trans-
portflyget "Land’ och en for dito "Sjo".
Hela massan Ju 52/3m var darigenom di~
rekt lydande understidlld generalmajor von
Gablenz, hogbetrodd fd trafikflygare och
uppbyggare av Lufthansa — d& mer &n
ndgonsin en helt militar hjalporganisation
at Luftwaffe. All flygande personal p& von
Gablenz transportflygplan i anfallet mot
Skandinavien var sarskilt utvald och vil-
tranad i instrument- och ’'daligt viaders-
flygning”. |

Den 9 april 1940 motte det forsta av de
mot Oslo flygande Ju 52/3m-forbanden (lik-
som kort efterdt de foljande) tdt dimma
over Skagerack. Moln- och dimvaggen var
s& hog att den rackte 1angt ovanfor den
beordrade flyghojden. Den bdrjade vid
vattenytan. Sikten gick ner till blott nag-
ra fi meter. Att flyga 1 tatt anslutet for-
band var aven det mer an svart. Chefen
for den ledande flottiljen, kapten Wagner,
bedomde att hans mannar nog skulle
klara uppgiften och efter landning pd
Fornebu ta platsen genom strid. Skulle
sikten forsimras ytterligare blev dock fo-
retaget mera tveksamt. En annan forbands-
chef i en foljande flottilj hade forlorat
tvd plan i dimman (det visade sig sedan
att de kolliderat och stortat i havet). Den
senare fick per radio emotta order fran
general Geisler att vanda pga det osikt-
bara vadret. Han lydde och landade med
sina resterande plan vid Alborg p3 Jyl-
land. P3 de tvd smé& flygfalten blev emel-
lertid trangseln svir. Dessa var namligen
redan belamrade med plan och materiel,
som i ett senare skede skulle vidare till
Norge.

o ® Kapten Wagner i ledarflottiljen an-
sdg emellertid att ordern att avbryta fo-
retaget skulle ni honom Igenom von
Gablenz, vilket den alltsad inte gjort. Aven
von Gablenz var starkt negativ till Geis-
lers order att vanda om. Wagner ansig
ocksd att det kunde vara en falsk or-
der, utsand av fiendens radio for att vil-

seleda och skapa oreda i anfallet. Han
fortsatte darfor trots den daliga sikten
med sin flottilj.

Nar forbandet befann sig strax soder
om Oslofjorden forbattrades sikten. Wag-
ner visste ocksd att tva divisioner tung
jakt” typ Me 110 skulle trygga hans land-
ning. Plotslig beskjutning fr&n marken
fick ingen verkan. Kl 09.05 — Over For-
nebu — s3g han ett norskt Gladlatorplan
i l3gor nere p& faltet och aven nigra Me
110:0r som frdn marken beskot forsva-
rarna. Striden péagick tydligen for fullt
ddr nere.

Efter ett forsta landningsforsck med det
tunga Ju-planet traffades plotsligt Wagner
av en norsk kula. Han var darmed borta
fran det foljande. Hans andrepilot lyc-
kades dock landa efter ny anflygning.
De ombordvarande rusade ut och deltog 1
striden om faltet.

P I stidllet for Wagner blev det nu
hans stiallforetradare, kapten Ingenhofen,
som fick ta hand om flottiljen och leda
de fortsatta landningarna p& Fornebu.
Platsen inreddes skyndsamt till forsvar och
till mottagande av efterhand landande nya
plan och forband. Trupp, fallskarmsjdgare,
materiel togs om hand. Planen gjordes
klara for fortsatt tjanst.

Det fortsatta forloppet i Oslo har redan
berorts. Att anfallet mot Fornebu och
strax efterdt mot Oslo kunde genomfdras
lyckligt tillskrivs dels chefen for Me 110-
divisionen l0jtnant Hansen och hans per-
sonal och flygplan, dels Ju 52-cheferna kap-
tenerna Wagner och Ingenhofen.

BLIXTKRIGET FORTSATTER

Till Sola och Stavanger styrde samtidigt
en annan transportflottilj Ju 52/3m, med
kapten Giinter Capito som chef. Ocks8 det
forbandets framsta division, tolv plan, ra-
kade in i dimbilten. Ansvaret for om man
skulle fortsdtta eller vanda vilade helt pé
forbandschefen. Sikten var ocksd hir — pa
en ndgot vastligare fardvag — minimal.
Capito kunde knappast se sidoplanen t
ledargruppen! Ett fallskarmskompani (chef
16jtnant ven Brandis) fanns med i flyg-
planen, tolv man i varje Ju 52. Uppdraget
gallde att ta Sola-basen efter nedhopp.
Molnvaggen slot sig snart om planen.
Den fortsatta farden miste g8 helt pd in-
strument och radiopejling. En otrevlig
hake var dock att divisionen under
Capitos chefskap aldrig hade flugit 1 sa

@ Eft tyskt tvdmotorigt Heinkel He 111 har lan-
dat minus och kanat
gréns,

utanibr Fornebus fiit-

@ Jull 1942: En drink fére

start. De norska exilflygar-
nas kelgris vid Muskoka-

basen | Canada.

stort forband i s& délig sikt, pd instrument.
Efter en halvtimmes instrumentflygning
klarnade det dock upp. 900 m nedanfor
glittrade solen pA Nordsjons vigor. Tio mil
frdn kusten sig man Norge. Men var fanns
de andra planen? Capito s3g sig om —
det drojde en halvtimme innan han hade
samlat elva av forsta divisionens plan hos
sig. Dock — var befann sig det tolfte?
(Senare visade sig att dess pllot inte kun-
nat hAlla sin plats utan mast g4 ned i Dan-
mark).

Kl 09.20 var Capito och hans forband
utanfor kusten t hojd med Stavanger. I
snavast mojliga hogersvang styrde man In
mot land. Handelserna fdljde nu slag 1
slag — det gillde att komma fram till an-
fallslage si Overraskande som mojligt. PA
10 m hojd styrde man in i en dalging.
Man “hdjdhoppade” over en &s och var s3
framme vid Sola. Hojden var 120 m. Dar-
efter skedde uthopp i lagsta mojliga fart,
for att inte de uthoppade jdgarnas’ sprid-
ning skulle bli for stor.

FALLSKARMSJAGARNAS TAKTIK

En signal gavs p& elektriskt hormn Inne i
planet. Dess stridsberedda jagare gav
sig i tat foljd ut genom Ju 52:ans breda
sidodorrar, pd né&gra f3 sekunder. Sedan
foljde de andra planens. Over 100 fall-
skdarmar dalade oOdesmattat ned. Kulspru-
te- och gevarseld frdn markforsvaret mot-
te dock anfallarna. Men samtidigt hérdes
kulspruteeld fran luften — det var foérst
en. sedan tvd Me 110 ur lojtnant Gollobs
tunga jakt- (och attack-) division, som
frdn Fornebu lyckats ta sig fram till Sta-
vanger — trots den daliga sikten. Divisio-

‘nens Ovriga sex plan hordes inte av.

Fallskdrmsjagarna dalade ner med stor
precision och sig snart att filtet gjorts
obrukbart fér landning med utstillda hin-
der, Det norska motstdndet kdmpades dock
ner och sedan tog det inte lidng tid att fa
Solafaltet anvandbart for flyg igen. I strl-
den mot markforsvaret stupade en del
tyskar.

Dir tri-




nades RNAF fbr kommande

stridsuppgifter
llerades sida.

pad de al-

Men redan andra omgéngens Ju 52:.or
kunde landa utan hinder av faltets be-
skaffenhet... och utan norsk motverkan.
Medfoljande tyska basorgan satte genast
igdng med att gora om Solabasen till fram-
re bas for fortsatta tyska flygforetag —
snart nog mot brittiska drlogsfartyg. Sola-
basen behovdes dock nidrmast som bas for
fortsatta foretag mot Trondheims-omridet
mm norr didrom.

SVARA SPECIALFORETAG

Ett par specialféretag innan "Weseriibung”
slutférts bor kanske namnas har. — Kort
efter det tyskarna tagit Fornebu och Sta-
vanger-Sola lyckades britterna sitta i land
marktrupper och flyg vid Andalsnes, langst
inne i en fjord ostnordost Alesund, i Roms-
dalen. De avsag att tranga fram [ dalen
till  jarnvagsknuten Dombds, tyskarnas
enda jarnvigsforbindelse till Trondheim.
Kunde den jarnvigen tas var mycket vun-
net for den norska saken.

Flygrapporter om den hotande fram-
ryckningen n&dde tyskarnas operations-
ledning. Den 14 april beordrades darfor
(sent pa dagen, frdn Berlin och per tele-
fon) 15 Ju 52/3m medforande ett for-
stirkt fallskarmskompanl att stoppa den
brittiska frammarschen genom ett motan-
fall, for att radda Domb4s. De tyska trup-
per som markledes lyckats ta sig fram till
Lillehammer. kunde inte gora det.

Flygforetaget till DombAstrakten blev
ingen ldtt uppgift. Ordern hade kommit
fram sent, maélskisser od saknades, kart-
underlaget 6ver fardvagen var ytterst brist-
faillgt. Sent den 14:e kom forbandet dock
ivag. Molnhdjden var 50 m Over egen bas
och tiata moln insvepte de kringliggande
bergen. Viaderminnen lovade att sikten
skulle bli battre langre i norr — tv hade
man dock molnens ovre grans liggande pd
2 —3.000 m.

@ @ Blindflygning igen. och radiopej-
ling p4 Oslo. Nar en tredjedel av strac-
kan Aaterstod littade det. Planen kunde g

ner till f6r fallskirmstruppen behbvlig,
14g uthoppshojd. Medan uthoppen pdgick
utsattes forbandet och flygplanen f{or
stark gevars- och kulspruteeld fr&n mar-
ken. En Ju 52:a med alla ombordvarande
forlorades over malet. Ytterligare fyra
maste nodlanda pd hemvéagen med svéra
haveriskador. Tre plan landade svirt
skottskadade vid Trondheim,

Endast sju av de frdn borjan femton
planen lyckades efter en flygning under
svarast tdnkbara forhillanden ta sig hem
till Fornebu.

FLYGBURET ARTILLERI

Artilleri per flyg till Narvikstruppernas
hjalp blev ett annat mairkligt flygforetag.
For de tyska trupper som mot slutet av
april fordrivits fr&n den viktiga malm-
hamnen Narvik var bristen p& tunga va-
pen, speciellt artilleripjaser, en stor old-
genhet. For att om mojligt rdda bot hir-
for beslot den tyska ledningen i Norge att
med sina beprovade transportflygplan Ju
52/3m flyga dit ett bergsbatteri 7,5 cm
Skodapjaser (delbara for att om s& behdv-
des klovjetransporteras).

Ett forband Ju 52:or under befal av
overste Baur de Betaz fick order att klara
uppdraget. Det fick ske med uppoffrande
av alla flygplanen, om si blev nédvandigt.

Planens extrastora Dbransletankar maéste
monteras ur fore start, for att de rétt
tunga pjaserna, deras ammunition, ser-

viser ete skulle kunna stuvas in. Flygpla-
nen tankades bara med s8 mycket ben-
sin, som behdvdes for att de skulle kunna
flyga tlll en liten frusen sj0 néra flygfal-
tet Bardufoss (ca 100 km nordost Narvik).
Resten av viagen malste oversten foéra fram
batteriet utan flygets hjalp.

REN NODLOSNING
Vid starten raknade man kallt med att
man aldrig skulle f4 se de 15 Ju-planen
mera. Batteriet kom dit det skulle. Men
viren kom och isen smalt och sjén blev
ater vatten — alla flygplanen sjonk tlll
botten — pd samma satt som Gladiator-
planen p& Lesjaskogsvattnet.

Att man som hir kunde fora fram ett
bergsbatter! med flyg for att ge marktrup-
per det krafttillskott de behovde var ju
bra. Men hela foretaget maéste betraktas
som rena nodlosningen. Dock gjorde —
i samverkan med det tyska stridsflyget —
det lilla flygburna bergsbatteriet sitt till

for att n& det just did behovliga i den
ojamna kampen.

FEM DAGARS FACIT

Fem dagar efter det "Unternehmen We-
seribung” wvar Luftwaffe etablerat med
ca 400 Ju 52/m och 150 sjoflygplan pd
alla de viktigaste flygplatserna 1 Syd-
norge — framst dd vid Oslo, Kristlansand
och Stavanger. Snabbheten och kraften i
genomforandet visade att den tyska led-
ningen var val mediveten om att det verk-
ligen bradskade. Likasd att man kunde
handla utan att ta hinsyn till egna forlus-
ter 1 flygplan och manniskor. Bade vid
Oslo och vid Stavanger brydde man sig
foga om att flygfalten var sméi. Ett avse-
vart antal transportplan kraschade pd de
overfyllda filten eller forlorades p& andra
satt. Men de for Weseribung ndédvandiga
mingderna flygburna trupper, ammunition,
drlvmedel, bomber, luftvarn och utrust-
ning av alla de slag kom fram dit dar de
behdovdes — 1 ratt tid, ndra nog tidta-
bellsmassigt.

For sjotransportflyget blev det en stor
tillgdng, att det p& norska vastkusten
fanns ett flertal i fred iordninggjorda
landningsplatser med slipar; forbindelser
etc. Alla gjorde god nytta nir det gallde
att fora fram materiel mm med sjoflyg
till de i mellersta och norra Norge stri-
dande trupperna.

IMPROVISATIONENS MASTARE

Ca en vecka efter det stora foretagets
start var Luftwaffe ocks4d baserat i Trond-
heims-omridet. Avstindet till de tyska
flygforbandens hemmabaser var inte mind-
re an ca 1.000 km. Sedan britter och
fransman lyckats ta sig in i land vid An-
dalsnes, Harstad och frdn den 28 maj
tom vid Narvik, var flygtransporter till
och fr8n de tyska styrkorna i sédra, mel-
lersta och norra Norge — framst till foljd
av de osakra sjoforbindelserna — ett
ofrdnkomliga villkor for fortsittningen.
Tyskarna visade sig under Weseriibung
som mastare | den svdra men nodvandiga
konsten att improvisera fram losningar,
allt efter lagets viaxlingar. De forstod
ocksd att vdl anpassa sitt flyg efter upp-
gifterna och att anvianda det med god
verkan — allt nédvéndigt att kunna 1 krig.

® o Vad som géllde 1940 galler an — |
hdr relaterade hanseenden... och inte
bara i Norge. [}

& Waserlbung ur en annan vinkel. Triangseln pa

Fornebu av landande

tyska tp-plan orsakade

storre skador Hn den norska motstdndselden.
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Radar-Tunnan en papperstiger

Y% Y Den skolversion av SAAB 29 som beskrevs
i FLYGvapen-NYTT nr 5/71 var inle den enda
vidareutveckling av grundkonstruktionen som
téinktes for flygplanet. Allisedan projektstadiet
diskuterades mellan Saab och Kungl Flygfér-
valtningen en eventuell installation av radar.
Vissa forberedelser 16r ett sddant arrangemang
vidtogs redan fran bérjan genom att kroppens
nosparti utfordes som en separat, utbytbar
jiggenhet. Eit alternativt utfSrande med radar
skulle hdrigenom kunna ske utan nagon storre
ombyggnad av flygplanet. o Y %

rsprungligen saknades

helt erfarenhet betr de
tekniska forutsattning-

arna for en radarinstal-

lation. Efter hand bdr-

jade dock utlindska konstruk-
tloner se dagens ljus. -Ryska
MIG-15 radarutrustades  mmed
radomen placerad ovanfor lufi-
intaget, samma sak med ame-
rikanska Sabre (F-86D) som fick
en liknande installation, F-94C
Starfire m fl. Tidigare hade ra-
dar funnits pa nattjaktplanen,
men av mycket utrymmeskrd-
vande slag (jft J 30 Mosquito).
Nu var det tydligt. att utveck-
lingen gick mer och mer dir-
han, att aven dagjaktplanen for-
sdgs med radar for att darige-
nom ge dem allvaderskapacitet.
Mot bakgrund av denna ten-
dens och i belysning av det tek-
niska underlag som d& ocksf
borjat vixa fram, genomférde
Saab 1950 en utredning som syf-
tade till att nérmare beskriva
hur 29:an kunde forses med ra-
dar. Utredningen redovisades den

28 september 1950 i en rapport
till Kungl Flygfoérvaltningen med
beteckningen KC-29-26 ''Spa-
ningsradarprojekt fpl 29". Den
framlades relativt tidlgt och utan
krav pé fullstindighet, for att
ge utgangspunkter for det som
man bedomde lingvariga arbete
som skulle &tga for att f4 fram
den erforderliga apparaturen.

Samtidlgt med utredningen
forklarade Saab att en installa-
tion i Saabs regi inte var moj-
lig — med hansyn till bl a kon-
struktionskontorets anstrangda
kapacitet vid denna tid och de
storningar i den ordinarie 29-
produktionen som skulle uppsta.
Diaremot var, framhdoll man, pro-
jektet upplagt med tanke pA
mojligheten att bygga om redan
levererade 28:or vid flygvapnets
verkstader.

& & Den tinkta anliggningen,
som till storsta delen skulle pla-
ceras i kroppsnosen, avsig en
3,2 ¢m radar med 12 km rack-
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— | mitten: Den tdnkta modl-
~ Nedan tv: Den

instrumentpanelen.

Ovan t h: J 29:ean med den radarnosplacering som p
<4 mindre |impliga radarnosplaceringen,

ansags mest lamplig.

fierade

vidd. Avsokningsomridet berak-
nades ti]l 30° runt om och vik-
ten til ca 125 kg.

Saab:s utredning, genomford
av civilingenjérerna Hartman
och Fornander, inleddes med en
rackviddsdiskussion. Man utgick
harvid fr8n den s k radarekva-
tionen. En jamforelse gjordes
mellan 3 em- och 10 em flyg-
radar med samma antennarea,
antenneffekt, modulation och
avsokningstid. Denna utfoll till
3 cm-radarns fordel saval i
frdga om rackvidd som upp-
losningsforméga.

Ett studium av rérfabrikan-
ternas uppgifter vid denna tid
hade gett vld handen, att man
mht nédvandigheten av begrans-
ning av radarstationens vikt och
utrymme inte kunde anvénda
sédndarror med storre uteeffekt
an 100 kW, om véaglangden val-
des till 3 ecm. Med 30° spiralav-
sokning, 10 m? mélyta och 15
varv/sek antennrotationshastig-
het skulle riackvidden i riktning
0° bli 21 km (31 km med stilla-
stiende antenn) och i riktining
30° 12 km. Spiralavsckning hade
valts darfor att stationen ge-
nom avsokningsmonstrets sym-
metri skulle bli mindre stord
av flygplanets rorelse och att

rollstabiliseringen kunde ute-
lamnas. Spiralavsékning skulle
ocksd innebara fordelen att ma-
lets lage entydigt presenterades

pa ett enda indikatorror.
P4 den typ av indikator som
avsdgs, sk I-indikator, anges

méilets lage relativt flygplanets
langdaxel genom den riktning,
i vilken ekot syns p& radarskéar-
men. Ekots utstrdckning pd
skarmen &r ett matt p& den vin-
kel som ar mellan riktningen
t{ll mAalet och egen flygrlktning.
Avstindet till méalet anges av
radien frdn Indikatorskérmens
centrum till ekot. Med maélet
rakt fram har foraren framfor
sig pd indikatorn en lysande
rund ring som krymper allt ef-
tersom maélet narmar sig. Ringe-
ens centrum sammanfaller med
katodstralrorets centrum. Det &r
alltsd frAga om i princip sam-
ma indikator och samma system
som i 35 A.

& & Tre antennplaceringsalter-
nativ diskuterades. Det forsta
gick ut p& att overdelen av no-
sen skulle dras fram i form av
en parabolisk radom, innanfor
vilken antennen skulle placeras.
Den andra avsag antennen med
avsékningsmekanism och even-

" flektorn

tuellt aven sindare och motta-
gare inrymda 1 en spolformig
kropp mitt i ett vidgat luftin-
tags framre del. Den tredje los-
ningen var en metallsklvlins
langst fram 1 luftintaget.

Det forsta alternativet, som
var det som forordades, skulle
erbjuda de storsta fordelarna
frAn radarteknisk synpunkt. Re-
skulle di fi 40 cm
diameter och minst 30° rorelse-
utrymme i alla riktningar. Fora-
rens synfalt skulle bli obetyd-
ligt avskarmat till féljd av no-
sens upphdjning. Under alla for-
hallanden skulle synfiltet bli
storre an i flygplan 32, under
forutsittning att sittstillningen
var normal. Den andra losningen
skulle inte ge erforderlig an-
tennarea och den tredje 16s-
ningen (med skrivlinsantenn)
skulle medféra ett omfattande
praktiskt och teoretiskt utveck-
lingsarbete.

Den totala effektforbrukning-
en for radarn beraknades till
ca 1 kWw. Harav skulle 350 W
tas frAn en 400 p/s-omformare.
Av flygplanets generatoroffekt
pd 6 kW fanns 3 kW tillgéng-
liga. Denna effekt skulle &aven
kunna betjina den kompressor-
anlaggning som behdvdes for att

halla lufttrycket i vagbledarna
konstant, oberoende av fl_yg-
hojd.

¢ ¢ Utrymmesmissigt dispo-
nerades allt utrymme over golv-
planet framfér en linje i hdjd
med huvens framkant, med un-
dantag for elboxutrymmet pé&
hoger sida. Denna volym be-
raknades vara tillracklig under
forutsattning att anlaggningen
uppdelades pd mindre enheter.
Fran platssynpunkt skulle alter-
nativet med den férlangda nosen
stalla sig fordelaktigast. Det
andra antennarrangemanget, med
en gondol i luftintaget, skulle
splittra utrymmet ofdrdelaktigt.

Indikatorn foreslogs placerad
till hoger om siktet och fram-
dragen ur instrumentpanelen ca
115 mm. Kontrollerna skulle pla-
ceras latt tillgangliga pd sidan
i kabinen. Med indikatorn pé
foreslagen plats skulle fyra In-
strument trangas undan och
alltsi behova placeras pid annat
stalle.

1 utredningen diskuterades
slutligen olika metoder att in-
koppla radarn pa siktet. En me-
tod gick ut pd att lata radarn
tillfora gyrosiktets beraknings-
organ uppgift om avstdnd till
malet. Piloten skulle di befrias
frdn denna uppgift men i ovrigt
sikta som wvanligt. En annan
metod var att gora inrikinlngen
helt radarstyrd. Siktets speglar
skulle paverkas sa, att siktring

och kors forflyttades och darmed
framforhéllning erhdlls. Ytterli-
gare en metod var att helt slopa
det optiska siktet och att an-
falla enbart p3 indikatorlnfor-
matlon. Denna metod skulle
dock krava stor vinkelnoggrann-
het och tillsatsapparater av olika
slag.

& & Data {6r den foreslagna
radarutrustningen med anten-
nen placerad i en férlangd nos,
var foljande:

Funktion: spaning + 30° 1}
héjd och sida; sikte for akan
samt navigering med wmarkba-
serade radarreflektorfyrar.

Vaglangd 2 om: 3.2

Pulseffekt P kW: 100

Pulsfrekvens p/s: 2.000
Pulstid g4 s: 0.5

Indikatortyp: 1

(3-dimensionell)
Indikatordlameter tum: 5

Antenndiameter cm: 40
Stralbredd °: 5.5
Avsdkning typ: Spiral
Efterlysningstid sek: 0,7
Antennrotationshastighet
varv/s: 15

Medelrackvidd km:
egna flygriktningen

beraknad 21
verklig, f6rmodligen ca: 12
i riktning 30°:

beraknad 12
verklig, férmodligen ca: 7

Vikt kg: 125

(exkl tryckluftskom-

pressor, omformare

och radom)
Kraftforbrukning kW: 1

Projektansvarig var overingen-
jor Lars Brising. N&gon ver-
sionsbokstav for flygplanet ut-
togs aldrig och inte heller néa-
gon projektbeteckning.

& & Hur gick det d4 med vi-
dareutvecklingen av detta in-
tressanta projekt? Kungl Flyg-
forvaltningen erkiande den 25
oktober 1950 (MHF 29:116) att
man mottagit ulredningen, men
anrmilde samtidigt at! erforder-
lig kapacitet for ombyggnad vid
flygvapnets verkstader saknades.
Projektet skulle darfor stdllas
pd framtiden. Utredningen kun-
de darfor tills vidare anses va-
ra avslutad, men KFF anholl
samtidigt att f4 A4terkomma i

frdgan “'for det fall inforandet
av anldggningen langre fram
blir aktuellt”. — Men det blev

aldrig aktuellt och radar-29:an
fick laggas till handlingarna.
Dar har den legat allt sedan dess,
bortglomd. Men nu ar den Ater-
uppvackt!, inte i materlaliserad
form men som ett flyghistoriskt
unikum. Och i Nordens storsta
flygtidning . .. s klart! | |
Lennart Berns

RATTELSE ANGAENDE SK 29

Artikeln om SK 29 i
sammats i
med

FLYGvapen-NYTT nr 5/71 har
bl a SAAB:s personaltidning VIPS. t en
rojektansvarige civilingenjor Sten Aurell forklarar denne

uppmérk-
tntervju

att ndgon fullskalemodell (mock-up) — som det | FV-Nytt pa-
stods eventuellt ha funnits — aldrig var aktuell. | |

Red
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FLYGvapen-NYTT:s temaserie nummer 10:

rets flygdagar vid F10 var
tillika flygvapnets huvud-
flygdagar 1972. De hade kom-
binerats med fjarde Skandi-
naviska flygutstdllningen som
oppnades redan den 11/5. Dagarna
11—12/5 (torsdag—fredag) agnades hu-
vudsakligen &t markutstillningar och
vissa demonstrationer i luften av civila
flygplan. Av KSAK anordnade an-
komstitvlnigar pagick dven. Flygupp-
visningarna genomfordes den 13—14/5
(lordag och séndag) — bada dagarna
pa likartat sitt. En varvning av civila
och militara uppvisningar prévades. —
Enl prilimindra berakningar besdktes
flygdagarna av ca 35.000 besokare.
Skandinaviska flygutstillningen ar
ett vartannat ar aterkommande eve-
nemang som arrangeras av AB Hel-
singborgsutstaliningar (agare Helsing-
borgs kommun). Utstdliningarna inled-
des 1966 med en statisk utstdllning pa
’Groningen” 1 Helsingborg. Invigare
det Aret var astronauten John Glenn
och prins Bertil. En "rorlig” begiven-
het den gangen var bla en Do-24 som
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& 'Fyrkappen' H#r flottiljens didsta byggnad. Fran 1800-talet.

Luft-
cirkus
pa
Barkakra
arets

flyg-
handelse

* % 1970 tirade F10 sitt 30 &rs
jubileum. Maéanga strdvsam-
ma &r hade ftérflutit sedan
todelsen. Ett framtvingat
krigsbarn hade vuxit till sig,
blivit storre och starkare,
men bibehdllit sitt hérliga
skanska flygargemyt — en
egenskap som i alla &r inte
bara vunnit skdningarnas
gillande och uppskattning.
Barkakra-bréderna ville ma-
nifestera sin stora arsdag
med en "open-house-show".
Det skedde i samband med
AB Helsingborgsutstélining-
ars skandniaviska flygutstéll-
ning. P& F10. Ett halvvecko-
langt evenemang som drog
till sig nédstan alla skaningar.
Och ‘flertalet’ utldnningar
dértill. En hérlig reklamdrive
fér ftlyget i alla dess former
och arter. % En succé som
forde med sig en repris, ett
onskat dakapo. | 4r var det
sédlunda dags igen. Den 11—
74 maj hdlls grindarna 6pp-
na fér den stérsta svenska
flygcirkusen 1972. Y % %

landade pa en 75 m lang avstangd del
av en gata i staden.

1968 holls 2:a Skandinaviska flygut-
stallningen pd Hoganas flygplats. Den
legendariske Group Captain Douglas
Bader var invigare den gangen. Han
anlande till Hogands i eget plan efter
en direktflygning fran London. Efter
landningen utspann sig den numera
smatt klassiska dialogen: "Well Doug-
las, which is your first wish on Swe-
dish ground?” Bader svarade: A la-
vatory!”

1970 hélls utstillningen pa F10. Sam-
tidigt avholls da ett "World Assembly”
inom JAPOA (International Council of
Aircraft Owners and Pilots Assosia-
tion) med 1.700 deltagare fran 22 lan-
der, samt en europakonferens inom
EAA (Experimental Aircraft Associa-
tion) — dvs “hembyggare”.

])e militdra flyg-

uppvisningarna inleddes med att FV:s
nya skolflygplan SK 61 ristade en



signatur i luften — FV. I formationen
ingick 14 Scottish Aviation "Bulldog”,
flugna av flyglirare frén F5. SK 61
utférde Aven en enskild uppvisning
senare i programmet. Forare var for-
valtare Gustavsson. Det tuffa planet
visade en imponerande vandbarhet
samt mycket korta start- och land-
ningsstriackor. F5 deltog ocksad med en
rote gamla trotjinare, SK 50 (Saab
Safir). Uppvisningen bdrjade med
avancerad flygning i ansluten rote.
Efter roteflygningen delade roten upp
sig for enskilda uppvisningar. Nir
flygplanen (som flégs av fanjunkerna
Rundblad och Olsson) bdvergick frdn
“vanlig” avancerad flygning till att
demonstrera fallande 1ov (spinn) pa
lag héijd, gick ett sus genom publiken
och den spontana appladd som uppstod
var forarna val varda.

1 samband med sista SK 50:s land-
ning startade sergeant Wahlstrom i
en SK 60 (Saab 105). SK 60 ingar i
F5-stallet som typ II pad flygskolan.
Aterigen fick besokarskarorna se prov
pa vad ett skolflygplan maste kunna
tdla. Wahlstrom visade flygning pa
ryge och i rattvint lage med allt vad
detta innebar .i friga om péafrestnnig
for flygplan och pilot.

F20 medverkade med en fyrgrupp
SK 60 som tyst och négot forsynt smog
in 6ver den grénprunkande Hallands-
Asen och gjorde en attack i form av
flankanfall, varefter den lika tyst for-
svann bort mot norr pa lagsta hdjd.
Prydligt! — En minut senare kom det
“tunga artilleriet”. Fyra F17-grupper
A 32 ”Lansen” frdn lagsta hojd utan
att nagon sett eller hort dem — fyra
grupper eller 16 A 32:or i ett perfekt
"timat” flankanfall mot F10:s bansy-
stem. Anfallet var dver lika pldtsligt
som det kom. Imponerande!

¢ & Att man med J 35 F (Drakens
sista version) kan utféra avancerade
program av hog klass det visste sikert
de flesta forut. Men ndr fanjunkare

Roland Persson hade landat stod fler- -

talet ganska stumma. Under 6 min
utférde han en avancerad- uppvisning
med ett flyt och en ’alertness’ langt
utéver det vanliga. Han landade p& ca
500 m utan att skada vare sig brom-
sar eller dack.

Ett nagot ovanligt inslag visades
upp i form av en kapplopning mellan
en J 35 F (35.000 hk), en SK 50 (190
hk), en Porsche 911 S (160 hk) och en
manniska. Alla startade pa banan pé
linje. 35:an vann starten forstds, men
sedan kom Porschen som god tvaa, SK
50 som trea och sist loparen. 35:an
skulle flyga 80 km, SK 50:n 12 km,
Porschen kéra 9 km och léparen
springa 1200 m, Som speakern sa:
”Skall manniskan segra dver maskinen
i denna kapplopning?” — — Léparen

LAy

vann med nigra meter...
utraknat sa)!

(det var

Reklam for tra-

fiksakerhet (bilbalten) fanns med. En
HKP 3 fran F17 slappte en hiangande
bil frdn 30 m (88 km/tim) rakt ner i
marken. Bilen lades sedan upp till be-
skddande pa4 omrédet. — Flygsikerhet
demonstrerades genom en ganska rea-
listisk rdddningsovning pa filtet, da
en pilot vinchades upp i en HKP 3.
Fallskarmsjagarna fran Fallskarms-
jagarskolan (FJS) gjorde en bejublad
uppvisning bada dagarna. P4 sdndagen
medgav vindforhallandena tom att
stromhopp ur en DC-3:a kunde utfo-
ras. Efter ett kort uppehall i det mili-
tara programmet (det inneholl bla en
“hetsjakt” pd bilburna banditer fran
en miniautogiro av Wingcommander
Wallis, kand fran en James Bond-
film) kunde speakern vdanda publikens
blickar at sydost genom att férvarna
om en annalkande A 32:a fran F17. Pa

& Tio J 35 F "Draken’’ [ formering ''Viggen’.

sekunden niar dok A 32:an upp i tri-
toppshdjd, och under 6 min fick publi-
ken beskada denna trotjanare, som vi-
sade att mandvrerbarheten &r 1 klass
med betydligt modernare broder. Dess
efterféljare i FV — AJ 37 "Viggen” —
hade under tiden taxat ut. Sa slappte
kapten Bandling bromsarna och inled-
de sin uppvisning med en looping di-
rekt efter starten. Han utférde sedan
ett program dir planets alla egenska-
per visades upp, fran lagfartsflygning
med stora anfallsvinklar och ordent-
liga vingtippningar, till passage av fal-
tet med nastan ljudfart efter en mycket
kort accelerationsstracka. Viggen visa-
de forstas ocksd sina STOL-egenska-
per. Likaledes fick vi se att backning
med jetplan pd marken inte far vara
frammande for dagens piloter.

Sa var stunden kommen till F10:s
egna divisioner att visa upp vad de
kunde. Sedan kapten Bandling blivit
appldderad, fylldes luften over den
vargronskande Bjarehalvon av  ett
maktigt buller som aldrig tycktes ta
slut. 18 J 35 F startades rotevis i tit
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» strom. Efter starten forsvann 35:orna

som sma prickar over Hallandsasen.
Pa banan rullade nu kapten Morén
och fanjunkare Persson i sina glatt
rodmirkta J 35:or for att bistd med
dessa flygdagars mest "pigga” inslag
— synkroniserad avancerad flygning
i rote. Efter den titaste rotestart man
skddat pa linge foljde upptagning for
looping, diar planen i lodlaget plotsligt
delade pa sig. Harifran utforde de se-
dan en synkroniserad roteflygning, dir
bida planen hela tiden mottes framfor
hederslaktaren. Det var sikert manga
bland 3skaddarna som holl andan nar
de bada fartvidundren mottes pa rygg
i hog fart eller nar de gjorde en snabb
roll d& de mottes. Under sista delen
av programmet fick &skiddarna hora
piloternas radiotrafik via hoégtalaran-
laggningen. Efter det sista motet, som
skedde med l3g fart och stidll ute,
svingde planen direkt upp pa medvin-
den for landning. Innan planen var pa
final var roten atersamlad och land-
ningen genomfdrdes i rote pa en strac-
ka av ca 600 m.

& & Over Hallandsdsen kunde man
se'n se nagot som sig ut som en stor

& '’'Boris-leamet’” Kubinka-repeterar.

fagel, det var kapten Larsson som
kom in med 10 J 35:or i formation
"Viggen”. Nar publiken var som mest
uppmiarksammad pd detta, kom kapten
Ekman in med tvd fyrgrupper pa lag
hojd och under ett kort moment var
alla 18 35:0orna framfér publiken. De
tvd fyrgrupperna forsvann och "Vig-
gen” visades upp i nagra ganska sniva,
och mastiga svingar.
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& Fpl 37 'Viggen’ kom ({Bljdriktigt att
hamna | fokus. System 37 har ju upp-
mirksammats savdl utomlands som
hemmavid ... fast pad ollka s#tt. |
bakgrunden th skymtar ytterligare en
attack-exponent. Nummer 15.

‘Medan Larsson grupperade om till
"Pil”, kom Ekman tillbaka och visade
hur olika grupperingar ser ut som an-
vands vid utbildning och strid. Nar
alla formationerna hade gjort sina sis-
ta overflygningar forsvann de bort &t
nordvidst och under nagra sekunder
sankte sig tystnaden dver F10. Nigon
kanske tom uppfattade en koltrast
som satt och sjong pad speakervag-
nen... Dad dyker plotsligt tre morka
strimmor fram &6ver Hallandsisen,
och ytterligare tre, och tre till. For-
mationsflygningen avslutades med en
oronbedovande ”split” med grupperna
framfor publiken.

Hela uppvisningen avrundades pa ett
pampigt satt, med att de 18 J 35:orna
giorde en overflygning 1 formation
"F10”. Dessforinnan (medan F10-flyg-
planen omformerade forbandet) utfor-
de FV:s uppvisningsgrupp fran F16
sin mycket sikra och ‘stundtals his-
nande uppvisning. — Om de fyras
prestationsakrobatik visste flera ryska
tidningar sakkunnigt att beratta vid
forbandets svarsvisit i USSR samma
ménad. "GOOD SHOW”.

Uppmiarksammad  speaker under
uppvisningsdagarna var kapten P.O.
Nilsson, F13. Men sa ar han ju ocks&
en ’gammal’ varldsmastare. 1 flygmi-
litar femkamp tex.

M arkutstall-

ningen. Andamdlet med markutstill-
ningen var att for de besckande visa
ett tvdrsnitt av olika verksamhetsgre-

nar inom flygvapnet och F10. Den
skulle ocksd belysa utvecklingen fran
flottiljens uppsattning 1940.
Planliaggningen paborjades i bdrjan
av aret, da riktlinjerna for utstidllning-
en faststilldes. Vid ett flertal samman-
traden direfter beslutades om detal-
jerna. Skalenliga planritningar fram-
stialldes over tillgangligt urymme och
dessa indelades sedan for de olika ut-
stdllningsobjekten. Hirigenom erholls
en god oversiktsbild av utstdllningen
savil inomhus som utomhus. Samtidigt
med denna skrivbordsmissiga plan-
liggning igde en omfattande kontakt-
verksamhet rum med ett flertal for-
band och andra myndigheter inom f{or-
svaret, varifrdn utstdllningsmateriel
kunde erhallas. Utstdllningens grund-
stomme skulle utgéras av "Flygvap-
nets centrala markutstallning”. Denna
var emellertid uppdelad pa olika for-
varingsplatser. Stora svarigheter fore-
lag darfor att samla densamma. En-
dast vissa delar erholls. Denna ut-
stallningsmateriel ar dessutom i behov
av fornyelse och omfattande upp-
snyggning. Det var dirfér nédviandigt
att som komplettering frdn skilda hall
lana utstdllningsobjekt, vilket var béa-
de arbetskravande och kostsamt. Val-

& Demonstration av flygsdkerhetsmateriel utgjorde en
av info-komponenterna.



villig och omfattande hjialp med ma-
teriel erholls fran ett flertal forband.
Eftersom F10 for tvid ar sedan anord-
nade FV:s huvudflygdag, var det na-
turligtvis svart att nu visa en helt ny
utstallning. Darfor inriktade man sig
pa att blanda gammalt och nytt, Man
kunde konstatera att mycket av det
som visats tidigare alltjamt tilldrog
sig allmanhetens stora intresse.

F10-utstallningen omfattade foljande
huvudavsnitt:

Inomhus:

F10 1940—1972
Flygvapnets uppgifter
"Viggen"'
Flygspannig
Vader
Tratikiedning
Samband

Tele
Sakerhetsmaterisl
Vapenmatenie}
Motorer
Flygsoldat -72
Rekrytering

Utombhus:

Vapenalternativ J 35 F

Vapenalternativ A 32

Olika i tjdnst varande Hygplantyper

J 35:a med urmonterad motor -~ efterbrinn-
kammare och bakkropp uppstéllda i rad.
Flygsakerhetsmateriel

Koérning av [andstéll pa J 35:a

Klargérnig av J 35:a {6r stridsuppdrag

En grupp RB 68 "'Blood hound"
Réjdykning i tank

Stridsledning

Luftbevakning

& Av totalt ca 180 clvila Ipl ses ovan den schweiziska
'Porter Pilatus’.

N
el ki

& Den statiska uteutstdliningen viickie
intresse. Bl a studerades 35:an 'Dra-
kens' och 32:an ’'Lansens’ tunga va-
penalternativ. — F10-dagarna visade
sldende FV:s duglighet och slagkraft
fér skattebetalarna.

Nigra kommentarer till utstdllnings-
objekten:

Viggen

Denna monter fick en central plats och
utgjordes av ett antal skarmar med
foton belysande planets utveckling
frdn projekt till fardigt flygplan. Fo-
tomontaget kompletterades med auto-
matisk filmférevisning med tal fran
bandspelare. Har ingick aven en trev-
lig modell av en uppstallningsplats i
"bakom” som i sirskilt hog grad till-
drog sig intresse fradn ryska och ki-
nesiska besokare...

Motorer

Ett flertal av FV:s ildre och moder-
naste motorer hade samlats, bla "Vig-
gens” imponerande motor RMS§ i ge-
nomskuret skick samt en roterande
modell av densamma — #ven denna
prydligt genomskuren. — En gammal
trotjanare var STWC-3 (bla i J 22:an)
som forbryllade manga med sitt tdmli-
gen invecklade maskineri; aven den
1 genomskuret skick, roterande.

Sambandsutrustning

Den moderna utrustningens mojlighe-
ter att snabbt nd kontakt med omvarl-
den imponerade pa flertalet. Telefax-
mo)ttagning av vaderkartor fran bla
Frankrike och Tyskland fungerade bra
likasa - mottagning av nyhetstelegram
pa teleprinter fran tex Peking, Hanoi,
Istanbul. Dessa demonstrationer till-
drog sig mycket stort intresse. Flera
besokare drojde sig kvar har flera ut-
stallningsdagar. — Av speciellt intres-

se for barnen var dataprogrammerad
bildritning av kianda personer pa tele-
printer, samt bildtelevision i samband
med telefonering som ordnats mellan
tva platser i hangaren. Badda dessa in-
slag ronte stor uppmirksamhet.

Demonstration av 35:a—Rb 68—dyktank

Dessa visningar, som tycktes vara
mycket populara, gjordes enl sdrskilt
tidsschema dar hinsyn tagits till flyg-
uppvisningar och andra aktiviteter.
Samtliga platser var beligna nira var-
andra for att askddarna latt skulle
kunna forflytta sig frdn den ena plat-
sen till andra. Tio minuter anslogs
for varje objekt och visningarna sked-
de i lopande f6ljd. Speaker med hog-
talarbil fanns pd varje plats.

Strilflygning

Ett annat lyckat inslag 1 markutstill-
ningen utgjordes av demonstrationer
av radarjaktledning av flygplan i luf-
ten (SK 50). Demonstrationerna ut-
fordes innan flyguppvisningarna bor-
jade, medan a&sk&darna innu tog del
av markutstillningarna. Till flottiljens
ordinarie SRE var tre PPI uppkopp-
lade och placerade i ett tilt. — For

4

& Fi6-gruppens slut-front-split.

att visa hur ett verkligt anfall kan se
ut pd en radarbild anvdndes en rote
SK 50 for kontaktévningar. Anfallen
var av typ kurvanfall. Askddarna fick
pd detta sitt en god uppfattning om
hur RRJAL leder samt kunde hela ti-
den se radarbilden under anfallen.

Intresserade bland Askadarna fick
prova pa att leda sjilva, vilket tycktes
mycket uppskattat. u
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Krigs-
barnet
som

fick en
bradmogen
uppvaxt

.
SFenasa sl
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F 10 som neutralitetsvakt

% % Oron l&g och dallrade 6ver 30-talets Europa. En diger-
dodsfruktan gick genom ldanders mérg och ménniskors
ben. Man frégade sig blott: Nar? % Den 1 september 1939

fick man svaret. ..

bélden hade spruckit. Eldens hetta

snuddade Sveriges knutar. Skane var i ett farligt utsatt la-
ge. Men var Sverige rustat? Skulle svenskarna ha orkat

motsta hugg fran den giftiga reptilen?

nappast ... tyvarr! Vid ti-
den for andra varldskri-
gets utbrott hade svenskar-
na att se tillbaka pa verk-
ningarna av den nya for-
svarsordningen fran 1936. Den berak-
nade en uppsattningstid av flygvapnet
pa sju &r. Nar kriget kom hade knappt
halva tiden forflutit. Den fardiga FV-
organisationen skulle bara uppta sju
flygflottiljer. Och anslagen var fortfa-
rande mycket i underkant. Friskt blod
i form av ny flygmateriel hade for-
drdjts pga den tilltagande oron i virl-
den. — Sverige var rustat for evig

* K K

fred, ej for nagot s& barockt som ett
nytt varldskrig. ”Peace in our time”
hade ju utlovats... (Allting gick
igen ... precis som Strindberg langt ti-
digare konstaterat. Hur manga ganger
skall han fa ratt?)

Sent omsider vaknade dock dven va-
ra statsmakter. Varriksdagen 1940 be-
slot att snabbt forstirka vart forsvar.
Bla utokades flygvapnet med tva
jaktflottiljer, en fjarrspaningsdivision
och en ny marinspaningsdivision.

Den ena av de tvd nya jaktflottil-
jerna blev F10, som interimistiskt for-
lades till Malmo-Bulltofta. Dar fanns

... och
tiden
fram till
idag

namligen redan ett flygfalt med verk-
stider samt vissa andra byggnader som
kunde tas i ansprak.

i erksamheten

startade med uppfdérandet av baracker
och hangarer for marktjanst och flyg-
plan. Materiel tillfordes genom nyan-
skaffning och tillférsel frin andra
flygforband. Forldggningslokaler for
varnpliktiga forhyrdes i ett fd vatten-~
torn och skolbyggnad, kok och matsal
i en fd fabrikslokal, intendenturfor-
radd och intendenturverkstader i kal-
larlokaler och aldre mindre byggnader




— alltsammans i stadsdelen Kirseberg.
Kristid med ransonering och knapphet
pa diverse forncdenheter hade borjat
satta sin pragel pa tillvaron. Men med
rekvisitions- och  forfogandelagens
hjilp och improvisationer, som ofta
maste tillgripas, kunde tjansten flyta
trots manga ganger ytterst besvirliga
forhallanden. 1 en orolig omvarld med
kriget in pd knutarna, praglades tjans-
ten hela tiden av beredskap i1 ordets
reella betydelse.

Utovandet av chefskapet over denna
flygvapnets yttersta utpost i séder var
under ovan relaterade forhéallanden
ingen avundsvird syssla. Overste Knut
Zachrisson var emellertid ratte man-
nen for sitt jobb — en karl som visste
vad han gjorde. Fordrande mot sig
sjalv och andra, strdv pad ytan men
inuti ett hjarta av guld. Otaliga histo-
rier, om denne militdar av den gamla
stammen, berattas med ndje an pa
missaftnar av dem som kinde och
kommer ihdg honom. Har ett exempel:
En virnpliktig hade somnat pad sin
post och ertappades. Atfélijd av sin
kompaniadjutant instillde han sig hos
7Zacke” for forhor. Z slog upp “krigs-
lagen”, begrundade vad didr stod och
yttrade: ”Du har sovit pa post, erkdn-
ner du?” ”Ja overste.” Z: "Du ska do
— du ska skjutas — i morgon — i gry-

@ T v: Stridsbvning med SK 15 'Klemm”’.
— Nedan: C F10 (1940—46) Uverste
Knut Zachrisson inspekterar.

ningen! Du kan gi.” Sedan den "dom-
de” avldgsnat sig, utbrast Z synbart
uppskakad: "Det var for dj-t fanjun-
karn — men det star ju att pojken ska
skjutas.” Men fanjunkaren genmailde
att chefen nog inhamtat domslutet 1
den del av "krigslagarna” som gallde
krigsforhdllanden och att fredsdelen
stadgade betydligt mildare straff. Se-

dan Z med en suck av lattnad konsta- -

terat detta for den varnpliktige avgjort
gynnsammare straffforelaggande, ut-
matte han med stranghet och rattvisa
sex dagar i buren.

Den forsta oktober 1940 kunde den-
ne flottiljens forsta chef, oversten
Knut Zachrisson, satta sitt namn un-
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utlandska
strids-
flygplan
’gastade”
Skane

e — -
& En skottskadad ’Liberator’ leds ned
mot skénekusten.

der forbandets ”"Depdorder nr 1”. "Ti-
onde flygflottiljen” hade paborjat sin
vakthillning. Darmed igingsattes en
beredskapstjanst som  kontinuerligt
upprittholls till krigets slut i maj 1945.
Med tillgdnglig materiel fullgjorde
flottiljen sin uppgift som jaktflygets
sydligaste utpost. Dess personal kom
nira nog dagligen i kontakt med kri-
gets harda verklighet. Hundratals
fraimmande flygplan avvisades fran
landets sydgridns eller — darest det
rorde sig om plan i uppenbar néd —
bringades att landa pd ska&nska flyg-

falt.
l siffror kan verk-

samheten uttryckas sidlunda. Under ti-
den juli 1941 till krigets slut 1945
gjordes over 28.000 starter med flot-
tiljens jaktplan med en bokford flyg-
tid av ca 17.000 tim. I flygstriacka rak-

nat motsvarar detta mer an 5.150.000 .

km, dvs 127 varv runt jorden vid ekva-
torn eller om man sa vill 7 ggr tur/
retur till manen. Ca 200 frimmande
flygplan, huvudsakligen tunga ameri-
kanska bombplan typ B 17 "Flygande
fastning” och B 24 ”Liberator” tvinga-
des vid dessa neutralitetsflygningar att
landa i Skane. Parentetiskt kan nam-

& En 'Flygande Flstning’ eskorteras av
F10-jakt mot Bulltofta.

nas att under sommaren 1944 landade
pd en och samma dag ett 30-tal flyg-
plan, huvudsakligen “allierade”, pa
Bulltoftafaltet. En annan kulmen nad-
des varen 1945, men da var merparten
plan tyska — ett tecken pad det snart
forestdende sammanbrottet.

Beredskapstidens vakthallning for-
l6pte inte utan forluster i mannisko-
liv och materiel. Men flottiljen erhéll
ocksi vardefulla erfarenheter och verk-
lighetstrogen ovning.

Ett par episoder fran Bulltoftatiden
fortjdnar omnamnande. I augusti 1945
anordnade F10 en flygdag med upp-
visningar for att pa sd vis tacka mal-
moborna for de fem aren pa Bulltofta.
Malmopressen visste sadlunda beritta
om denna flygning att "halva hundra-
tusentalet malmobor bevittnade F10:s
Veni, Vidi, Viei".

Ur Sydsvenska Dagbladet kan cite-
ras nedanstidende "Upprop” som pa sitt
satt uttrycker Malmo stads tillfreds-
stallelse over flottiljens vakthillning
under beredskapstiden.

U PPROP: Kungl

Skanska flygflottiljen som under fem
ar varit forlagd i Malmé, har nu ta-
git hogtidligt avsked av var stad for
att inom kort flytta harifran. Flottiljen

@ 110 syska plan tog sig ned | Sverige
under I VK, Hér landar ett; en Focke
Wolf 200 'Kurir'.
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har fyllt betydelsefulla uppgifter i var
beredskap sidsom en yttersta utpost i
neutralitetsvakten. Dess narvaro har
givit oss en kdnsla av trygghet som vi
sikert alla dro tacksamma for.

Under de gangna aren har flyget
och dess personal i mianga hinseenden
satt sin prigel icke endast pad var stad
utan dven pa grannstaderna och kring-
liggande bygd. Fran flottiljens sida
har, inom ramen av beredskapsbestim-
melserna, gjorts allt for att lata all-
mianheten bekanta sig med flyget och
dess verksamhet. I sina prydliga uni-
former har flygarna utgjort ett trevligt
inslag i stadsbilden. Under hela tiden
har de upptratt pa ett sdtt, som lander
flottiljens chef och personal till all
heder.

Nir flottiljen lamnar véra trakter #r
den val vard ett tack for god vakt.
Tacket bor givas sddan form, att det
for framtiden kan minna om dessa he-
dersamma forsta ar i flottiljens histo-
ria och samtidigt bereda trevnad for
personalen i dess nya forlaggning. En
gava i sddant syfte skulle ocksd utgora
en erinran om sambandet mellan flot-
tiljen och denna bygd, varifr&n den-
samma i sd hog grad rekryteras.

Malmo den 30 augusti 1945.

A Thomson/Landshévding m fl.

Resultatet av uppropet blev en min-
nestavla som vid en hogtidlig ceremo-
ni avtidcktes av biskop Rodhe i flottil-
jens forsamlingskyrka, Kirsebergskyr-
kan. Minnestavlan upptar namnen pa
de sjutton unga man ur F10 som offrat
sina liv i beredskapstjansten. Under

& En engelsk Mosqulto’ underséks.

& En Messerschmitt 8f 109 studeras.

inskriptionen star att lasa: "De alska-
de icke si sitt liv att de drogo sig un-

dan doden”.
D et kan har va-

ra skidl att pdminna om att FLYG-
VAPNETS vaksamma beredskap (och
da ej minst F10:s) var en av de fak-
torer som bidrog till att Sverige und-
gick att dras med in i kriget.

Efter krigsslutet och beredskapsti-
dens upphérande pébodrjades forbere-
delserna for flottiljens avflyttning fran
Malmé. I oktober 1945 kunde F10,
som da pa Konungens befallning er-
hallit namnet Kungl Skanska flygflot-
tiljen, borja sin verksamhet i nybyggd
permanent fredsforliggning Barkakra
utanfér Angelholm. Under de ar som
forflutit sedan Barkakratidens bérjan
har genomgripande forandringar skett
inom férbandet. Inom ramen for gjor-

e ¥

& Skaningar beundrar F10 av idag un-
der flygdagarna 1972.

da forsvarsbeslut har flottiljen saval
organisatoriskt som tekniskt vuxit ut
och utvecklats till ett modernt luft-
forsvarsinstrument av betydande styr-
ka. Moderna jetjaktplan med hog
prestanda saval ifrdga om flygegen-
skaper sem forodande slagkraft mot
mal pd marken och i luften har succe-
sivt tillférts flottiljen. Robotar, savil
luftburna som pa& marken, ingdr i
stridsmedlen. Stridsledningssystem har
tillkommit.

Antalet fast anstilld personal har
under aren tredubblats och flottiljen
har blivit ett "storféretag” pa orten
som i stor utstrackning styrs efter 5-
retagsekonomiska principer. Genom sin
existens som sidant, har flottiljen ej
undgatt att sdtta sin prigel pa staden
och samhillet dar den blivit bofast.
Med sina naturskdna omgivningar har
Skanska flygflottiljen fatt namn om
sig att vara "en av de vackraste i lan-
det”. Dess narhet till utblick Gver gran-
serna har bidragit till att den blivit
en attraktiv och trivsam arbetsplats
for de anstillda. u

Y % Genom tillkomsten
av Stril 60 i Sektor S1
blev F10 flygvapnets
storsta flottilj. % F10
forvaltar ensam sektor
S1, vilket i stort innebar
ett  forvaltningsansvar
som ytmaéassigt omfattar
hela Skéne, stdrre de-
len av Sméland samt
delar av Halland och
Blekinge. * * %

ersonellt sett bestar F10 av ett
70-tal flygande och ungefir
730 markbundna fast anstill-
da. Med den kontraktsan-
stallda personalen frdn Telub
— 65 man som svarar for strilmateri-
elens underhdll — och inneliggande
varnpliktiga (ca 650), kommer den
normalt tjanstgérande arbetstyrkan upp
till omkring 1.500 man. Vid krigsfor-
bandsovningar kan styrkan tillfilligt
stiga anda till 2500 man. Flottiljens
ordinarie fredsstyrka dr fordelad pa
13 olika arbetsplatser inom sektorn.
Aven materiellt ir flottiljen stor.
F10 &r utrustat med J 35 F, har en
lfc (luftforsvarscentral) typ 1, manga
strilanlaggningar och dessutom bla ett
100-tal storre befdstningar, 6 flygfalt,
2 skjutplatser och 7 matinrdttningar.
Diarmed har F10 ett mycket stort for-
valtningsansvar. Detta framgar ocksd
av budgetens storlek. For det nyborjade
budgetdret (72/73) har flottiljen an-
mailt ett resursbehov av 85 milj kr for
enbart forbandsproduktion. Dartill
kommer drygt 2 mkr for annan verk-
samhet samt ca 0,5 mkr for fastighets-
och befiastningsunderh4ll.

Budgeten fordelar sig inom férbands-
produktionen pé:
® lednings- och strilférband, 33 mkr
® jaktforband, 22 kmr
@ lvrobot 68 férband, 4 mkr
@ basforband, 14 mkr; samt i ovrigt pa:
@ gemensamma produktionsresurser,

12 mkr.
S tatistiskt sett

fordelar sig budgeten pé satt som fram-
gar av fig 1, dar utgifter stérre #n 0,5
mkr fatt egen markering.
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& Direktionen fér "AB F10” samlad for

redovisning av genomfdrd verksamhet
och dess kostnadsutfall.

Flottiljens storlek och sarart gjorde
att man 1965 utsig F10 till flygvapnets
forsoksforband for Forsvarets kost-
nadsutredning, FKU. Darmed borjade
ett forsok som i hog grad satt sina
spar bade i flottiljens organisation och,
framfor allt, i sdttet att leda verksam-
heten.

FKU gav flottiljen i uppdrag att ut-
veckla ett modernt kostnadsredovis-
ningssystem liknande dem som anvan-
des i civila féretag. Att driva flottil-
jen efter affirsmassiga principer blev
alltsd maélet och man kunde nu frdga
"om F10 lonade sig”.

Flottiljen ar se-

dan 1967 befriad frdn de vanliga an-
slagen och titelredovisningssystemet.
Resurserna tilldelas i ett klumpanslag
som statistiskt f6ljs upp genom en sir-
skilt framtagen xontoplan, m/75. S&
benamnd, d& man trodde att systemet
1975 skulle vara fardigt for att inforas
i hela forsvaret.

Systemet fick forst mycket av eko-
nomiredovisning 6ver sig. Det kallades
"t ex Ekonomisystem for forsvaret, ESF,
innan det 1970 dndrade namn till For-
svarets planerings- och ekonomisy-
stem, FPE. Det viktigaste i systemet,
planeringen, kom bort i bérjan. Ingen
forstod vial riktigt ndr forséken star-
tade att systemet skulle f& en sddan
genomgripande inverkan pd praktiskt
taget all tjanst. Framfor allt uppfat-
tade man kanske inte att systemet
skulle vara ett ledningssystem for flot-
tiljichefens verksamhet. Ett fatal visste
vad det var frdgan om, de flesta trodde
att det var ett nytt ekonomiskt redo-
visningssystem, Néagra fick for sig att

F10:

ekonomisystemet var ett system som
skulle lira ekonomibitridena spara pd
maten. Det sista torde dock inte ha haft
avgorande betydelse nar flottiljens in-
tendent utsags till projektledare.

Det foérsta som marktes nar syste-
met borjade tillaimpas var att manga
chefer jamsides med ansvaret for verk-
samheten #dven fick det ekonomiska
ansvaret for denna. Dar forut tre for-
valtningsgrenschefer svarat for tillde-

lade anslag fick nu ett 40-tal avdel-
nings-, kompani- och troppchefer de-
la p4 ansvaret for flottiljens ekonomi.

Sveriges
storsta

flottilj
och
dess
budget
K.....

krava ansvaret fordrades att de olika
funktionerna i verksamheten klart och
entydigt kunde sarskiljas. Systemet
visade sig genom dessa krav pd an-
svarsomraden ha en stark inverkan pa
organisationen. Organisationsférsok pa-
borjades darfor samtidigt med utveck-
lingen av ekonomisystemet. I forsta

hand skulle ekonomifunktionens stall-
ning provas, men aven den ovriga or-
ganisationens lamplighet for att anvan-
da systemet skulle undersckas. Sir- m

[F10 BUDGET 85mkr |

Livsm 1,3
Am 1,1
Utbmtrl 1,0
Tvatt, forlaggn 08

(tex Invento =S

N
rier maskines, mp&.\
transporter renhallnmtrl)

Personal-
loner 33,5

Rep av mtrl 27,5

\ (Bas/Stril14,8

\

(FpL127) %

Fig 1:
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C seklor S1
T

1
Planeringsavd storre intresse for den enskilde och
medfort okat deltagande i beslutspro-

cesseina langt ned i organisationen.

Planeringsdet
Kameraldat

Allm det m
centralexp

For att ha kontroll over verksam-
heten foljer cheferna upp denna pa
arbetsplatserna. Genom tata budget-
sammantriaden stills verksamheten mot
kostnaderna och eventuella atgarder
vidtas for att korrigera utvecklingen
mot de uppsatta malen.

Planeringsdetaljen svarar {or ekono-
mifunktionen och att chef och under-
lydande far information om kostnads-
utvecklingen inom ansvarsomradena.
Medverkande chefer inom flottiljen

2 L]
| Saktoravd Basavd Strilavd

Flygavd

Lufttérsvarsdet Siab m exp

Lutiviirmsdet Vaderdet
Sambandsdel Fyldel

Mobdet m trupp-
register |

Expedition TR =TT | VD it et DT |
£ 1. fiygdiv 1. baskomp

2. liygdiv 2. baskomp
!3. flyadiv 3. baskomp 3, strilbal

| ‘ \ ‘ forsoker verkligen anvanda systemet
som ledningsinstrument for verksam-
! SN S SE e T heten. Forstdr man inte att aktivt an-

Fastighelsavd ! 7 . " .
~ vinda systemet, dr faran 6verhangande
att det blir ett passivt redovisningssy-
sterm — muotsatt effekt 4n den avsed-
da. Siarskilt som utvecklingen pé se-
nare tid (sedan 1971) kommit att prag-
las av mangder av informationskray
fran centrala myndigheter, vilka ti-
digare vant sig vid saddana i den d&
dominerande anslagsforvaltningen. Ge-
nom att planeringschefen hela tiden
overvakar planeringen och den finan-
siella utvecklingen samt framhaller
mojligheter till ekonomiska omf{ordel-

Stab m exp Stab m exp
Viderstn

| Frivdel

1. sirifbat
2. airiibat

Ulb- o speckomp

Lyrbdiv

Materielavd Personalavd

Bellisindel
Kaserndet

! Maskindet B
Expedition

Personaldet
Personalvardsdel
Sjukvardsdel
Expedilion

Adm del m exp

Stirilsystemsekt

inkl maskindet §
| Bassystemsekt

Inkl flygmiridet
Intjlinsluekl

Inkl

Inimiridet

drivmdet |
livam- o larpldet

Fig 2:
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skilt behovet av en samlad personal-
funktion skulle beaktas — likasd en
samlad materielfunktion.

F10 fick forst en forscksorganisation
(fig 2). I princip visade den sig wvara
mycket bra. Tyvarr kunde flottiljen
inte erhalla den personalforstirkning
som erfordrades fér att ansvarsomra-
dena skulle f& sina sarskilda befatt-
ningshavare. Genom att anvanda per-
sonalen i dubbelbefattningar kommer
flottiljen from 1972/73 att modifieras
(fig 3). Planerings- och ekonomifunk-
tionen aterfinns i samma avdelning
som personalfunktionen. Materielfunk-
tionen Air som tidigare uppdelad pa
tekniska chefen och intendenten. Den
sistnamnda dr aven ansvarig for fas-
tighetsfunktionen. Avdelningen har en-
sam fatt benamningen forvaltningsav-
delning med huvudsaklig vikt vid for-
radsfunktion och fastighetsdrift. Ovrig
direkt forbandsproducerande avdel-
ningar har programansvar som framgar
av benamningarna.

I stallet for att vara en organisa-
tion uppbyggd for direktstyrning med
snabba ordervigar fran en flottiljstab
till verkstdllande enheter, ar organi-
sationen nu lampad for malstyrning i
funktionsvis avpassade ansvarsomra-
den, Det dr sd planerings- och ekono-
misystemet bast kan tilldimpas. Ansva-
riga chefer fir uppgifter och precise-
rade mal. Sedan har de handlingsfri-
het att inom vissa gridnser sjalva vilja
sattet for att losa uppgifterna, Det
ekonomiska ansvaret kommer till ut-
tryck i budgeten. En avdelningschef,
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tex flyg-, bas~ eller strilchef, har an-
svar for cirka 10 mkr i sin drsbudget.

n arbetsledning
styrd av ekonomiska data kidndes fran
borjan frammande i ett militdrt system,
men det har visal sig [ungera vil, Ar-
betsuppgifterna har med den langt ga-
delegeringen

ende ekonomiska fatt

Saktoravd | | Swilavd | Aeg (M
2 18 Vade 5

| Swilstab

ADS-dat

1. wirilbat Viderdet

‘ 2. airlibm
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|
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| Kabdel

| Persanalvdel
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Sambandsdet (Fim)
|

| Fiygmuatriavd (8)

Adm dat

‘ Basayslemsekllion | Brivmndst

Flygmiridet

| Flygverkstad

ningar for erforderlig verksamhet i de
uppgifter som flottiljen skall l6sa, kan
flottiljchefen och wunderlydande an-
svarsomradeschefer vid budgetsam-
mantridden verkligen anvianda ekono-
misystemet som ett ledningssystem f{or
verksamheten. Anviands systemet ratt
kommer alla flygvapenforband from
1972/73 att fa ett bra system som (kan)
medfor(a) okad effektivitet inom flyg-
vapnet. |

Flygavd (J) Lyrbavd (10) Bagavd (4]

Stab Stab
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hojd, men

lagsta

) inte pa
maste i alla fall betrakias som yt-

i bbrjan av 1972 intrdtfade visser-
jerligt allvarlig.

# Den Osttyska MIG-gréanskrénkningen
ligen

star-
tade
sprang-
nings-
arbe-

1962

ten fér den nya luftférsvarscentralen
och 1964 var byggnaden fardig att ta
emot den forsta leveransen av den
avancerade elektroniken. Det berattas
att folket i den kommun dar anlagg-
ningen ar beligen under byggnadstiden
och ar darefter hade den uppfattning-
en, att den pagaende utspriangningen
av berget gjordes for en enorm kalla-
re avsedd for beredskapslagring av po-
tatis. Med tiden har man troligen and-
rat uppfattning.

Alltsedan 1964 har teleteknisk ma-
teriel i en icke sinande strom monte-
rats in i denna moderna lfc, som ar av
storsta betydelse for Stril 60:s funktion.

Utprovningen av den av Marconi i
England levererade teletekniska ut-
rustningen paborjades 1964 och avslu-
tades hosten 1965.

])en forsta ra-

darbilden fran en av de i Stril 60 inga-
ende storradarstationerna kunde hal-
sas i lfe i borjan av januari 1966, Den
férsta datastridsledningen av jakt ut-
fordes ca tvad veckor senare. Det blev
kontakt vid forsta forséket. Rrjal (ra-
darjaktledare) vid detta tillfalle var
davarande fanjunkaren Hans Samuels-
son och pilot i den anfallande J 35:an
var davarande kaptenen Lars Soder-
berg.

Under 1966 vidtog en intensiv in-
trimning av materiel samt utbildning
av personal. Efterhand kom flera ra-
darbilder in till lfc och strilsambands-
ndtet viaxte upp.

Den 13 december 1966 overtog sektor
S1 ansvaret for incidentberedskapen
inom Milo Syd och Vist.

Aren 1967—69 priaglades av omfat~
tande utbildning och 6vningar, Efter-
hand blev personalen intrimmad och
fick fortroende for den nya materi-
elen, som med tanke pd dess komplexi-
tet, redan tidigt fungerade forvadnans-
virt vil. Utan tvekan tog det dessa
tre ar att fran ett val intrimmat m/50-~
system viaxa in 1 och kunna val ut-
nyttja det mera avancerade men ock-
sd mera effektiva Stril 60.

Fram till  idag

har de for sektorn planerade strilan-
laggningarna tagits i bruk den ena
efter den andra. Véaren 1972 kan man
saga att Stril 60 i princip blev fullt
utbyggt inom Sl. Vad som &terstar
ir moderniseringen av den optiska

% % Sedan beslut fattats om att Sektor S1 skulle
bli en av de fa sektorer i landet som skulle omvand-
las till Stril 60-sektor var det nodvandigt att ldamna
den gamla luftférsvarscentralen (lfc) och Jeta rétt
pa ett nytt berg dar det nya Ifc av typ 1 kunde in-

rymmas.

luftbevakningens rapporteringssystem,
som dock kommer inom kort.

Mht det laghdjdshot* som ar att rak-
na med mot sektor S1 har under aren
nedlagts ett stort och intensivt arbete
pa att fi l4ghojdsforsvaret att fungera.
Vi tror vi har fun:ui metoder som

_ leder till god effekt.

Vad som nu atc.stdr att arbeta for
inom de kommande &ren Ar bla att
sambandsmaissigt soka knyta ihop va-
ra strilanlaggningar till ett nat som
ger en om mojligt annu storre flexi-
bilitet och hallfasthet mot all slags be-

kampning.
[ ﬂégra data betr

Stril 60 inom sektor S1 som kan vara
varda att ndmnas: Sambandsnitet om-
fattar 4.000 mil trddledningar (dvs ett
helt varv runt jorden) samt radioldn-
kar, som skulle racka lika langt.
Antalet transistorer och elektronror
uppgar till flera miljoner. Strilanligg-
ningarnas effekifirbrukning uppgér
till ca 3.000 kilowatt, vilket skulle

racka till att forsorja ett normalsam-
hille pA ca 7.000 innevénare.

En viktig frdga som &nnu inte ar
16st, men som F10 hoppas pé skall bli
16st inom en snar framtid, ar beslut
om en fast organisation for sektorns

* Kk ok

strilférband. Alltsedan uppbyggnaden
borjade 1965 galler en provisorisk or-
ganisation, vilket ar till stor nackdel
bade for forbandet och personalen.

@ € Under de senaste Aren har den
till 1lfc lokaliserade regionala vider-
centralen (Reg VadC Syd) bérjat ta
form. All nédvandig personal fér den-
na enhet ar anstdlld och materielen
befinner sig under slutleverans och
slutlig systemutprovning. From den
18 september i ar riknar F10 med att
denna vadercentral med ett sofistike-
rat databehandlingssystems hjalp skall
kunna producera och distribuera vi-
derprognoser och analyser till total-
forsvaret inom Milo Syd och Vist. @

av

. Stril 60 + RVadC Syd

och
tillvaxt

Uppbyggnad




¥¢ < Begreppet "flygtidsproduktion” anvdnds ofta utan en kiar de-
finition. Olika befattningshavare p& forband och staber inlagger
i begreppet det som for dem ligger ndrmast. Kompani- och di-
visionsfolket ser det kanske som en flygtidskurva, andra tolkar
det som ett antal uttagna flygtimmar per ar. En del bedomer
flygtidsproduktionen efter antal flygklara flygplan, eller antal ge-
nomfdrda tillsyner. Materielavdelningen pa F10 vill hdr peka pa
nagra av de element, som vi anser viktiga i den kedja av insat-
ser och hédndelser som tillsammans bildar begreppet flygtids-

produktion.

WW W

Flygtidsproduktionen
— en viktig faktor

lanering: Grundldggande for

planeringen av flygtidspro-

duktion ar ett intimt samar-

bete mellan flygchef—baschef

—teknisk chef. Har gors de
forsta utkasten i samband med bud-
getarbetet. Flygsidans krav pa visst
flygtidsuttag maste noggrant avvigas
gentemot tillgangliga resurser pa bas-
sidan och materielavdelningens un-
derhallskapacitet.

Slitplaner gérs upp for saval flottilj
som for resp baskompanier. Dessa styr
sedan flygtidsuttaget och underhalls-
frekvensen sa att tillsynsutfallet blir
jamnt fordelat och beredskapsldget kan
hallas.

1 underhallskedjan kompani — ma-
terielavdelning—central verkstad &r
verksamheten vid baskompani inte den
minst viktiga. Ovningar, kurser och
andra kommenderingar méaste planldg-
gas for lingre tidsperioder, si att bas-
kompaniets personalresurser kan dver-
blickas, Personal for mindre under-
hallsarbeten och felstkningar maéaste
finnas. Mojligheterna att med nuva-
rande organisation utfora rent pre-
ventiva underhallsatgirder pa kompa-
ni ar relativt sma.

@ & Materielavdelningens planerings-
arbete underlittas av att arbetsstyrkan
i regel kan utnyttjas si att jamn be-
laggning erhalls pad tillsynsplatserna.
Svarigheter uppstar dock pga modifi-
erings- och reparationsarbeten, beord-
rade kontroller o dyl. Andringar i till-
synsintervaller forrycker ofta den upp-
gjorda planeringen. Man bér sgka mi-
nimera den tid ett flygplan star for
tillsyn och diarmed oka tillgdnglighe-
ten och hoja flygtidsproduktionen.
Huvudmalsittningen for hela var
verksamhet dr ett hégt beredskapslige
kombinerat med erforderligt flygtids-
uttag. Det gir (rent fredsmaissigt) att
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periodvis ta ut mer flygtid, men detta
sker i s fall pA bekostnad av bered-

skapslaget.
B eredning: Till-

synerna maste utféras rationellt, med
minsta mojliga stillestindstid och med
hog utnyttjandegrad av personal och
materiel for att hdlla nere kostnader-
na. Beredning av tillsynsarbetet gar
ut pd att minska spilltiden genom
lampligt arbetsférfarande och att lamp-
lig tidsordning for de olika arbetsope-
rationerna utarbetas. Verktyg, mate-
riel och allt arbetsunderlag framtas
for att finnas tillgdngligt vid arbetets
pabérjande.

Manga sitter likhetstecken mellan
beredning och ackord (MTM). Men
ackordet utgor i detta hinseende den
kanske minst viktiga delen av bered-
ningsarbetet. Genom beredningsunder-
laget fir man ett fastare grepp om
arbetet och kontroll dver att arbets-
operationerna utférs ratt enl det tek-
niska underlaget. Allt detta bidrar till
en okning av driftsikerheten.

D riftsdkerhet:

DA flygtidsuttaget visat en &kande
tendens under senare &r, méste ut-

& Slitplanen p& ett baskompani utgdr
en viktig del i flygtidsproduktionen.

nyttjandegraden pa varje enskilt flyg-
plan ligga hogt. Onormalt felutfall
mellan tillsynerna méste undvikas.

De olika enheterna i flygplansyste-
met har var for sig en hog driftsiker-
het, men hela systemets sammantagna
driftsikerhet #r ldgre. Detta faktum
ir av avgorande betydelse fér under-
hallsarbetet och gangstidsuttaget for
ett flygplan. Det har visat sig, att fel-
utfallet pd en enhet ar storst tiden
nirmast efter en Oversyn. Man hdjer
alltsd inte driftsikerheten genom kor-
tare underhallsintervaller, utan genom
att en fungerande enhet utnyttjas sa
lAngt det ar godtagbart mht flygsi-
kerheten. Enheterna i flygplanet bor
dirfor foljas upp som individer och
ha individuella gangtider. Tillsynsar-
betet pa flygplan skall darmed i forsta
hand innefatta kontroll av de olika
systemen.

® & Som ett led i férsoken att
oka flygplan-telesystemens driftsiker-
het har vid F10:s flygplan-televerk-
stad kraven skiarpts vid tillsyn och
reparation av i systemen ingaende en-
heter, s3 att sndvare toleranser efter-
strivas fore godkannande av mate-
rielen. Arbetet pad televerkstaden blir
visserligen dirigenom dyrare, men i
gengidld har felutfallet mellan flyg-
plantillsynerna avsevirt minskat, vil-
ket i sin tur minskar de totala kost-
naderna. Tillgingligheten har darige-
nom okat, vilket dven (relativt sett)
innebdr battre materieltillgéng.

D4 frekvensen av fel i nagot system
blir storre in normalt nedlaggs ett om-
fattande arbete pa att forsoka utrona
grundorsakerna. Detta arbete maste
utforas vid flottiljen, eftersom det fn
inte finns ndgon annan instans som
har tillracklig overblick och erfarenhet
av systemen. Darvid &dr samarbetet
mellan flygsidan och marksidan av

stor betydelse.
M aterieltill-

gang: Den begrinsade tilldelningen av
utbytesenheter samt stora variationer
i materielleveranser fran central verk-
stad stiller ofta till problem i flygtids-
produktionen. Det ar omdjligt att all-
tid tillgodose alla behov fran baskom-
panier och tillsynsverkstad. Foljden av
detta blir en prioritering, som maéanga
ganger kan vara svar.

Det dr synnerligen viktigt att byte
av enheter i samband med felsékning
etc vid kompanierna kan styras, s&
att materielen inte blir liggande pga
bristande personalresurser for repara-
tionen. Hirvid maste en samordning
mellan kompanierna efterstriavas.

@ @ Den personal vid materielavdel-




& ''Det #r miénnen | luften som héaller kdrrorna pd marken..."

ningen, som svarar for materieltillfér-
sel och uppliaggning av reservdelar i
forrad, har en mycket viktig funktion
i = flygtidsproduktionen. Kontakterna
med centrala verkstider och forrad
maste skotas pa ett riktigt sitt. Ge-
nom att koncentrera denna funktion
i en gemensam central erhélls en god
overblick over forbandets materiellage
— prioritering av materiel kan lattare
skétas och berérd personal vet till
vem de skall vanda sig i materielan-
skaffningsfragor.
Individuppféljningens betydelse vid
framtagning av flygtid har péapekats i
samband med driftsikerheten, men
méiste dven betonas i samband med
tillgAngen pd materiel. Aven om ab-
soluta antalet enheter inte paverkas,
sd kan (genom individuppféljningar)
drifttiderna utnyttjas maximalt.

O rganisation:

Materielens komplicitet, de alltmer
stegrade underhéllskostnaderna béade
pad personal- och materielsidan och
uppfyllandet av det operativa kravet
vid sidan om flygtidsproduktionen
fordrar en anpassning av organisatio-
nen vid flottilj. Genom att rationellt
utnyttja befintliga resurser kan man
hélla flygtimkostnaderna nere. Organi-
sationen maste tidsmassigt anpassas
till de nya forutsattningar vi har i form
av materiel- och personalresurser, krav

pad utbildning och mobplanliggning
osv utan att det krigsmissiga kravet
eftersitts.

Som ett led i bidttre utnyttjande av
befintliga resurser har F10 begiart att
forsoksvis fA prova en basorganisation
med ett klargdringskompani och ett
service- och reparationskompani. Dér-
vid skapas #aven battre resurser for
planlaggning av &vningar, mobplan-
liggning etc.

Sedan flygplan 35 Draken kommit i
tjanst vid férband, samtidigt som ba-
serna teletekniskt byggts ut, har det
visat sig nédviandigt forstarka telein-
genjoren med en man (teleing/verk-
mistare el) som helt kan dgna sig &t
materiel- och systemuppfoljning pa
det flygplanteletekniska omradet. Vid
F10 har denna funktion samordnats
med motsvarande funktion for den
flygplanmekaniska uppfoljningen inom
avd 8:s kontrolldetalj.

! iamarbete: Som

férhoppningsvis framgatt ar -det manga
faktorer, som kan hjilpa eller stjdlpa
flygtidsproduktionen. Underhallscykeln
ir mycket kinslig. For att undvika
storningar maéste det finnas ett gott
samspel mellan de olika organisa-
tionsenheterna och de enskilda befatt-
ningshavarna. — Till slut ar det alltsd
den enskilda minniskans vilja som ar
avgorande. n

F 10 hotas
inte av
indragning

Y% ¢ De nérmaste éaren kom-
mer f6r F10:s del att praglas
av ett fortsatt arbete med in-
trimning av personal och ma-
teriel. Forbandet kommer in-
te att tillféras ny materiel i
ndgon stérre omfattning. Dir-
emot verkar det som om F10
kommer att alaggas ytterligare
uppgifter. Sélunda planeras
att F10 under 1972—73 skall
genomfora en extra GFSU
(grundidggande flygslagsutbild-
ning) utéver ordinarie uppgif-

ter. i} i} g

tt sddant uppdrag #r natur-
ligtvis intressant men stdller
ocksd stora krav pa férban-
det. Bla forutsitts en flyg-
tidsproduktion av 8.500 tim-
mar 72/73 mot normalt 7.200. For att
detta skall 16sas fordras en vil anpas-
sad och smidigt arbetande bas- och
verkstadstjanst. Men vi pa F10 tror
att det skall lyckas. Till stor del tack
vare den skickliga och samarbetsvil-
liga personal som férbandet dispone-
rar. '

1974 trader SveDa-planen i kraft.
Bla flyttas flygtrafikleden "Réd 17 att
ga via Jonkdping over F10 mot Ko-
penhamn. Trots detta kommer F10:s
mojligheter att 6va i luften inte att
bli simre an nu. Sk&nekontroll inférs
hosten 1972 och vi hoppas att flygkon-
trolltjansten da skall bli om mojligt
dnnu effektivare dn i dag.

Samarbetet med Angelholms stor-
kommun ar det allra basta. Fn pa-
gar i samband med utformandet av en
ny generalplan fér kommunen &ver-
laggningar med representanter for des-
sa, som syftar till en eventuell par-
tiell omlidggning av flygbanorna vid
start och landning... for att darmed.
fa en om mojligt gynnsammare fordel-
ning av bullermangden kring faltet.
Nagra allvarligare bullerproblem finns
dock inte, vilket kan vara vart att un-
derstryka i dessa tider av starkt mins- -
kade forsvarsanslag.

I detta sammanhang noterar perso-
nalen vid F10 med tacksamhet stats-
sekreteraren Anders Thurborgs be-
stimda och hugnesamma besked vid
en forsvarsdebatt i Angelholm den 26
april i ar, att F10 inte kommer att dras
in som flottilj under den tid man idag
kan overblicka. ”F10 Ar strangt taget
det enda stille man vagar resa till och
klart sdga att inget kommer att ske”,
betonade statssekreteraren. u
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% Y | slutet av april genomtordes for nionde géngen
den internationella tlygméassan i cden vésttyska sta-
den Hannover. 446 utstdllare frdn 16 [ldnder hade
kommit samman {or att forscka imponera pa presum-
tiva uppkopare. 220.000 besbkare passerade genom
vdndkorsen och prunkande utstédllningsmontrar {6r
att bevittna ca 710.000 flygplanrbrelser.

om alltid p& utstdllningar av denna

karaktar gir man och letar efter

nyheter, nigon liten sensation att

presentera for sin hemmapublik.

Aldrig blir man dock riktigt nodj-

der — kanske blassé se’n tidigare
ars frojder?

Manga hade kopt sin entrébiljett for att
betitta de omtalade tysk-hollindska VAK-
191B (som premiarflog i fjol hostas) och
VFW-614. Bigge dessa seviardheter uteblev
dock av ndgon anledning ... som man bru-
kar sdga nar man inte vill sidga att man
har trubbel med konstruktionernas flyg-
barhet. — VAK-191B &ar VFW-Fokkers
"kopia” av britternas mera kanda “Har-
rier”, och samma fdretags VFW-614 &r ett
kortdistans passagerarplan (av ungefar F-
28:ans dimensioner) med de tvd jetmotorer-
na stillda pd var sin huvudvinge.

& & Glatt overraskad blev man dock, néar
man kunde konstatera att Saab-Scania stod
for expons ''nyheter”. I foretagets monter
hittade man den nya 105-versionen, som
benamns G. (P& offerterna till Schweiz
1970 stod dock markeringen XH). 105 G
jungfruflog dock inte forran en manad
senare, den 26 maj. G-versionen, som ba-
serar sig p&d XT/O-versionen, har en del
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Hannover-massan

BTG ballistic computer

Al duty

Dopples Antenns

Sperry platfosm

\ Spmrry slestrome unn

) Gyro Sight bt

nyheter och forbittringar att redovisa.
"G har fatt utdkad bréanslelast (= storre
rackvidd) +4- utokad beviipning. En 30 mm
aulomatkanon har inbyggts, vilket frigor
vingarna for yttre last. Kraftigare ving-
balkar har installerats. Vapenlasten har
dokats med 350 kg och ar nu 2.350 kg to-
talt. Startvikten har darmed okats fran 6,5

till 7 ton. — Elektrontkutrustningen inne-
fattar ett nytt bomb- och raketsikte (Saab
BT9R). med Laser-avstinds-métare, Dopp-
ler-radar, gyroplattform och ett slkteshu-
vud av typ ISIS. G-versionens mandvrer-
egenskaper vid hoga farter har forbatt-
rats genom att man modiflerat vingfram-
kanten, 'peaky profile’. Luftbromsarna har
okats med 60 proc.

Den verkliga Hannovernyheten blev
dock Saabs MFI-17, som ar militarversio-
nen av MFI-15. Enl typbroschyrerna skall
versionerna vara identiskt lika, men nog
verkade mil.-varianten ca 30 c¢m langre...
och visst sjutton har val 17" fatt "vortex’-

vingspetsar ... 177 visades forsedd med
pansarvarnsrobotar och attackraketer. Va-
penlasten ar ca 350 kg. — Detta svenska

mini-STOL-flygplan har under arens lopp,
fr&n MFI-junior och MFI-9 till MFI-15
och dito 17, bade wvuxlt och genomgitt
omfattande ansiktslyftningar. Ynglingen
har blivit en tuff man. Ar den internatio-
nella marknaden redo och villlig att ta
einot det svenska erbjudandet? (Den 1 Sve-
rige beryktade Blafra-insatsen av von Ro-
sen har troligen trots allt hjalpt PR-an-
strAngningarna . . .)

& & I avsikien att studera och ev tlllverka


http:ansiktslyftning.ar
http:vingspels.ar
http:Elektronikutrustning.en

d A Overst tv sid 42 ses Saab-MF] 17 (mijlitarversionen
av MF! 15) 1 luften med tva raket-pods. | mitten: Saab
105 G, med de tekniska nyheterna inprickade. Nederst:
Treplans-teckning av MFI 17 med olika vapenalternativ.
— Uverst denna sida: Boeing Vertol 347 en face. | mit-
ten samma hkp snett bakifran. Nederst: Sovjets bli-
vande luftbuss, 1I-86. * k K

ett tyst kortfaltflygplan (QSTOL) | mel-
landistansklassen, har ett bolag gemensamt
bildats av Saab-Scania, British Alreraft
Corporation (BAC) och Messerschmitt-
Bolkow-Blohm (MBB). Detta tillkAnnagavs
vid en presskonferens under sjilva flygut-
stallningen. Det svensk-engelsk-tyska bola-
get {or utveckling ayv ett civilflygplan, har
fAtt namnet EUROPLAN Ltd och skall ha
sitt sdte i England.

Hannover-miassan har alltifrdn starten
1958 varit en huvudsakligen civil flygut-
stallning. Arets uppsittning brot inte det
monstret. Hog internationell nivA karakti-
riserar denna expo, men HU Parls-paritet
n&r man inte riktigt &n. Trots att bide
Concorde och ryska TU-144:an forsikte
efterlikna Le Bourget-succén.

& & Detta kan sidgas samtidigt som USA
Ater gjorde entré pa expo-cANVASETL:
"Transpo-72” p3d Dulles Airport, Washing-
ton. En gigantisk internationell exposé av
sdval militar som civil flygteknik alla ka-
tegorier. Med nyheter pd menyn... min-
sann.

F-14A "Tomcat” stod flyguppstilld fir
allmén betraktelse for bla en stor rysk-
civil delegation. US Navy’s nya vridvinge-
fantom tillats dock ej exponering | Juften,

hade ... nimligen Concorde och TU-144.
Anledningarna hirtill &r noterbara. Con-
corde nv idag i flygande skick har betyd-
ligt bullrigare och mer avgasutvecklande
motorer #n i de kommande serieproduk-
terna. Och negativ PR i detta kansliga SST-
land for ett redan forut val papassat flyg-
projekt ville Inte europeerna inhdsa. Tu-
polev-skapelsen kom inte, darfor att TU-
144:an inte kan utféra en nonstopp-flyg-
ning dver Atlanten, — Den f{or ryska
vinthundar &vsedda uppstallningsplatsen
stod {or ovrigt tom och ode. {(Politik och
utstillningar hiir sikerligen ocksé ihop. ..
trots lovord om ankomst). Ryssarna fore-
drog i suillet att i Moskva i modell {8re-
visa sin nya luftbuss, Iljushin I1-86. Bus-
sen skall Kunna ta 350 passagerare. Max-
lasten uppges vara ca 44 ton, vilket ar
nfigot mindre (?) #n vad den pA Le
Bourget -71 premiirvisade transportjitien

men sAgs andA (30/5) gora en maximalt 11-76 formAr. Till det ytire liknar dock
kort start for att sedan limna arenan | g6:an mer I1-62, genom att de fyra Solo-
mastiga rollar alltmedan vingarna drogs view-dubbelstrémsmotorerna  placerats i
bakat. — Samma dag sigs ocksi Boelng tandermn baktill.

Vertal 247, den tvirotoriga hellkoplern ...och se, dessa expo-axplock handlade
med vridbar vinge pA ryggen, gora sitt bara om nyheter. Sidana finns tydlgien
forstz offentiiga framtridande. — Men innu pd utstallningar. u
Hannover hade wvad Inle '"Transpo -72" J-CH
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rioden.

ust nidr minga av oss

gjorde sig redo att limna

hemsokelsens och krigs-

orons Dacca — det forna

Ost-Pakistans  huvudstad
— foll det sig som nagot sjilv-
klart att vi kom att dgna en
tanke &t dem som tvangs stanna
kvar.

En man som genast kom | mi-
na tankar var dverste Sven Lam-
pell, representant for Internatlo-
nella Roda Korset.

Forsta gangen jag motte den
storvuxne, latt grisprangde
svensken var under ett av de
forsta indiska flyganfallen mot
Daccas flygplats. Vi kom ndm-
ligen att vilja samma dike, dir
vi hukande sokte skydd.

Och, sannerligen, jag kunde
inte ha fatt en battre kamrat
vid det tillfdllet. Sven Lampell
ar namligen, bland (allt) annat
flygoverste. P& s3 vis fick jag
fortlopande kommentarer om det
taktiska upptradandet under an-
fallet.

”Om jag hade varit deras flot-
tiljchef skulle jag ha avskedat
allihop”, utlat slg denne Réda
Kors-man helt lugnt nar ett jet-
flygplan danade in 6ver oss. Det
exponerade sig stort som ett lo-
komotiv, och det pakistanska
luftvarnet spottade flamunande
eld runt om det.

@ @ De kritiska ogonblicken
var legio. Vid ett annat tillfille
kom ett av jetflygplanen riatt
emot oss. Det missade sitt mal
och flak{e upp ett hal stort som
en fotboll i den tegelmur bakom
vilken vl sokt skydd. De indiska
. flygplanen missade de flesta av
slna mal den dagen och overste
Lampell forklarade initierat for
mlg vilka misstag de begdtt.

Den storvuxne svenske flyg-
oversten tillbringade resten av
tiden i Dacca med Friget inpd
livet. En natt fick han lov att
ligga fem timmar i ett dike ned-
tvingad av korselden fran en
gatustrid, nadr han forsokte rad-
da en grupp barn som hamnat
mitt | stridszonen.

Fdrutom livsfarliga
som det ndmnda var

uppdrag
Sverste
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¥ ¢ Overste SVEN LAMPELL, som sedan
augusti 1971 genom Svenska rdda korset
stillts till Internationella roda korsets for-

fogande som chefsdelegat i Ostpakistan,
sedermera Bangladesh, har mycket upp-
skattats i vida kretsar. 5%y Hans framsta-
ende allmdnna ledaregenskaper har varit
av den storsta betydelse under hela pe-
Under de mer kritiska skedena
har hans vilja till ansvar och energisk
handiing haft den storsta betydelse for
hela rbdakorsaktionen med allt vad detta

Lampell ansvarig fo6r den neu-
trala zon som upprattades vid
Intercontinental Hotel av Inter-
nationella Roda Korset. Detta
overtog d& helt hotellverksam-
heten... och i samarbete med
hotelldirektdren Bernhard Holt
kunde man driva hotellrérelsen,
och det forvanansvidrt bra. Man
bor di halla i minnet att fyra
femtedelar av hotellets personal
hade gett slg av tlll sina hem-
byar ute p& landet!

¢ & ! Roda Korsets ansvar in-
gick ocksd att garantera att Ing-
en fick komma bevdpnad in |
hotellet. Obevidpnade journalls-

ter gjorde frivilligtjanst vid in-
gangen — och det var di fol-
jande intraffade. En alltfor ni-
tisk pressfotograf, som inte kan-
frdga, an-

de igen personen i

innebdar av skydd och hjdlp till utsatta
manniskor. ¢ Enl samstdammiga vittnes-
bord har oOverste Lampells djarva och
energiska hallning standigt forenats med
undvikande av alla onddiga
stor omsorg om understilld personal. 5%
Ett reportage av Daniel Southerland i "The
Christian Science Monitor”, London edi-
av den 31 december
nedan citeras i en fri Oversidttning) har
fatt stor spridning i amerikansk press. <y

tion

OVERSTYRELSEN FOR SVENSKA RODA KORSET/OLOF STROH.

Svensk flygbverste i stridens hetta

modade helt frankt den paki-
stanske militarbefdlhavaren, ge-
nerallojtnant "'Tiger” Niazl, att
lamna sin tjansterevolver utan-
for porten under sitt besdk pa
hotellet: — Ett tilltag som an-
shgs ytterst krankande...

En liten provkarta pad folk
som overste Lampell kom att
f4 goéra med som hotellchef”
visar, att han bla fick klara av
en berusad rysk konsulatstjins-
teman, som upprepade génger
forsokte kora sin bil in | hotell-
anldggningen ... Vidare omhan-
dertog han &angsliga fd paki-~
stanska regeringstjdnstemin som
sokte asyl, stackars biharis” som
fruktade repressalier frdn vred-
gade bengaler, samt férmogna
affarsman som forsdkte komma
ut ur landet.

risker och

1971 (som

tverste Lampell kom alltsd 1

kontakt med alla personer av
betydelse, b&de inom och utom
hotellet. Och bara tvd dagar fo-
re den pakistanska kapitulatio-
nen bestkte han rebellrorelsen
Mukti Bahinis hemliga hogkvar-
ter 1 Dacca, for att forvissa slg
om att de skulle respektera den
neutrala zonen. Vidare deltog
han arbetet pd att formedla de
Indiska kapitulationsvillkoren till
Pakistan.
& @& Nir kapitulationsdagen
kom intraffade en tldstypisk
hiandelse, som belyser &verste
Lampells oraddhet. Han tvekar
nimligen aldrig att ingripa med
en riaddande hand. — En skara
bengaler framfér hotellet hade
slaglt en pakistansk officer til
marken och misshandlat honom
till dess han gratande bad om
nad. Pobelhopen hade slitlt den
storvuxne offlcerens uniform 1{
trasor och tvingade honom att
skrika ''Leve Bangladesh” (' Joi
Bangla™)!

Potsligt pressade sig Overste
Lampell in i den upprorda folk-
hopen. Med iskall blick och med
en befallande handgest visade
han att nu fick det vara nog.
For ett 6gonblick sag det ut som
om vad som helst skulle kunna
hinda med den ldnge svensken,
dar han stod i sin kostym av
gammaldags snitt, vit skjorta
och diskret slps. Runt omkring
svirmade de mest himndlystna.
S3, med en enda ging, drog sig
hopen tillbaka och overste Lam-
pell kunde leda den av rédsla
skakande Punjab-officeren in
genom notellets port.

Overste Lampells uppgift efter
kapitulationen blev att hjilpa 4ill
med den svara uppglften att or-
ganisera Roda Korsets undsatt-
ning 1 form av hjalpsindningar
till Bangladesh.
¢ ¢ Nir vi andra gjorde oss
redo att lamna det sargade Dac-
ca borjade hans verkliga upp-
gift. Men vi kande pd oss att
denne svensk, derme flygoverste,
denne Sven Lampell var ritte
mannen att ayen foéra den upp-
giften framglingsrlkt | hamn. W




% Y Det #r trakigt att behova konstatera att vérlds-
mésterskapen i flygmilitdr femkamp inte réner né-
gon storre uppméirksamhet i svenska massmedia.
Man anser inte sporten tillrdckligt utbredd tdr att
behéva uppmidrksammas. Vid svenska framgangar
har dock lokalpressen bevakat sina intressen né-
gorlunda. | undantagsfall har dven rikspressen off-

resuitatborser. |

en kraftanstringning och

SvD-juryn en kandldat till Sveriges bragdmedalj.

rat utrymme | sina

FV-Nytt

| &r ar det inte aktuellt. Tyvérr.

rets varldsmiasterskap | flygmilitdr
femkamp blev nagot av en skul-
felse 10r Sveriges Iag. For {0rsta

gangen pa& 13 &r fick vi lamna "den

givna'' fdrsta platsen. De svenske

verkade inte lika hungriga som forr.
En kanske smartsam paminneise om véar
dodlighet — men sédkert en mycket nyttig
sadan. Genom nederlag gar den gode idrotis-
mannen fram il seger.

Den parollen var kapten O Mjeldes -—
det norska lagets ankare i manga &r. Och
i hans kolvatten fIot de Ovriga gutterna fram.
Den norska lagsegern blev harfin och var
oviss danda tills den siste av de nordnor-
dlska broderna kampat sig fram till malet |
den sista grenen, hinderorienteringen/flykt-
tédvkingen.

Med lite extra tur hade kanske de svenske
lyckats ro hem tagsegern — futtiga tyra poéng
skilde bara gransbroderna 4t, Men A andra
sldan hade vi med lite otur garna kunnat
forlora de individuella 2:a och 3:e platserna.
Marginalerna var &ven hdr mycket sma.

& @ Arets PAIM-miisterskap, som hélls |
Rygge | Syd-Norge, inleddes den 15 juni med
hindersimning. Fjolarets véridsméastare och
svenske bragdmedaljkandidat 18jtnant Tommy
Bandholtz (F1) hade fatt hasta frAn Moder
Sveas dngder och tvangs att kasta sig direkt
frdn fiygplanet i simbassangen. Den 1ly-
gande starten skdnkie honom en fin 2:a plats
i den disciplinen. De Ovriga svenska lag-
deltagarna (I6jtnant Ove Karlsson, F21; fan-
junkare Hans Andersson, F11 och fanjunkare
Lennart Pettersson, F1) kraviade och craw-
lade som ena rikliga baddare till badare och
knep saledes 3:9, 6:0 och 9@ platserna. —
Svergie syntes g& mot en forkrossande slut-
seger, )

Foljande dag var det s& dags 16r skjutning.
Den tidigare tyrfaldige varldsmadstaren *‘Smau”’
Andersson stod pall fér nervpressen och
skét skdrpt skarpt. Ove Karlsson var inte
mycket asdmre — 1:@a och 3:e platsen var
vikta. Men s& hordes ett toml bomskott och
Tommy Bandholtz 29:e placering var ett fak-
tum. Lennart Petlerssons halvhyfsade 13:e
ﬁlats gjorde dock att ledningen | lag kunde

atlas. — En viss oro infér fortséttningen ha-
de dock smugit sig in i svensklagret.

fiol gjorde
lancerade fdr

* K %

Den tredje dagen fOljde med faktning.
Lennart Pettersson faktade parat pa pisten
och kunde halla undan f6r den starkt avan-
cerande norske kampakaptenen Mjelde. Band-
holtz holl ndsan ovanfor ytan med en 7:e
plats, medan Karlsson och Andersson gjor-
de djupdykningar i protokollet med sina
15:¢ och 28:e plaiser. — | lagtavlingen hade
nu Norge och Finland né&rmat sig Sverige
mer &an lovligt™ ...

Basket-boll var fjdrde dagens ovning. Ater-
igen fick ""Smatt’’ Andersson visa sin sbyrka
i koncentration och alertness. Han dribb-
lade och skot sig forbi Mjelde, men at den-
nes totalledning individuellt fanns ej nagot
att gora. De Jvriga svenskarna hade dock
en dalig timing-dag, vilket néstan hade 16rt
upp Norge i ledarposition i lagsammandra-
get. Pettersson studsade till sig en 18
plats. Bandholtz och Karlsson snubblade
ner till en 28:e resp 33:.e plats. — Bara ett
dverjordiskt under kunde nu stoppa en norsk
individuell seger... och i lag skulle Sverige

behdva en vacker dag for att undgd ett
debacle.
& Avslutningsdagen kom ... och den

biev verkligen inte vacker. Ty&kie alla utom
norrmannen. Det kunde lika gérna handlat
om hindersimning som hinderorientering. Ha-
gelregnet stod som spikar i backen. Medan
spanjorerna &kallade ''Madre mia'’, hordes
norska hejaklacken nynna “Selern &r var’.
Och flyktbanan var verkiigen utslagsgivande.

Nagra sydlanningar {81l bokstavligt talat
bort... men A&terfanns ‘‘nagot s& nar le-
vande’ vid A&tertransporten till hemlandet.

De svenske bjod till av bara den, men négot
motmedsi 4t gulternas trippel lanns inte
denna dag. Darmed hade det ‘'‘otroliga’
skett — an norsk lagseger totalt hade blivit
ott takutm. — Medan norrmé&nnen tronade pa
segerpallen, tronade svenskarna pa minnen
frAn fornstora da'r. Matle dock detta neder-
tag sporra oss tlll dn battre krafttag Intdr
nésta Ars VM i Spanien. Skall svenskiagets
allt i allo, kapten Hans Erik Hansson, lyckas
med konstycket att ténda %rabbama tiil nya
arorlka bedrifter av méstarklass? a
J-CH

& Det svenska VM-lagel modell -72... medan solen

annu sken. Frv: Fj Lennart Pettersson (F1), fj Hans
Ove Karlsson (F21) samt
Deras blickar t8ljer
spant den felande llinken och tlliika fjirde lagkam-
taten, It Tommy Bandholtz’ kvardrBlande fdrehavan-
den pa den regnplskade hinderbanan.

Andersson (F11), It
kaptenen Hans Erik Hansson.

,..f‘ ..T,-_-. 4 "‘;

SIMNING:

1) Lt PM A Siive, Brasiilen
2)'Lt T Bandholtz, Sverige
3) F| L Pettersson, Sverige
8) FI H Andersson, Sverige
9) Lt O Karlsson, évovlgo

SKJUTNING:

1) Fj H Anderasson, Sverige
2; n O Mjelde, Norge

3) Lt O Karlsson, Sverige
13) F] L Pettersson, Svergle
29) Lt T Bandholitz, Sverige

FAKTNING:

1) Fj L Pettersson, Sverige
2) Kn O Mjelde, Norge

3) Sgt M Mbreky, Finland
7) Lt T Bandholtz, Sverige

15) Lt O Karlsson, Sverige
28) F| H Andersson, Sverige

BASKET:

1) ? H Andersson, Svergle
2) Kn O Mjelde, Norge

3) Lt L GlUngdr, Turklet

18) F] L Pettersson, Sverige
28) Lt T Bandhoitz, Sverige

33) Lt O Karlsson, Sverige

HINDERORIENTERING:

1) Lt S Botten, Norge

2) Lt OP Gjerlaug, Norge
3) Lt KM Lutnes, Norge
4) Lt O Karlsson, Sverige
6) F| H Andersson, Sverige
8) Fj L Pettersson, Sevrige
14) Lt T Bandholtz, Sverige

LAG — TOTALT:

1) Norge
2) Sverige
3) Finland
4) Frankrike
Turkiet
§) Spanlen
Holland
8) Braslilen
9) Italien
10) Danmark

INDIVIDUELLT — TOTALT:

Kn O Mjelde, Norge

FI H Andersson, Sverige

FI L Pettersson, Sverige

Sgt M Mbrsky, Finland
ELI O P Glerlaug, Norge

DB ld N =4

6) Lt O Karlsson, Sverige
11) Lt T Bandhoitz, Sverige
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149

platssiffra

TIDIGARE VARLDSMASTARE:

1948: Frankrike /—

1949: England ] -

1950: Holland /-

1951: Frankrike /-

1952: Belgien /=

1854: Sverige / Ntisson
1955: » / .

1958: " [

1958: " [

1959: " / GlemlIn
1960: " / Rittby
1962; " / Andersson
1964; " /=

1965: " / Olsson
1968: . / Andersson
1969: ’ / ’
1970: . / '
1971 o / Bandholiz

- h b b b

Hungriga gutter
PAIM-besegrade
matta svenskar
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Ar svensiie ‘igelkotten’ femi-
nin..? I motsats till Bundes-
wehr finns det hos de osterrikis-
ka soldaterma varken harnat
eller beatlesfrisyrer. I Osterrike
sager man: — Héaret skall vara
sA beskaffat att det ger ett gott
intryck av truppen och soldaten
i offentligheten. — HAarets lingd
far ur sakerhetssynpunkt inte
vara lingre dn att gasmask kan
bi4ras, ogonen inte skyms och
vad den dagliga tjansten 1 ov-
rigt medger. — Bruket av skul-
derlingt har ger ett feminint
intryck och ger krigsmakten ett
daligt anseende. — Haret far inte
berora skjortkragen eller uni-
formskragen. Oron och panna
far inte tickas av overhingande
hir. Pollsonger fir max vara 3
em breda och g4 ned till un-
dersta delen av 6rat. Harnat och
peruk fAr inte baras. Mustasch
ar tilldtet... men inga andra
skaggformer. — — — O, du ké-
re, svenske, adle soldat vad du
mAiste lida!? Att bl jamford
med en tjej med daligt anse-
ende. — Men bara du kan ge den
sk lede fi pd tafsen... s ma
du ocksid bara kjol (och sidck-
pipa). Skulle vilja se den som
kan svalja den smileken. ..

Ett sjalvstindigare Europa i un-
derliige. 1962 bidrog USA med
19 milj dollar (95 mlilj kr) till
NATO medan forsvarskostnader-
na | de europeiska medlemslin-
derna var 17,4 milj dollar (87
mllj kr). Motsvarande siffror
1972 ar 14 resp 28 milj dollar
(70 resp 140 mllj Jx). Detta
anses som en framging for
USA | dess kamp att Overtyga
Europa att i storre utstrickning
sjalva overta ansvaret for sitt
forsvar., — WP disponerar 35360
taktiska fpl medan NATO har
2850 i Europa. WP moderniserar
standigt sin materiel och fn ar
Mig-21 och Su-7 huvudtypema.
Under kommande femérsperiod
avser NATO och Frankrlke an-
skaffa bla 900 taktiska fpl.

Det vixande ostirycket. Sov-
jets vaxande sjomakt marks inte
bara | Ostersjon utan aven |
Nordsjon. Man fastslar att War-
zawa-pakten #dr starkt Overlag-
sen gentemot NATO bide i Os-
tersjon och pA Nordsjon. 1 Os-

tersjpn  ar standigt foljande
stridskrafter narvarande:
o 50 jagare

163 ubitsjaktenheter

56 torpedbatar ccep

24 "last”-fartyg
110 krigsfpl

Man fastslar att de Ostliga
strldskrafterna har en overldg-
sen robotbeviapning. Strategiska
vapenutvecklingen har dven gyn-
nat Sovjet.

°
°
o 17 ubdtar
.
.

Sovjet UsAa
ICBM 1.510 1.054
IRBM 600 —
SLBM 444 656
Tung bomb 155 450
Latt bomb 700 216
NADGE i funktion. NATO:s

strilsystern NADGE kommer un-
der ar 1972 vara fullt utbyggt.
Systemet, som kostat 1.250 milj
kr, ar integrerat med det engels-
ka LINESMAN. Huvudleveran-
torer av radar och sambands-
utrustning har varit AEG-Tele-
funken Hollandse Signalappa-
raten, Hughes Alrcraft, Marconi,
Selenia och Thomson-CSF.

SRAM i funktion. USAF har fatt
ett nytt flygburet strategiskt
vapen genom SRAM (Short
Range Attack Missile) — 1 ope-
rativt bruk under 1972. SRAM
(eller AIM-69) kan fdrses med
en karnstridsspets motsvarande
Minuteman III, en noggrannhet
minst lika god som den nyaste
ICBM samt #ar praktlskt taget
odtkomlig foér all motverkan.
Den kommer hirigenom att av-
sevirt hdja avskrackningskapa-
clteten. SRAM ir under banfa-
sen terrangfoljande. Over 1.000
robotar gkall tas fram fore 1975,
Birare blir B-52 (20 rb/fpl),
FB-111 (6) samt i hindelse av
produktion B-1 (24).
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USAF’s lattvikts-jfpl — offert-
forslag. Av de nilo firmor som
fatt USAF’s inbjudan att lamna
offert p4d ett nytt "Light Welght
Fighter"-fpl avstod fyra frin att
lamna forslag, nir tiden utgick
febr. -72. Enl direktlven fick
inte offert/forslag-inlagan om-
fatta mer #n 50 sldor plus 10
sidor om hur offertlimnaren
tankt sig projektets handlagg-
ning och ledning. USAF fattade
beslut i &drendet fodre forsta
halvarets slut | 4&r. — Det nya
latta jfpl skall optlmeras f{or
luftstrid (air-to-air combat) och
samtidigt ge USAF mojlighet att
studera for- och nackdelar
med lagpris-luftoverligsenhets-
Jfpl jemfort med de extremt
dyra flerindamélsifpl som Na-

Utlandsnytt

kort-kort

—

vy's F-14 och USAF'’s F-15 re-
presenterar. Max startvikt ca
9.000 kg. Antalet F-15 begrinsas
starkt, endr kostnaden stiger till
$16m/styck. Man vantar sig nu
mer erfarenhetsresultat &n teo-
retiska berakningar om de tvi
ifpl-typernas jamforliga effekti-
vitet. — Bide Grumman (F-14)
och McDonnell Douglas (F-15)
har avstitt fran att lamna for-
slag. Tavlingsbudgeten omfattar
totalt $30m, och av dessa skall
$74m delas lika mellan de tva
fhrmor som skall leverera tva
prototypfpl vardera. — Bllden
ovan visar tecknarens vision av
Northrop’s P-600 och hir nedan
General Dynamics design av

Model 401.

F-14 blir 8n dyrare. Grumman
Aerospace Corp har (som FV-
Nytt tidigare informerat) med-
delat Navy, att man férlorar pd
F-14-affaren. Enbart under 1971
uppgick forlusten fér de kon-
trakterade 86 st F-14 till ca $65m.
Priset pd F-14A har okat oro-
vickande mycket, frin $11.2m
till $16.7m, vilket medfort att
Navy har mist beskira sitt F-14-
program frén 722 fpl till 313 st
och dessutom helt stryka F-14B-
modellen, som skulle fatt den
nya, starkare F-100/F-401-mo-
torn. Risk finns fér att enhets-

priset skall oka till inemot $20m.
Grumman vill ha bestillnings-
avtalet upphivt eller idndrat for
att minska sina forluster 1 fort-
sattningen. — Navy har begirt
$734.8m for F-14 i 1972/73 pe-
tita, varav $570 avses for inkép
av ytterligare 48 fpl inkl reserv-
delar. — Bilden av F-14 "Tom-
cat" dr hiamtad frdn demonstra-
tionsflygningen den 30 maj vid
"Transpo 72”’-missan p& Dulles
Alrport. Efter maxkort start och
pé ca 500 ft hold inleddes en roll
samtidigt som vingarna sveptes
bakat.

B-1:ans vindruta bestilld. NR har
bestillt vindruta och kabinfons-
ter till USAF’s B-1 bombfpl for
$600,000. Swedlow Inc skall ut-
veckla och leverera frontrutan,
och Goodyear Aerospace Corp
utvecklar och levererar kabinens
tak- och sldofonster. Av front-
rutan krdvs, att den skall klara
en kollislon med figlar med
upp till en duvas storlek. Bas-
materlalet ar polykarbonat, en
extremt -stark plast. Basmate-
rialet tiacks med ett tunt lager
av forspand akrylplast, som
skall motstd repor, hack och
annan mekanisk A&verkan. Ru-
torna fran Goodyear tlllverkas
ocksd av polykarbonatplast. Si-
dorutorna forses med forspind
akrylplastsandwich.

Vingstudler for nista strategiska
vridvinge-bombfpl. USAF har
startat ett FoU-program f{or att
f4 fram underlag till en opti-
mal vridvingekonstruktion, av-
sedd for nasta strategiska Yver-
ljudsbombfpl. I en forsta etapp
skall tre firmor (bla Boeing)
var for sig, under nlo manader
och for $496,000, utarbeta for-
slag till en s&dan vinge. Anled-
ningen ir att USAF tidigare haft
tidsfordréjande besvir med des-
sa avancerade vingkonstruktio-
ners halifasthet vid ollka bevap-~
ningsalternativ. Studlen giller
bl a utnyttjande av nya mate-
rlal och nya tllverkningsmeto-
der och siktar till att f& fram
en predminér konstruktlon
av vinge-kropp-kopplingsmeka-
nismen. USAF vill forbattra nu-
varande teknlk, bka tillférlitlig-
heten, minska vikten och sénka
kostnaden. Den flrma som pre-
senterar det bista fdrslaget fAr
fortsitta med detaljkonstruk-
tlon och tillverkning av prov-
exemplar. Hela programmet be-
raknas ta fyra A&r.

Detalj om rysk bombare. I TU-
22 "Blinder” skjuts tvd av de
tre besdttningsmedlemmama ut
nedit. Endast plloten skjuts
uppét. TU-22 finns | dk-version
och inflygning pagir. Fotogra-
fier av utskjutningssystem och
dk-verslon har visats.

USAF Dbegir offert pd nytt
STOL-tpfpl. USAF har Inbjudit
nio amerikanska flygindustrier
att ldmna férslag och offert pi
konstruktlon, utveckling, tll-
verkning och utprovning av ett
tekniskt avancerat medeldistans-
tpfpl med STOL-egenskaper. Of-
ferterna ar av “fly-before-buy”
typ, och meningen ar att USAF
skall valja ut hogst tvd firmor
och att hogst tvd flygande
prototypfpl skall fardigstillas
for jamforande flygutprovning.
USAF vantar sig att de tvd ut-
valda forslagen skall represente-
ra olika framdrivnings/lyftmo-
torsystem. Detta nya Advanced
Medium STOL-fpl, som forvan-
tas f& stor betydelse #&ven for
civila motsvarande fpl analogt
med Army’s Heavy Lift Heli~
copter, ses ocksA som ett kom-
plement till NASA’s Quiet STOL-
program.

Forsta helautomatiska hkp-
landningen med bemannad hkp
har utforts av NASA med en
CH-46 tandem-rotor-hkp. Hin-
delsen tlllskrivs stor betydelse
och visar, att det snart blir
mojligt att flyga hkp och fram-
tida VTOL-fpl 1t rutintrafik
dven under viderforhAllanden
med dAlig sikt. NASA har bear-
betat detta problem under flera
ar. — Blindlandningsapparaturen
kopplades in pd ca 4 km av-
stind fridn landningsplatsen, och
sattnlng skedde med bara nigra
meters varaltion. Farten var vid
inkoppling ca 100 km/tlm och
héjden 250 m. Glidbanevinkeln
var 6° resp 10° och 15°. Mark-
folinlngsradarn var av  typ
GSN-5.

Motmedel i Vietnam. Flygburen
motmedelsutrustning har effek-
tivt neutrallserat hotet frin SA-
2 Guidellne. Redogébrelser finns
f6r uppldggningen av nfgra av
den senaste tidens anfall mot
nordvletnamesiska mal. VAagor-




nas storlek har varit nagra tio-
tal samt haft en ’'periodicitet”
pd 6 tim. Storningen har varit
inriktad mot SA-2 hojdmatare,
spanings- och belysningsradar
samt mot lvir. P4 ca tvA veckor
har 242 avskjutna SA-2 och kva-
lificerat 1lv tillsammmans &stad-
kommit tvad nedskjutningar. An-
talet B-52 i Sydostasien ar 131.
Resultaten av uppdragen har
rapporterats som goda. Resultat-
fotografernig har dock inte skett
over Nordvietnam.

Ekolodapparat registrerar far-
liga ljudbang- och smog-moln.
En forskargrupp inom australis-
ka flygvapnet (RAAF) har ut-
vecklat en apparat med vars
hjalp tex en statlig myndighet
kan konstatera siddana atmos-
fariska forhillanden under vilka
ljudbangar &stadkommer storsta
skadeverkan. Apparaten berik-
nas kosta under $A10.000. Den
kan ocksi anvandas for att upp-
tacka om och niar forutsittning-
arna ar storst for att smog och
andra luftfororeningar skall bil-
das. Hogfrekventa ljudvagor rik-
tas mot atmosfaren, och nir
strilen triaffar luftlager med
olika temperatur och fuktighet,
reflekteras .vissa vagspektra och
registreras pad marken. Det &r
kédnt att ljudbangar 3astadkom-
mer storsta skada over befolkat
omrade, nar detta har ett moin-
tacke som bestdr av ett Ovre
lagar med kallare luft mer eller
mindre stilla Over ett varmare
skikt narmast marken., Det kalla
skiktet verkar darvid som ett
slags barridr, som fingar upp
ljudvagor och fororeningar (pol-
lution}. Tidigare har man an-
viant radiosond-ballonger for att
konstatera foérekomsten av des-
sa molnlager.

Spanien koper Mirage F-1, Spa-
nien har beslutat kdopa 21 Das-
sault Mirage F-1 jfpl. Under
1970 bestillde Spanien 30 Mi-
rage 3 jfpl, och av dessa har
12 levererats under 1971. F-1
skall ersatta de Mirage 3, som
franska flygvapnet fn har. De
forsta av dessa F-1 kommer
att levereras i bdrjan av -73,
och totala antalet torde kom-
ma att Overstiga 105. Ett
tillverkningssamarbetsavtal med
spanska CASA vintas ingd |
kopekontraktet. — F-1 kommer
sannolikt ocksd att tillverkas pé
licens i Sydafrika...

Frankrike har i... en femars-
plan (1971—75) for fransk mi-
litdr utveckling och anskaffning
av materiel upptagit 30,6 milj
dollar (153 milj kr). Ett nytt
projekt ar aktuellt — ett M 3,0
jaktflygplan. Detta kommer tro-
ligen att bli en utveckling av
G-8. Fn kostar Mirage F-1 mest
pengar. 100 flygplan har bestallts.

Argentinas flygvapen... om-
fattar ca 21.000 man och 300
fpl av olika slag. Ff utbildas
vid en flygskola i Cordoba,
forst p4 Beech T-34 Mentor
och déarefter p& Morane-Saul-
nier MS.760, Paris. Fodrutom
tpfpl anvands BAC Canberra
och I. A35 Huanqueros (2-mo-
torigt, argentinskt alimanfpl
inkl attackuppgifter). Vidare F-
86F Sabre jfpl, RB-57F hog-
hojdspaningsfpl, A-4B Skyhawk
och Hughes 500 samt Bell UH-
IH Iroquois hkp, Mirage 3E och
3B (nyleverans). Vid flygvap-
nets verkstider i Cordoba bor-
jar nu serieproduktlon av
I.A58 (ett tvA-turboprop-COIN-
fpl) som formodas bli tillverkad
i 80 ex.

Tyska flottan fdr Sea King 1973.
En tysk flottenhet 1 Kiel-Hol-
tenau kommer att tilldelas de
forsta Sea King hkp mot slutet
av -73. Fram til]l 1975 skall samt-
liga 20 Sea King ha levererats.
Flygstyrkan skall darvid delas
upp pd tva divisioner, en med
Sea King och den andra med
Dornier Do 28D Skyservant. Tva
hkp avdelas for ubltspaning i
Ostersjon, en uppgift som fn
utfors med Sikorsky H-34. Tva
andra hkp stationeras pd Helgo-
land for raddningstjanst i Nord-
sjon.

Engelsk statistik dver militira
flygolyckor ... redovisar en om-
fattande olycks- och haverista-
tistik for engelsk eivll luftfart
och militar flygverksamhet. Av
denna framglr betr Royal Navy

het inte lidmmar publicitet 4t
mindre haverier eller uppger
detaljer om militdra forlust-
siffror per flygtimme, sisom
sker i USA, Tyskland och Sve-
rige. Tabellen nedan har kom-

och RAF, att vanligen endast pletterats med wuppgifter fran
stérre haverier rapporteras till "Flight” 3/2-72:
pressen och att MoD i allmin-
RAF RAF RN
Tot fpl-haverd Doda + dérav Dédade 1
Ar eller allv. skada | allv skad | déda flygolycka
1964 68 45
1965 44 67
1966 62 45 16
1967 59 67 10 55
1968 48 37 11 34
1969 34 24 5 20
1970 37 26 8 21
1971 43 29 2 24

Tyska flygvapnets haverirapport.
En visentllgt forbattrad haveri-
frekvens kunde tyska flygvapnet
redovisa for 1971. Totala antalet
olyckstillbud var da 13/100.000
flygtimmar jamfort med drygt
40 under 1958/59. Olycksfre-
kvensen med F-104G var 30 %
lagre an foregdende A&ret. En bi-
dragande orsak anses vara, att
man minskade den taktiska flyg-
traningen under &rets forsta ma-

nader och latit den n& normal
omfattnlng forst 1 junl. Total
flygtid var 1969 ca 240.000 tim,
1970 ca 242.000 tim och 1971 ca
226.000 tlm, Under 1971 overgick
man till Transall C-160 och RF-
4E °’Phantom’. Hela tiden upp-
rattholls hdgsta beredskap med
en genomsnittlig veckotjidnstetld
p4d 70 tim och med dygnsbeva-
kad spanlngsradar/attackflyg-
tjanst.

USA:s gtora alarmfpl (AWACS).
Tva Boelng 707-320 tpfpl har
modiflerats till provbdank for
Alrborne Warning and Con-
trol Systems (AWACS). Dessa
AWACS-fpl ar det forsta mill-
tara fpl som levererats av Bo-
eing pad sju ar (sedan 1964, da
det sista lufttankningsfpl KC-
135 levererades). Om ytterllgare
fpl av denna typ kommer att
bestillas (under beteckning EC-
137D), kommer det att anviandas
av Tactical Air Command and
Aerospace Defense Command
for spaning, Overvakning och
kommunikation. Man forutser
en flotta pd 42 fpl, varda ca
$2000m. De nu levererade f£pl
"rotodome"’-radarantenn
10 m diameter monterad

har en
med

tlandsnytt
l
kort-kort

pad tvd strivor en bit ovanfdr
fplkroppen mellan vingen och
fenan. Det &r meningen att jam-
fora Hughes radarsystem med
ett motsvarande fridn Westing-
house. Den nya "look-down’'-
radarn uppges kunna skilja ut
1agt flygande mal (fpl, rb) fran
underliggande brus. Kostnaden
for det narmaste flygutprov-
ningsprogrammet med tva fpl
uppskattas till $170m och skall
hélla pd drygt ett &r till. Man
provar AWACS darfor att det
visat sig att "atta av tio starka
markradarstationer inte formér
upptdcka lagtflygande fpl”’, —
Bilden visar starten vid den
forsta testflygningen fran Seatt-
le Airport i forsomras.

Aktuellt fran V-Tyskland. Luft-
waffe har idag 1.100 taktlska
flygplan, 27 baser, 432 utskjut-
ningsramper for lvrb, 72 Per-
shing mark-markrbsystem, 10
luftforsvarscentraler och 36 stor-
radarstationer. — Under den
narmaste tva-Arsperioden kom-
mer -en satsning pa flexlble
response”’ att ske. Detta kom-
mer bl a att innebéra 700 MRCA
(1978) i st f F-104G (taktsikt
flyg och luftférsvar), Alpha Jet
i st f Fiat G91 (taktiskt flyg och
spaning), utveckling av lednings-
systemet, 48 moblla radarsta-
tioner, Vlper jaktrb | stf Side-
winder, ett fornyat Pershing-
system samt en ny konventio-
nell bombfamilj. Dess medlem-
mar heter klase (cluster), sprl-
dare (spread), tréffa och spring
(hit and run) och viagran (de-
nial). — En strdvan att samla
allt flygbart under Luftwaffes
hatt finns samtidigt. Motstridiga
uppfattningar om vapnade heli-
koptrars uppgifter och varde
foreligger for tlllfdllet mellan
C FV och C A (motsv).

Inter-europesikt motorsamarbete.
Rolls-Royce har foreslagit, att
ett inter-europeiskt flygmotorbo-
lag bildas, och inbjéd franska
SNECMA, italienska Fiat, tyska
MTU och svenska Velvo-Flyg-
motor till en forberedande dis-
kussion 1 Minchen 10/2. — Det
nya inter-europesika motorkon-
sortiet skulle gemensamt &ataga
sig bestillningar och utvecklings-
arbete pd nya motorprojekt for
hela gruppens rakning, dvs inte
pa det sitt som nu galler £6r Pa-
navia. USA-foretag kan inte vara
med, av juridiska skil, men kan
anslutas for ett individuellt mo-
torobjekt. Alternativt foreslogs,
att tva bolag bildas, ett for stor-
re motorer och ett for mindre
motorer. Basen for det sistnamn-
da skulle di Turboméca och

Rolls Royce smamotordivision
kunna utgora. — Vid motet ovan
tillsattes tre arbetsgrupper for

att: a) undersoka vérldsmarkna-
den, b) klarldgga flygmotortek-
nologins utvecklingstrend och c¢)
studera vilken typ av konsortium
som ev kan komma till stind enl
RR:s forslag.

Stencel’s katapultstol for USMC:s
Harrler. Den nya lattvlkts-kata-
pultstol, Stencel 35, som ut-
vecklats i USA for US Navy's
rakning har nu flygprovats pa
Marine Corp’s AV-8A Harrler.
Av  kostnadsskdl har USMC:s
engelsktillverkade Harrier leve-
rerats i standardutférande med
bl a Martin-Baker MKk 9-stolar.
USMC onskar nu modiflera sina
Harrier i enlighet med ameri-
kansk forarkabinstandard och da
samtidigt inféra Stencel-stolen.
Denna vager bara 55 kg jamfort
med ca 100 kg for Mk 9. Sten-
cel-stolen har fitt dispens fran
vissa krav i US Navy specifika-
tion (betr manual override sy-
stem and leg restraint). Martin
Baker’s nykonstruktion, Mk 10,
som i stort gverensstimmer med
tidigare utforande, véager fn 64
kg. Mk 10 skall Ingd 1 MRCA
och formodligen ocksi | det nya
skolfpl HS 1182. Stencel-stolen
licenstillverkas 1 Frankrike.

Harrier vintertestades i Norge.
En division HSA Harrier har
genomgAitt vinterklimatprov wvid
Gardermoen i Norge. Konven-
tionell start gjordes fradn huvud-
banorna och vertikal! start fran
korta sidobanor. Vissa problem
vid vertikal start och landning
uppstod, d& moln av 16s sno
virvlade upp. Efter en natt med
koldgrader minskades mangden
uppvlspad sno. Vidare blev start-
sparen istackta strax efter det
gasstridlen hade smilt snon, vil-
ket i sin tur medfdrde att vagen
fram til] vertikalstart maste vil-
jas med urskillning. Fpl-brinsle
for dvningarna kom fran kudd-
tankar (pillows tanks) med
25.450 lit rymd, som flogs upp
med Hercules tpfpl. a
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¥¢ ¢ Forsvarets materiel-
verk startade i april en
kampanj for att férhindra
olyckor med upphittad
ammunition och annan
explosiv materiel. Trots
hard kontroll och detal-
jerade sdkerhetsbestdm-
melser hidnder det att
obehdriga kommer &ver
sprangamnen och blind-
géngare och forvarar dem
som souvenirer. Y% % %

arje Ar intraffar det allvarliga
olyckor med explosiva foremal,
som hittats pa land eller i vattnet.
Barn och wvuxna plockar upp fyn-
den och gor tex bordslampor av explosiva
granater, som sedan kan explodera.

Mot den bakgrunden har Forsvarets
materielverk dragit igdng en kampanj for
att varna allminheten.

Explosiv materiel anvands bade vid mi-
litdira Ovningar och civilt, tex vid viag-
och brobyggen, byggnadsplatser och skjut-
banor. Trots rigorosa sakerhetsforeskrif-
ter hinder det att dylik materiel kommer
bort.

Ammunition och sprangmedel kan i prin-
cip se ut hur som helst. Ofta ar de ocksd
deformerade. Det finns flera hundra va-
rlanter. Granater och patroner kénner
manga igen, men i dvrigt dr det svart att
exakt kunna beskriva utseendet.

ALL SPRANGMATERIEL FARLIG

Trots hé&rd kontroll hander det att man
vid mllitdra skjutningar och sprangningar
f8r sk blindgdngare, dvs granater och
sprangmedel, som inte briserat. Det finns
speciell utrustning for uppsokning av blind-~
gdngare, men det Air ibland ombojligt att
i stora omrAden fa 100 proc kontroll.
Barn ar naturligt nyfikna. Hittar de na-
gonting som dr okant och ser spannande
ut frestas de l4att att plocka upp det. Manga
vuxna sparar pA souvenirer frdn militira
skjutfalt och Ovningsplatser. Dessutom
sker det d& och d4 inbrott i ammunitions-
forrdd. Aven sjofynd kan vara farliga —
tex minor, sprangbojar och nodraketer.
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Det har ocksd hidnt att fiskare fAtt upp ex-
plosiv materiel i sina nat eller att sport-
dykare kommit i beroring med dylik ma-
teriel pd havsbottnen.

ANMAL FYND TILL POLISEN—TULLEN

Tidigare har varningskampanjer om upp-

hittad ammunition och springmedel ge-
nomforts av davarande arméforvaltningen.
1966 distribuerade postverket tex en foi-
der "Akta Dej” i 900:000 ex till hushallen
i landet.

Trots dessa riksomfattande kampanjer
finns det alltjamt mycket farlig exploslv
materiel i naturen. De som uppticker
misstankta foremal fir alltsd inte ta dem
med sig hem utan lita dem ligga kvar. Alla
maste bli medvetna om att samtliga fynd
skali anmalas. Militdr personal anmaler
till nidrmaste befdl och allminheten skall
kontakta polisen (vid sjofynd tullen eller
polisen). Polisen (tullen) i sin tur vidare-
befordrar anmalningarna till militAir myn-
dighet inom berort militiromradde. Mili-
tarbefalhavare svarar for att anmaild ma-
teriel blir omhidndertagen och oskadlig-
gjord.

VARNANDE EXEMPEL

Nagon fullstindig statistik Over upphittad
explosiv materiel och antalet | samband
darmed intriffade olyckor finns tyvarr in-
te. From i &r ridknar man dock med att
f& underlag for en bittre statistik. Nedan
lamnas nigra exempel pd ammunitions-
fynd och olyckor som intréffat under se-
nare &r:

@ Fiskebadt kommer in till fiske-
hamnen | Goteborg med en osik-
rad springiaddad mina pa dack
(1970).

® En 7,5 cm spranggranat funnen i
soptunna. Polisutredning har ej
kunnat klarlagga varifrAn am-
munitionen kommit (1971).

® Granat hittad i sj6 i samband
med KRraftfiske (1971).

® Fynd av 200 kg sprangiamne,
handgranater, rokhandgranater,
slagtandare, skarpa skott och
stubintandsatser pd vind i hyres-
fastighet. Ammunitionen hérror
frdn ett Inbrott i militirforrad
(1970).

® En 75 cm spranggranat med
kinsligt tindror har anvints som
bariast pd en grisklippare under
méanga ir (1969).



® En sommargast pd viastkusten
biargar en lysboj, som innehaller
giftig fosfor. Han transporterar
den eldfarliga bojen i bil till po-
lisen i Goteborg (1970).

@® Explosionsolycka d& en upphit-
tad projektil skulle putsas upp
i en svarv for att anvandas som
halssmycke (1971).

® Tvad ynglingar spridnger son-
der trafikledarstolpe mm med
sprangdeg som de kommit Over
(1968).

@® Fynd av spranghandgranat i vatt-
net vid badplats (1971).

@® Elev hade tagit med sig granat
som hans far hittat for att gora
om den till bordslampa. Grana-
ten exploderade under bearbet-

ning i sldjdsal. Brannskador
(1971).
@ 4-iring skadas allvarligt (tva

andra lattare skador) vid lek med
granat som en skogsarbetare hit-
tat i ett trad (1969).

@ 6-Aring mister ogat nér en tand-
hatt som hamnat i en bandspe-
tare exploderar (1968).

@ 12-aring skadad av exploderande
granat som statt som bordspryd-
nad (1967).

@ 22-aring skadad av blindgdngare
som han skulle géra om till en
lampa (1965).

@ Aldre dam. fAr hoérselskador nar
en spraybehdllare exploderar
bland sopor pd en brinnande lov-
hog (1971).

EN SKADAD KAN KOSTA DVER 1 MILJ

Riksforsakringsverket uppskattar de for-
siakringsmassiga genomsnittskostnaderna for
skadad person till 1.000 kr for overgdende
fall, 50.000 f6r 1/3 invaliditet, 150.000 for
hel invaliditet och 125.000 kr for doédsfall.

Undenlag for totalkostnaderna inberidk-
nat forsdkrings-, sjukvards-. social- och
omskolningskostnader samt kostnader for
produktionsbortfall m m saknas. Dessa kost-
nader torde kunna uppskattas tlll minst
det tredubbla forsakringsbeloppet. '

Forsakringsbolagen uppskattar totalkost-
naderna f6r en person som blir 66 % in-
valid vid 25 &Ars &lder till mellan 500.000
och 1.500.0000 kr beroende p& utbildning.

KAMPANJEN
Materielverkets kampanj bedrivs med an-
nonser i kvallspressen och serietidningar,
affischer p& postanstalter, jarnviagsstatio-

ner och i skolor samt pa militira staber,
skolor och férband. 20 milj tandsticksas-
kar med varningsetiketter kommer att de-
las ut. Hela kampanjen kommer att kosta
ca 200.000 kr. Den avslutas 1 host. ]

OFFICERSEXAMEN

I soligt och vackert viader forrattade
chefen for flygvapnet den 21 juni of-
ficersexamen vid Flygvapnets Krigs-
skola. Ett

stort antal
allskéns slakt
och vanner
m fl hade

mott upp for
att se sina
respektive motta forordnandet som of-
ficer ur flygvapenchefens, general-
lojtnant Stig Norén, hand.

Arets examinander blev historiska
ur tvd synvinklar. Dels var de den
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sista kullen pd F20 som utnamndes
till fanrikar, dels gjorde de rekordkar-
riar genom att redan efter tio dagar
bli lojtnanter. Under examen férord-
nades 40 flygofficerare och 16 trafik-
ledare.

Kursettorna Bo Backstrom och Ber-
til Ericsson erhdll chefens for flyg-
vapnet hedersgdva bestdende av flyg-
vapnets stickert med inskription pa
klingan. Priset till framste skytt ‘gick
till Stig Brolin som erholl ett CG-63
skankt av forsvarets fabriksstyrelse
och premiet ur John Sjoqvists min-
nesfond till baste kamrat tilldelades
Christer Hjort. a
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FV NEDRUSTAS

Y% ¢ Den som &nnu inte ve-
lat tro att den av Riksdagen
godkdnda regeringsproposi-
tionen innebdr en markant
nedrustning, hor ta del av
nedanstdende, som i korta
drag redovisar tlygvapnets
framtida status. (Liknande
minskningar, om &n i nagot
mindre utstriackning, géller
dven tor armén och mari-

nen.) i} 7& it{

I propositionen angiven planeringsram
leder till att antalet jaktdivisioner maste
reduceras fr&n dagens 21 divisioner med
mer dn 60 proc. Reduceringen ar sd stor
att kvarvarande forband sannolikt mdste
koncentreras till viktigare geografiska om-
rdden. Andra delar av landet méste da
limnas utan jaktforsvar. — Ytterligare
flottiljindragningar kan bl aktuella tom
tore 1980. Man talar om tre. CFV om EN.

De tunga attackdivisionermna minskar i
samband med anskaffningen av Viggen
fran 10 till 7 divisioner, vilket foérsdmrar
vAra mdjligheter att bekampa en kust-
invasion. Latta attackdlv tillkommer.

Spaningsdivisionerna minskar med 40
proc, varigenom virt underrattelseunder-
lag kommer att begrinsas. Havsovervak-
ningen maéiste begrinsas till vissa delar av
omgivande havsomriden.

Modernjiseringen av stridsledningssyste-

KADETTEXAMEN

Torsdagen den 22 juni forittades érets
kadettexamen pi F2. CFV inspekterade
bildningen under for-
middagen och var
sedan utdelare av
betyg och premier
vid den efterfsljan-
LARSSON utgick som kursetta. — T sitt
tal tll kadetterna uttryckte CFV sin
glidje 6ver det goda resultatet som kur-
sen hade uppndtt. En gemensam lunch
med C F2 som vird avslutade examen. ®

olika moment i ut-
de ceremonin. Kadett
Abrén

met maste yiterligare senareldggas. En geo-
grafisk prioritering av moderniseringen
maste ske, vilket kan medféra att mojlig-
heterna att luftforsvara nigon eller nigra
luftforsvarssektorer visentligt reduceras.

Aven krigsflygbassystemet fir vidkannas
avsevirda reduceringar s8val vad giller
materieltillfdrseln som skyddsnivAn. Anta-
let baser nedgir med ca 20 proc. Aven {
detta fall kan en hdrd geografisk priori-
tering bli nédvindlg varvid mojligheterna
att koncentrera insatsen av kvarvarande
fgrgférband till olika delar av landet ned-
gar.,

Dessutom kommer tusentalet anstdllda
att fristillas. — (Aven lnom FMV.) ]
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DRAKAR MED SISU

Svenska flygplan av typ J 35 "Draken
med finlandska nationaliettsbeteckningar
kan tankas bli synliga over svenskt terri-
torium d& och d& under de nérmaste &ren.
Det ror slg 1
s& fall om de

drakenplan (sex
tll antalet) som
Finland hyrt av
svenska flygvap-

net fram till den
1 oktober 1974,
da ett antal av de hos Saab-Scania bestdll-
da tolv flygplanen har levererats. I Over-
enskommelsen ingdr att storre Oversyner
etc tills vidare skall utféras i Sverige.
Det &r alltsd i samband dirmed som flyg-
ning 6ver vart land kan komma ifriga —
givetvis efter sedvanlig foranmilan.

De forsta av de sex Draken-planen har
nu frAn F18 flugits over tll Finland. De

tva flogs over den 2’ maj av major Jar-
vi — divisionschef for den forsta finska
Draken-divisionen — och kapten Kanni-
nen, vilka bida ingar | den grupp finska
flygforare som p& Tullinge-flottiljen om-
skolats p4 Draken | Sverige.

De svenska Drakarna, beteckning 35 BS,
stationeras p4& Luonetjarvibasen nira Jy-
vigkyld och kommer att anvindas for
skolning av finska piloter tills leverans
skett av de tolv andra Drakenplanen, be-
teckning Saab 35S, som bestillts av finska
flygvapnet frdn Saab-Scania. De nu hyrda
planen kommer att aterlimnas nar 35 S-
planen levererats.

Hyresarrangemanget har gjorts for att
ge finska piloter och markpersonal, som
fatt typutbildning p8 35:an i Sverige, en
forberedande skolning, s& att de egna be-
stéllda planen skall kunna utnyttjas p& ef-
fektivaste sitt genast efter leverans.

De ekonomiska villkoren &ér reglerade i
avtal mellan materielverket och finlinds-

foto: ingemar thuresson

ka flygstaben och sanktionerade av de
bada ldndernas regeringar. I avtalet ingir
dven ett Atagande frAn svenska flygvap-
net att under de forsta maAnaderna stilla
teknisk persomal till Tavastelands flygflot-
tiljs forfogande. . n

® & CFV har i underiag till Kungl Maj:t's regleringsbrev an-
mélt térslag till organisationstérédndringar fdranledda av i
proposition 1972:75 angiven anslagssumma. ® Betr TP 83
"Pembroke” féresldr CFV dérvid att utrangering av flyg-
plantypen pabdrjas, varvid ‘underhdll p& B-nivd upphér for
huvuddelen av flygplanen from den 1 juli i &r. CFV hem-
stéller att FMV-F vidtar atgérder fér utrangering av TP 83.
® SVENSK FLYGHISTORISK FORENING vill | detta sam-
manhang hovsamt padminna om FoA nr 3/65, s& att det inte
gar med 'Pembroken’ som det gick med 004/fpl 29. Mal-

men-museet heter TP 83:ans slutliiga vilohem. u
Fpl-dekordesign: Bertil Skogsberg
Foto: Owe Gellermark
| “' ”’ | MILO-SYMBOL
Framfor milostabsbyggnaden | Kristlanstad
(Milo S) har den Integrerade funktlonen
nu fatt sin tredje link i symbolkedjen. Ti-
digar;eld fan?::ltlfarmén rep}l;esenterad genom
H : H ami - t ildre f: noner och mari
Midnattssolen — en trivselframjande FS-faktor | LA sldre faltkanoner och marinen genom

Flygstabens fbretagsnamnd genomfdrde
— med utnyttjande av medel for triv-
selfrimjande Aatgirder + ett tillskott av
25 riksdaler/deltagare — den 1 och 2
junt en studleresa till Klruna och LKAB
for vid FS anstdlld clvil personal (ca
70 proc damer).

Forflyttming skedde med "Gustav 72”
(TP 84 "Hercules"), som pd ca tva tim-
mar fraktade de 91 FS-representanter-
na frdn Bromma til}
Kiruna flygplats. .
— Ett mycket upp-

skattat avbrott i

den annars nigot

instdngda firden

blev de gruppvisa

besbken pd “'flight

deck”, som gav till-

falle till lMte utkik

och studium av besittningens arbete.

Kvillsankomsten till Klruna flygplats

., bjod pd en angenam dverraskning., Inga

minusgrader, ingen sné.., bara en

stor rundrid sol. I ankomsthallen hej-

dades dock det stockholmska lammel-

tiget — kapten Folke Eriksson, F2I,

brot den forviantansfulla uppsluppenhe-

ten med en snabbgenomging av vad

begreppet "sektor Gvre Norrland” inne-

fattar. Populdrt framstallt men pd en

-mindre populdr tidpunkt (kl 22—23) ...
tyckbte somliga.

Efter fdrdelning av rum { Resos mo-
derna radhusby vidtog bussutflykt till
Klirunavaara, dir midnattssolen £3r
forsta gingen detta &r kunde ta sivil

snogiga fjalltoppar som sommartrang-
tande turister i famn. En fdrunderilig
fornimmelse av romantik och Stim-
mung” férmamns i forsamlingen. Och
i fjarran pastod minga sig kunna hdra
trolltrummans gidckande samemusik. —
Om natten hir uppe | norr var ljus som
pd dagen nere | séder — vad skulle vil
dd dagen 1 norr vara JJus som | s5-
der...?

"Nagra timmar” senare... efter en
livgivande frukost, dvertog LKAB befd-
let. Efter en sight-seeing-tur dok man
ned { ett gruvhial. 120 db-borrknatter
glorde ett oOronbeddvande intryck —
Hercules’ flygbullertjut forvandlades
vid jamforelse till skon andaktsmusik.
Samtidigt sammantraffade FS fore-
tagsndmnd med representanter £6r
LKAB:s dito, vilka bl a orienterade om
den foretagsdemokratiska forsoksverk-
samheben inom fdretaget.

S4 dukades lunchen fram. Utan tve-
kan en trivselbeframjande anrattping.
Den vita drycken fr&n KO var OK. —
Kirunabesdket avslutades med en Kkop-
rond av diverse dkta samekonst...
tillverkad i verkstidder soder om pol-
olrkeln, pistod nigon.

P4 hemfarden sov de flesta | sbtt 1
varandras kn#én, minga skbna intryck
frdn midnattssolens land behdvde smil-
tas. Ett patagligt bevis for att FS fo-
retagsndmnd lyckats mer #dn vidl med
arrangemangen av denna frivseldrive.

Micro
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emellertid svart att finna en lamplig form
for flygvapnets motsvargihet, varken Ika-
rosskulpturer, propellrar eller vingar pas-
sade in i bilden.

S& sminingom framfdrde souschefen vid
staben, verste Ian lacobl, ett forslag (som
han ocksa tillverkade en liten modell av)
forestillande tva roteflygande J 35:or.

Detta forslag vann albmint gillande och
har nu kunnat forverkligas genom stort
tillmotesgdende fran saval vilvilliga do-
natorer bland Kristianstads industrier som
frin tillverkarna av de inglende kompo-
nenterna. Malmé Flygindustri har statt

for de tvd Drakenplanen | skala 1:10 och
AB K-A Ekstrom och Son I Kristianstad
har gjort den birande rostfria bagen.
P34 bilden ses "Milo-Trojkan” framfor
Drakenmonumentet. Frin hdger: general-
major Ahnfelt, vlceamiral Krokstedt och
overste Iacobi. [ ]
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% Yr Att man fran flyglikarhall kdnner ansvar for utnyttjandet av

luften #5r patienttransporter far anses legitimt. Sedan manga ar
har flygvapnet — och dven (om &n i betydligt mindre omfattning)
marinen — genom sina sambandsflygplan och helikoptrar vid be-
hov fatt fungera som flygambulans. Y7 Inte minst i denna tid-
skrift har det dven omtalats hur krigférande lander i mycket stor
utstrdckning satsat pa flyg for primir- och sekundirtransporter
av sina skadade. Det var fraimst genom en framsynt organisation
och en vdl uppdvad formdga att snabbkonvertera frakt- och
trafikflygplan och helikoptrar till transportredskap for sarade sol-
dater som lIsrael under det korta men dramatiska kriget 1967
kunde bemadstra sjukvardssituationen. Det lilla landet Gverraskade
varlden inte blott genom sin militira overligsenhet utan ge-
nom det satt varmed fredssjukvarden snabbt anpassades efter
krigets krav, bla genom det optimala utnyttjandet av flygre-

surserna.

DA A gk g

Svenskt
ambulans-
flyg

lar

av lIsrael

Ho Chi Minh-led fO6r njurpatienter

Av stabslidkare ULF BRANDT

e rapporter som sedermera
publicerats. tyder pa resultat
i korta transporttider och
tidigt insatt sjukhusbehand-
ling som vil later sig jam-
foras med amerikanernas i Indokina.
Detta trots betydande overliagsenhet i
materiella reéurser, personal och or-
ganisation hos de senare. — I vara eg-
na katastrofmedicinska forberedelser
har vi oftare hamtat impulser fran det
lilla Israel #&n frdn det maktiga USA.
Den plan som jag for ett par ar sedan
avlit vid ett katastrofmedicinskt mote
pa Lakarsallskapet, som avsag en kraf-
tig utbyggnad av landets helikopter~
och flygambulansorganisation, var ock-
sa starkt firgad av vad jag sjalv sag
och upplevde vid mitt besck i Israel
under den vecka som foljde efter sex-
dagarskriget. (Jfr FV-Nytt nr 5/67.)

Under senare ar har flyginslaget i
var egen fredssjukvard natt sidana
proportioner att tiden nu syns mogen
for en redovisning for var tolkning
av vad som ibland kallats sjukvardens
fjarde dimension.

Perioden 1.1.1970—30.6.1971 som hir
skall redovisas. fran denna synpunkt
har bedémts som representativ for en
ny giv. Det var namligen ndgra maé-
nader fore denna period som ansvaret
for den av statsmedel bekostade
ambulans- och riaddningsflygtjansten
overfordes fran luftfartsverket (LFV)
till rikspolisstyrelsen. Genom att poli-
sen fran denna stund Oovertog alar-
merings- och formedlingsfunktionen

-._.__.A,:

grundar sig en del av denna undersok-
ning pa det material som den samlat
hos sig.

Bestéliningsteknik

For bestillaren — lakare, skoterska —
innebar servicen att man vid behov
av flygtransport av en patient kunde,
via det for hela riket gemensamma
alarmeringsnumret 90.000”, bli kopp-
lad till ett civilt flygforetag eller ge-
nom CEFYL:s (Centrala Flygtrafik~
ledningen) formedling na kontakt med
krigsmaktens helikoptrar. Nar det gall-
de en hamtning fran skade- resp in-
sjukningsplatsen for vidarebefordran
till sjukhus ombesdride polisen genom
sina sambandscentraler aven samban-
det med lakare vid det mottagande
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sjukhuset., Tackning for hela dygnet
fanns for denna tjanst.

Polisen medverkade emellertid inte
som formedlare nir det gallde svens-
kar som insjuknat eller skadats utom-
lands och behévde flygas hem. I sdda-
na fall kunde man vanda sig direkt
till det for Norden gemensamma hjalp-
och alarmeringsorganet SOS Interna-
tional i Képenhamn (tfn Koépenhamn
1466 10, telex Denmark 5124), gemen-
samt for de nordiska forsakringsbola-
gen och som aven lamnade aktiv ser-
vice &t icke kunder.

Anlitades reguljart flyg inom Norden
eller fran utlandet till Sverige skedde
bestillningen av lakaren direkt till
flygforetaget. Transporten var i stort
sett reglerad av rekommendationer ut-
fardade av ICAO och valet mellan en-
skild flygambulans eller reguljar tra-
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® For tranaport med flygambulans
méate det fareligga att ourdgangligt
behav av att den skadade eller ejuke
anaragt kommer under vird. DAr-
(dmte fordras ot inget annat
\ampligt transportmeds! finne ant
Hligh.

® De luftfartyg som ! allmaahet an.
vinda tor ambulensflygning kaa
madfara an liggands patlent ech en
vérdere.

Riddningeftygning ar flygning for att

undsatte person gom befinner aig |

eller befarss vara oller komma | ndd-

situatian.

Hur skall jag

rekvirera
ambulans- eller
raddningsflyg?

AMBULANS-
FLYG

FAing 90000
Benlr “Flygambulans™

RADDNINGS-
FLYG

Ring 90 000
Bege "Flygraddning”

£

fik sammanhingde med patientens till-
stdind. Kunde han tex fi den omvérd-
nad ombord som kravdes av hans sjuk-
dom utan att viacka anstot hos med-
passagerarna? Det kunde konstateras
att ytterst f& typer av vara linjeplan
kunde prestera ett tillrackligt stort
avskilt utrymme, dar en patient kun-
de vardas ostort.

Det visade sig att lakarkaren fore-
foll val informerad om vilka mojlig-
heter som fanns till buds i varje en-
skilt fall. — Vad betraffar polisens
formedlingsaktivitet har denna funge-
rat intelligent och snabbt.

Helikoptertjansten

Den nya organisationen hade som va-
sentlig uppgift att samordna redan
inom landet existerande militdra och
civila helikopterresurser. Det kan pa-
pekas att vi inom detta omrade har en
ca 15-&rig erfarenhet att bygga pa3,
vars vasentliga bitar tillforts av flyg-
vapnet och marinen. Som komplette-
ringar till krigsmaktens riaddningsflyg-
tjanst hade sdsongmaissiga och regio-
nala tickningar astadkommits genom
overenskommelser med ett flertal flyg-
foretag (Ostermans, Lapp-Air, Jamt-
lands Aero mfl), som forbundit sig
att med lampliga helikoptrar uppratt-
hélla en viss insatsberedskap.
Verksamheten under nimnda tids-
period framgdr av aktivitetsplanen
(fig 1), dar de civila och militdra or-
ganisationerna far figurera jamsides.
De stora heldragna cirklarna repre-
senterar flygvapnets resp marinens
omraden, inom vilka bla de stora he-
likoptrarna Vertol Boeing (HKP 4)
opererar (fig 2). De mindre streckade
cirklarna giller de civila foretagen,

huvudsakligen representerade med de
mindre B 206 Jet Ranger (fig 3).

For de 143 ambulansuppdragen med
helikopter som rapporterats har en
uppdelning skett efter sjukdom resp
skada (fig 4). I synnerhet inom de
nordliga lanen har de civila helikopt-
rarna varit till stor nytta. Huvuddelen
av hamtningar av olycksfall, bukfall,
forlossningar hirror fran dessa trakter
och transportjournalerna later bakom
sina sobra informationer ana viss var-
dagsdramatik. Det har t ex rort sig om
transporter frdn avligsna girdar och
samhallen inom glesbebyggelser dirige-~
rade till narmaste ‘sjukhus. Inom tu-
ristomradena belastas statistiken till
over hilften av himtningar i otillging-
lig terrang av utmattade eller skadade
fjallvandrare eller skidakare. I nagra
fall ("sociala transporter’) ror det sig
om ren service. Patienten har tex
haft svart att forflytta sig till och fran
"doktorn” pga avsaknad av farbar vig.

@& & Vad giller sjukdomsgrupperna
CNS-Traum. och ovriga CNS-sjukdo-
mar har helikoptern varit ideallosning-
en for den 6mtdliga patientens férpass-
ning frdn primirsjukhuset till den
specialiserade avdelningen. I detta av-

Fig 2




Fig 5

seende har kollegerna vid Visby lasa-
rett uttalat sin tillfredstillelse Sver att
flera génger f& disponera flygvapnets
stora helikoptrar. Genom sin stora
bakre lastningslucka, sin kapacitet, sin
mojlighet till start och landning nira
onskat sjukhus har de visat sig vara
ett utmarkt sjuktransportredskap pa
medelldnga distanser, i synnerhet for
patienter i behov av aktiv overvak-
ning med "tung” utrustning. Genom
sin karaktar av medicinskt missgynnad
landsdel har Gotland saledes fatt tjina
som ett realistiskt Ovningsobjekt for
skadeevakueringar. Vaiardefulla erfa-
renheter pd egen mark har vunnits —
som kommer val till pass om utrym-
ningar i storre skala skulle visa sig bli
nodvandiga.

Helikopterns anviandning vid radd-
ningar frdn vatten och hamtningar av
skadade/sjuka frdn fartyg framgar av
fig 5. Informationen (som endast av-
ser raddningsuppdrag i Ostersjoomra-

" det) utvisar tydligt hur ovarderlig upp-

rustningen av var sjoraddningstjanst
med helikoptrar varit. Av de samman-
lagt 13 militdra flygare som under
"perioden” skjutit ut sig och &verlevt
haveriet, har lika manga riaddats och
undsluppit kdldskador — manga gang-
er tack vare en raddningsinsats dar

helikoptern spelat en helt avgérande
roll. Den goda utdelningen framgar
dven av de 16 undsdttningarna av far-
tyg, som anger lika manga modiga och
skickliga raddningsaktioner... ofta
utforda under mycket riskfyllda for-
hallanden.

Flygambulanstjdnsten

De diagnoser som motiverat ett sex-
tiotal patientflygningar inom Sverige
faller inom tvd huvudgrupper: intra-
kraniella sjukdomar och njurfall
(transplantationpatienter) -(fig 6). 1
den forsta gruppen ingick hjarntumo-
rer och skalltraumata som man inte
haft mojlighet att behandla pa hem-
ortslasarettet och darfor hinvisat till
regionsjukhuset med neurokirurgisk
specialavdelning. Det som motiverat
val av flygtransport har varit snabb-
heten och skonsamheten som erbjudits
de mycket omtaliga CNS-patienterna,
som alltid ledsagats av likare eller an-
nan kvalificerad véardare. Aven hir
stdr de nordligaste lanen och det "me-
dicinska u-landet” Gotland for de fles-
ta insatserna — med Uppsala och
Stockholm som mal.

Den andra samlingsgruppen, njur-
transporterna (flygningar av patienter
och nekronjurar) har sttt kvantitativt
for mer an halften av de med enskilt
transportmedel genomforda ambulans-
flygningarna. For dessa utpraglat tids-
kritiska fall har den viltrimmade or-
ganisationen med polisens sambands-
centraler och de kontrakterade flyg-
foretagens effektivitet utgjort en for-
utsdttning for framgangsrik transplan-
tation. Som framgar av fig 7 forekom-
mer det i vart land en verklig "nju-
rarnas Ho Chi Minh-led” som forbin-

<P-AMBULANSUPPDRAG
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FLYGAMBULANSTRANSPORTER INOM
LANDET 1970 01.01-1871 06.30
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Fig 7

der de norra lanen med vastsveriges
transplantationscentrum 1 Goteborg.
Mellersta Sverige och titorten Stock-
holm (som iar sjidlviorsoljande i avse-
ende pa patienter och nekronjurar) be-
hover som regel inte anlita flyget for

trankplantationsaktiviteten.

@ @ ] sammanhanget kan omnimnas
att verksamma krafter arbetar for en
utveckling och effektivisering av njur-
banksaktiviteten. Omradet ar sd kom-
plicerat att varken Sverige eller ens
Skandinavien ensam kan klara pro-
duktionen. Malsittningen #r att skapa
snabbverkande samarbetsformer mel-
lan de tvAd existerande organisatio-
nerna Scanditransplant och Eurotrans-
plant... utan att invanta politikernas
losning av ECC-problemet. En forut-
sattning inom ett sd stort omrade &r
utvecklingen av telexkontakten mellan
de olika typningslaboratorierna i Oslo,
Goteborg, Malmo, Lund, Stockholm,
Uppsala, Helsingfors, Arhus, Kopen-
hamn, Odense och Hamburg — som
maste hillas informerade om alla van-
tande patienter i resp region och om
njurtillgdng. Aven om metoder utveck-
las for en reduktion av tidsfaktorns
betydelse genom att forlinga nekronju-

rens extrakorporala 6verlevnad, fram-
kommer dock behovet av en férmed-
lingscentral for Norden — ej minst
for att utan onddig tidsutdrikt ldsa
transportfrdgan. ”SOS International”
har erbjudit sig att bidra med denna
service.

Inom Sverige ombesorjdes flygam-
bulansverksamheten med enstaka un-
dantag av ett enda flygforetag (Ehren-
strom Flyg), som hade och fortfarande
har de personella och materiella re-
surserna for detta. Satsningen pa ett
flygforetag har skett av organisatoris-
ka skial och visade sig leda till onskat
resultat: god beredskap, snabb insats
och transport under betryggande for-
mer. Verksamheten stdr under konti-
nuerlig medicinsk kontroll och m&j-
lighet finns att utrusta nagra av de
storre planen (som exempelvis "flagg-
skeppet” Fan Jet Falcon) med respi-
rator och annat instrumentarium som
det enskilda fallet kan tinkas krava.,
Om inte lakare eller annan kvalifice-
rad vardpersonal medfoljer fran det
avsindande sjukhuset kan vid behov
sadan personal adjungeras planet in-
nan det limnar sin basering. Detta
galler speciellt hemtransporter av pa-
tienter frén utlandet.

Reguljdra sjuktransporter

Omfattningen av dessa (endast riknat
for Norden) ger en imponerande bild av
frekvensen (444 patientflygningar) med
SAS/Linjeflyg. Den hoga siffran (179)
for sédra Sverige ger belagg for ett
dokumenterat behov av patientflyg-
transporter aven pa relativt korta di-
stanser. Nar det galler de langa di-
stanserna foreligger otvetydigt en to-
tal dominans till f6rman for flygning-
en. Viagambulansen kommer numera
endast till anvdndning pa kortare
strackor. Taget forefaller att helt ha
fallit ur bilden.

Den helhetsbild vi fatt av denna ef-.
terundersokning framhidver vara hel-
hjirtade satsningar i utnyttjandet av
flygtrafiken for vara sjukvardspro-
blem. For befolkningen i glesbebyg-
gelserna och skargadrdarna har heli-
koptern bidragit till att utjimna de
geografiskt betingade orattvisorna: Nar
det gillt de stora avstdnden har flyg-
ambulansen, eller nar mojlighet fun-
nits den reguljara flygtrafiken, varit
det enda tidnkbara transportmedlet.
Produktionen av kvalificerad sjukvard
med koncentration till nidgra fa centra
har tvingat fram denna flexibla och
snabba transportapparat, som redan
utnyttjas av manga andra samhills-
funktioner. Utvecklingen har endast
varit till gagn for konsumenten —
alltsd patienten. ]

Ulf Brandt
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% % Nédr nu Handbok fér Tekniska
Haveriutredare féreligger i fardigt
Skick, ar det med férhoppningen

att den skall bli ett stoéd for savél

rutinerade
haveriutredare vid utredning av ha-
verier bade inom och utom flygvap-
% Malisédttningen har varit att

ge enhetlighet och stadga &t have-
riutredningsarbetet samt att under-
latta och paskynda haveriutredning-
ar for att darigenom uppna opti-
malt utredningsresultat, till
tor det preventiva flygsédkerhetsar-

oerfarna som

betet.

tekniska

gagn

* Kk %

HANDEE

DREIEIISIAL

HA\IEHIUTHEDABE

U7 TH.SVENSSON

En utomordentlig utredningshjélp

ftersom Handbok f&r

Tekniska Haveriut-

redare star under

fortlopande and-

ringstjanst ar det
mojligt att komplettera hand-
boken med de nya erfaren-
heter och utredningsmetoder
som stdndigt kommer fram i
samband med haveriutred-
ningsarbetet. Foérslag till and-
ringar mm Overlamnas till
Flygmaterielforvaltningen. Ma-
terielkontrollsektionen, Stock-
holm 80.

€ @ Att utreda och rapporte-
ra intraffade driftstérningar
ar en viktig del av flygsaker-
hetsarbetet och ligger till
grund for de forebyggande
atgarder som vidtas f{or att
forhindra att liknande stor-
ningar upprepas. Utrednings-
rapporten redovisar vérdeful-
la erfarenheter och ger sta-
tistiskt material, som var for
sig eller tillsammans med
flygvapnets ovriga rutinmaés-
siga informationsfiéde resui-
terar i preventiva Atgarder.
Haveriutredningens inrikt-
ning och malsattning maste
vara noga definierad for att
utredningen skall ge stdrsta
mojliga utbyte. Att utreda
ansvarstragan ar inte det pri-
méara i den tekniska utred-
ningen utan det &r viktigare
att alla fakta om haveriet
samlas in och bearbetas for
att ge basta mojliga forut-
sattningar foér att forhindra
liknande handelser. | de fles-

ta fall ar det inte tilliréckligt
att faststalla en orsak till ett
haveri. Det ar bara i négra
enstaka fali som en enda
stérning orsakat ett haveri.
Det &r vaniigare, att en kedja
av handelser/orsaker byggs
upp och till slut utléser ett
haveri, varfor det ar viktigt
att alla orsaker om mojligt
blir fullt klariagda. En ofull-
stdndigt genomfdrd haveriut-
redning fOrsvarar mojlighe-
terna att sammanstélla vér-
defulla erfarenheter fran ett
oftast kostnadskravande ha-
veri och ger ett ofullstandigt
underlag att bearbeta.

& Utredning av omstandig-
heterna kring ett flyghaveri
bestdr av metodisk insam-
ling av informationer och be-
vismaterial som s& smaning-
om -leder i en bestdmd rikt-
ning. Haveriplats och flyg-
plandelar innehdller véarde-
fulla spar som, om de blir
ratt identifierade och utvéar-
derade, ger saddana informa-
tioner som krévs f6r att man
skall kunna faststalla even-
tuella orsaker. Alla materiella
och personella fakta maste
kiarlaggas, likasd "hur deras
inbordes férhallanden kan ha
paverkat haveriet. Detta ska-
par forutsattningar for att op-
timala forebyggande atgarder
blir utarbetade och beslutade.

Grundl&ggande bestdmmel-
melser for utredning av drift-
storningar finns faststallda
i Kungl Maj:ts Kungbrelse

22.7.1966 om undersdkning av
militdra luftfartsolyckor (SFS
29.7.1966 nr 436). Denna han-
visar i vissa delar till luft-
fartslagen (SFS 297/57) och
luftfartskungdrelsen (SFS 558
/61. Av dessa férfattningar
framgdr att teknisk expertis
skall medverka vid haveriut-
redningar. CFV staller i en-
lighet harmed rutinmassigt
en teknisk expert till haveri-
kommissionens férfogande vid
varje driftstorning med skada
dar det finns anledning att
utreda flygmaterielens funk-
tion.

€ @ Handboken ar av myc-
ket hdog kvalitet och kommer
utan tvivel att bli utomordent-
ligt vardefull i det framtida
utredningsarbetet.

@ Forfattaren Thure Svensson
(i ljus overall) on duty.
Bliddrar och antecknar.

‘utredarens

Att i kronor och oren upp-
skatta vardet av ett arbete
av ifrdgavarande slag later
sig inte gora. Det skall sadgas
att handboken utgér en utom-
ordentligt betydelsefull for-
battring, emedan det helt
saknats bra litteratur for tek-
niska haveriutredare. Om-
fAnget i handboken och den
grundlighet varmed olika fa-
ser av den tekniske haveri-
arbetsuppgifier
behandlas samt den rikhal-
tiga bilagedelen med bely-
sande exempel pa olika typer
av haverier och orsaker, visar
att forfattaren vid konkreti-
serande av sitt insamlade ma-
terial har nedlagt ett mycket
omfattande arbete.

Handboken ar ett utomor-
dentligt gott uppslag och det
ar FMV-F:MK:s fasta overty-
gelse att den kommer att
tas emot med Oppna armar
inte bara av forsvarets samt-
liga tekniska haveriutredare
utan ocksd av deras civila
kolleger vid Luftfartsverket,
polisen och de civila flygbo-
lagen. Intresse finns ocksa
for att vid KTH och andra ut-
bildningsanstalter dar flyg-
teknisk personal utbildas an-
védnda handboken i undervis-
ningen.
¢ Forfattaren till den i juni
utkomna ''Handbok fér Tek-
niska Haveriutredare” heter
Thure Svensson. Han &r en
36-arig flygdirektér som fn
tjanstgoér vid F6 i Karls-

borg. *
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YA 9A OCh YA ,OA Norrhrops och Fair-

child's forsta prototy-
per flyger nu pa Edwards Air Force Base. USAF:s slutliga utvardering bor-
jar | oktober. Efter ca 120 flygtimmars olika taktiska flygprov kommer

[ barjan av 1973 vinnande konstruktion att utses. ¥ AX-flygplanet skall

tidna som ''close-air-support’. Bdgge de konkurrerande firmorna har

bara tagit ca 15 manader pa sig att fa fram en flygbar prototyp. Bédgge
flygplanen ar ensitsiga och tvamotoriga. A-9 ar 16,3 m langt, 518 m
hégt och 17,68 m mellan vingspetsarna. A-10 ar 16,03 m langt, 44 m

hégt och spéannvidden ar 16,76 m. * % Xk
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