FLYGvapen-NYTT:s temaserie nummer 10:

rets flygdagar vid F10 var
tillika flygvapnets huvud-
flygdagar 1972. De hade kom-
binerats med fjarde Skandi-
naviska flygutstdllningen som
oppnades redan den 11/5. Dagarna
11—12/5 (torsdag—fredag) agnades hu-
vudsakligen &t markutstillningar och
vissa demonstrationer i luften av civila
flygplan. Av KSAK anordnade an-
komstitvlnigar pagick dven. Flygupp-
visningarna genomfordes den 13—14/5
(lordag och séndag) — bada dagarna
pa likartat sitt. En varvning av civila
och militara uppvisningar prévades. —
Enl prilimindra berakningar besdktes
flygdagarna av ca 35.000 besokare.
Skandinaviska flygutstillningen ar
ett vartannat ar aterkommande eve-
nemang som arrangeras av AB Hel-
singborgsutstaliningar (agare Helsing-
borgs kommun). Utstdliningarna inled-
des 1966 med en statisk utstdllning pa
’Groningen” 1 Helsingborg. Invigare
det Aret var astronauten John Glenn
och prins Bertil. En "rorlig” begiven-
het den gangen var bla en Do-24 som
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& 'Fyrkappen' H#r flottiljens didsta byggnad. Fran 1800-talet.

Luft-
cirkus
pa
Barkakra
arets

flyg-
handelse

* % 1970 tirade F10 sitt 30 &rs
jubileum. Maéanga strdvsam-
ma &r hade ftérflutit sedan
todelsen. Ett framtvingat
krigsbarn hade vuxit till sig,
blivit storre och starkare,
men bibehdllit sitt hérliga
skanska flygargemyt — en
egenskap som i alla &r inte
bara vunnit skdningarnas
gillande och uppskattning.
Barkakra-bréderna ville ma-
nifestera sin stora arsdag
med en "open-house-show".
Det skedde i samband med
AB Helsingborgsutstélining-
ars skandniaviska flygutstéll-
ning. P& F10. Ett halvvecko-
langt evenemang som drog
till sig nédstan alla skaningar.
Och ‘flertalet’ utldnningar
dértill. En hérlig reklamdrive
fér ftlyget i alla dess former
och arter. % En succé som
forde med sig en repris, ett
onskat dakapo. | 4r var det
sédlunda dags igen. Den 11—
74 maj hdlls grindarna 6pp-
na fér den stérsta svenska
flygcirkusen 1972. Y % %

landade pa en 75 m lang avstangd del
av en gata i staden.

1968 holls 2:a Skandinaviska flygut-
stallningen pd Hoganas flygplats. Den
legendariske Group Captain Douglas
Bader var invigare den gangen. Han
anlande till Hogands i eget plan efter
en direktflygning fran London. Efter
landningen utspann sig den numera
smatt klassiska dialogen: "Well Doug-
las, which is your first wish on Swe-
dish ground?” Bader svarade: A la-
vatory!”

1970 hélls utstillningen pa F10. Sam-
tidigt avholls da ett "World Assembly”
inom JAPOA (International Council of
Aircraft Owners and Pilots Assosia-
tion) med 1.700 deltagare fran 22 lan-
der, samt en europakonferens inom
EAA (Experimental Aircraft Associa-
tion) — dvs “hembyggare”.

])e militdra flyg-

uppvisningarna inleddes med att FV:s
nya skolflygplan SK 61 ristade en



signatur i luften — FV. I formationen
ingick 14 Scottish Aviation "Bulldog”,
flugna av flyglirare frén F5. SK 61
utférde Aven en enskild uppvisning
senare i programmet. Forare var for-
valtare Gustavsson. Det tuffa planet
visade en imponerande vandbarhet
samt mycket korta start- och land-
ningsstriackor. F5 deltog ocksad med en
rote gamla trotjinare, SK 50 (Saab
Safir). Uppvisningen bdrjade med
avancerad flygning i ansluten rote.
Efter roteflygningen delade roten upp
sig for enskilda uppvisningar. Nir
flygplanen (som flégs av fanjunkerna
Rundblad och Olsson) bdvergick frdn
“vanlig” avancerad flygning till att
demonstrera fallande 1ov (spinn) pa
lag héijd, gick ett sus genom publiken
och den spontana appladd som uppstod
var forarna val varda.

1 samband med sista SK 50:s land-
ning startade sergeant Wahlstrom i
en SK 60 (Saab 105). SK 60 ingar i
F5-stallet som typ II pad flygskolan.
Aterigen fick besokarskarorna se prov
pa vad ett skolflygplan maste kunna
tdla. Wahlstrom visade flygning pa
ryge och i rattvint lage med allt vad
detta innebar .i friga om péafrestnnig
for flygplan och pilot.

F20 medverkade med en fyrgrupp
SK 60 som tyst och négot forsynt smog
in 6ver den grénprunkande Hallands-
Asen och gjorde en attack i form av
flankanfall, varefter den lika tyst for-
svann bort mot norr pa lagsta hdjd.
Prydligt! — En minut senare kom det
“tunga artilleriet”. Fyra F17-grupper
A 32 ”Lansen” frdn lagsta hojd utan
att nagon sett eller hort dem — fyra
grupper eller 16 A 32:or i ett perfekt
"timat” flankanfall mot F10:s bansy-
stem. Anfallet var dver lika pldtsligt
som det kom. Imponerande!

¢ & Att man med J 35 F (Drakens
sista version) kan utféra avancerade
program av hog klass det visste sikert
de flesta forut. Men ndr fanjunkare

Roland Persson hade landat stod fler- -

talet ganska stumma. Under 6 min
utférde han en avancerad- uppvisning
med ett flyt och en ’alertness’ langt
utéver det vanliga. Han landade p& ca
500 m utan att skada vare sig brom-
sar eller dack.

Ett nagot ovanligt inslag visades
upp i form av en kapplopning mellan
en J 35 F (35.000 hk), en SK 50 (190
hk), en Porsche 911 S (160 hk) och en
manniska. Alla startade pa banan pé
linje. 35:an vann starten forstds, men
sedan kom Porschen som god tvaa, SK
50 som trea och sist loparen. 35:an
skulle flyga 80 km, SK 50:n 12 km,
Porschen kéra 9 km och léparen
springa 1200 m, Som speakern sa:
”Skall manniskan segra dver maskinen
i denna kapplopning?” — — Léparen

LAy

vann med nigra meter...
utraknat sa)!

(det var

Reklam for tra-

fiksakerhet (bilbalten) fanns med. En
HKP 3 fran F17 slappte en hiangande
bil frdn 30 m (88 km/tim) rakt ner i
marken. Bilen lades sedan upp till be-
skddande pa4 omrédet. — Flygsikerhet
demonstrerades genom en ganska rea-
listisk rdddningsovning pa filtet, da
en pilot vinchades upp i en HKP 3.
Fallskarmsjagarna fran Fallskarms-
jagarskolan (FJS) gjorde en bejublad
uppvisning bada dagarna. P4 sdndagen
medgav vindforhallandena tom att
stromhopp ur en DC-3:a kunde utfo-
ras. Efter ett kort uppehall i det mili-
tara programmet (det inneholl bla en
“hetsjakt” pd bilburna banditer fran
en miniautogiro av Wingcommander
Wallis, kand fran en James Bond-
film) kunde speakern vdanda publikens
blickar at sydost genom att férvarna
om en annalkande A 32:a fran F17. Pa

& Tio J 35 F "Draken’’ [ formering ''Viggen’.

sekunden niar dok A 32:an upp i tri-
toppshdjd, och under 6 min fick publi-
ken beskada denna trotjanare, som vi-
sade att mandvrerbarheten &r 1 klass
med betydligt modernare broder. Dess
efterféljare i FV — AJ 37 "Viggen” —
hade under tiden taxat ut. Sa slappte
kapten Bandling bromsarna och inled-
de sin uppvisning med en looping di-
rekt efter starten. Han utférde sedan
ett program dir planets alla egenska-
per visades upp, fran lagfartsflygning
med stora anfallsvinklar och ordent-
liga vingtippningar, till passage av fal-
tet med nastan ljudfart efter en mycket
kort accelerationsstracka. Viggen visa-
de forstas ocksd sina STOL-egenska-
per. Likaledes fick vi se att backning
med jetplan pd marken inte far vara
frammande for dagens piloter.

Sa var stunden kommen till F10:s
egna divisioner att visa upp vad de
kunde. Sedan kapten Bandling blivit
appldderad, fylldes luften over den
vargronskande Bjarehalvon av  ett
maktigt buller som aldrig tycktes ta
slut. 18 J 35 F startades rotevis i tit
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» strom. Efter starten forsvann 35:orna

som sma prickar over Hallandsasen.
Pa banan rullade nu kapten Morén
och fanjunkare Persson i sina glatt
rodmirkta J 35:or for att bistd med
dessa flygdagars mest "pigga” inslag
— synkroniserad avancerad flygning
i rote. Efter den titaste rotestart man
skddat pa linge foljde upptagning for
looping, diar planen i lodlaget plotsligt
delade pa sig. Harifran utforde de se-
dan en synkroniserad roteflygning, dir
bida planen hela tiden mottes framfor
hederslaktaren. Det var sikert manga
bland 3skaddarna som holl andan nar
de bada fartvidundren mottes pa rygg
i hog fart eller nar de gjorde en snabb
roll d& de mottes. Under sista delen
av programmet fick &skiddarna hora
piloternas radiotrafik via hoégtalaran-
laggningen. Efter det sista motet, som
skedde med l3g fart och stidll ute,
svingde planen direkt upp pa medvin-
den for landning. Innan planen var pa
final var roten atersamlad och land-
ningen genomfdrdes i rote pa en strac-
ka av ca 600 m.

& & Over Hallandsdsen kunde man
se'n se nagot som sig ut som en stor

& '’'Boris-leamet’” Kubinka-repeterar.

fagel, det var kapten Larsson som
kom in med 10 J 35:or i formation
"Viggen”. Nar publiken var som mest
uppmiarksammad pd detta, kom kapten
Ekman in med tvd fyrgrupper pa lag
hojd och under ett kort moment var
alla 18 35:0orna framfér publiken. De
tvd fyrgrupperna forsvann och "Vig-
gen” visades upp i nagra ganska sniva,
och mastiga svingar.
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& Fpl 37 'Viggen’ kom ({Bljdriktigt att
hamna | fokus. System 37 har ju upp-
mirksammats savdl utomlands som
hemmavid ... fast pad ollka s#tt. |
bakgrunden th skymtar ytterligare en
attack-exponent. Nummer 15.

‘Medan Larsson grupperade om till
"Pil”, kom Ekman tillbaka och visade
hur olika grupperingar ser ut som an-
vands vid utbildning och strid. Nar
alla formationerna hade gjort sina sis-
ta overflygningar forsvann de bort &t
nordvidst och under nagra sekunder
sankte sig tystnaden dver F10. Nigon
kanske tom uppfattade en koltrast
som satt och sjong pad speakervag-
nen... Dad dyker plotsligt tre morka
strimmor fram &6ver Hallandsisen,
och ytterligare tre, och tre till. For-
mationsflygningen avslutades med en
oronbedovande ”split” med grupperna
framfor publiken.

Hela uppvisningen avrundades pa ett
pampigt satt, med att de 18 J 35:orna
giorde en overflygning 1 formation
"F10”. Dessforinnan (medan F10-flyg-
planen omformerade forbandet) utfor-
de FV:s uppvisningsgrupp fran F16
sin mycket sikra och ‘stundtals his-
nande uppvisning. — Om de fyras
prestationsakrobatik visste flera ryska
tidningar sakkunnigt att beratta vid
forbandets svarsvisit i USSR samma
ménad. "GOOD SHOW”.

Uppmiarksammad  speaker under
uppvisningsdagarna var kapten P.O.
Nilsson, F13. Men sa ar han ju ocks&
en ’gammal’ varldsmastare. 1 flygmi-
litar femkamp tex.

M arkutstall-

ningen. Andamdlet med markutstill-
ningen var att for de besckande visa
ett tvdrsnitt av olika verksamhetsgre-

nar inom flygvapnet och F10. Den
skulle ocksd belysa utvecklingen fran
flottiljens uppsattning 1940.
Planliaggningen paborjades i bdrjan
av aret, da riktlinjerna for utstidllning-
en faststilldes. Vid ett flertal samman-
traden direfter beslutades om detal-
jerna. Skalenliga planritningar fram-
stialldes over tillgangligt urymme och
dessa indelades sedan for de olika ut-
stdllningsobjekten. Hirigenom erholls
en god oversiktsbild av utstdllningen
savil inomhus som utomhus. Samtidigt
med denna skrivbordsmissiga plan-
liggning igde en omfattande kontakt-
verksamhet rum med ett flertal for-
band och andra myndigheter inom f{or-
svaret, varifrdn utstdllningsmateriel
kunde erhallas. Utstdllningens grund-
stomme skulle utgéras av "Flygvap-
nets centrala markutstallning”. Denna
var emellertid uppdelad pa olika for-
varingsplatser. Stora svarigheter fore-
lag darfor att samla densamma. En-
dast vissa delar erholls. Denna ut-
stallningsmateriel ar dessutom i behov
av fornyelse och omfattande upp-
snyggning. Det var dirfér nédviandigt
att som komplettering frdn skilda hall
lana utstdllningsobjekt, vilket var béa-
de arbetskravande och kostsamt. Val-

& Demonstration av flygsdkerhetsmateriel utgjorde en
av info-komponenterna.



villig och omfattande hjialp med ma-
teriel erholls fran ett flertal forband.
Eftersom F10 for tvid ar sedan anord-
nade FV:s huvudflygdag, var det na-
turligtvis svart att nu visa en helt ny
utstallning. Darfor inriktade man sig
pa att blanda gammalt och nytt, Man
kunde konstatera att mycket av det
som visats tidigare alltjamt tilldrog
sig allmanhetens stora intresse.

F10-utstallningen omfattade foljande
huvudavsnitt:

Inomhus:

F10 1940—1972
Flygvapnets uppgifter
"Viggen"'
Flygspannig
Vader
Tratikiedning
Samband

Tele
Sakerhetsmaterisl
Vapenmatenie}
Motorer
Flygsoldat -72
Rekrytering

Utombhus:

Vapenalternativ J 35 F

Vapenalternativ A 32

Olika i tjdnst varande Hygplantyper

J 35:a med urmonterad motor -~ efterbrinn-
kammare och bakkropp uppstéllda i rad.
Flygsakerhetsmateriel

Koérning av [andstéll pa J 35:a

Klargérnig av J 35:a {6r stridsuppdrag

En grupp RB 68 "'Blood hound"
Réjdykning i tank

Stridsledning

Luftbevakning

& Av totalt ca 180 clvila Ipl ses ovan den schweiziska
'Porter Pilatus’.

N
el ki

& Den statiska uteutstdliningen viickie
intresse. Bl a studerades 35:an 'Dra-
kens' och 32:an ’'Lansens’ tunga va-
penalternativ. — F10-dagarna visade
sldende FV:s duglighet och slagkraft
fér skattebetalarna.

Nigra kommentarer till utstdllnings-
objekten:

Viggen

Denna monter fick en central plats och
utgjordes av ett antal skarmar med
foton belysande planets utveckling
frdn projekt till fardigt flygplan. Fo-
tomontaget kompletterades med auto-
matisk filmférevisning med tal fran
bandspelare. Har ingick aven en trev-
lig modell av en uppstallningsplats i
"bakom” som i sirskilt hog grad till-
drog sig intresse fradn ryska och ki-
nesiska besokare...

Motorer

Ett flertal av FV:s ildre och moder-
naste motorer hade samlats, bla "Vig-
gens” imponerande motor RMS§ i ge-
nomskuret skick samt en roterande
modell av densamma — #ven denna
prydligt genomskuren. — En gammal
trotjanare var STWC-3 (bla i J 22:an)
som forbryllade manga med sitt tdmli-
gen invecklade maskineri; aven den
1 genomskuret skick, roterande.

Sambandsutrustning

Den moderna utrustningens mojlighe-
ter att snabbt nd kontakt med omvarl-
den imponerade pa flertalet. Telefax-
mo)ttagning av vaderkartor fran bla
Frankrike och Tyskland fungerade bra
likasa - mottagning av nyhetstelegram
pa teleprinter fran tex Peking, Hanoi,
Istanbul. Dessa demonstrationer till-
drog sig mycket stort intresse. Flera
besokare drojde sig kvar har flera ut-
stallningsdagar. — Av speciellt intres-

se for barnen var dataprogrammerad
bildritning av kianda personer pa tele-
printer, samt bildtelevision i samband
med telefonering som ordnats mellan
tva platser i hangaren. Badda dessa in-
slag ronte stor uppmirksamhet.

Demonstration av 35:a—Rb 68—dyktank

Dessa visningar, som tycktes vara
mycket populara, gjordes enl sdrskilt
tidsschema dar hinsyn tagits till flyg-
uppvisningar och andra aktiviteter.
Samtliga platser var beligna nira var-
andra for att askddarna latt skulle
kunna forflytta sig frdn den ena plat-
sen till andra. Tio minuter anslogs
for varje objekt och visningarna sked-
de i lopande f6ljd. Speaker med hog-
talarbil fanns pd varje plats.

Strilflygning

Ett annat lyckat inslag 1 markutstill-
ningen utgjordes av demonstrationer
av radarjaktledning av flygplan i luf-
ten (SK 50). Demonstrationerna ut-
fordes innan flyguppvisningarna bor-
jade, medan a&sk&darna innu tog del
av markutstillningarna. Till flottiljens
ordinarie SRE var tre PPI uppkopp-
lade och placerade i ett tilt. — For

4

& Fi6-gruppens slut-front-split.

att visa hur ett verkligt anfall kan se
ut pd en radarbild anvdndes en rote
SK 50 for kontaktévningar. Anfallen
var av typ kurvanfall. Askddarna fick
pd detta sitt en god uppfattning om
hur RRJAL leder samt kunde hela ti-
den se radarbilden under anfallen.

Intresserade bland Askadarna fick
prova pa att leda sjilva, vilket tycktes
mycket uppskattat. u
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Krigs-
barnet
som

fick en
bradmogen
uppvaxt

.
SFenasa sl
Lissaaf ol ., -t

F 10 som neutralitetsvakt

% % Oron l&g och dallrade 6ver 30-talets Europa. En diger-
dodsfruktan gick genom ldanders mérg och ménniskors
ben. Man frégade sig blott: Nar? % Den 1 september 1939

fick man svaret. ..

bélden hade spruckit. Eldens hetta

snuddade Sveriges knutar. Skane var i ett farligt utsatt la-
ge. Men var Sverige rustat? Skulle svenskarna ha orkat

motsta hugg fran den giftiga reptilen?

nappast ... tyvarr! Vid ti-
den for andra varldskri-
gets utbrott hade svenskar-
na att se tillbaka pa verk-
ningarna av den nya for-
svarsordningen fran 1936. Den berak-
nade en uppsattningstid av flygvapnet
pa sju &r. Nar kriget kom hade knappt
halva tiden forflutit. Den fardiga FV-
organisationen skulle bara uppta sju
flygflottiljer. Och anslagen var fortfa-
rande mycket i underkant. Friskt blod
i form av ny flygmateriel hade for-
drdjts pga den tilltagande oron i virl-
den. — Sverige var rustat for evig

* K K

fred, ej for nagot s& barockt som ett
nytt varldskrig. ”Peace in our time”
hade ju utlovats... (Allting gick
igen ... precis som Strindberg langt ti-
digare konstaterat. Hur manga ganger
skall han fa ratt?)

Sent omsider vaknade dock dven va-
ra statsmakter. Varriksdagen 1940 be-
slot att snabbt forstirka vart forsvar.
Bla utokades flygvapnet med tva
jaktflottiljer, en fjarrspaningsdivision
och en ny marinspaningsdivision.

Den ena av de tvd nya jaktflottil-
jerna blev F10, som interimistiskt for-
lades till Malmo-Bulltofta. Dar fanns

... och
tiden
fram till
idag

namligen redan ett flygfalt med verk-
stider samt vissa andra byggnader som
kunde tas i ansprak.

i erksamheten

startade med uppfdérandet av baracker
och hangarer for marktjanst och flyg-
plan. Materiel tillfordes genom nyan-
skaffning och tillférsel frin andra
flygforband. Forldggningslokaler for
varnpliktiga forhyrdes i ett fd vatten-~
torn och skolbyggnad, kok och matsal
i en fd fabrikslokal, intendenturfor-
radd och intendenturverkstader i kal-
larlokaler och aldre mindre byggnader




— alltsammans i stadsdelen Kirseberg.
Kristid med ransonering och knapphet
pa diverse forncdenheter hade borjat
satta sin pragel pa tillvaron. Men med
rekvisitions- och  forfogandelagens
hjilp och improvisationer, som ofta
maste tillgripas, kunde tjansten flyta
trots manga ganger ytterst besvirliga
forhallanden. 1 en orolig omvarld med
kriget in pd knutarna, praglades tjans-
ten hela tiden av beredskap i1 ordets
reella betydelse.

Utovandet av chefskapet over denna
flygvapnets yttersta utpost i séder var
under ovan relaterade forhéallanden
ingen avundsvird syssla. Overste Knut
Zachrisson var emellertid ratte man-
nen for sitt jobb — en karl som visste
vad han gjorde. Fordrande mot sig
sjalv och andra, strdv pad ytan men
inuti ett hjarta av guld. Otaliga histo-
rier, om denne militdar av den gamla
stammen, berattas med ndje an pa
missaftnar av dem som kinde och
kommer ihdg honom. Har ett exempel:
En virnpliktig hade somnat pad sin
post och ertappades. Atfélijd av sin
kompaniadjutant instillde han sig hos
7Zacke” for forhor. Z slog upp “krigs-
lagen”, begrundade vad didr stod och
yttrade: ”Du har sovit pa post, erkdn-
ner du?” ”Ja overste.” Z: "Du ska do
— du ska skjutas — i morgon — i gry-

@ T v: Stridsbvning med SK 15 'Klemm”’.
— Nedan: C F10 (1940—46) Uverste
Knut Zachrisson inspekterar.

ningen! Du kan gi.” Sedan den "dom-
de” avldgsnat sig, utbrast Z synbart
uppskakad: "Det var for dj-t fanjun-
karn — men det star ju att pojken ska
skjutas.” Men fanjunkaren genmailde
att chefen nog inhamtat domslutet 1
den del av "krigslagarna” som gallde
krigsforhdllanden och att fredsdelen
stadgade betydligt mildare straff. Se-

dan Z med en suck av lattnad konsta- -

terat detta for den varnpliktige avgjort
gynnsammare straffforelaggande, ut-
matte han med stranghet och rattvisa
sex dagar i buren.

Den forsta oktober 1940 kunde den-
ne flottiljens forsta chef, oversten
Knut Zachrisson, satta sitt namn un-
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utlandska
strids-
flygplan
’gastade”
Skane

e — -
& En skottskadad ’Liberator’ leds ned
mot skénekusten.

der forbandets ”"Depdorder nr 1”. "Ti-
onde flygflottiljen” hade paborjat sin
vakthillning. Darmed igingsattes en
beredskapstjanst som  kontinuerligt
upprittholls till krigets slut i maj 1945.
Med tillgdnglig materiel fullgjorde
flottiljen sin uppgift som jaktflygets
sydligaste utpost. Dess personal kom
nira nog dagligen i kontakt med kri-
gets harda verklighet. Hundratals
fraimmande flygplan avvisades fran
landets sydgridns eller — darest det
rorde sig om plan i uppenbar néd —
bringades att landa pd ska&nska flyg-

falt.
l siffror kan verk-

samheten uttryckas sidlunda. Under ti-
den juli 1941 till krigets slut 1945
gjordes over 28.000 starter med flot-
tiljens jaktplan med en bokford flyg-
tid av ca 17.000 tim. I flygstriacka rak-

nat motsvarar detta mer an 5.150.000 .

km, dvs 127 varv runt jorden vid ekva-
torn eller om man sa vill 7 ggr tur/
retur till manen. Ca 200 frimmande
flygplan, huvudsakligen tunga ameri-
kanska bombplan typ B 17 "Flygande
fastning” och B 24 ”Liberator” tvinga-
des vid dessa neutralitetsflygningar att
landa i Skane. Parentetiskt kan nam-

& En 'Flygande Flstning’ eskorteras av
F10-jakt mot Bulltofta.

nas att under sommaren 1944 landade
pd en och samma dag ett 30-tal flyg-
plan, huvudsakligen “allierade”, pa
Bulltoftafaltet. En annan kulmen nad-
des varen 1945, men da var merparten
plan tyska — ett tecken pad det snart
forestdende sammanbrottet.

Beredskapstidens vakthallning for-
l6pte inte utan forluster i mannisko-
liv och materiel. Men flottiljen erhéll
ocksi vardefulla erfarenheter och verk-
lighetstrogen ovning.

Ett par episoder fran Bulltoftatiden
fortjdnar omnamnande. I augusti 1945
anordnade F10 en flygdag med upp-
visningar for att pa sd vis tacka mal-
moborna for de fem aren pa Bulltofta.
Malmopressen visste sadlunda beritta
om denna flygning att "halva hundra-
tusentalet malmobor bevittnade F10:s
Veni, Vidi, Viei".

Ur Sydsvenska Dagbladet kan cite-
ras nedanstidende "Upprop” som pa sitt
satt uttrycker Malmo stads tillfreds-
stallelse over flottiljens vakthillning
under beredskapstiden.

U PPROP: Kungl

Skanska flygflottiljen som under fem
ar varit forlagd i Malmé, har nu ta-
git hogtidligt avsked av var stad for
att inom kort flytta harifran. Flottiljen

@ 110 syska plan tog sig ned | Sverige
under I VK, Hér landar ett; en Focke
Wolf 200 'Kurir'.
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har fyllt betydelsefulla uppgifter i var
beredskap sidsom en yttersta utpost i
neutralitetsvakten. Dess narvaro har
givit oss en kdnsla av trygghet som vi
sikert alla dro tacksamma for.

Under de gangna aren har flyget
och dess personal i mianga hinseenden
satt sin prigel icke endast pad var stad
utan dven pa grannstaderna och kring-
liggande bygd. Fran flottiljens sida
har, inom ramen av beredskapsbestim-
melserna, gjorts allt for att lata all-
mianheten bekanta sig med flyget och
dess verksamhet. I sina prydliga uni-
former har flygarna utgjort ett trevligt
inslag i stadsbilden. Under hela tiden
har de upptratt pa ett sdtt, som lander
flottiljens chef och personal till all
heder.

Nir flottiljen lamnar véra trakter #r
den val vard ett tack for god vakt.
Tacket bor givas sddan form, att det
for framtiden kan minna om dessa he-
dersamma forsta ar i flottiljens histo-
ria och samtidigt bereda trevnad for
personalen i dess nya forlaggning. En
gava i sddant syfte skulle ocksd utgora
en erinran om sambandet mellan flot-
tiljen och denna bygd, varifr&n den-
samma i sd hog grad rekryteras.

Malmo den 30 augusti 1945.

A Thomson/Landshévding m fl.

Resultatet av uppropet blev en min-
nestavla som vid en hogtidlig ceremo-
ni avtidcktes av biskop Rodhe i flottil-
jens forsamlingskyrka, Kirsebergskyr-
kan. Minnestavlan upptar namnen pa
de sjutton unga man ur F10 som offrat
sina liv i beredskapstjansten. Under

& En engelsk Mosqulto’ underséks.

& En Messerschmitt 8f 109 studeras.

inskriptionen star att lasa: "De alska-
de icke si sitt liv att de drogo sig un-

dan doden”.
D et kan har va-

ra skidl att pdminna om att FLYG-
VAPNETS vaksamma beredskap (och
da ej minst F10:s) var en av de fak-
torer som bidrog till att Sverige und-
gick att dras med in i kriget.

Efter krigsslutet och beredskapsti-
dens upphérande pébodrjades forbere-
delserna for flottiljens avflyttning fran
Malmé. I oktober 1945 kunde F10,
som da pa Konungens befallning er-
hallit namnet Kungl Skanska flygflot-
tiljen, borja sin verksamhet i nybyggd
permanent fredsforliggning Barkakra
utanfér Angelholm. Under de ar som
forflutit sedan Barkakratidens bérjan
har genomgripande forandringar skett
inom férbandet. Inom ramen for gjor-

e ¥

& Skaningar beundrar F10 av idag un-
der flygdagarna 1972.

da forsvarsbeslut har flottiljen saval
organisatoriskt som tekniskt vuxit ut
och utvecklats till ett modernt luft-
forsvarsinstrument av betydande styr-
ka. Moderna jetjaktplan med hog
prestanda saval ifrdga om flygegen-
skaper sem forodande slagkraft mot
mal pd marken och i luften har succe-
sivt tillférts flottiljen. Robotar, savil
luftburna som pa& marken, ingdr i
stridsmedlen. Stridsledningssystem har
tillkommit.

Antalet fast anstilld personal har
under aren tredubblats och flottiljen
har blivit ett "storféretag” pa orten
som i stor utstrackning styrs efter 5-
retagsekonomiska principer. Genom sin
existens som sidant, har flottiljen ej
undgatt att sdtta sin prigel pa staden
och samhillet dar den blivit bofast.
Med sina naturskdna omgivningar har
Skanska flygflottiljen fatt namn om
sig att vara "en av de vackraste i lan-
det”. Dess narhet till utblick Gver gran-
serna har bidragit till att den blivit
en attraktiv och trivsam arbetsplats
for de anstillda. u

Y % Genom tillkomsten
av Stril 60 i Sektor S1
blev F10 flygvapnets
storsta flottilj. % F10
forvaltar ensam sektor
S1, vilket i stort innebar
ett  forvaltningsansvar
som ytmaéassigt omfattar
hela Skéne, stdrre de-
len av Sméland samt
delar av Halland och
Blekinge. * * %

ersonellt sett bestar F10 av ett
70-tal flygande och ungefir
730 markbundna fast anstill-
da. Med den kontraktsan-
stallda personalen frdn Telub
— 65 man som svarar for strilmateri-
elens underhdll — och inneliggande
varnpliktiga (ca 650), kommer den
normalt tjanstgérande arbetstyrkan upp
till omkring 1.500 man. Vid krigsfor-
bandsovningar kan styrkan tillfilligt
stiga anda till 2500 man. Flottiljens
ordinarie fredsstyrka dr fordelad pa
13 olika arbetsplatser inom sektorn.
Aven materiellt ir flottiljen stor.
F10 &r utrustat med J 35 F, har en
lfc (luftforsvarscentral) typ 1, manga
strilanlaggningar och dessutom bla ett
100-tal storre befdstningar, 6 flygfalt,
2 skjutplatser och 7 matinrdttningar.
Diarmed har F10 ett mycket stort for-
valtningsansvar. Detta framgar ocksd
av budgetens storlek. For det nyborjade
budgetdret (72/73) har flottiljen an-
mailt ett resursbehov av 85 milj kr for
enbart forbandsproduktion. Dartill
kommer drygt 2 mkr for annan verk-
samhet samt ca 0,5 mkr for fastighets-
och befiastningsunderh4ll.

Budgeten fordelar sig inom férbands-
produktionen pé:
® lednings- och strilférband, 33 mkr
® jaktforband, 22 kmr
@ lvrobot 68 férband, 4 mkr
@ basforband, 14 mkr; samt i ovrigt pa:
@ gemensamma produktionsresurser,

12 mkr.
S tatistiskt sett

fordelar sig budgeten pé satt som fram-
gar av fig 1, dar utgifter stérre #n 0,5
mkr fatt egen markering.
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& Direktionen fér "AB F10” samlad for

redovisning av genomfdrd verksamhet
och dess kostnadsutfall.

Flottiljens storlek och sarart gjorde
att man 1965 utsig F10 till flygvapnets
forsoksforband for Forsvarets kost-
nadsutredning, FKU. Darmed borjade
ett forsok som i hog grad satt sina
spar bade i flottiljens organisation och,
framfor allt, i sdttet att leda verksam-
heten.

FKU gav flottiljen i uppdrag att ut-
veckla ett modernt kostnadsredovis-
ningssystem liknande dem som anvan-
des i civila féretag. Att driva flottil-
jen efter affirsmassiga principer blev
alltsd maélet och man kunde nu frdga
"om F10 lonade sig”.

Flottiljen ar se-

dan 1967 befriad frdn de vanliga an-
slagen och titelredovisningssystemet.
Resurserna tilldelas i ett klumpanslag
som statistiskt f6ljs upp genom en sir-
skilt framtagen xontoplan, m/75. S&
benamnd, d& man trodde att systemet
1975 skulle vara fardigt for att inforas
i hela forsvaret.

Systemet fick forst mycket av eko-
nomiredovisning 6ver sig. Det kallades
"t ex Ekonomisystem for forsvaret, ESF,
innan det 1970 dndrade namn till For-
svarets planerings- och ekonomisy-
stem, FPE. Det viktigaste i systemet,
planeringen, kom bort i bérjan. Ingen
forstod vial riktigt ndr forséken star-
tade att systemet skulle f& en sddan
genomgripande inverkan pd praktiskt
taget all tjanst. Framfor allt uppfat-
tade man kanske inte att systemet
skulle vara ett ledningssystem for flot-
tiljichefens verksamhet. Ett fatal visste
vad det var frdgan om, de flesta trodde
att det var ett nytt ekonomiskt redo-
visningssystem, Néagra fick for sig att

F10:

ekonomisystemet var ett system som
skulle lira ekonomibitridena spara pd
maten. Det sista torde dock inte ha haft
avgorande betydelse nar flottiljens in-
tendent utsags till projektledare.

Det foérsta som marktes nar syste-
met borjade tillaimpas var att manga
chefer jamsides med ansvaret for verk-
samheten #dven fick det ekonomiska
ansvaret for denna. Dar forut tre for-
valtningsgrenschefer svarat for tillde-

lade anslag fick nu ett 40-tal avdel-
nings-, kompani- och troppchefer de-
la p4 ansvaret for flottiljens ekonomi.

Sveriges
storsta

flottilj
och
dess
budget
K.....

krava ansvaret fordrades att de olika
funktionerna i verksamheten klart och
entydigt kunde sarskiljas. Systemet
visade sig genom dessa krav pd an-
svarsomraden ha en stark inverkan pa
organisationen. Organisationsférsok pa-
borjades darfor samtidigt med utveck-
lingen av ekonomisystemet. I forsta

hand skulle ekonomifunktionens stall-
ning provas, men aven den ovriga or-
ganisationens lamplighet for att anvan-
da systemet skulle undersckas. Sir- m

[F10 BUDGET 85mkr |

Livsm 1,3
Am 1,1
Utbmtrl 1,0
Tvatt, forlaggn 08

(tex Invento =S

N
rier maskines, mp&.\
transporter renhallnmtrl)

Personal-
loner 33,5

Rep av mtrl 27,5

\ (Bas/Stril14,8

\

(FpL127) %

Fig 1:
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C seklor S1
T

1
Planeringsavd storre intresse for den enskilde och
medfort okat deltagande i beslutspro-

cesseina langt ned i organisationen.

Planeringsdet
Kameraldat

Allm det m
centralexp

For att ha kontroll over verksam-
heten foljer cheferna upp denna pa
arbetsplatserna. Genom tata budget-
sammantriaden stills verksamheten mot
kostnaderna och eventuella atgarder
vidtas for att korrigera utvecklingen
mot de uppsatta malen.

Planeringsdetaljen svarar {or ekono-
mifunktionen och att chef och under-
lydande far information om kostnads-
utvecklingen inom ansvarsomradena.
Medverkande chefer inom flottiljen

2 L]
| Saktoravd Basavd Strilavd

Flygavd

Lufttérsvarsdet Siab m exp

Lutiviirmsdet Vaderdet
Sambandsdel Fyldel

Mobdet m trupp-
register |

Expedition TR =TT | VD it et DT |
£ 1. fiygdiv 1. baskomp

2. liygdiv 2. baskomp
!3. flyadiv 3. baskomp 3, strilbal

| ‘ \ ‘ forsoker verkligen anvanda systemet
som ledningsinstrument for verksam-
! SN S SE e T heten. Forstdr man inte att aktivt an-

Fastighelsavd ! 7 . " .
~ vinda systemet, dr faran 6verhangande
att det blir ett passivt redovisningssy-
sterm — muotsatt effekt 4n den avsed-
da. Siarskilt som utvecklingen pé se-
nare tid (sedan 1971) kommit att prag-
las av mangder av informationskray
fran centrala myndigheter, vilka ti-
digare vant sig vid saddana i den d&
dominerande anslagsforvaltningen. Ge-
nom att planeringschefen hela tiden
overvakar planeringen och den finan-
siella utvecklingen samt framhaller
mojligheter till ekonomiska omf{ordel-

Stab m exp Stab m exp
Viderstn

| Frivdel

1. sirifbat
2. airiibat

Ulb- o speckomp

Lyrbdiv

Materielavd Personalavd

Bellisindel
Kaserndet

! Maskindet B
Expedition

Personaldet
Personalvardsdel
Sjukvardsdel
Expedilion

Adm del m exp

Stirilsystemsekt

inkl maskindet §
| Bassystemsekt

Inkl flygmiridet
Intjlinsluekl

Inkl

Inimiridet

drivmdet |
livam- o larpldet

Fig 2:
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skilt behovet av en samlad personal-
funktion skulle beaktas — likasd en
samlad materielfunktion.

F10 fick forst en forscksorganisation
(fig 2). I princip visade den sig wvara
mycket bra. Tyvarr kunde flottiljen
inte erhalla den personalforstirkning
som erfordrades fér att ansvarsomra-
dena skulle f& sina sarskilda befatt-
ningshavare. Genom att anvanda per-
sonalen i dubbelbefattningar kommer
flottiljen from 1972/73 att modifieras
(fig 3). Planerings- och ekonomifunk-
tionen aterfinns i samma avdelning
som personalfunktionen. Materielfunk-
tionen Air som tidigare uppdelad pa
tekniska chefen och intendenten. Den
sistnamnda dr aven ansvarig for fas-
tighetsfunktionen. Avdelningen har en-
sam fatt benamningen forvaltningsav-
delning med huvudsaklig vikt vid for-
radsfunktion och fastighetsdrift. Ovrig
direkt forbandsproducerande avdel-
ningar har programansvar som framgar
av benamningarna.

I stallet for att vara en organisa-
tion uppbyggd for direktstyrning med
snabba ordervigar fran en flottiljstab
till verkstdllande enheter, ar organi-
sationen nu lampad for malstyrning i
funktionsvis avpassade ansvarsomra-
den, Det dr sd planerings- och ekono-
misystemet bast kan tilldimpas. Ansva-
riga chefer fir uppgifter och precise-
rade mal. Sedan har de handlingsfri-
het att inom vissa gridnser sjalva vilja
sattet for att losa uppgifterna, Det
ekonomiska ansvaret kommer till ut-
tryck i budgeten. En avdelningschef,
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tex flyg-, bas~ eller strilchef, har an-
svar for cirka 10 mkr i sin drsbudget.

n arbetsledning
styrd av ekonomiska data kidndes fran
borjan frammande i ett militdrt system,
men det har visal sig [ungera vil, Ar-
betsuppgifterna har med den langt ga-
delegeringen

ende ekonomiska fatt
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ningar for erforderlig verksamhet i de
uppgifter som flottiljen skall l6sa, kan
flottiljchefen och wunderlydande an-
svarsomradeschefer vid budgetsam-
mantridden verkligen anvianda ekono-
misystemet som ett ledningssystem f{or
verksamheten. Anviands systemet ratt
kommer alla flygvapenforband from
1972/73 att fa ett bra system som (kan)
medfor(a) okad effektivitet inom flyg-
vapnet. |

Flygavd (J) Lyrbavd (10) Bagavd (4]
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hojd, men

lagsta

) inte pa
maste i alla fall betrakias som yt-

i bbrjan av 1972 intrdtfade visser-
jerligt allvarlig.

# Den Osttyska MIG-gréanskrénkningen
ligen

star-
tade
sprang-
nings-
arbe-

1962

ten fér den nya luftférsvarscentralen
och 1964 var byggnaden fardig att ta
emot den forsta leveransen av den
avancerade elektroniken. Det berattas
att folket i den kommun dar anlagg-
ningen ar beligen under byggnadstiden
och ar darefter hade den uppfattning-
en, att den pagaende utspriangningen
av berget gjordes for en enorm kalla-
re avsedd for beredskapslagring av po-
tatis. Med tiden har man troligen and-
rat uppfattning.

Alltsedan 1964 har teleteknisk ma-
teriel i en icke sinande strom monte-
rats in i denna moderna lfc, som ar av
storsta betydelse for Stril 60:s funktion.

Utprovningen av den av Marconi i
England levererade teletekniska ut-
rustningen paborjades 1964 och avslu-
tades hosten 1965.

])en forsta ra-

darbilden fran en av de i Stril 60 inga-
ende storradarstationerna kunde hal-
sas i lfe i borjan av januari 1966, Den
férsta datastridsledningen av jakt ut-
fordes ca tvad veckor senare. Det blev
kontakt vid forsta forséket. Rrjal (ra-
darjaktledare) vid detta tillfalle var
davarande fanjunkaren Hans Samuels-
son och pilot i den anfallande J 35:an
var davarande kaptenen Lars Soder-
berg.

Under 1966 vidtog en intensiv in-
trimning av materiel samt utbildning
av personal. Efterhand kom flera ra-
darbilder in till lfc och strilsambands-
ndtet viaxte upp.

Den 13 december 1966 overtog sektor
S1 ansvaret for incidentberedskapen
inom Milo Syd och Vist.

Aren 1967—69 priaglades av omfat~
tande utbildning och 6vningar, Efter-
hand blev personalen intrimmad och
fick fortroende for den nya materi-
elen, som med tanke pd dess komplexi-
tet, redan tidigt fungerade forvadnans-
virt vil. Utan tvekan tog det dessa
tre ar att fran ett val intrimmat m/50-~
system viaxa in 1 och kunna val ut-
nyttja det mera avancerade men ock-
sd mera effektiva Stril 60.

Fram till  idag

har de for sektorn planerade strilan-
laggningarna tagits i bruk den ena
efter den andra. Véaren 1972 kan man
saga att Stril 60 i princip blev fullt
utbyggt inom Sl. Vad som &terstar
ir moderniseringen av den optiska

% % Sedan beslut fattats om att Sektor S1 skulle
bli en av de fa sektorer i landet som skulle omvand-
las till Stril 60-sektor var det nodvandigt att ldamna
den gamla luftférsvarscentralen (lfc) och Jeta rétt
pa ett nytt berg dar det nya Ifc av typ 1 kunde in-

rymmas.

luftbevakningens rapporteringssystem,
som dock kommer inom kort.

Mht det laghdjdshot* som ar att rak-
na med mot sektor S1 har under aren
nedlagts ett stort och intensivt arbete
pa att fi l4ghojdsforsvaret att fungera.
Vi tror vi har fun:ui metoder som

_ leder till god effekt.

Vad som nu atc.stdr att arbeta for
inom de kommande &ren Ar bla att
sambandsmaissigt soka knyta ihop va-
ra strilanlaggningar till ett nat som
ger en om mojligt annu storre flexi-
bilitet och hallfasthet mot all slags be-

kampning.
[ ﬂégra data betr

Stril 60 inom sektor S1 som kan vara
varda att ndmnas: Sambandsnitet om-
fattar 4.000 mil trddledningar (dvs ett
helt varv runt jorden) samt radioldn-
kar, som skulle racka lika langt.
Antalet transistorer och elektronror
uppgar till flera miljoner. Strilanligg-
ningarnas effekifirbrukning uppgér
till ca 3.000 kilowatt, vilket skulle

racka till att forsorja ett normalsam-
hille pA ca 7.000 innevénare.

En viktig frdga som &nnu inte ar
16st, men som F10 hoppas pé skall bli
16st inom en snar framtid, ar beslut
om en fast organisation for sektorns

* Kk ok

strilférband. Alltsedan uppbyggnaden
borjade 1965 galler en provisorisk or-
ganisation, vilket ar till stor nackdel
bade for forbandet och personalen.

@ € Under de senaste Aren har den
till 1lfc lokaliserade regionala vider-
centralen (Reg VadC Syd) bérjat ta
form. All nédvandig personal fér den-
na enhet ar anstdlld och materielen
befinner sig under slutleverans och
slutlig systemutprovning. From den
18 september i ar riknar F10 med att
denna vadercentral med ett sofistike-
rat databehandlingssystems hjalp skall
kunna producera och distribuera vi-
derprognoser och analyser till total-
forsvaret inom Milo Syd och Vist. @

av

. Stril 60 + RVadC Syd

och
tillvaxt

Uppbyggnad




¥¢ < Begreppet "flygtidsproduktion” anvdnds ofta utan en kiar de-
finition. Olika befattningshavare p& forband och staber inlagger
i begreppet det som for dem ligger ndrmast. Kompani- och di-
visionsfolket ser det kanske som en flygtidskurva, andra tolkar
det som ett antal uttagna flygtimmar per ar. En del bedomer
flygtidsproduktionen efter antal flygklara flygplan, eller antal ge-
nomfdrda tillsyner. Materielavdelningen pa F10 vill hdr peka pa
nagra av de element, som vi anser viktiga i den kedja av insat-
ser och hédndelser som tillsammans bildar begreppet flygtids-

produktion.

WW W

Flygtidsproduktionen
— en viktig faktor

lanering: Grundldggande for

planeringen av flygtidspro-

duktion ar ett intimt samar-

bete mellan flygchef—baschef

—teknisk chef. Har gors de
forsta utkasten i samband med bud-
getarbetet. Flygsidans krav pa visst
flygtidsuttag maste noggrant avvigas
gentemot tillgangliga resurser pa bas-
sidan och materielavdelningens un-
derhallskapacitet.

Slitplaner gérs upp for saval flottilj
som for resp baskompanier. Dessa styr
sedan flygtidsuttaget och underhalls-
frekvensen sa att tillsynsutfallet blir
jamnt fordelat och beredskapsldget kan
hallas.

1 underhallskedjan kompani — ma-
terielavdelning—central verkstad &r
verksamheten vid baskompani inte den
minst viktiga. Ovningar, kurser och
andra kommenderingar méaste planldg-
gas for lingre tidsperioder, si att bas-
kompaniets personalresurser kan dver-
blickas, Personal for mindre under-
hallsarbeten och felstkningar maéaste
finnas. Mojligheterna att med nuva-
rande organisation utfora rent pre-
ventiva underhallsatgirder pa kompa-
ni ar relativt sma.

@ & Materielavdelningens planerings-
arbete underlittas av att arbetsstyrkan
i regel kan utnyttjas si att jamn be-
laggning erhalls pad tillsynsplatserna.
Svarigheter uppstar dock pga modifi-
erings- och reparationsarbeten, beord-
rade kontroller o dyl. Andringar i till-
synsintervaller forrycker ofta den upp-
gjorda planeringen. Man bér sgka mi-
nimera den tid ett flygplan star for
tillsyn och diarmed oka tillgdnglighe-
ten och hoja flygtidsproduktionen.
Huvudmalsittningen for hela var
verksamhet dr ett hégt beredskapslige
kombinerat med erforderligt flygtids-
uttag. Det gir (rent fredsmaissigt) att

40

periodvis ta ut mer flygtid, men detta
sker i s fall pA bekostnad av bered-

skapslaget.
B eredning: Till-

synerna maste utféras rationellt, med
minsta mojliga stillestindstid och med
hog utnyttjandegrad av personal och
materiel for att hdlla nere kostnader-
na. Beredning av tillsynsarbetet gar
ut pd att minska spilltiden genom
lampligt arbetsférfarande och att lamp-
lig tidsordning for de olika arbetsope-
rationerna utarbetas. Verktyg, mate-
riel och allt arbetsunderlag framtas
for att finnas tillgdngligt vid arbetets
pabérjande.

Manga sitter likhetstecken mellan
beredning och ackord (MTM). Men
ackordet utgor i detta hinseende den
kanske minst viktiga delen av bered-
ningsarbetet. Genom beredningsunder-
laget fir man ett fastare grepp om
arbetet och kontroll dver att arbets-
operationerna utférs ratt enl det tek-
niska underlaget. Allt detta bidrar till
en okning av driftsikerheten.

D riftsdkerhet:

DA flygtidsuttaget visat en &kande
tendens under senare &r, méste ut-

& Slitplanen p& ett baskompani utgdr
en viktig del i flygtidsproduktionen.

nyttjandegraden pa varje enskilt flyg-
plan ligga hogt. Onormalt felutfall
mellan tillsynerna méste undvikas.

De olika enheterna i flygplansyste-
met har var for sig en hog driftsiker-
het, men hela systemets sammantagna
driftsikerhet #r ldgre. Detta faktum
ir av avgorande betydelse fér under-
hallsarbetet och gangstidsuttaget for
ett flygplan. Det har visat sig, att fel-
utfallet pd en enhet ar storst tiden
nirmast efter en Oversyn. Man hdjer
alltsd inte driftsikerheten genom kor-
tare underhallsintervaller, utan genom
att en fungerande enhet utnyttjas sa
lAngt det ar godtagbart mht flygsi-
kerheten. Enheterna i flygplanet bor
dirfor foljas upp som individer och
ha individuella gangtider. Tillsynsar-
betet pa flygplan skall darmed i forsta
hand innefatta kontroll av de olika
systemen.

® & Som ett led i férsoken att
oka flygplan-telesystemens driftsiker-
het har vid F10:s flygplan-televerk-
stad kraven skiarpts vid tillsyn och
reparation av i systemen ingaende en-
heter, s3 att sndvare toleranser efter-
strivas fore godkannande av mate-
rielen. Arbetet pad televerkstaden blir
visserligen dirigenom dyrare, men i
gengidld har felutfallet mellan flyg-
plantillsynerna avsevirt minskat, vil-
ket i sin tur minskar de totala kost-
naderna. Tillgingligheten har darige-
nom okat, vilket dven (relativt sett)
innebdr battre materieltillgéng.

D4 frekvensen av fel i nagot system
blir storre in normalt nedlaggs ett om-
fattande arbete pa att forsoka utrona
grundorsakerna. Detta arbete maste
utforas vid flottiljen, eftersom det fn
inte finns ndgon annan instans som
har tillracklig overblick och erfarenhet
av systemen. Darvid &dr samarbetet
mellan flygsidan och marksidan av

stor betydelse.
M aterieltill-

gang: Den begrinsade tilldelningen av
utbytesenheter samt stora variationer
i materielleveranser fran central verk-
stad stiller ofta till problem i flygtids-
produktionen. Det ar omdjligt att all-
tid tillgodose alla behov fran baskom-
panier och tillsynsverkstad. Foljden av
detta blir en prioritering, som maéanga
ganger kan vara svar.

Det dr synnerligen viktigt att byte
av enheter i samband med felsékning
etc vid kompanierna kan styras, s&
att materielen inte blir liggande pga
bristande personalresurser for repara-
tionen. Hirvid maste en samordning
mellan kompanierna efterstriavas.

@ @ Den personal vid materielavdel-




& ''Det #r miénnen | luften som héaller kdrrorna pd marken..."

ningen, som svarar for materieltillfér-
sel och uppliaggning av reservdelar i
forrad, har en mycket viktig funktion
i = flygtidsproduktionen. Kontakterna
med centrala verkstider och forrad
maste skotas pa ett riktigt sitt. Ge-
nom att koncentrera denna funktion
i en gemensam central erhélls en god
overblick over forbandets materiellage
— prioritering av materiel kan lattare
skétas och berérd personal vet till
vem de skall vanda sig i materielan-
skaffningsfragor.
Individuppféljningens betydelse vid
framtagning av flygtid har péapekats i
samband med driftsikerheten, men
méiste dven betonas i samband med
tillgAngen pd materiel. Aven om ab-
soluta antalet enheter inte paverkas,
sd kan (genom individuppféljningar)
drifttiderna utnyttjas maximalt.

O rganisation:

Materielens komplicitet, de alltmer
stegrade underhéllskostnaderna béade
pad personal- och materielsidan och
uppfyllandet av det operativa kravet
vid sidan om flygtidsproduktionen
fordrar en anpassning av organisatio-
nen vid flottilj. Genom att rationellt
utnyttja befintliga resurser kan man
hélla flygtimkostnaderna nere. Organi-
sationen maste tidsmassigt anpassas
till de nya forutsattningar vi har i form
av materiel- och personalresurser, krav

pad utbildning och mobplanliggning
osv utan att det krigsmissiga kravet
eftersitts.

Som ett led i bidttre utnyttjande av
befintliga resurser har F10 begiart att
forsoksvis fA prova en basorganisation
med ett klargdringskompani och ett
service- och reparationskompani. Dér-
vid skapas #aven battre resurser for
planlaggning av &vningar, mobplan-
liggning etc.

Sedan flygplan 35 Draken kommit i
tjanst vid férband, samtidigt som ba-
serna teletekniskt byggts ut, har det
visat sig nédviandigt forstarka telein-
genjoren med en man (teleing/verk-
mistare el) som helt kan dgna sig &t
materiel- och systemuppfoljning pa
det flygplanteletekniska omradet. Vid
F10 har denna funktion samordnats
med motsvarande funktion for den
flygplanmekaniska uppfoljningen inom
avd 8:s kontrolldetalj.

! iamarbete: Som

férhoppningsvis framgatt ar -det manga
faktorer, som kan hjilpa eller stjdlpa
flygtidsproduktionen. Underhallscykeln
ir mycket kinslig. For att undvika
storningar maéste det finnas ett gott
samspel mellan de olika organisa-
tionsenheterna och de enskilda befatt-
ningshavarna. — Till slut ar det alltsd
den enskilda minniskans vilja som ar
avgorande. n

F 10 hotas
inte av
indragning

Y% ¢ De nérmaste éaren kom-
mer f6r F10:s del att praglas
av ett fortsatt arbete med in-
trimning av personal och ma-
teriel. Forbandet kommer in-
te att tillféras ny materiel i
ndgon stérre omfattning. Dir-
emot verkar det som om F10
kommer att alaggas ytterligare
uppgifter. Sélunda planeras
att F10 under 1972—73 skall
genomfora en extra GFSU
(grundidggande flygslagsutbild-
ning) utéver ordinarie uppgif-

ter. i} i} g

tt sddant uppdrag #r natur-
ligtvis intressant men stdller
ocksd stora krav pa férban-
det. Bla forutsitts en flyg-
tidsproduktion av 8.500 tim-
mar 72/73 mot normalt 7.200. For att
detta skall 16sas fordras en vil anpas-
sad och smidigt arbetande bas- och
verkstadstjanst. Men vi pa F10 tror
att det skall lyckas. Till stor del tack
vare den skickliga och samarbetsvil-
liga personal som férbandet dispone-
rar. '

1974 trader SveDa-planen i kraft.
Bla flyttas flygtrafikleden "Réd 17 att
ga via Jonkdping over F10 mot Ko-
penhamn. Trots detta kommer F10:s
mojligheter att 6va i luften inte att
bli simre an nu. Sk&nekontroll inférs
hosten 1972 och vi hoppas att flygkon-
trolltjansten da skall bli om mojligt
dnnu effektivare dn i dag.

Samarbetet med Angelholms stor-
kommun ar det allra basta. Fn pa-
gar i samband med utformandet av en
ny generalplan fér kommunen &ver-
laggningar med representanter for des-
sa, som syftar till en eventuell par-
tiell omlidggning av flygbanorna vid
start och landning... for att darmed.
fa en om mojligt gynnsammare fordel-
ning av bullermangden kring faltet.
Nagra allvarligare bullerproblem finns
dock inte, vilket kan vara vart att un-
derstryka i dessa tider av starkt mins- -
kade forsvarsanslag.

I detta sammanhang noterar perso-
nalen vid F10 med tacksamhet stats-
sekreteraren Anders Thurborgs be-
stimda och hugnesamma besked vid
en forsvarsdebatt i Angelholm den 26
april i ar, att F10 inte kommer att dras
in som flottilj under den tid man idag
kan overblicka. ”F10 Ar strangt taget
det enda stille man vagar resa till och
klart sdga att inget kommer att ske”,
betonade statssekreteraren. u
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