@ Herrevadskloster. Cistercienserkloster un-
der medeltiden. Sedan 1960 ilihérigt
Kungl Krigsflygskolan ... 2-3 km dérlfrdn,
Har studerar nu bl a falttlygar-, stril- och
traflkledarelever.

6rGFU betyder férberedande
grundlaggande flygforarutbild-
ning. Samtliga forare i flyg-
vapnet bdrjade, innan ForGFU
infordes, sin flygutbildning med
GFU (= grundidggande flygforarutbild-
ning) pa Ljungbyhed (F5). GFU var och
ar ca ett ar lang. De kategorier, som
da rekryterades, var kategori C, rege-
mentsofficers- och flygingenjoérsaspi-
ranter med studentexamen, kategori Er,
faltflygarelever med reatexamen, och
kategori Et, fdltflygarelever med folk-
skola som civil skolbakgrund. Katego-
rierna C och Er kom till GFU direkt fran
det civila livet. Kategori Ef fick i flyg-
vapnets regi en ettarig kurs i allméan-
na larodmnen, en s k forberedande falt-
ftygarskola (FOFS),.innan GFU vidtog.
1964 inférdes en ny utbildningsgéng
for de bada E-kategorierna. Ef fick en
tvaarig och Er en ettarig FOFS fore
GFU. Men allra forst i utbildningskedjan
placerades for dessa kategorier, nu
dépta till E2 resp E1, ett provskede om
ca tio veckor med flyg- och markut-
bildning: FérGFU.

"Pre-fight” med svenskt motlv. — Att
komplettera psykologiska och medi-
cinska antagningsprévningar med ett
praktiskt tjadnstgdringsprov fore den
egentliga och mycket dyrbara flygut-
bildningen var inte s& originellt. "Pre-
flight'-arrangemang fanns bla i Royal
Air Force. Men motiveringarna for var
ForGFU lanades inte utifr&n. FOrGFU
var en konsekvens av den forldngda
férutbildningen i allmdnna larodmnen.
Det kunde knappast anses tjdnligt att
placera en yngling direkt i en tvaarig
forskola med de osékra utsikter att dar-
efter klara huvudkursen, som radde vid
denna tid. Avgangsprocenten for GFU-
elever kategori E var i genomsnitt 57!

L angtidsanstili-

ning = férre haverier. — Den férlangda
forutbildningen i sin tur hade ocksa
goda motiveringar. Har skall endast
ndmnas tvd, badda med anknytning till
flygsédkerheten. Den ena var, att falt-
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Y Y FOr tio ar sedan, hédsten 1964, ryckte den férsta kullen
ForGFU-elever in till F5 i Ljungbyhed. Sedan dess har mer
an tusen elever genomgdtt FOorGFU. Med frén allra férsta
bérian var major F PAUL JOHANSSON. Han beréttar hdr om
kursen och gor ett forsék till analys av dess betydelse fér

flygsékerheten.

* K K

flygarna av flera skal borde ges lang-
tidsanstalining. Alitsedan kategorin till-
kom 1946 hade anstaliningsformen varit
kontrakt pd ca sex ar. Langtidsanstall-
ning till pensionsalder borde underbyg-
gas med Okad forutbildning i bl a mate-
matik, fysik, svenska, engelska. Det
betydde Okade kostnader. Men genom
langtidsanstéllningen skulle nyutbild-
ningsbehovet radikalt minska och det
betydde stora besparingar. Dartill kom
att minskad nyutbildning var detsamma
som att farre férare méaste passera den
héga flygrisktroskein vid ca 160—500
timmars flygtid. Det absoluta antalet ha-
verier per ar borde da& rimligen g& ned.

Battre skolunderbyggnad = fdrre ha-
verier. — Den andra motiveringen hade
mera direkt med den individuella flyg-
sdkerheten att gdra. Det kunde pavisas
att Ef, trots likhet med Er och C i be-
gévning och andra matbara forutsatt-
ningar, hade procentuellt fler haverier
med omkomna an dessa kategorier. Ef-
tersom den enda konstaterbara skillna-
den (utover ifrdga om haverier) var Ef:s
lagre skolunderbyggnad, borde denna
forstarkas. | den for studier utmérkta

Antal omkomna
flygforare

150 300 450

@ De flesta FOrGFU-kurser har spakat Saab 91 'Saflr’

SK 50, som férsta, flygande lirobank.

miljo, som  Herrevadskloster-skolan
(HVKS) vid Ljungbyhed erbjod, var det
mojligt att pa relativt kort tid ge Ef
(och Er) en kompetens motsvarande
minst forsta ring i flera civila laroam-
nen, nyttiga aven direkt for flygforar-

H ur glck det?

— Svaret harpa framgar av fig 1, som
visar totala antalet omkomna fdrare
med mindre an 1.000 flygtimmar,; dels

_utbildningen.

1961-1965

600 750 800 1050

1966 -1974

Flg 1: Totala antalet omkomna fiygférare | flygvapnet 1961—85 och 1966—74 samt flygtid vid

olyckstillfdtiet.




Har ForGFU

nagon del i FV:s
Okade flygsakerhet?

@® Sedan nagra ér har eleverna sadlat om férsta-

gangs-fpl och Idag spakar man Scoltish
Aviation 'Buldeg’, SK 61 — | vllket {fiyg-
skolechefen, Gvit T. Trotsman hér efter ett
regnigt flygpass ses plita sitt (térmodade)
UA-kryss | loggboken.

ForGFU FOFS

perioden 1961—65, dels fom 1966, da
de forsta térarna frAn den nya utbild-
ningen utexaminerades fran GFU. (To-
tal flygtid GFU: ca 160 tim.) Varje ruta
motsvarar en omkommen férare. De
bada kurvorna ar jamférbara: i bada
fallen har ungetdr samma antal férare
passerat genom 1,000-timmarsomradet
(darfér periodernas olika fangd). Kurvan
for decenniet fére 1961 var mycket lik
1861—65-kurvan.

Uttryckt pa annat satt: Av 650 fali-
flygare kategori Ef utexaminerade aren
1952—65 omkom 47 — innan de fatt
sammanlagt 450 flygtimmar, alltsd inom
de narmaste tva aren efter GFU. ‘Av de

Fig 2: Schemalisk ""avgéngsprofil" {8r kategorlerna C och E2 — frdn 100 tlll 30 proc kvar-

varande, GFU-kurserna 1865—71.

@ ''Kapellet” — enda kvarvarande delen av
1100-talsklostret. Klockstapeln restes 1972,
n:’(g) ar efter den siste abbotens (Lamls)

d.

196672 utexaminerade efterfdljarna till
Ef, (faltflygare kategori E2) till antalet
117, omkom tre fbére 450 flygtimmar.
Aven for Er blev antalet haveriomkom-
na procentuellt lagre efter overgangen
till det nya systemet.

Fidrre haverier ocksa fdr kategorl C.
— Emellertid blev antalet haverier med
omkomna ldgre ocksa fér kategori C
och for dessa elever hade ForGFU inte
inforts. Men under perioden gjorde man
andra viktiga fordndringar fér denna ka-
tegori. Utbildningsgangen vid krigssko-
lan (inom 450-timmars-ramen) blev en
annan och DMT (Defence Mechanism
Test) tillkom vid uttagningsprévningar-
na. Darfér kan dessa elever inte anvan-
das som jamférelsegrupp. En jamfdrelse
E2—E1 &ar dock givande nog. Jamférs
lika stora grupper finner man, att den
tidigare Ef-Er-skillnaden heit elimine-
rats! Det verkar troligt att just det for-
hallandet beror pa ForGFU-FOFS-arran-
gemanget, dven om flygsakerheten heit
visst samtidigt ocksa hdjdes generellt
genom andra atgarder och &ndrade
fédrhallanden. (Att har beddéma flygséa-
kerhetsvardet av att for fpl 35 inférdes
centraliserad typinflygning, simulatorer,
driftstérningsanmaélningssystem m m
skulle falla ur ramen.) ForGFU-FOFS
tycks emellertid ha "'kapat toppen” péa
flygriskkurvan; den berodde namligen
framforallt pa skillnaden Ef-Er. (Om en
vdntad foljd av en Atgard intréffar, se-
dan &tgarden vidtagits, ma det vara rim-
ligt att skylla foliden pd atgérden.)

i #&ndpunktséaret

1966. — Omslagspunkten betr antalet
omkomna intratfade &r 1966. De forsta
forarna med den nya utbildningen
utexaminerades forst i slutet av detta
ar. Den markanta nedgangen i antal
haverier med omkomna férefaller da
inte gdrna kunna tiliskrivas den &and-
rade utbildningen. Men 1866 uppstod
vid 6vergangen till det nya systemet
helt naturligt ett glapp i tillférsein av
nya férare. Under nastan hela &ret var

darfér antalet férare i det farligaste »
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Overgéng av Rbnne &.

> flygtidsskiktet knappt halften mot nor-

malt. Ndr kadrerna sedan fylldes med
E1 och E2, Okade inte dddsolyckorna
over 1966-nivan. Olycksrisken fore 450
flygtimmar blev 1966—74 genomsnittligt
for alla kategorier en fjardedel ('/s) av
vad den varit tidigare.

F6rGFU:s uppldggning. — FOrGFU
utformades som en intensiv prévnings-
period. 1 storsta mojliga utstrdckning
tog man dock hansyn till att ForGFU
for de godkdnda aven utgjorde det
forsta utbildningsskedet, den viktiga
forsta perioden i ett nytt yrke.

Eleverna organiserades inom flyg-
skolans elevkompani i grupper om ca
tio man. Gruppen héll ihop i vatt och
torrt, dess sammansattning var den-
samma hela kursen. Avskiljning under
padgdende FOrGFU forekom alltsd inte.
Elevens mojligheter till hemkénsla i en
liten kamratkrets och franvaron av av-
skiljningshot beddémdes gynna bade ut-
bildningen och elevens chanser att ge
en rattvisande bild av sin kvalitet. Som
gruppchefer tjanstgjorde flyglarare. De
uthildade och bedomde bade i luften
och p& marken och leddes i sin tjanst
av "'kurschef mark" samt av ordinarie
skol-, kompani- och divisionsbefal.

Flyg- och markut-

bildning. — Flygutkildningen var den
gangse for nyborjare fram till forsta en-
samflygning med nagon tonvikt pd 6v-
ningar sérskilt givande fr&n beddm-
ningssynpunkt. Ensamflygning ingick
inte. Det skulle kravt en annan upp-
l&ggning av markprogrammet och dess-
utom skulle vissa &nnu nagot omogna
elever ha mast std over, vilket varit
psykologiskt oldampligt. — Markuthild-
ningen omfattade flygmotiverade am-

@ Bivackbvning — stridsmomentet.
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F5-foto: barje bodéan

nen och allmanmilitdr utbildning, dven
denna med tonvikt pd kvalitetsexpo-
nerande moment.

Harda tag. — Manga prov ingick,
bl a "maluppfattningsprov”, "vakttjanst-
prov'' och ett tiotal teoretiska prov i de
olika larodmnena. Allt detta bidrog till
att ge kursen den pragel den borde ha
i elevens ogon. Har gallde det att skér-
pa sig och visa vad man gick for. | tio
veckor. Med bedémare vid sidan.

Ett av de hardare proven, i vissa kur-
ser kanske i hardaste laget, var ''bi-
vackovningen'. D4 fick eieverna leva la-
gerliv nagra dygn med mycket arbete,
litet sdmn och allehanda motgangar
och besvarligheter att overvinna.

Ett annat prov, som sarskilt fortjanar
att ndmnas, var de s k gruppledarupp-
gifterna. Eleven hade att 16sa en prak-
tisk uppgift; tex att forsia viss mate-
riel genom besvarlig terrdng, en upp-
gift som inte kunde ldsas utan hjalp
av kamrater. Dessa fick han befélet
over. Flera av de basta av dessa upp-
gifter konstruerades f 6 av en GFU-om-
gang faltflygarelever, som sjalva ge-
nomgatt FOorGFU.

Till yttermera visso bedrev uttag-
ningspsykologerna viss uppfoljnings-
verksamhet. — — Sa gick det till d& och
sd gar det till nu.

Utfallet. — Vid

kursens slut samlar skolchefen flygbe-
domare, markbeddmare och psykologer
till ett kollegium. Dar drar man val
grundade slutsatser om vars och ens

lamplighet for fortsatt utbildning till mi-

litar flygforare.

Genomsnittiigt har i de 19 kurser som
hittills genomforts 55 proc av de in-
ryckande godkants. De har fatt ga vi-
dare till Herrevadsklosterskolans FOFS-
kurs med dubbelt stérre chans att s&
smaningom klara GFU dn om de inte
genomgatt ForGFU. Under GFU har av-
gangen varit i medeltal 33 proc av an-
talet till GFU, (Jfr 57 proc tidigare.)

F6rGFU har sparat pengar. — Aven
oavsett de stora vinster, som det nya
systemet bidragit till genom minskat
antal haverier, har det visat sig for-
vanansvart billigt. Hela den kostnad ut-
bildningen vid Herrevadskioster drog
for en viss E-omgéang finansierades sa-
funda av den foérandring av "avgangs-
profilen” under GFU, som ForGFU med-
forde. (Se fig 2, sid 41))

Fram till GFU-examen hade kategori
C:s och kategori E:s utbildning kostat
ungefar lika mycket per elev trots den
ett-tvad ar langre utbildningen {6r E, Tva
ar senare hade uthildningskostnaden
for C-eleverna blivit avsevart hogre an
for E-eleverna, som till skillnad fran C
praktiskt taget inte har nagra avgangar

alls efter GFU:s slut. Varje avgangen
forares utbildningskostnad maste ju fér-
delas pad de kvarvarande {or att en ratt-
visande kategorijamférelse skall kunna

goras.
Framtiden. — | det

fortsatta arbetet pa att hoja flygsadker-
het och effektivitet spelar DMT en viktig
roll, detta geniala test som bia mater
formagan till sinnesndrvaro | svara la-
gen. Det dokumenterade sambandet
mellan vissa DMT-resultat och haveri-
risk ar sadant, att ForGFU kunde te sig
obehovliig atminstone frdn flygséker-
hetssynpunkt.

Men en forare med felfria DMT-re-
sultat och utan motivation att t ex sjalv-
mant halla sina kunskaper i nodinstruk-
tion vid liv skulle kunna vara lika farlig
som den begdvade och alltigenom am-
bitidse foraren med DMT-inskréankning-
ar. Just motivationen for tjanstens oli-
ka grenar konstateras och pdaverkas av
F6rGFU men inte av DMT. Social an-
passning, mognad, utbildbarhet &r
andra viktiga faktorer, stundom med
flygsakerhetsbetydelse, som F&rGFU
men ofta inte DMT kan mata.

DMT kan darfér inte ersatta FOorGFU.
Stort nog att DMT och F&rGFU tillsam-
mans bildar ett forsta klassens komple-
ment till uttagningskommissionens
prévningsanordningar.

lutligen. — Kra-
ven pa militara férare tenderar nu att
bli s& speciella, att aven den hart ban-
tade organisation, som 1972 ars for-
svarsbesiut medger, kan bli svar att
fyla. Turligt d&, att ForGFU-FOFS-
anordningen bevisat mojligheten till
framgang oavsett civil skolunderbygg-
nad, s& att inte dessutom den faktorn
begrdnsar rekryteringsunderlaget. Tur-
ligt ocksa, att antalet presumtiva E2:or
ar [or ar okar alla skolreformer til
trots. E2 har ndmligen den hittilis bésta
utbildningsgangen: F&rGFU fdljd av tva
ars god utbildning och fugn anpassning
fére GFU. Det har de tio &ren overty-
gande visat.

E2 ar dartill troligen den billigast ut-
bildade kategorin (C den ojamiorligt
dyraste) — trots ett ar langre tid vid
Herrevadskloster an E1. Men bade C,
E1 och E2 behovs: Kvaliteten méste so6-
kas dar den finns. Mbdjligen borde C
ocksd f& en FOrGFU samt tex ett halvt
ars komplettering i allménna laroam-
nen (bl a anpassning) fére GFU. Ett sa-
dant arrangemang skulie sékerligen, pa-
radoxalt nog, {orbilliga utbildningen. Det
kostar ibland (litet) pengar att spara
(mycket) pengar. |

F Paul [ohansson






