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Flygvapnet,
flygindustrin,
framtiden

Idrig férr torde statsmakterna infér ett nytt

forsvarsbeslut ha haft ett s& omfattande,

grundligt bearbetat och langsiktigt under-

lag som nu. Detta géller inte minst den vik-
tiga fragan om vilka flygplantyper som skall ersitta
AJ 37 och SK 60 under 80-talet, en fridga som far
konsekvenser dven for den ndédvéndiga materiel-
omsaéttningen under 90-talet. Till underlaget har nu
4ven fogats en av OB pé regeringens uppdrag ut-
ford utredning som behandlar mdjligheterna att
anskaffa jaktflygplan och luftvarnsrobotar for luft-
férsvarets behov under 1990-talet. Utredningen har
tilkommit i syfte att ge prévningen av den inhemska
flygindustrins utvecklingskapacitet en vytterligare
langsiktig grund. Av det skalet ger utredningen en
analys av olika anskaffningssatt for jaktflygplan ef-
ter JA 37 — egen utveckling, licenstillverkning eller
direktkdp av fardigt flygplan. Utredningen bekréftar
vérdet av att ha tillgang till inhemska resurser for ut-
veckling och produktion av krigsflygplansystem och
belyser en del av de svarigheter vi stélls infér om
dessa resurser avvecklas — svarigheter som i sin
helhet nu inte kan Sverblickas.

OB:s utredning bestyrker och kompletterar pa ett
vérdefulit satt CFV:s syn i perspektiv-, system- och
programplaneprocesserna. CFV:s synsétt innebar
att tiligdngen till inhemsk utvecklings- och produk-
tionskapacitet dr en mycket viktig faktor om vi skall
vara garanterade en mdjlighet att sjélva utforma
den profil hos vara flygférband som bé&st passar
vdra uppgifter och véar térsvarsstruktur. CFV har
ocksa utgétt fran att — s& l&ngt de ekonomiska for-
utséttningarna medger — vara flygslag skall ges
mdojlighet verka med i huvudsak oférandrat upp-
giftsregister och liksom hittills med svenskbyggda
system.

X X De ramar som uppstélits t6r var planering
uppvisar emellertid vissa ganska fixerade "trosk-
lar”, som innebér att den 8nskade inriktningen bara
till viss grad kan fulltdljas. Redan den hégsta ramen
&r sédlunda for l&g tor att vi skulle kunna fortséatta
sekvensen 'Tunnan’ — 'Lansen’ — 'Draken’ — 'Vig-
gen’ med en nyutveckling som i traditionell mening
ar mer avancerad an sin féregangare. Ett sddant
steg i "prestandaskruven” synes numera férbehal-
let supermakterna. For var del méaste vi férsoka rik-
ta in utvecklingen | andra banor. Vi maste alltsa op-
timera var flygmateriet under stark ekonomisk

press med hénsyn till var sdkerhetspolitiska mal-
séattning, var miljo och vara forutsattningar i dvrigt.

De avgorande ingredienserna i var "hotbild” be-
stdms savdl numerért som kvalitativt av stormakts-
férutsattningar. Numerart ar och forblir vi under-
lagsna. For att utjdmna detta har vi raknat oss tillgo-
do vart militargeografiskt gynnsamma léage, var ter-
rang och att vi inte raknar med en mot oss isolerad
aktion frdn en 6vermakt. Detta ar viktiga faktorer
som alltjamt maste rdknas in. | kvalitativt hdnseen-
de har vi — i huvudsak med framgang — skt halla
jamna steg med "hotbilden”. Aven detta maste vi
med kraft efterstrdva ocksa i var framtidsplanering.
Kostnadsutvecklingen medfér emellertid — som
ovan ndmnts — att vi inte i lika hég grad som tidiga-
re kan fdlja en prestandautveckling som leds av
stormakterna. Vi maste déarfdér vidga var blick for in-
neborden i ordet kvalitet och sbka de egenskaper
som for rimliga kostnader kan sammanfogas till ett
system dér en optimal férening av taktik och teknik
ger hog effektivitet i aktuell stridsmiljé. Detta later
sig latt sdgas, men &dr givetvis inte l4tt att Astadkom-
ma. De studier som bedrivits kring det féreslagna
attacksystemet, som bla inrymmer det latta at-
tack/skolflygplanet 'B3LA’, har f6ljt linjer av denna
karaktar. Vi star nu infér problemet att fore 1982 ars
forsvarsbeslut ocksd lagga grunden till vad som
skall komma dérefter — ersattaren till JA 37 under
90-talet.

X ¥ OB:s utredning visar — inte dverraskande —
att vi under vissa forutséttningar kan komma billigt
undan om vi kdper ett fardigt flygplan frédn utlandet.
Men vinsten blir bara skenbar om vi darmed fério-
rar den effekt som ligger i att forma vart luftférsvar
till balans med de forutsattningar var totala for-
svarsstruktur ger. For en sddan balans &r tillgdngen
till en inhemsk industri ett villkor som — paradoxalt
nog — skarps i de ldgre ramar dér en egen profil blir
vasentligare &n eljest. For en sddan logik finns det
emellertid en klar gréns. Bibehallande av inhemsk
utvecklingsformaga far inte krdva en sadan tribut
att var profil blir praglad av svaghet.

Vi underskrider denna grédns med de planerings-
férutsattningar som OB tidigare i &r fatt av regering-
en. OB redovisar saledes nu — i fullt samférstand
med CFV — att bibehallandet av en inhemsk utveck-
lingsresurs, dven péa en ldagre niva an hittills, kréaver
dkat planeringsutrymme och pad sikt en daremot
svarande medelstilideining. X




OB oroad och kritisk

— manar de ansvariga till
KRAFTFULL DEBATT
om forsvarets framtid

x X x/ Europa &r allt stérre militara resurser
koncentrerade. Beredskapen ar hég och tilla-
ter — om den politiska spdnningen 6kar — krig i
stor skala direkt ur fredsgrupperingen. Fér-
banden far ny och modern materiel i takt med
den tekniska utvecklingen. Aven dér ny mate-
riel i vissa fall tillférs i mindre kvantiteter &n den
som skall erséattas, 6kar den totala Sstyrkan. %

Detta dr del 5i OB:s informationsserie infér for-

svarsbeslutet 1977.

6rhandlingar har forts och {ors
Ffortfarande mellan lander och

mellan maktblock i syfte att ut-
vidga samarbetet och {drsoka uppné
rustningsbegransningar. Det ar fran
alla synpunkter Onskvart att dessa
forhandlingar fortsatter och leder till
en reell uppbromsning av rustningar-
na. Tyvédrr har inga konkreta resuitat
astadkommits och det tycks icke vara
mojligt att na resultat inom édverskad-
lig tid.

Bade i Ost och vést diskuteras hur
de ekonomiska resurserna skall {or-
delas mellan olika samhalisomréden.
Det hdvdas ibland att de 6kande an-
sprdken fr&n andra omraden an det
militdra kommer att leda till en om-
fordelning av resurser fr&n rustning
till dvriga sektorer. Det syns forbli ett
onsketinkande. Atminstone inom
Warszawa-Pakten (WP) syns kvanti-
teten minst bibehallas och kvalitén
stiga. De strategiska vapnen f{6r-
stdrks saval kvantitativt som kvalita-
tivt enl overenskommelser mellan
USA och Sovjetunionen. Medel for
konventionella stridsmedel avdelas
alltfort i sddan takt inom WP att nagra
rustningsbegransningar inte férvéan-
tas. Trots det ekonomiska ldget i
vastvarlden syns NATO:s medlems-
stater vara beredda att 6ka sina fér-
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svarsanstrangningar. De forsvars-
satsningar som nu sker i v&r omvarld
och som syns Oka far verklig effekt i
de olika landernas krigsorganisatio-
ner forst om 5—10 &r. Det tar s l&ng
tid innan ny materiel utvecklats, till-
verkats och utbildningen ar genom-
ford. Detta maste sjalvfallet paverka
var bedomning av vilka férsvarsan-
strédngningar som fordras i Sverige
under de ndrmaste fem aren.

De tvd maktblock

som dominerar i Europa binder var-
andras stridskrafter. Detta innebar
att endast en begrdnsad del av det

Angrepp
mot Sverige
hlir allt

lonsammare

1972 ars vag ej

totala antalet nu tillgangliga férband
kan avdelas mot oss i en krissitua-
tion. Tyvarr finns det ingenting som
tyder pé& s&dana politiska och strate-
giska forandringar, att vasentligt sva-
gare styrkor @n som vi raknat med ti-
digare i ett krislage skulle komma att
kunna insattas mot oss i framtiden.

Ett till synes stabilt lage kan for-
dndras snabbt. Perioder av politisk
spdnning och avspanning avloser
varandra stdndigt. Det finns ute i varl-
den, och inte minst i Europas ome-
delbara ndrhet, oroshdrdar som kan
Oka spanningen och i sdmsta fall ut-
I6sa en storre konflikt. | hela medel-
havsomrddet och i Mellersta dstern
finns i dag omraden som innehaller
s stora meningsmotsdttningar, att

® Sovjets nya VTOL-fp! Yak-36 opererar
fradn hangarfartyget 'KIEV'. lakttagna
aven i Nordatlantens farvatten.




langre gangbar

de kan paverka férhallandet mellan
stormakterna i Europa.

Aven Nordens sakerhetspolitiska
betydelse okar. En av de viktigaste
forskjutningarna under de senaste
artiondena ar den kraftiga sovjetiska
marina expansionen inom Norska
Havet och Nordatlanten med for-
stdrkning av stridskrafterna p& Kola-
halvén som foljd.

De krav som stalls

pé var forsvarsmakt korresponderar
allt samre mot de resurser som i
verkligheten stalls till forsvarets for-
fogande. Med nuvarande ekonomis-
ka realiteter kommer allt farre for-
band att kunna ges den kvalitet som
fordras for att vi skall kunna né fram-
gang i strid med en anfallande mot-

Nya forbandsindragningar

en mobiliseringsrisk
PERSONALEN i farozonen
om ej trenden bryts NU

stdndares krigsforband. Fortséatter
den anfallsdugliga delen av var krigs-
organisation att reduceras, minskar
vlra mojligheter att avhalla en pre-
sumtiv angripare fran att anfalla oss i
lagen dar vart land har stor betydel-
se. Ett angrepp mot Sverige fordrar
alitsa i framtiden allt mindre fientliga
resurser och uppoffringar. De forde-
lar som star att vinna med ett an-
grepp kani framtiden i allt fler fall be-
domas vara varda uppoffringarna.
Forsvarets fredsbevarande effekt
nedgar.

| "OB 75" beskrivs den sdkerhets-
politiska risktagningen i fem tankta
handlingsvagar. Forsvarsutredning-
en har i det avidmnade delbetdnkan-
det icke tagit stéllning till vilka milita-
ra resurser som vi bdr ha i framtiden.
Man har heller inte uttalat sig om vil-
ka framtida sakerhetspolitiska situa-
tioner som skall vara vagledande for
forsvarets planering. Trots detta ar
betankandet en av de viktigaste
grunderna for den planering som nu
paborjas av fdrsvarets utformning
under perioden 1877—82 och som i
host skall konkretiseras i en pro-
gramplan.

Handlingsvdgarna som presente-
rades i "OB 75" var utformade i enlig-
het med de anvisningar som stats-
makterna ldmnat. De varderingar av

Allt storre

stridsresurser

i Sveriges
naromrade

den sdkerhetspolitiska risktagningen
som gjordes utgick helt fran rege-
ringens anvisningar rérande interna-
tionell utveckiing och framtida situa-
tioner i vilka vart land kan bli utsatt

for angrepp.
Den handlingsvéag

som ger den minsta risktagningen i
framtiden &r handlingsvig 1. Den ger
forutsattningar for att i borjan av
1880-talet hejda den nu pégdende
kvantitativa och kvalitativa nedgéng-
en och ger fdrsvarsmakten hand-
lingsfrihet att darefter kunna utveck-
las i takt med framtida sékerhets-
och militarpolitiska situationer.

Om vart forsvar i framtiden skall
kunna ge samma bidrag till var freds-
bevarande neutralitetspolitik som hit-
tills, kravs alltsd s&dana ekonomiska
resurser att det materiella och perso-
nella innehallet i handlingsvdg 1 kan
foérverkligas. Medel harfor kommer
att askas i arets anslagsframstali-
ningar fran forsvarsmakten. Harut-
over kommer konsekvenserna av
den betydligt lagre resurstilldelning-
en, som anges i regeringens direktiv,
att framga av de programplaner som
overlamnades den 1 oktober.

Regeringen har gett anvisningar
for hur totalforsvaret skall planeras
under den forsta femarsperioden ef-
ter forsvarsbeslutet 1877 och beord-
rat vissa utredningar. Det underlag
som OB &verlamnade till regeringen
den 1 oktober ar ett vasentligt un-
derlag for den sittande forsvarsutred-
ningens slutliga overvaganden och
fér regeringens och riksdagens be-
slut varen 1877.

Regeringen hanvisar

i sina anvisningar till férsvarsutred-
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» ningens forsta betdnkande — kallat
"S&kerhetspolitik och totalfbrsvar” —
som utredningen ldmnade i februari
manad. Vad som dar anférs om de
sakerhetspolitiska utgdngspunkterna
och om inriktningen av det militdra
forsvarets framtida utformning skall i
huvudsak ligga till grund for plane-
ringen.

| betdnkandet fastslas att den hit-
tillsvarande malsattningen for total-
forsvaret alltjamt bér gélla. Detta in-
nebar att OB har att ptanera for fram-
tiden mot bakgrund av en ofdrandrad
malsattning for det militara forsvaret.

Med malsattningen som bakgrund
lamnar férsvarsutredningen vissa
férslag till inriktning av fdrsvarets

SPETSBERGEN

Sovjets marina ovningar

fortsatta utveckling. Férsvarsmakten
skall dven i fortsdttningen bygga pa
den allmanna varnpliktens grund. De
nuvarande principerna med den for-
sdksvis forkortade grundutbildning-
en och modifierade repetitionsutbild-
ningen bdr aven fortsdttningsvis i
stort tilldmpas. Férsvarsutredningen
foérordar ocksé att Jakt-Viggen vida-
reutvecklas till ett attackflygplan

(A20).
I "OB 75:5” tva

ldgsta handlingsvagar varierades all-
man varnplikt och ersattning av at-
tacken. De var i dessa handlingsva-
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Man fruktar nu

gar fran ekonomisk synpunkt styran-
de fragor.

Aven pd andra omréden ger fér-
svarsutredningens betdnkande un-
derlag for utformningen i stort. Det
géller t ex behovet av ett forhéliande-
vis stort antal kvalificerade mark-
stridsférband, behovet av pansar-
varns- och sjomalsrobotar samt kva-
litetsnivé 0r jakttlyget.

Utdver att regeringen i sina anvis-
ningar hanvisar till forsvarsutred-
ningens férslag ges konkreta anvis-
ningar for planeringen frdmst av eko-
nomisk art.

Den ekonomiska totalramen for
det militdra férsvaret som under de
senaste fem &ren legat pa oféréndrad
nivd har i regeringens anvisningar
under perioden 77—82 hojts med 75
mkr per &r. Det beror pé att forbattra-
de formaner har beslutats for de som
gor repetitionsutbildning.

rI:v'arr kostar icke

dessa forméaner 75 utan 150 mkr per
ar. Detta innebdr for fem ar en brist
om 375 mkr. Dessa kostnader var
icke inrdknade i "OB 75", eftersom
inget underlag fanns som pekade pa
sd stora merkostnader.

Beslut har vidare fattats om flytt-
ning av olika skolor och férband. De
investeringar som krdvs harfor &r i
huvudsak foljder av lokaliseringspoli-
tiska beslut. Regeringen tilidelar i an-
visningarna en mindre del av ndd-
vandiga medel harfdr utanfér den
ekonomiska ramen for fOrsvaret.
Fortfarande saknas, om planerna
skall genomfdras, dock mer an 300
mkr.

Regeringen anger dessutom att
forsvaret under femarsperioden skall
kompenseras for inflationen genom
systemet med nettoprisindex. Detta
ger ej full kompensation for de verkli-
ga pris- och I6nebkningarna. Rege-
ringen anbefaller att reserver skall
planeras in for att méta den bedém-
da skillnaden mellan nettoprisindex
och verklig pris- och |6neutveckling.
Detta innebar en fortsatt och 6kad ur-~
holkning av férsvarets képkraft.

Sammanlagt betyder regeringens
anvisningar rérande varnpliktsforma-
ner, investeringar och priskompen-
sation att ekonomin for forsvarsmak-
ten for perioden 1977—82 inriktas av-
sevdrt under handlingsvdg 3 i "OB
75", Skillnaden mellan handlingsva-

Kolahalvon ett




framstot 1 norr

garna 3 och 4 &r en miljard, Det &ar
inte mojligt att med denna ekonomi
dstadkomma den balanserade ut-
veckling for férsvarsmakten som for-
svarsutredningen i sitt forsta betidn-
kande anger som Onskvard.

I oktober i &r dver-

lamnades underlag for val av atgar-
der om den givna ekonomiska inrikt-
ningen skulle komma att valjas vid ut-
formningen av forsvarsbeslutet 1977
och budgeten for 1977/78. — — Dess-
utom har planer for tva ytterligare ni-
véer redovisats. Den hogre av dessa
motsvarar i stort handlingsvdag 1 i
"OB 75". Inte ens i denna niva kan
den p&gdende nedgéngen i forsvars-
effekt havas pé kort tid. Daremot kan
den allvarliga minskningen av krigs-
organisationen bromsas upp efter
1982. Den andra nivan utgdr i stort
frdn den langsiktiga utveckling som
redovisades i handlingsvag 3 i "OB
75"

Konsekvenserna i de tre nivderna
blir — sérskilt i de tvd lagsta — allvar-
liga bade for forsvarsmaktens krigs-
avhallande férmaga och for den per-
sonal som idag arbetar inom forsva-
ret och férsvarsindustrin. | och med
att begért underlag nu &verlamnats
har férsvarsutredningen och rege-
ringen fatt ett omfattande material fér
ett nytt femarigt férsvarsbeslut varer
1977.

Rustningsldget i Europa visar inga
tendenser till avmattning. Trots detta
har det svenska forsvaret under de
senaste tio &ren successivt 16rsva-
gats i relation till omvarlden. 1977 ars
forsvarsbeslut blir darfor viktigare an
de tvd narmast foregdende. Den ned-
adtgdende trenden maste brytas vid

1977 &rs beslut!
Ersvarsmakten

har sedan mitten av 60-talet arbetat
med efter hand minskande reella re-
surser. Foljderna har blivit att antaiet
kvalificerade férband efter hand ned-
gatt och att — i jamforeilse med vad
som sker i omvarlden — kvaliteten
minskat inom manga omraden. Per-
sonalminskningar har blivit noédvan-
diga. Vakanserna av militdr personal
har inte kunnat fyllas. Varnpliktsut-
bildningens ldngd och ddrmed kvali-
tet har sénkts. Fédrre forband har er-

enormt harldger
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® En sovjelisk Tu-16 '‘Badger’ har kammit in i NATO:s nordliga intresseluftomréde och
bevakas av en narsk F-104G ‘Startighter’ frén Bodo-basen 1 nord-Norge

hallit n6dvandig repetitionsutbildning
for att vara krigsdugliga vid mobilise-
ring. Underhdlissdkerheten har mést
sankas.

Forsvarsmaktens effekt fortsatter
att nedgd. Endast i den hbégsta hand-
lingsvagen i "OB 75" kan denna trend
brytas under den femdrsperiod som
forsvarsbeslutet 1977 skall omfatta.

Nedgangen i forsvarseffekt — var
forsvarsférmdga visavi presumtiva
angripare — &ar en foljd av tilldelade
ekonomiska resurser. Skalen till ater-
hdlisamheten &r ménga. Som hu-
vudskal har anférts férhoppning om
att avspanningen i Europa skall for-
djupas och medféra patagliga redu-
ceringar av de militara styrkornai var
omvérld. Nagon s&dan forandring

Murmansk

har tyvarr inte skett och beddéms icke
heller ske inom dverblickbar framtid.

Rustningarna fortsidtter i minst
samma takt som tidigare. Stridskraf-
terna moderniseras fortidpande och
antalet forband syns inte nedga.
Inom vissa av véra ndaromrdden har
de Gkat. De férhoppningar som knu-
tits till férhandiingar om rustningsbe-
grénsningar och styrkereduktioner
har alltsa inte infriats.

Regering och riksdag har att ta
stéllning till denna situation i sam-
band med nasta &rs forsvarsbesiut.
De sé&kerhetspolitiska risker som
Sverige kan och bor ta i framtiden
skall darvid analyseras och beslut
fattas om hur starkt totalforsvaret
skall vara under 1980-talet, for att vi

ar varldens storsta marinbas / 45 s

redeldutiatar
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Nordkalottens militara styrkor

OB vill ha debatt Nato Atlantflotta WP Norra Marine

5 Hangarfartyg i —asllis 9 Kryssare
3 Kryssare —r— aadlas .. 50 lagare/Fregatter

» med rimlig utsikt till framgéng skall ol 175 Ubatar

115 Jagare/Freqatter e

kunna havda var frinet och hélla oss
utanfor ev framtida konflikter.

Statsmakterna

kommer att disponera ett mycket
omfattande och val genomarbetat
underlag for sina staliningstaganden.
Overbefilhavaren |amnade fore-
gdende &r till regeringen sin perspek-
tivplan del 2 ("OB 75”) fér det militara
férsvarets framtid. Den behandlar till-
sammans med planens del 1 proble-
matiken sett i femtonarsperspektivet
1977—-92. Perspektivpianen &r resul-
tatet av ett flerarigt studie- och plane-
ringsarbete. De planer som inldamna-
des nu i oktober gav statsmakterna
underlag for beslut om ekonomi och
innehatll for forsvaret under perioden
1977—-82. Planer redovisas i tre eko-
nomiska nivder. Den hogre motsva-
rar i stort handlingsvidg 11 "OB 75”.
Mellannivdn motsvarar handlingsvag
3 och den l4gre nivdn den av rege-
ringen for programplaneringen givna
ekonomiska inriktningen.

® Den 6vre ekonomiska nivan ger
forutsattningar att pa sikt bibehalla
ett relativt starkt forsvar. Forsvars-
makten kan d& lamna ett i huvudsak
tillfredsstéllande stod till svensk sé-
kerhetspolitik.

Statsmakternas stéllningstagande
till forsvarets malsattning, inriktning
och resurser kommer inte bara att
vara avgorande for var forsvarsfor-
maga utan kommer ocksé att f& bety-
delse pad manga andra vésentliga
samhallsomrdden. Det &r sjalvklart
att t ex personalen, fredsorganisatio-
nen och forsvarsindustrin péverkas
av resurstilldelningen.

Kostnaderna for fredsorganisatio-
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nen maste reduceras i alla presente-
rade nivder. Personalens antal fort-
sétter att minska. | den lagsta nivan
blir det aktuellt att under t6rsta half-
ten av 80-talet dra in sex till atta for-
band. Inom staber och forvaltningar
kravs starka reduceringar och sam-
manslagningar. Allt detta utGver de
rationaliseringar som kan &stadkom-
mas.

Aven inom

forsvarsmaterialsektorn blir det i ldga
ramar nodvandigt med stora ingrepp.
Omraden som i sarskilt hog grad be-
rors ar utveckling av flygplan och ro-
botar inom landet. Aven tillverkning-
en kan pé lang sikt komma i farozo-
nen! Vart beroende av andra tander
kommer att 6ka, om viinte i lika hog
grad som hittills kan utveckla och till-

[ ] T h: WP Skar offensivt sin slagstyrka i norr, dster och sdder
Sveriges ldge blir allt mer utsatt. VAr motstandskraft blir efter-
satt om inte morgondagens jaktflyg far kvalitetsnivd. — Ne-
dan: Ganska ny dr WP:s attack-Ipl Sukhoi Su-17 'Fitter C".
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verka forsvarsmateriel inom landet.
Detta paverkar den sdkerhetspolitis-
ka risktagningen.

Forsvarsbeslutet ndsta &r méste
innefatta ett klart stéliningstagande
till sédkerhetspolitikens framtida mal,
till den sdkerhetspolitiska risktag-
ningen och till resurser och inriktning
for de narmaste fem &ren. Beslutet
bor innebdra en sddan resurstilldel-
ning att effektminskningen kan
bromsas upp och den kvantitativa
och kvalitativa urholkningen av vart
forsvar avbryts. Om sa sker kom-
mer vart forsvar att pa 1980-talet i hu-
vudsak kunna utgdra samma stod for
sakerhetspolitiken som statsmakter-
na hittills ansett vara nédvandigt!

Forsvarsutredningen, regeringen
och riksdagen har fatt erforderligt
underlag f6ér att fatta bestut 1977.
Detta beslut ar ett viktigare beslut an
de som fattats i forsvarsfrdgan pd




740 km 630 kin

mycket lange. Det gar inte ldngre att
gé de vagar som valdes 1965, 1968
och 1972! Kommer i stort den ekono-
mi som gallt sedan 1972 att viljas,
blir det nodvandigt att gora mycket
kraftigare ingrepp i s8val krigs- som
fredsorganisationen dn som skett un-
der 1960- och 1970-talen. | host be-
hovs darfor en kraftfull debatt om
forsvaret.

Sverige behover alitjamt ett starkt
forsvar! |

Omvariden
upprustar!

Px1

1977 Sveriges
viktigaste
R firsvarshesiut

SOVJET X

Nedan: Modelljamibrelse mellan Sovjets
nya (hos WP baserade) strategiska bomb-
fol ‘Backlire B, (Tu 26?) och dito 16r USA,
B-1. Medan B-1 bara finns i 3 prototyper,
finns 'Backlire’ troligtvis i 50 serieex! — (Ur
‘Aviation Week’).

Nedan: | somras upptdckle etl brittiskt
havsdvervakningsipl typ 'Nimrod' | Medel-
havet del nya sovjetiska hangarfartyget
'KIEV', pa vilket bla fanns det nya
V/STOL-tpl Yak-36 ‘Forger. — (Jfr sid
3—4.)

Nedan: Aterigen har en frammande u-bat observerats pa svenskt vatten invid Gotland,
meddelade Forsvarsstaben den 8 augusti. U-baten upptacktes frdn en civil motorbat, 0,3
distansminuter vaster om Stenkyrkehuks fyr. Periskopet var synligt ca 1 min innan u-ba-
ten dbk och 16rsvann i sydlig riktning. Marinens helikoptrar sattes in 16r spaningar, men
dessa gav inget resultat och avbrots vid 18-tiden. Ingen svensk u-bat befann sig 1or tillféllet
i dessa larvatten. — Tva Osttyska trdlare uppbringades samma dag av en Svensk kustbe-
vakningsbat séder om Késeberga. Osttyskarna 1&g ca 1'/2 nautisk mil in p4 svenska si-
dan grdnsen och fiskade.




Av generallojtnant DICK STENBERG

" ot bdrjade med ballonger. — Som-

" ‘maren 1900 hade tvd unga Ibjtnan-
S ter, August Saloman och KAB
Amundson, varlti Paris och fr kustartille-
riets och arméns rdkning studerat bal-
longer och luftsegling. De var fulla av en-
tusiasm f&r flygningens idé och ins&g det
militara vdrdet | att n& hga utsiktspunkter
fér spaning och observation.

Efter mdnster frdn véridens forsta ae-
roklubb ~ Aéro Club de France — bildade
de tillsammans med négra Intresserade
ett "luftseglarséliskap” den 15 december
ar 1900: Svenska Aeronautiska Stllskapet
— SAS, senare Kungl Svenska Aeroklub-
ben, KSAK. | bakgrunden fanns den mill-
tdra tanken att man skulle bilda en friviitig
ballongkér “att vid behov stdllas tfll krigs-
maktens férfogande”.

Ballongseglandet héll | sig men med av-
tagande Intresse fram till 1926. 27 bal-
longfrarediplom hade utfardats, de flyg-
Intresserade hade samlats och fatt vérde-
fulla internationella kontakter. Men "sys-
temet tyngre &n luften” bdrjade sld ige-
nom.

lygmaaskinen debuterar.
— Den 29 juli 1909 — fyra dagar efter Blé-
riots flygning &ver Engelska kanalen —
f18g en flygmaskin fér f&rsta gangen | Sve-
rige. Det var fransmannen Georges Le-
gagneux som med sitt Volisin-biplan gjor-

8

Chef for flygvapnet

de nagra blygsamma skutt 8ver Ladu-
gardsgérde i Stockholm. Det relativt svala
svenska flygintresset hade fatt sig en nyt-
tig injektion.

SAS ordnade den 21 september—2 ok-
tober 1910 den forsta flygveckan | Sveri-
ge. Deitagare var var férste "aviatér”, Carl
Ceaderstrom, med sin Blériot och dansken
Robert Svendsen med sin Voisin. Samti-
digt visades det f&rsta svenskbyggda
flygplanet, en av Agk och Nyrop | Lands-
krona tillverkad Blériotkopia. Efter manga
sma “skutt” pad Ljungbyhed hade den

Pansutstaliningen 1900. -~ Langst I v
August  Saloman, langst th KAB

Amundson.

dbpts till "Grdshoppan”. Svensk aviatik
hade fatt luft under vingarna.

Vet militiira flygin-
tresset vaknar. — Redan 1909 hade véar
militdrattaché i Paris, d&varande ryttm#s-
taren Ernst Linder, rapporterat att man
utomlands talade om "flygmaskinernas
kommande betydelse fér spaning och
stridsverksamhet”. K A B Amundson fick
1911 tillfélle att under "den andra flygvec-
kan” Informera krigsminstern, generalen
O B Maim, om flygets mijlitdra fdrutsétt-
ningar. Denne anmaélde sitt positiva intres-
se och samma hdst dskade chefen for
Fortifikationen anslag for anskaffning av
ett flygplan. P& Amundsons initiativ stdilde
fyra civila medlemmar | SAS 30 000 kr thi
statens férfogande for ink8p av ett sddant.
Villkoret var dock att riksdagen beviljade
anslag till ytterligare ett. P& sd sift fick
vart arméflyg sina tva forsta flygplan, mo-
noplanet Nieuport (M1) och biplanet Bré-
guet (B 1).

Men Amundson var &ven ldrare | krigs-
konst vid Sjokrigsskolan. Hans fOrelds-
ningar inspirerade den unge eleven F-M
Neumdliler att 1911 férma sin far, direkts-
ren E O Neumiller, att skénka staten ett
flygplan f&r "flottans spaning tll sjdss".
Detta blev det forsta svensktiliverkade mi-
litdara flygplanet, “Aeroplanet Nr 1", byggt
av Ingenjbr H Nyrop | Landskrona (Nyrop
nr 3).




Chefen for Fortifikationen hade begart
64 000 kr, darav 30 000 kr for inkdp av ett
flygplan. Generalstabschefen framholl det
onskvarda i att det nya, tekniska hjalp-
medlet blev foretratt inom armén. Krigs-
ministern David Bergstrom begéarde med
sedvanlig prutning ett anslag pa extra stat
pd 63 000 kr. | propositionen hette det:

"I underdénig skrivelse den 5 oktober
1911 har chefen for Fortifikationen anfort
att konstruktionen av flygmaskiner nume-
ra synes hanatt sddan grad av fulldndning
alt de maste anses fullt anvéndbara for
strategiska sdval som for taktiska rekog-
nosceringar i falt. For att utbildningen
skall kunna &dga rum inom landet sdval
sommar som vinter erfordras anskaffan-
det av en forsoksflygmaskin.”

Den fdrsta grundstenen till ett flygvapen
hade lagts.

| februari 1912 foretog l8jtnanten vid
Flottan Olof Dahlbeck de fdrsta militdara
flygovningarna pd Stora Virtans is vid
Djursholm. Friherre Cederstroms bolag,
Skandinaviska Aviatik A-B, fick ett anslag
pa 20 000 kr for att utbitda fem officerare
ur armén och marinen vid en flygskola pa
Malmen.

Verksamheten karakteriserades av
flygning tidigt p& morgonen och pd kval-

larna, d& vind och vagor lyste med sin
frAnvaro. Man ville inte fresta de motor-
svaga och brackiiga "apparaterna” alitfor
mycket.

Men man flog!

™ T
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L Veutralitetsvakt med
museiméssiga flygplan. — Utomlands

hade man bdrjat organisera sarskilda
flygstridskrafter, oftast i arméns och mari-
nens regi — 1908 i USA, 1910 i Frankrike,
1911 i ltalien och Ryssland och 1912 i
England och Tyskland. Framst utnyttjades
flygplanen for spaning och artillerietdled-

ning. Forsta varldskriget drev fram flygets
utveckling med stormsteg. Ur spaning ut-
vecklades snabbt jakt- och bombflyg och
man fick upp 6gonen for betydelsen av att
beharska luftrummet.

Krigsutbrottet medférde att 1914 ars
foérsvarsordning i vart land stadfdste en
ringa utdkning och konsolidering av de
paborjade militara flygorganisationerna.
P4 Matmen bildades nu Falttelegrafka-
rens flygkompani (5./Ing 3). Marinens
flygvasende fick nagot fastare former.
Men nagot flygvapen var det aldrig tal om.

I augusti 1914 hade man bara atta mili-
tara flygplan, 4 vid armén och 4 vid mari-
nen. Totalt fanns 20 flygare med SAS di-
plom, vilket var ett villkor f6r att fa flyga.
Genom rekvisition fick man nagot 10-tal
civila flygplan ytterligare, men totalt sett
liknade det hela en heterogen museisam-~

ling.
Bland privatflygarna blev flera konsti-
tuerade till "marintlygldjtnanter” — det

blev framst marinens flygvdsende som
fick svara for neutralitetsvakten. Bland
dessa mirktes Tord Angstrom, Hugo
Sundstedt och Enoch Thulin. Cederstrom
och Fjallback fick dgna sig at att bygga
flygplan i Sodertalje och Midsommar-
kransen.

led FLYGVAPNET i tiden
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Det blev dessa neutralitetsvaktens fly-
gare — t ex Emil Bjornberg, Ernst Fogman
och Carl Florman vid arméflyget samt
Olof Dahlbeck, Ragnar Werner och Carl
Gustaf Krokstedt vid marinflyget — som
forde fram tanken p& ett gemensamt,
sjalvstandigt flygvapen.

Den 29 juni 1917 tillsattes "1917 ars
sarskilda sakkunniga” under ordfdran-
deskap av generalldjtnant Hugo Jung-
stedt och med kapten € G von Porat som
sekreterare for att utreda frdgan om ar-
méns och marinens flyg. De foreslog i
mars 1918 att luftfdrsvaret skulle forstar-
kas, men de stannade fér en uppdelning i
likhet med tidigare. Skalet hartill var att
samverkansuppgifterna ansags vara de
viktigaste och dessa pékallade en ingéen-
de kdnnedom om resp forsvarsgren.

Armén borde fa en fristdende flygkar,
som vid mobilisering skulle kunna stalla
upp ca 160 flygplan, forlagda till Stroms-
holm. Malmen skulle bibehdllas for ov-
ningsandamal. — Marinen borde kunna
stalla upp med ett 50-tal spaningsflyg-
plan, baserade vid bl a Hagernas, Gote-
borg och Karlskrona.

De "sakkunnigas” insats ledde till intet.

Freden i Versailles 1919 resulterade i
"1919 &rs forsvarsrevision". Den skulle ta
upp hela forsvarsfrdgan mot bakgrunden
av erfarenheterna fran forsta varldskriget
och med héansyn till det nybildade Natio-
nernas Forbund. Malet var en reduktion
av forsvarskostnaderna, en reduktion av

krigsmakten och en fortsatt provisorisk
avkortning av var varnpliktstjanstgoring.

Den 15 mars 1923 avgav forsvarsrevi-
sionen sitt betdnkande, vilket i forening
med forsvarsbeslutet 1925 resulterade i
bl a indragning av ett stort antal av ar-
méns regementen och karer samt av-
sevarda minskningar vid marinen. Men i
likhet med 1917 ars sakkunniga hade man
kommit till den upptattningen att flyget
maste vasentligt utdkas. Man hade &ven
studerat ett for armén och marinen ge-
mensamt flygvasende med en enda tlyg-
forlaggningsplats i fred. Olikheten i mate-
riel, utbildning och uppgifter gjorde dock
att man inte ansag sig ha nagot att vinna
pa en sammanslagning.

Det blev alltsd inget sjalvstandigt flyg-
vapen 1923, trots att herr Johan Nilsson i
Malmo (s) m fl foreslog en helt fristdende
och sjalvstandig fltygorganisation, jam-
stalld med armén och marinen. Detta med
tanke pa flygets utveckling under de se-

naste aren.
Det blev i stallet

davarande (6jtnanten vid A1 Carl Florman
som gav frdgan helt nya, avancerade
aspekter.

Han hade varit flygférbandschef inom
neutralitetsvakten vid arméflyget i Ovre
Norrland, han hade studerat brittiska erfa-
renheter frdn 1917 —18, han hade 1918 va-

rit kommenderad till fltygmilitdra studier i
Tyskland, han hade bestkt USA for stu-
dier av civil, kommersiell lufttrafik och
1921—-23 varit bitrade i flygfragor till var
militarattaché i London.

Han redovisade sina moderna impulser
och asikter i skriften "Flygvapnet och Sve-
riges forsvar”, nu tillsammans med fd
Malmen-flygaren, sedermera flygingenjo-
ren Gustaf Nordenswan. Den framsynta
skriften blev nagot av en vandpunkt i de-
batten kring vart framtida flygvapen.

1924 ars riksdag hade en gynnsamma-
re instdlining till flyget an tidigare. For-
svarsministern, statsradet Malmroth, an-
sag det nodvandigt att dka vart flyg mer
an vad forsvarsrevisionen fdreslagit. Han
ansdg ocksd att militara, tekniska och
ekonomiska skal talade for ett enhetligt
flygvapen, utbrutet ur armén och marinen.
Detta flygvapen skulle i fred vara under-
stalit en under Konungen direkt lydande
chef. Men fortfarande férestog man en ar-
méflygkdr och en marinflygkar, alitsa ett
halvhjartat forslag.

Riksdagens sarskilda utskott kallade
kaptenen Carl Florman som flygsakkun-
nig sekreterare. Han hall tillsammans med
Gustaf Nordenswan foredrag f6r utskot-
tet, dar han pekade pa den Malmrothska
propositionens svagheter. Utskottet gav
Florman och Nordenswan i uppdrag att
inkomma med ett detaljerat utformat {or-
slag till sitt tankta flygvapen. Med hjdlp av
davarande kaptenen vid A1, friherre Axel




Rappe, som bidrog med det strategiska
underlaget, och dé&varande intendentur-
kaptenen Helge Soderbom, som gjorde
kostnadsberakningarna, framlade de ef-
ter nio dygn sitt forslag till flygvapenorga-
nisation.

@ @ Per Albin Hansson var férsvarsminis-
ter i 1925 ars Sandlerregering. Han sluta-
de i proposition den 20 februari 1925 med
att foresla ett fullt fristhende, gemensamt
flygvapen understallt en under Konungen
direkt lydande chef. Dessutom skulle till-
komma en flygstab och en flygférvaltning
enligt utskottets forslag. Férbandsmassigt
foreslogs fyra flygkarer och en flygskola.
Forsta flygkdren skulle fériaggas till Upp-
sala — det blev sedermera Vésterds i och
med att 118 drogs in; andra flygkaren till
Viasteras och Hégernas — sedermera hu-
vuddelen till Hagernas och en mindre del
till Kariskrona; tredje flygkaren till Mal-
men och fjarde till Fréson (Ostersund). En
gemensam flygskola foreslogs pa Ljung-
byhed.

Riksdagen godkande den 2 juni 1925
dessa grunder rérande ett helt fristdende
flygvapen. Tva flygverkstader skulle dven
tillkomma och &rsanslaget rorde sig om
ca 6 milj kr, varav ca 2 milj kr till flygmate-
riel. Detta var blygsamma belopp aven
raknat med 1925 ars penningvarde. Upp-
sattningstiden faststalides till fem budget-
ar raknat fran den 1 juli 1926. Chefen for

Th: Dav

flygvapnet, en stabschef och en adjutant
skulie tilitrada sina befattningar redan den
1 juli 1925 for att forbereda uppsattandet,
som skulle borja den 1 juli 1926.

Det nya flygvapnet skulle alltsd vara
uppsatt budgetaret 1930—31. Det blev
aldrig sd, framst beroende av otillrackliga
anslag och redan d& prisstegringar m m
pa bl a flygmaterielen. Men den definitiva
grunden var nu lagd — det var den nyut-
namnde flygvapenchefen K A B Amund-
son och hans stabschef, kommendodren
Thor Litbeck, som fick den synnerligen
svara uppgiften att bygga upp hela orga-

nisationen.
Dn forsta uppbygg-

nadsperioden. — Det nya flygvapnet blev
under de forsta uppsattningséren i mangt
och mycket en organisation pd papperet.
Krigsflygplanbestandet skulle besta av ca
230 flygplan, ett mal som aldrig naddes.
Anslagen var for 1agt berdknade, priserna
steg, personalkadrerna var fér sma och
allt resulterade i oftiliracklig krigsbered-
skap. Som exempel kan namnas, att man
for tjanstgoring i flygstab och forvaitning
bara rdknat med fyra officerare. Darfor
méste man kommendera personal fran
flygkarernas redan forut tunna kadrer.
Kanske var dock flygmaterielfrdgan
den som ingav storsta bekymren. Det man

kronprinsen Gustaf

NJ926-1918~

hade Overtagit frAn arméns och marinens
flygvdsende var inte mycket att bygga ett
nytt flygvapen pda; nedsiitet, heterogent
och med ett lager av flygmotorer som foéga
passade for moderna krav. Man nyan-
skaffade spaningsflygplan av typ Fokker
och Heinkel samt jaktplan av typ Bristol
och Jaktfalk. Man forberedde inhemsk
flygmotortillverkning och man pabdrjade
en egen flygindustri vid ASJA i Linkdping
och Svenska Aero AB pa Lidingo i blyg-
sam omfattning. Men framtidsutsikterna
tedde sig ovissa.

Ar 1935 hade man trots alla anstriang-
ningar under de gangna &ren bara kom-
mit upp till ca ett 70-tal krigsflygplan och
ett 10-tal skol- och dvningsflygplan, vilket
man i dag kan tycka vara ett mirakel i och
for sig med d&varande anslag. Personaten
skulle omfatta 66 officerare, 48 underoffi-

Adoll inspekterar Hagernds flyg-
station 23/1-23. Fpi=SK1 Alba-
tros + Friedrichshafen nr 220. Fo-
to: Einar Christell. — Nedan: Dav
provilygaren Nils Kindberg i flyg-
bét Macchi-Nieuport M7 (vid Ar-
méflygets sjostation, Bergs slus-
sar invid Roxen, 1925). M7 finna i
dag | Malmen-samlingarna. Och
tvit Kindberg (B4) &r flygkultur-
historisk! verksam pa Flygstaben!




cerare, 227 stammanskap, 38 civilmilita-
er, 70 reservofticerare och 1000 varn-
plikliga — varav halften inkallade &t gang-
en. Officersrekryteringen skedde fran ar-
mén och marinen genom kommendering
for langre eller kortare tid. Av "aspiranter-
na" blev det flygande reservofficerare.

Flygiedningen framlade manga och ofta
upprepade fdrslag lill torbattringar. Men
foret var karvt i portgdngen och man méot-
te ofta invdndningar fran representanter
for en foréldrad upptatining, anslagsvag-
ran samt hanvisningar tifi den sedan 1930
pagéende, fornyade forsvarsutredningen.

Riksdagens sarskilda utskott 1936 tyck-
tes emellertid ha fattat gaioppen, paver-
kade bia av gruppen kring "Ny Militar
Tidskrift", och skrev bl a i sitt utldtande
nr 1 angéende forsvarsvdsendet:

"Pa grund av den standiga utveckling,

Owan CYM hicanstflverkade Phome 122 41 -
Th Helsypnsh war J 6 Jakifalhen . som bygg-

s Ay Svenska Aero AB/ASJA - Nedan 7
Brislol Bulldag ‘J T vid hamimngen | England
1931
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vari detta i hog grad materielberoende va-
pen befinner sig, och den alit stdrre bety-
delse tor forsvarsvasendet | dess helhet,
som flygvapnet darigenom kan fdrvantas
komma att erh8lia, m&ste man emellertid
rakna med mojligheten, att det inom en
icke alltfor avidgsen framtid skall visa sig
betogat att taga under ytterligare omprov-
ning flygvapnets andel i den samlade {6r-
svarsorganisationen.”
Detta ingav hopp for framtiden.

1936—39 — en andra

uppbyggnadsperiod. — Nar man borjade
ana de politiska stormmolnen vid horison-
ten, kunde man bara konstatera att vart
sjalvstandiga flygvapen foga svarade upp
till sitt namn. De fataliga flygforbanden var
knappast lampade att 16sa de omfattande
och hogst varierande uppgifter som ett
modernt luftkrig kunde komma att in-
nebara. Kanske kunde man pda sin hojd
|6sa en del samverkansuppgifter for di-
rekt samverkan med armén och marinen.
— Det maste till krafttag i alla avseenden
for att na ett godtagbart resultat.

Det biev 1936 ars torsvarsordning som
innebar startsignalen. Forsvarsbeslutet
siktade mot en utékning och modernise-
ring av flygplanbestandet, en utdkad or-
ganisationsram med utdkade personal-
kadrer samt en effektivisering av utbild-

ningen. Man kunde med fog tala om en
kvantitativ och kvalitativ tredubbling och
personalmassigt en fyrdubbling av flyg-
vapnet.

Trots detta kom utvecklingen i v&r om-
varld att visa, att fdrbattringarna var till-
tagna i underkant. Framfor alit var den
planiagda uppsattningstiden sju &r for
tang. Aven antalet reservflygplan och an-
talet krigsflygfalt var heit otilirackligt. Dar-
till kom att balansen melian flygslagen inte
alls motsvarade kraven — det fanns bara
en enda jaktflottilj, avsedd for huvudsta-
dens forsvar.

Beslutet innebar i korthet tdljande:

Sju flottilier — en &ndring frén tidigare
flygkdrer — skulle sattas upp, dérav fyra
operativa bombflottiljer: F1 i Vasteréas, F4
pad Froson, F6i Karlsborg och F7 vid Sate-
nas. — F8 vid Barkarby blev var enda
jaktflottilj, F2 vid Hagernés var avsedd for
marinsamverkan och F3 pa Malmslatt for
armeésamverkan.

Tva centrala flygverkstader skulle orga-
niseras: CVM pa Malmen och CVV i Vas-
terds. Darutover skulle vid varje flottilj
utom F1 och F3 uppséttas en flottiljverk-
stad for flottiliens omedelbara behov.

Man satsade dven pa utbildning genom
att bygga ut FKS, Kungl Flygkrigsskolan
F5 i Ljungbyhed samt inratta FUS, Flyg-
vapnets underofficersskola i Vasteras och
FKHS, Kung) Flygkrigshégskolan i Stock-
holm.

Flottiljerna fick en mera likformig orga-
nisation an tidigare: enligt 1936 ars orga-
nisation skulle i regel varje flottilj besta av
flottiljstab med 3 divisioner samt en flottilj-
verkstad m m. Men det skulle ta lang tid
innan detta mal kunde uppnas, framst ge-
nom brist p4 materiel och personal.

Den barande uppbyggnadsprincipen
var att sambandet mellan personal, mate-
riel, utbildning och dvningar skulle tiligo-
dose en tillfredsstallande krigsberedskap.
Overensstammelsen mellan freds- och
krigsorganisation skutle vara sa stor som

mojligt.
Enligl forsvarskom-

missionens betdnkande skulle flygvapnet
i krig ha foljande sammanséattning:
Flygledningen med CFV, flygstab och
flygforvaltning; En eskaderchef med stab.
Krigsflygférband: 2 tunga och 2 |atta
bombfiottilier med stab och 3 divisioner
om 12 flygplan, totalt alltsd 72 tunga och
72 latta bombflygplan; 1 jaktflottilj med
stab och 3 divisioner om 15 flygplan, totalt
alltsd endast 45 jaktflygplan; 1 arméflyg-
flottilf med stab och 3 divisioner om 12
flygplan, totalt 36 spaningstlygplan; 1 ma-
rinflygflottili med stab med 2 torped- och
spaningsdivisioner om 12 flygplan och 1
spaningsdivision om 8 flygplan, totalt 32
fiygplan. — — Totalt innebar detta 257
krigstlygplan, reservflygplanen inrédknade.
Depder: Varje mobiliserad flottilj skulle
organisera en depd. Depaflygforbanden




blev beroende av tiflgdngen pa aldre
flygplan lampade for depatjanst samt ev
krigstillverkade erséattningsflygplan.

En utbildningscentral for nyutbildning
av flygforare omfattande stab och ett antal
flygskolor med totalt ca 80 skolflygplan.

Centrala flygverkstdder omfattade de
tva i fred uppsatta verkstdderna samt i
krig anordnade monteringsverkstader.

Det sammanlagda personalbehovet i
krig skulte uppga till ca 10 250 man, av vil-
ka ca 900 man skulle utgora flygande per-
sonal (9 proc) och 9 350 man markperso-
nal (91 proc). Enligt fredsorganisationen
skulle endast ca 16 proc utgdras av aktiv
personal. Resterande 84 proc skulle s&-
lunda utgdras av reservpersonal av olika
kategorier samt varnpliktiga.

Mot denna bakgrund byggde man upp
fredsorganisationen.

@ ® Det operativa krigsforberedelsearbe-
tet och samarbetet mellan férsvarsgrenar-
na skulle dga rum i den nyinrattade for-
svarsstaben. | denna ingick personal fran
flygvapnet i flygoperationsavdelningen,
luftforsvars-, underrattelse-, signaltjanst-
och kryptoavdelningarna. Flygvapnet fick
ocksad en egen kommandoexpedition.

Chelen 10r lfygvapnet utovade sitt befal
genom sitt stabsorgan, flygstaben, och sitt
forvaltningsorgan, flygforvaltningen.

Flygstaben under befél av en stabschef
bestod av en chefsexpedition, organisa-
tionsavdeining, utbildningsavdelning och
flygavdelning.

Flygférvalftningen under befél av chefen
fér flygvapnet och med en souschef for
flygforvaltningen till forfogande bestod av
en expedition, en materielavdelning upp-
delad pa militarteknisk byra, industribyra
och kontrollbyréd samt en torsokscentral
p& Malmen, en intendenturavdelning, en
byggnadsavdelning och en civilbyra.

Eskaderchefen med stabschef och ad-
jutanter skulle i fred planldgga och leda
flygforbandens taktiska och operativa ov-
ningar. Enligt direktiv fr&n chefen for flyg-
vapnet skulle han vidare inspektera flottii-
jernas dvningar och bearbeta resultaten
samt utarbeta taktiska regiementen m m. |
krig skulle eskaderchefen under hogsta
krigsledningen direkt utdva ledningen av
de operativa flygférbanden.

Enligt 1936 &rs torsvarsordning skulle
den nya flygvapenorganisationen genom-
foras pd sju ar raknat fr&n den 1 juli 1936.
Flygstab, flygforvaltning och komman-
doexpedition blev klara under 1936. Eska-
derchefen och hans stab skulle organise-
ras fr o m &r 1941. intill dess kom delar av
eskaderstaben att bilda en operationsav-
delning inom flygstaben. Flygkrigshog-
skolan skulle sattas upp under 1940 och
aven de centrala flygverkstaderna berak-
nades vara omorganiserade fr&n &r 1940.

Aren 1936—38 innebar tva &rs intensivt
arbete for alla inom flygvapnet.

Byggnadsverksam.

heten skot fart. Det var nastan bara han-
garerna vid tlottiljerna som tillkommit for
sitt andamal, ovriga byggnader utgjordes
av kaserner och bristtalliga baracker som
arvts frdn armén. P& Hagernas fanns over
huvud taget inga forlaggningsutrymmen
— utrangerade fartyg fran flottan fick ut-
gbra kombinerade bostader, malsalar,
kok, forrdd och expeditioner tor alla per-
sonalkategorier. Detta gynnade foOrvisso
narkontakten men var fdga rationellt.

Flygfaiten var sma och daliga och féga
lampade for sin uppgift fran flygsaker-
hetsméssiga synpunkter.

Den inhemska flygindustrin hade myc-
ketringa kapacitet. Den obetydliga licens-
tillverkningen uppmuntrade ingalunda till
nagon framsynt planlaggning med sikte
pa framtiden. Det blev den nu faststallda
materielplanen som kom en positiv dnd-
ring till st&nd. Huvuddelen av flygplanen
skulie tillverkas vid svensk industri. Innan
denna kom igdng blev man tvungen att
anskaffa en del flygplan frdn utlandet,
men Svenska Jarnvdgsverkstddernas Ae-
roplanavdelning i Linkdping och den ny-
bildade Svenska Aeroplanfabrikeni Troll-
héttan kom snabbt igdng med licens- och
sd smaningom &dven egen tillverkning.
Aven véra egna centrala verkstader nytill-
verkade en del spanings- och skolflyg-
plan.

Den patagliga kvalitetsforbéattringen da
det géllde flygmaterielen utgjordes bl a av

den licensbyggda B 3, Junkers Ju 86 K
som tungt bombplan, det latta stort-
bombplanet B 5, Northrop 8 A-1 samt
jaktplanen J 8, Gloster "Gladiator” och
J 9, Republic EP-1.

Vid fullt uppsatt fredsorganisation skul-
le flygvapnet omfatta 255 officerare, 175
underofficerare, 40 flygingenjorer, 9 laka-
re, 1 015 stammanskap, 126 civilmilitarer,
340 reservofficerare och ca 2 500 vérn-
pliktiga. Officersrekryteringen blev nu helt
grundad pa utbildning av egna aspiranter
vid egna officersskolor pd Ljungbyhed.
Aven flygingenjorsutbildningen och un-
derofficersutbildningen utdkades och an-
passades tilt de hojda kraven.

@ @ Flygvapnets utbyggnad leddes och
effektuerades av flygstab och flygforvalt-
ning. Man kunde redan d& konstatera, att >

Ovan: S 5 ‘Hansa gjorde god ljanst | ca 25 4r
{swvenski licensbygge). Landningar som har pa
. Gustal V" 1936 var dock e vanliga. — T v: 1838 ho-
pade sig orosmolnen over Europa, Sverige lorsokie
Hyglorkovea sig med for liten fpl-tiotta.
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dessa stabs- och forvaltningsorgan tving-
ades Oka i omfattning, dock aldrig i rimlig
relation till den standigt okande arbets-
pdrdan. Trots detta nddde man avsedda
resultat, ofta pa kortare tid an som an-
betallts och trots ménga ofdrutsedda mo-
tigheter. Dyrtid i forening med den tek-
niska utvecklingens standigt accelereran-
de tempo medfdrde snart ekonomiska
problem, de berdknade medlen blev otill-
rackliga. Samtidigt hade man klart tor sig
infdr det hotande utrikespolitiska Iaget, att
den organisation man nu holl p& att ge-
nomfdra inte skulle forsld och vara slutgil-
tig. Varldshandelserna lamnade ingen
plats for tvekan om att krav skulle resas
pa en kvantitativ och kvalitativ p&bygg-
nad.

Men det sjalvstandiga flygvapnet var

definitivt pa gang.
\7’
tterligare utbygg-

nad under krigets tryck. — Flygvapnets
egna man kande sitt ansvar infor det oroli-
ga laget i Europa och gjorde vad som go-
ras kunde for att padskynda uppbyggnads-
arbetet. Men statsmakterna var ofta kall-
sinniga och foretog bl a i slutet av 1938
kraftiga nedskarningar av ansltagen till ov-
ningar, underhali och ammunition.

Nar krigsutbrottet kom hade flygvapnet
bara natt sitt tredje uppsattningséar och Ia-
get var ganska prekart. Tre stora utred-
ningar inom flygledningen visade att man
skulle behdva 222 milj kr f0r att reparera
bristerna vad betraffar flygmateriel, inten-
dentur- och sjukvardsmateriel samt 6 milj
for att forbattra flygbasiaget.

En ljuspunkt blev att forsvaret genom
riksdagsbeslut i juni 1939 fick ett extra an-
slag pa 70 milj kr. Av dessa gick ca 30 mil]
till flygvapnet. Man fdrdelade dessa an-
slag salunda: 9 milj till reserviiygplan, 3
milj till motorer och 11 milj for att forbere-
da flygindustrin for flygvapnets behov. 5
milj anvisades for att bygga 20 krigsfiyg-
falt och resterande 2 milj kr gick till kade
personalldner. Men det var allts& en brék-
del av vad som skulle ha behovts.

Forsta beredskapsdagen anbefalldes
fr o m sondagen den 3 september 1939.
Flygledning och krigsflygfdérband organi-
serades for att skydda var neutralitet.

Det skulle har fora for l&ngt att soka
skildra beredskapsarens manga och skif-

tande uppgifter for flygvapnets del. (Se
FLYGvapenNYTT 1963—70.) Har skall en-
bart redovisas en del av de viktigaste erfa-
renheterna som kom att paverka den fort-
satta utbyggnaden av vapnet.

® @ De tyska framgangarna byggda pa
stortbombflyg i ndra samverkan med star-
ka och snabba markforband paverkade
hela omvarlden. Lika stor uppmarksam-
het innebar det brittiska jaktflygets sega
kamp och seger i "Slaget om Storbritan-
nien” 1940—41. Finlands vinterkrig, Kre-
tas fall, det japanska torpedflygets insat-
ser, invasionerna pa Sicilien och Norman-
die och den allierade flyginsatsen mot in-
dustri och kommunikationer i Tyskland ta-
lade sitt tydliga sprdk. — Vi hade mycket
att fara nar det gallde den fortsatta upp-
byggnaden av véart vapen.

1940 fick sd jaktfiyget sin valbehdvliga
forstarkning: arets forsta riksdag beslot
satta upp ytterligare tva jaktflottiljer — F9
vid Sdve och F10Q, forst provisoriskt vid
Bulitofta, senare utanfér Angelholm.

Flygledningen utarbetade en plan for
fortsatt forstarkning med ytterligare fem
flottiljer: en fjarrspaningsflottilj, tvd bomb-
flottiljer samt ytterligare tva jaktflottiljer
utover F9 och F10. Darutover féreslogs en
sarskild flygbasorganisation for Ovre
Norrland.

Den urtima riksdagen pa& hosten 1940
beslot att F11 utanfor Nykoping skulle sat-
tas upp som fjarrspaningsflottiij. Defta

Ovant v: Northrop S A-1 'Helldiver’, B 5. Licens-
byggdes av ASJA (-Saab) i 102 ex. | tjanst
1940-50. — Ovan: Seversky Republic EP-1086,
J 9. 60 koples fr USA. | tjanst 1940-51. —
T v: Gloster Gladiator. J 8. 55 koptes fr Eng-
land. | tjanst 1937-42. — Nedan:; Fial CR.42,
J11. 72 koples fr (talien. | {janst 1940—45.

framst for att fylla riksledningens och
hogkvarterets behov av strategiska un-
derrattelser fr&n vara omgivande havsom-
raden.

1941 &rs riksdag beslot att uppsétta
ytterligare tva flottilier, namligen F12
utanfor Kalmar som bombflottiij samt F21
utanfor Luled som en flygbaskér och bas-
organisation fér Ovre Norrland.

Forsvarsministern betonade ockséd att
en fortsatt utbyggnad av flygvapnet sar-
skilt skulle beaktas i samband med ut-
arbetandet av en ny plan for forsvaret

1942,
Nﬁr det gallde flyg-

materielen gav oss de fdrsta krigsdren
en bitter laxa. Huvuddelen av den materie!
som bestallts i USA kom aidrig i tjanst i
vart flygvapen. Samma var forhéllandet
med materiel som bestallts i Frankrike
och p& andra hall. Var och en var sig sjélv
narmast nar det brann i knutarna. Véar
egen industri orkade bara med en del av
behovet — nog s& bra — men vi tvingades
koépa flygmateriel frdn bl a Italien med en
del bekymmer som foljd. Avsparrning,
krigsférhdllanden och gallande handels-
avtal stillde oss infor svéra situationer —
det som gick att fa var kanske anvandbart,
men stod inte pé toppen i alla avseenden.
Betydelsen av att 4ga en egen, leverans-
kraftig flyg- och motorindustri av hdg kva-




! L )~ L8
Ovan: Caproni Ca. 313/S 16 fanns | 37 ex vid F3 och F11 1941—46. Vid F7 fanns 31 B 16. Av totalt 82 (ir italien
nodkopta Caparoni. inkl 14 T 16) havererade bara 24. — Nedan: Tunga bomb-fpl B 3 fanns i 65 ex.57 licens-

byggdes av Saab. — Del var bl a dessa vi hade i luften 8 april 1940. Flybo S — Angelholm
Flybo V. — Goteborg
Flybo O — Stockholm
Flybo N — Ostersund

litet som kunde tillgodose vara krav fram-
stod som ovérderlig.

P& utbildningssidan tillvaratog man
"nddatiden” genom att intensifiera utbild-
ningen pa alla omrédden. Ett avsevirt antal
varnpliktiga flygforare hade tillkommit se-
dan hosten 1939 fran flygreservskolorna.
Aven virnpliktiga navigatorer och bomb-
fallare tillférdes fdrbanden. Man anordna-
de sarskild utbildning for flygingenjorer,
flygsignalister, intendenter, flygldkare och
andra specialister.

1941 A&rs forsvarsutredning arbetade
toredomligt snabbt med planen "f6r for-
svarsvdsendets starkande under den nar-
maste 5-arsperioden”. Detta innebar for
flygvapnets del i stort sett foljande:

e Ytterligare flygeskadrar skulle tillkom-
ma,

e hela landet skulle indelas i olika flyg-
basomrdden;

e jakt- och torpedtlyget skulle forstarkas;

o nya floltilier skulle tillkomma,;

e antalet reservflygplan skulle utdkas va-
sentligt;

e verkstadsorganisationen skuile utbyg-
gas;

e /lygindustrin skulle t& vidgat stod.

Den nya organisationen fick fdljande ut-
seende:
o | flygledningen tillkom en flyg6veridkare;
e den forsta flygeskadern — E1 — i Stock-
hoim kom att innefatta féljande flottiljer:
F1, F4 och F12 som bombflottiljer samt

den nya flottiljien F15 utanfér Soder-
hamn som jaktflottilj;

e andra flygeskadern — E2 — i Gdteborg
omfattade: F6, F7 och den nya F14 ut-
anfor Halmstad som bombflottiljer samt
F9 som jaktflottilf;

e lredje flygeskadern — E3 — i Stockholm
var en renodlad jakteskader med jakt-
flottiljerna F8, F10 samt de nya F13 vid
Norrk8dping och F16 utanfor Uppsala;

e tjarde Hygeskadern — E4 — i Stockholm
omfattade marinspaningsflottilien F2,
arméspaningsflottilien  F3, fjarrspa-
ningsflottilien F11 samt den nya torped-
flottiljen F17 utanfdr Ronneby.
Indelningen enl ovan var prelimindr och

kom sedan att delvis andras for vissa flot-

tiljer.
H drutdver kan

namnas att Kungl Flygkrigsskolan, F5 i
Ljungbyhed, &dndrade namn till Kungl
Krigsflygskolan och att Kungl Flygkadett-
skolan brdts ur F5 och flyttades till Upp-
sala, F20.

Vidare tillkom FBS, Flygvapnets bomb-
och skjutskola, samt FCS, Flygvapnets
centrala skolor i Védsterads, bestdende av
FUS — Underofficersskola, FSS — Sig-
nalskola och FTS — Teknisk skola.

Kraven pd operativ rdriighet och en ef-
fektiv underhallistjanst medforde tillkoms-
ten av flygbasomraden, sarskitda bastdr-
band samt nya verkstadsférband:

Flybo ON — Luled

P& verkstadssidan tillkom en tredje
central flygverkstad, CVA, i Arboga, samt
roriiga verkstadsplutoner for krigsuppgif-
ter och en Flygfdrvaitningens fiygverks-
tad, FFVS, i Ulvsunda.

Flygplan- och flygmotortillverkningen
konsoliderades vytterligare och tillverk-
ningen delades upp pad manga hander be-
ldgna pa& vitt skilda geografiska platser.
Detta for att minska sarbarheten.

De svenska flygplankonstruktionerna
kom nu fram i en relativt snabb strém. Det
helsvenska spanings- och stortbombpla-
net S 17/B 17 provildégs redan 1940 vid
SAAB i Linkoping. Sedan foljde det tva-
motoriga bomb-, torped och spaningspla-
net B 18 vid sedan av FFVS jaktplan J 22.
Jakt- och attackplanet SAAB J 21 blev in-
ternationellt sett en omtalad konstruktion
med s k skjutande propeller och katapuit-
stol och vittnade hdgt om svensk flygin-
dustris kunnande.

Flygmotorindustrin  — enkannerligen
Svenska Flygmotor AB i Trollhdttan — holl
jamna steg med flygindustrin och forsag
de nya flygplanen med motorer. Redan
1933 levererades den fdrsta licensbyggda
flygmotorn av typ Bristol "Mercury”. Un-
der krigséren lyckades man med konst-
stycket att med ett par originaimotorer
som enda underlag kopiera och bygga
den amerikanska 14-cylindriga Pratt &
Whitney "Double Wasp" utan licensunder-
lag. Flygledningen lyckades sedan fa li-
cens tor tillverkning av den tyska Daimler-
Benz-motorn for flygplan 18 och 21. Den
tillverkades med den &ran av SFA i stort
antal. Svensk flygplan- och flygmotorin-
dustri bevisade under och efter krigsdren
sin betydande kapacitet.

Den 30 junj 1945 blev den sista bered-
skapsdagen.

® ® Flygvapnets styrka var nu en helt an-
nan an nar kriget bdrjade: de 46 krigsdivi-
sionerna omfattade ca 550 flygplan, av vii-
ka de flesta var byggda inom landet. Den
totala styrkan var over 800 flygplan. Vi
hade ett jaktflyg pd 15 divisioner, ett
bombflyg pd 15 divisioner, ett torpedflyg
pa 2—3 divisioner, ett fjarrspaningsflyg pa
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> 3 divisioner, ett arméspaningstlyg pa 5 di-

visioner, ett fjarrspaningsflyg pa 3 divisio-
ner och ett marinspaningsflyg pa 6 divi-
sioner. En atta- till tiofaldig forstarkning
hade skett sedan 1936. Somliga réknade
oss som vdrldens fjarde flygvapen i styrka
efter USA, Sovijet och Storbrittannien. S&-
dana jamforelser ar egentligen ganska
ointressanta. Det vasentliga var att vart
flygpvapen fyllt sin uppgift som en del av
vart totala forsvar och hailit landet utanfor
kriget . .. elier om man sa vill kriget utan-

for landet.
1942 ars forsvarsbeslut betydde att

flygvapnet skulle omfatta 458 officerare,
740 underofficerare, 3 940 undertefal och
351 civilmilitérer forutom varnpliktiga och
ca 5 000 civilt anstéllda, totalt en styrka pa
ca 17 000 personer.

Né&r sé den sjunde jaktflottiljen, F18 vid
Tullinge utanfor Stockholm, tillkom efter
riksdagsbesiut 1944 men med uppsétt-
ning forst 1946, kunde svenskarna sum-
mera: pMan bygger inte ett fér landets
Irygghet nédvindigt flygvapen i en hand-
vandning — det krdver aratal av insatser
pa alla omraden. Alt minska och ligga
ned ar relalivt enkell — atl bygga upp igen
visar sig av erfarenhel vara en hell annan
sak — och belydiigt kosilsammare och
mera tidsodande.

Ef(erkrigstiden -

fortsatt konsolidering. — Flygvapnet
byggdes alitsd upp under krigsaren med
den kalla verkligheten som en starkt pé-
drivande faktor — vi hade dagligen och
stundligen &skadningsundervisning strax
utanfor vara granser.

Méangen kunde val tro att krigsslutet in-
nebar en verklig avspanning och avkopp-
ling for all forsvarets personal. Det ar givet
att flygvapnet vilade upp och slickade séa-
ren — men vilan blev inte 1&ng. For det
forsta var vi egentligen inte fardiga férrén
kriget var over — en nog sé allvarlig tanke-
stallare — for det andra var det nagot an-
nat som tryckte pa.

Overingenjoren vid SAAB, A J Anders-
son — mannen bakom maénga flygplan,
bla SAAB "Safir” och B 18 — hade en
géng under kriget uttryckt det hela s&lun-
da: "Flygteknikens utveckling rider i kar-
riar under denna bistra tid, sporrad av
den konkurrens bokstaviigen talat 'pad kni-
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ven', som kriget innebar {5r flygindustrin.”

Det blev den flygtekniska utvecklingen
som sag till att "vilan” efter andra vérids-
kriget for flygvapnets del blev séllsynt
kort. Principen for readrift — eller som det
heter idag, jetdrift — var tidigt kand. Italie-
nare, tyskar och britter hade kommit
1&ngt. | Sverige fanns en jetmotor signe-
rad Bofors "Lysholm”, som visade att aven
vara tekniker var principen pa sparen.
Mewn vart forsta jetplan blev den brittis-
ka De Havilland J 28 "Vampire”, som
kom hit 1946.

o o |stallet t6r vila blev val efterkrigstiden
en form av anpassning, att "hamta andan”.
Den militartekniska utvecklingen hade
med alla de ekonomiska och tekniska re-
surser som andra varldskrigets politiker
stailde till forfogande drivit fram utveck-
lingen ett jdttesteg — jetflygplanen var har
for att stanna.

| dag flyger vem som helst till skdna och
valbehovliga semestrar i sydliga lander
med ett sjdlvkiart krav pa& en relativt kort
flygtid. N&r jetdriften kom in i flygvapnets
organisation upplevde vi den pa ett helt
annat satt.

Jetflygplanen kom under 50-talet s&
gott som helt att ersatta propellerflygpla-
nen. Detta innebar att flyghastigheterna
mer dn férdubblades och darmed fick
hotbilden ett helt annat utseende: mdjlig-

heterna till 6verraskande anfall genom
luften okade patagligt.

Vart flygvapen hade fore andra varlds-
kriget varit uppbyggt efter den italienske
flyggeneralen Giulio Douhets principer:
huvudvikten 1&g p& bombflyget, som ge-
nom taktisk offensiv skulle bryta ner en
angripares anfallskraft. Infér den nya hot-
bilden dvergav man tidigare filosofi och
salsade i stallet pa luftforsvaret, relatio-
nerna jakt—bomb blev omvéanda 3-1.
Darmed var man inne i "sekundjaktens ti-
devarv'.

Redan | mars 1947 provflogs det forsta
svenska jetplanet, SAAB J 21 R, en ut-
veckiing av propellerplanet J 21. Detta
"overgangsflygplan” gav SAAB nyttiga
lardomar betrdffande jetdrift innan den
mera avancerade J29 "Tunnan” prov-
flogs den 1 september 1948. Den kom se-
dan under 50-talet att bli ryggraden i flyg-
vapnet och fanns i stort antal som jaktplan
men dven som attack- och spaningsplan.
"Tunnan” foljdes 1952 av A 32 "Lansen”,
1955 av J35A "Draken” och 1967 av
AJ 37 "viggen”. Svensk fiygplan- och
motorindustri hade vuxit till hogsta inter-
nationella klass.

Men ett modernt

flygvapen kan inte byggas upp enbart

Ovan/dverst: En B 17 (ur F7) bevakande en B-24 'Liberator’ april -45. — Ovan: En J 20 (ur F10) lotsar ner
@n B-17 'Fortress’ pA Bulltofts 1944. — Nedan: Ett av de 121 tyaka fpl som under VK2 hamnade | Sveri-

ge; Messerschmitt 109.




kring flygplan och personal. Redan under
andra vérldskriget vaxte krav fram pd en
effektiv luftbevakning och stridstedning.
En anflygande angripare maste upptéc-
kas i tid for att man skulle hinna starta
jaktplan eller fatta beslut om insats av
andra luftférsvarsmedel, aktiva sdval som
passiva.

I januari 1943 begarde flygvapenchefen
att fa medel for att uppratta ett 15-tal
markradiostationer — sk jaktluftbevak-
ningsstationer — for att kunna stridsleda
jaktplanen till kontakt med en angripare. |
februari 1948 foreslogs sedan att luftbe-
vakningen skulle dverféras frAn armén till
flygvapnet. Men den verkliga omvdlvning-
en kom i och med att radarstationer for
spaning och stridsledning tillfordes flyg-
vapnet.

Den 13 juni 1944 hade en tysk V2-
projektil hamnat nordvast Kalmar. Efter
expertundersdkning skickades den i delar
till England for vidare studium. | utbyte er-
holl vi mojligheter till féormanliga inkdp av
radarstationen ER lil B-ER: ekoradio, se-
dermera radar. Den 1 augusti 1944 tillsat-
tes s& en |ufttdrsvarskommitté for att ska-
pa ett effekiivare Iuftforsvar genom tekni-
ska, organisatoriska och taktiska &tgar-
der. Man bdrjade nu bygga upp stridsled-
nings- och luftbevakningssystemet STRIL
50. Luftbevakning och stridsiedning cen-
traliserades till sarskilda luftforsvarscen-

traler och luftbevakningsstationernas rap-
porter sorterades via luftfdrsvarsgrupp-
centraler innan de hamnade pa plotting-
borden i luftforsvarscentralerna. Men det
var radarstationerna med réackvidder pa
ca 200 km som mdjliggjorde tidig upp-
tackt och majligheter till snabb jaktinsats.

Den flygtekniska utvecklingen gick vi-
dare i snabb takt. Overljudsfarter blev
vardagsmat och forvarningstiderna
krympte yiterligare.

Svaret blev STRIL 60, ett automatiserat
luftbevaknings- och stridsledningssy-
stem, dar man tagit elektronisk dverforing
och databehandling i stridsledningens
tjanst.

@ @ Parallelit med utbyggnaden av strids-
ledning och luftbevakning skedde en ut-
byggnad av flygvapnets bassystem. Un-
der forsta varldskriget kunde man anvén-
da snart sagt vilken graspléatt eller aker-
lapp som helst for start och landning.
Drivmedel och ammunition kom per last-
bil och bastjdnsten var relativt enkel. Aven
i borjan av andra véridskriget kunde vi ut-
nyttja relativt sma grasfalt och dér bygga
upp en enkel basorganisation.

Men snabbare och tyngre fiygplan
kravde langre start- och landningsstréc-
kor och sa smaningom i och med jetdrif-
ten blev permanentade banor ett oavvis-
ligt krav. Samtidigt fick skyddsaspekten

allt storre betydelse. Var basfilosofi gick i
korthet ut pa att det skuile krdvas hart nar
orimliga insatser och ta oproportionerligt
lang tid att sl& ut flygvapnet pd marken. En
utspridning av baserna och spridning
inom baserna blev melodin. Flottiljflygba-
ser och civila falt kompletterades med
krigsflygfalt och iandsvagsbaser. Kraven
pa vara flygplans prestanda stalldes sa
hoga att de skulle kunna starta och landa
pa en relativt kort bit av en vanlig, perma-
nentad landsvag. P& s sétt okade antalet
vdgbaser och reservvdagbaser vdsentligt
och till overkomliga kostnader. Ett stort
antal enkia baser och spridning inom des-
sa ger minskad sdrbarhet och mdgjlighet
till rorlig basering med minskade risker
for upptéckt och stor operationsfrihet som

folid.
Négra sdardrag i

tlygvapnets utveckliing. — De gangna 50
aren har for det sjélvstdndiga flygvapnet
inneburit en tid av dynamisk, teknisk ut-
veckling. Naturligt nog har mycket av den-
na utveckling hédngt samman med de
drygt 120 olika flygplantyper som ingatt i
organisationen. Men det ar ocksa givet att
den sdrart som préglar ett sd pass tek-
niskt vapen dven tar sig olika uttryck i en
utveckling av de specieila tjanstegrenar
som hdnger samman med flygtjdnsten.
Déarfor skall hdr i korthet ndmnas nagot
om den utveckling som &gt rum vad be-
traffar fiygsakerhet, véddertjanst och flyg-
medicin. Slutligen ocks& nagra ord om fri-
villigverksamheten och vara engagemang
utanfor landets grédnser.

Flygsdkerheten — Flygvapnets
stravan har alltid varit att i mojligaste man
undvika haverier och forluster av manni-
skoliv och flygplan. Det har alltid géiit att
finna en balans mellan realistisk taltmés-
sighet och flygsédkerhet. Under forsta
kvartalet 1949 intraffade ovanligt manga
allvarliga haverier i flygvapnet. Ddvarande
flygvapenchefen, generalen Bengt Nor-
denskiold, foreslog d& Kungl Maj:t att en
flygsakerhetsinspektor skulle tillséttas for
att ta hand om de fragor som rorde flygsa-
kerheten. Den forste flygsdkerhetsinspek-
toren biev davarande chefen for Flyg-
krigshogskolan, oversten Bjorn Bjuggren.
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Ovan: F3 ar militartlygets vagga. Har tlull f;l FV Qm;-um byggas. lld bi lduurupnnm
Utom ett! Vilket? — Nedan: Aven J 358 &r museal. Blir ‘Draken’ vart niist sista jaki-fpi? Av kvalitet! 1977

= Han borjade arbeta efter tdljande princi-

per: en snabb och kontinuerlig informa-
tion till fiygvapnets personal om de intraf-
fade haverierna och orsakerna till dem,
praktiska radd och anvisningar till forban-
den tor att minska haverierna, inforande
av ett rapportsystem om vad som hande
pa forbanden for att skapa méjligheter att
analysera och torebygga haverier och tili-
bud.

Organisationen och verksamheten har
sedan utbyggts ytterligare. | bdrjan pa 60-
talet infordes det s k "DA-systemet” — DA:
Driftstornings-Anmalan. Detta innebéar i
korthet att varje besattningsmedlem som
gor nagot felgrepp, gldmmer nagot elier
rédkar ut for nagot utanfor rutinerna, t ex
ovantat daligt vader, anmater detta efter
landning. Dessa rapporter klassificeras
och registreras pa data som grund for en
ingaende flygsakerhetsanalys.

i juli 1964 bildades Flygsdkerhetsin-
spektionen med flygsakerhetsinspekto-
ren (Ifyl) som chef och fiygsdkerhetsav-
delningen i flygstaben som arbetande or-
gan. Sérskilda befattningar tillkom ocksé
vid milostaber och forband for arbetet
med en Okad flygsdkerhet.

Flygsakerhetsarbetet sker pa flera lin-
jer: en noggrann uttagning av flygande
personal med psykologiska specialtest
som grund, forbattrad flygutbildning med
standardiserad grundlaggande flygutbild-
ning (GFU), typinflygning (TiS) och grund-
laggande flygslagsutbildning (GFSU), dar
bl a simulatortraning utgdr en viktig
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grund; férbattrad flygmateriel med sékra-
re funktion och dar man forsoker "bygga
in" flygsdkerheten redan vid tillverkning-
en; en noggrann och kontinuerlig uppfolj-
ning av den flygande personalens fysiska
och psykiska halsa. Stora anstréangningar
laggs ned pa att inpranta flygsdkerhets-
medvetandet hos saval flygande personal
som markpersonal (bl a genom div skrif-
ter, haften, affischer m m — s k Ofyl).

Det racker inte att karakterisera ett ha-
veri som "Fel i {orarfunktionen” eller be-
roende p& "den méanskliga faktorn”. Man
forsoker klara ut om haveriet berott pa
stress eller en stressituation, gléomska el-
ler felgrepp, bristande kunskap eller bris-
tande formaga. Man analyserar alla funk-
tioner: ledningsfunktionen, den manskliga
funktionen, den tekniska funktionen och
miljofunktionen.

Dessa analyser utfors framst av Forsva-
rets haverikommission. Denna bestar av
fem ledamdter: ordfdrande och sekretera-
re {(b&da civila jurister), en civil flygexpert,
en av flygvapnets egna flygsékerhetsrege-
mentsofficerare och en lakare med flyg-
medicinsk specialutbildning. Utdver detta
kan ocksa sarskilda experter ock sakkun-
niga statlas till haverikommissionens {or-
fogande.

Mélet for flygsakerhetsarbetet ar att
gora haverikommissionen arbetsios.

Flygmedicin. — Den forsta 'militara’
flygskolan (Cederstroms) startade pé

Malmen den 10 maj 1912, Men sarskilda
bestammelser tor kraven pa tlygande per-
sonal kom forst 1914, En flygare skulle ha
god syn, inte vaga over 75 kg, ha telfri hor-
sel, felfritt hjarta och lungor samt "ett
oangripet nervsystem”. Fr&n och med
1919 skedde en likarbesikining infor sak-
kunniga innan anstdlining kunde ske.
Aren 1920—24 genomférde man dven de
forsta psykotekniska proven vid psykoto-
giska laboratoriet i Uppsala och sederme-
ra aven i Lund. Regementsldkaren Oskar
Nordlander var den forste som tjanstgjor-
de som lakare i flygvapnet och fdredra-
gande i sjukvardstragor ren 1927-31. Ar
1930 fick flygvapnet sin forsta bestéllning
p& stat tor en ordinarie flygldkare. Det
blev marinlakaren Erik Westerberg.

Den flygtekniska utvecklingen gick
snabbt framat, flyghastigheterna okade
liksom flyghojderna. Centritugalkrafterna
vid luftstrid och stortbombfalining kravde
sarskild medicinsk uppmarksamhet lik-
som de hdga flyghdjderna. | och med att
flygvapnet byggdes ut under krigsaren
och den flygmedicinska forskningen tog
etl jattekliv under trycket av andra vérids-
kriget, utokades antalet flyglakare snabbt.
Varje forband skulle ha sin egen lakare.
Ett stort steg togs 1948, da vi fick var {drs-
ta flygande specialflygldkare, dr Arne
Frykholm. S& sméaningom tillkom en sér-
skild Flygmedicinsk undersokningscen-
tral (FMU) i Stockholm for specialunder-
sOkningar av all flygande personal. Sar-
skilda hjartspecialister, dron-, nas- och
halsspecialister samt 0©gonspecialister
haller sin vakande hand over dagens fly-
gare. Sarskilda prov och utbildning ager
rum i undertryck-kammare och centrifug.
Flygmedicinskt forsknings- och utveck-
lingsarbete har under arens lopp agt rum
vid Karolinska Institutet, f{drutvarande
Gymnastiska Centralinstitutet, vid Lunds
universitet samt vid Forsokscentralen pé
Malmslatt. Man har bland annat agnat sig
at att ta tfram tryckdrakter, isolerdrakter,
flyghjalmar samt olika former av radd-
ningsutrustning. Den flygmedicinska ut-
vecklingen har gatt hand i hand med flyg-
vapnets utveckling och de tflygmedicinska
aspekterna ar i dag av stdrsta betydelse i
ett vapen dar arbetsplatsen 16r manga lig-
ger pa upp emot 2 mils hdjd.

VadertjZnsten. — Flygets krav blev en
kraftigt padrivande faktor da det géllde att




skapa en effektiv vadertjanst i Sverige lik-
som pa& manga andra hall.

| flygningens barndom var man vil inte
alltfor bekymrad om vadret ndr man skul-
le upp i luften. Man beddmde vindriktning
och styrka och flog foretradesvis pa mor-
nar och kvallar nar det var lugnt och stilla.
Motte man daligt vader flog man allt tagre
och lagre. Blev det for daligt landade man
pa nagon aker och invdntade battre va-
der.

Men 1928 borjade man heit anspréks-
|6st att bygga upp och utveckla vader-
tjiansten for militart bruk. Man skapade ett
observationsnat, [arde sig géra prognoser
och paborjade utbildningen av meteorolo-
ger och flygande personal. 1926 tog man
rundradion i bruk for att sprida vader-
rapporterna — ett stort framsteg. S4 sma-
ningom knodts en militdr vaderorganisa-
tion till Statens Meteorologiska och Hyd-
rografiska Anstalt i Stockholm. 1937 till-
kom titeln militdrmeteorolog for de fyra
meteorologer som vid denna tid satt i den
civila flygvaderiekstjanstens lokaler pa
Lindarangen i Stockholm. Under andra
varldskriget utbkades resurserna avsevart
och ménga nya vaderleksassistenter an-
stalldes vid flygvapnet. Chefen for flyg-
vapnet blev 1941 ansvarig for hela forsva-
rets vadertjianst och den 1 januari 1944
overflyttades den militadra vadertjansten
direkt under CFV.

Intérandet av UK-radio i flygplanen un-
der 40-talets borjan innebar ett stort fram-
steg. D4 kunde man per radio hélla flygar-
na underrattade om vadersituationen vid
olika baser i landet, ett viktigt steg for att
skapa okad flygsakerhet.

Men den flygtekniska utvecklingen gick
snabbt framat och flygarna kravde uppgif-
ter om turbulens, kondensationsstrim-
mor, jetstrommar och isbildning mm
aven pa hojder dver 12 000 meter. Detta
kravde nya prognosmetoder. 1951 borja-
de man kommendera meteorologerna till
flygtjanst — det var naturligt att de pa ort
och stélle dverblickade vadersituationen.
1954 borjade man de forsta forsoken att
med hjalp av den elektroniska rédknema-
skinen "BESK" pa Tekniska Hogskolan i
Stockholm "rdakna fram” vaderprognoser-
na. 1966 var det dags att infora det halv-
automatiska systemet "Vader 70" for in-
samling, bearbetning och delgivning av
vaderinformation. | och med detta hade
aven vadertjansten tagit steget in i data-
aldern.

Ovan: | det finska-ryska vinterkriget deltog | Suomi et frivilligt svenskt férband, F19. Fpl-typer: J 8 (ur
F8, oven) o B 4. Tolalt=16 Ipl. — Nedan: En finskbyggd J 358 landar pd Lapplands fiygfiottil] | Rovanie-
mi. Finland har hyrt B J 358, licensbyggt 12 J 358 och nyligen képt 15 FV-begagnade J + SK 35:0r med
simulator m m.

Frivilligverksamheten. - Det stod
redan tidigt klart att manga befattningar
inom flygvapnet lampade sig for kvinnor.
Inte bara nar det gallde forplagnadstjans-
ten utan aven i sambandstjanst, i admi-
nistrativa tjanster men kanske framst i
luftbevakningsstationer, i Iluftforsvars-
gruppcentraler och i luftférsvarscentraler.
Den forsta flyglottakaren bildades 1946. |
dag utgor flyglottorna en omistlig del av
flygvapnet, framst i en krigssituation men
aven inom den Ovningsverksamhet som
framst beror vart luftforsvar.

Men lottorna star inte ensamma som
frivilliga inom flygvapnet. Dar finns ocksé
FVRF — Flygvapenforeningarnas riksfor-
bund. Férbundet bildades 1955 som Sve-
riges Luftbevakningsférbund — en sam-
manslutning av sex tidigare luftbevak-
ningsféreningar. Dessa var narmast kam-
ratféreningar t6r manliga och kvinnliga fri-
villiga inom vart luftforsvar. | dag har man
drygt 5 000 medlemmar och en verksam-
het som inriktats pa tvd huvuduppgifter:
att ge varnpliktig personal kompletteran-
de utbildning eller vidareutbildning samt
att bedriva ungdomsverksamhet med
ungdomar tore varnpliktstiden. Man utbil-
dar varnpliktigt befél i bas- och Juftbevak-
ningstjanst, stabsbefal och sjukvardsbefal
samt transportbefal och vaktplutoncheter
m m.

Hela denna frivilliginsats som bedrivs
av |lottor och FVRF-anslutna &r av stor be-
tydelse for flygvapnet, inte minst som ett
bevis pa den fasta forsvarsviljia som ar av

vikt i dagens samhalie. — Totalt &r antalet
frivilliga inom forsvaret ca 1 milj!

Egvapenengagemang

utanfor landets grdnser.

¥ Sommaren 1928 organiserades inom
flygvapnet en undsattningsexpedition i
form av en liten flygstyrka for att stka
undsatta efterlevande fran det italienska
luftskeppet "ltalia” som havererat i pola-
risarna norr om Spetsbergen. Fran sin
bas vid Murchison Bay foretog flygarna
langa spaningsflygningar over isomrade-
na norr och norddst om Spetsbergen.
Man lyckades finna de 6verlevandes lager
och kunde kasta ner proviant, vapen och
klader till dem. Lojtnanten Ejnar Lund-
borg lyckades landa med sitt skidforsed-
da Fokkerplan péisen och radda den ska-
dade betalhavaren Umberto Nobile. Vid
nasta undsattningsflygning slog emeller-
tid Fokkerplanet runt och foraren fick
stanna i ett par veckor hos mannen pa
isen. Han raddades senare med ett |4t
Moth-plan av en annan svensk flygare och
ovriga overievande undsattes slutligen av
en rysk isbrytare.

m Svenska flygare gjorde ocksé en bety-
delsefull insats med det svenska frivillig-
forbandet F19 i Finland under vinterkriget
1940. Férbandet hade enbart svensk per-
sonal under ledning av davarande majo-
ren Hugo Beckhammar och var utrustat
med tolv jaktplan av typ J 8 Gloster "Gla-
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diator” och fyra latta bombplan av typ 8 4
Hawker "Hart". Operationerna varade
barai 62 dygn, men man hann under den-
na tid flyga ca 600 timmar och forstora
tolv ryska flygplan under det man sjalv
forlorade sex plan.
m Det etiopiska flygvapnet grundades
1946. Tv& &r senare vande sig den etiopis-
ke kejsaren till svenska flygvapnet och be-
garde personell hjalp med uppbyggnads-
arbetet. En dverste stédlldes till hans férfo-
gande och detta blev inledningen till ett
omfattande hjaiparbete. Under flera ar
tjianstgjorde atskilliga svenskar av olika
grader som instruktorer i det etiopiska
flygvapnet. Dit levererades dven SAAB SK
50 "Safir" som skolflygplan och SAAB
B 17 som bombplan.
m Svenska flygare och teknisk personal
ur flygvapnet har dven varit med om att i
bdrjan av 60-talet bygga upp det tunisiska
flygvapnet. Bl a organiserades dar en
flygskola med svenska instruktdrer och
med SK 50 "Safir" som skolflygplan.
Men flygvapnets personal och materiel
har dven varit ute i Forenta Nationernas
tjdnst.
@ Sé&lunda tjanstgjorde svenska flygare i
Libanon 1958 tillsammans med personal
frAn &tskilliga andra nationer. Uppgiften
var d& att Overvaka pacificeringen av lan-
det efter de inrikespolitiska oroligheterna
ddr. Man utnyttjade bl a skolflygplanet
SK 16 som stdlldes till forfogande av flyg-
vapnet.
m Under oroligheterna i Kongo i bérjan av
60-talet ingick personal och flygplan —
J 29 och S 29 — i de dvervakningsforband
som FN organiserade dédr. Det svenska
forbandet benamndes F22. Dess insatser

gav varldseko. — (Det svenska flygets FN-
insatser i det dadv Kongo redovisas i ell
uppmédrksammat elevarbete utfsrt vid
MHS, tiyglinjens hogre kurs 73-75./"Flyg-
historiskt M&nadsblad” har Iatit publicera
en del av arbetet/Red.)

= Svenska flygare har dven varit engage-
rade i flygutbildning av Osterrikiska piloter
pa flygplan J 29 "Tunnan” och danska och
finska pa flygplan 35 "Draken”.

6 O-talets férdndringar.

— Enrod trdd i hela uppbyggnaden av vart
flygvapen har varit kravet p& kvalitet. Det
ar darfor logiskt att 60-talets fordndrade
ekonomiska villkor inneburit en viss kvan-
titativ minskning av vart vapen och en viss
forandring i relationerna jakt—attack—
spaning.

Detta har bl a tvingat oss att férandra
var organisation, ibland att drastiskt lagga
ner en del flottiljer.

Den 30 juni 1969 lades F9 vid Save ner
efter att i 29 &r ha varit den enda flottiljen i
vastra Sverige, avsedd att ingd i luftfor-
svaret av Goteborg och vastkustomradet.
— Den 30 juni 1974 var det dags for F2, F3,
och F8 att upphodra som karer/flottiljer.

Vi ser nu framfor oss att F11 och F12
skall forsvinna.

Vi skall inte heller gldmma att F14 re-
dan tidigt och F18 senare av rationalise-
ringsskal har omorganiserats till térband
av sdrskild karaktér, de dr inga krigsflyg-
forband langre.

Vi ar fulll medvetna om att vara kvali-
tetskrav méste innebéra vissa kvantitets-
sankningar. Vi har fatt gehor 16r véra kva-

litetskrav genom vad vi brukar kalla "Vig-
genepoken”. Inte bara vad géller flygplan
utan dven vad galler bas- och ledningsre-
surser och utbildningsfaciliteter for att sé-
kerstalla hog kvalitet hos var personal. Vi
beklagar att kvantitetskraven inte fatt mot-
svarande gehor.

@& Men nar man sa har blickar tillbaka
pa 50 ars utveckling s& kan man inte und-
g4 att konstatera vilken tid och vilka kost-
nader som ar forknippade med att bygga
upp ett flygvapen och en flygindustri.
Vart flygvapen av i dag omfattar ca 780
regementsofficerare, 850 kompanioffice-
rare, 670 plutonsofficerare och gruppche-
fer, 2 680 man civilmilitar personal, 1 200
reservofficerare (kompanibefdl och hdg-
re), 280 reservofficerare (plutonsbetal)
och 460 man civilmilitar personal (i reser-
ven). Utdver dessa gor ca 5 800 varnplikli-
ga i olika befattningar sin grundutbildning
i flygvapnet varje &r. Dessa genomfor se-
dan repetitionsutbildning. Totalt har da-
gens flygvapen alits& 9 500 anstallda, miti-
tar, civilmilitdr och civil personal — en i
och for sig pataglig okning fran beslutet
1925 — men foga intressant med hdnsyn
til den allmanna utvecklingen i samhallet.

} lever vidare [ ]
Dick Stenberg

Nagot
om
framtiden....

Denna bild av det svenska flygplanprojektet "B3LA” — det kombinerade skol-
ach latta attackflygpianet som flygvapnet hoppas skall ersitta SK 60 under 80-
talet — kdnns bl a igen fran arets jubileumsutstéliningar och Norrbohm/Skogs-
bergs FV-jubileumsbok "Att flyga &r att leva”. Dir visades skissen som ett il-
lustrationsexempel till flygvapnets framtid. Det tecknade flygplanet ser kanske
inte ut som ett tekniskt underverk av det siag som brukar {3 symbolisera framti-
den. Ar da 'B3LA’ en sddan symboi? Javisst, men den star naturligtvis inte en-
sam. Vi har ju flygplan 37 "Viggen” kvar i minst 20 ar till och vad som kommer
efter den vet man #énnu inte. S3 noga. AJ 37 avses fdrhoppningsvis bli ersatt av
en "uppiffad” JA 37, = projekt 'A20’. Men vad som kan ténkas ersiitta JA 37 som
jaktflygplan pa slutet av 90-talet tors ingen riktigt sia om &@n. Férvisso dr det inte
bara hotbilden som kommer att avgéra den framtiden. @ 'B3LA’ — som i sitt
slutliga skick knappast kommer att likna skissen — skall alltsd i férata hand vara
Jillebror i flygplanfamiljen. Men en lillebror som kan bita ifrén sig ordentligt. Till
skillnad fran SK 60 har B3LA-mals#dttningen arbetats fram med den framtida
stridsmiljdn néirmast f6r Sgonen, Att man avstatt fran visaa flygtekniskt framtra-
dande prestanda (t ex dverljudfart) innebdr inte att man avstér frin de taktiska
prestanda som betingas av flygplanets stridsanvdndning, @ 'B3LA’ flyger
fortare dn SK 60 — tilirdckligt f8r att enkla luftvéirnsvapen skall 14 svarigheter.
'Hennes’ mandverprestanda gdr 'henne' tili en mycket farlig motstdndare i
kurvstrid. '"Hon’ blir avarare att upptdcka med radar och IR och mer stryktaligt
an nAgot annat flygplan vi haft. 'Hon’ skall béra en mangfald vapen — kanske
atia markmals- och tva luftmdls-rb. 'Hon' blir ett flygplan gjort 16r att flyga —
verkstadsbesdken skall fdrhoppningsvis inte bli ldngvariga och inte heller klar-
gdringstiderna. '"Hon’ skall kunna utnyttia enkla baser och undandra sig be-
kdmpning pd marken till t8rdel f8r uthélligheten. — 'B3LA’ har egentligen bara
et fel ~ statamakterna har @nnu inte lovat att vi far anskaffa’henne’. ® Om loftet
kommer — vilket man tror — kommer fiygvapnet att tillfdras ett badde taktiskt
och tekniskt grundligt studerat och genomtadnkt system. Svensk flygindustri far
dessutom sin chans att leva vidare. — Taktiska vérderingar har styrt utnyttjan-
det av modern teknologi mot malet att med god verkan ach gott skydd astad-
komma en hog etfektivitet for rimligt pris. ® Mer om 'B3LA’ kommer i nr 4/76,
som separat ocksd ndrstuderar USA:s narunderstdds-fpl, A-10. ]
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I detta jubileumssammanhang
vill FV-Nyit:s Red erinra nagot
om FV:s kvartsekeljubileum
1951. Nedanstdende smatt hi-
storiska vingslag formedlades
via en ursprungligen utlandsk
flygradionyhet, som efter VK 2
som spin-off-effekt dven kom
den civila marknaden tili godo.
Lat oss an en gang (nu med
tantasing hjalp) lyssna till da-
varande CFV:s rost, gen It
Bengt G:son Nordenskiolds, da
han i ett tal till all FV-personal
fran ’sin’ J 28 "Vampire” i luft-
havet via en VHF-radio sade:

"Till alla flygvapnets forband
Irdn CFV.

Jag sdnder — frdn mitt lage
8 000 m éver Marielred — I6r
instéllning, ett. tvda ... - — Jag
gdr denna sandning aven (6r
att markera radions utveckling,
som gér det mojligt for llygvap-
net att ledas enhetligt 6ver hela
vart land, dven om andra sig-
nallorbindelser skulle vara ur
bruk.

1991

Till all llygvapenpersonal rik-
tar jag nu, dagen innan vi hug-
laster var 25-ariga tillvaro, ett
tack och en maning. Gemen-
samt har vi tagit i arv och lull-
161jt uppbyggandet av ett llyg-
vapen, som vi har ratt att vara
stolta Gver. Det har lormats till
styrka genom personalens vil-
ja, hangivenhet, ansvarskénsla
och laganda. Ma vart vapen all-
tid préaglas av dessa egenska-
per vid dess lortsatta ldrd mot
annu stdrre kraft och annu stor-
re uppgifter.

L&t oss lortsdtta var vdag —
aven om den éar lylld av risker
och svdrigheter — med den
obetvingliga framdtanda och
sammanhallning, som skapar
stora ting. Jag tackar var och
en av Er 1or Er insats f0r llyg-
vapnet, och vi lGrenar oss alla i
ett gemensamt handslag, bety-
gande var vilfa att med inbdr-
des tillgivenhet halla vart vapen
hogt och gbra det vardigt vart
folks aktning och hela varldens
respekt. — — Lycka till!

Klart sfut.” u
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Foto: A. Sundberg

2L 2 Forsvarsutredningen 1974 (FU 74) arbetar f n fér hogtryck
med den viktigaste delen av utredningen dvs de konkreta for-
svarsstrukturerna. Vasentligt underlag for dessa erhélls dock
inte forran nu under hostmanaderna. Forst och frimst géalide
detta programplanerna i olika nivder. X 31 En nyckelfraga ar
mojligheten att kunna bibehdlla en utvecklande flygindustri
inom landet. Denna méjlighet beror givetvis pa ramens storlek
men aven pa forgvarets struktur inom respektive ram.

Enkelt uttryckt ger endast OB-nivdn mojlighet att bibehalla

utvecklande flygindustri.

ompletterande utredningar. — 'FU
K 74' har genom sina militdra och

ekonomiska experter begart tva
kompletterande utredningar. Bada avsag
konsekvenser ur olika synvinklar i ett
15—20-4rigt tidsperspektiv.

Den ena skulle belysa olika anskaff-
ningsformer for framtida flygplan- och
luftvdrnsrobotsystem. Erséattningsanskaff-
ningen av AJ 37 och SK 60 paverkar
starkt v&ra mojligheter att anskaffa jakt-
flygplan intor 90-talet. Fyra program med
delvis olika flygvapenstrukturer skall re-
dovisas. Alternativen omfattar egen ut-
veckling och tillverkning, licenstillverkning
eller direktkdp av nasta jaktflygplan.

Den andra hade till syfte att klargodra
de olika samhdllsekonomiska aspekterna
for de olika alternativen.

Exempel p& de samhdllsekonomiska
effekter som skall undersokas ar:
® sysselsdttningseffekten, regionalt och

lokalt,

@ effekter pa& skatteintdkter och bytesba-
lans,

® industriella effekter exempelvis spinoff
fran utvecklingsarbetet.

Vilken ar d& orsaken till att FU 74 begar
dessa utredningar?
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Grundorsaken ar sannolikt att fiygin-
dustrin utgdér en vasentlig faktor i vara
moijligheter att skapa en reell grund fér
var neutralitetspolitik samt att dess infiy-
tande p& den svenska civila industrins
tekniska nivd bedéms som vasentlig med
hansyn till samhdllsutvecklingen i &vrigt.

Anskaﬁningens struk-

tur. — Anskaffningen av fdrsvarsmateriel

karaktdriseras av att:

® 90 proc av det svenska fdrsvarets ma-
teriel bestdlls hos svenska foretag,

® en stor del av denna materiel dessutom
utveckias inom landet.
Specifikt for forsvarsindustrin géller:

@ Forsvarsindustrin 4r koncentrerad till
ett tatal fdretag pa ett fatal orter. Under-
leveranser dr didremot spridda dver ett
stort antal foretag. Av foretag inom

verkstadsindustrin med 100—200 an-

stallda ar 30 proc underleverantorer till

Saab-Scania.
® Forsknings- och utveckiingsandelen av

omsiattningen ar mycket stérre tor for-

svarsindustrin (upp till 50 proc) an foér
normal tillverkande civil industri (ofta
mycket mindre).

@ Dirjamte ar forsvarsindustrins forsk-
ning och utveckling ofta mer framatrik-
tad och i narheten av teknikens granser
an den civila industrins motsvarande
verksamhet.

Detta forhallande gor att den militdara
forskningen och utvecklingen har stor in-
direkt betydelse aven tor den civila indust-
rin aven om den inte & dominerande
sedd over hela industrin.

Vad ar d& anledningen till den stora
forsknings- och utvecklingsandelen av
férsvarsmaterielens kostnader?

Utgangen av en strid mellan tva styrkor
anses bl a bero pé effektiviteten hos resp
styrkas vapen och p& deras antal. Ofta
kommer man in p& dusllisituationen tex
mellan tva flygplan, mellan attackflyg och
luftvarnsrobot eller mellan stridsvagn och
pansarvarnsrobot. | dylika dueller spelar
effektiviteten en helt utslagsgivande roll.
Eft underldgset vapen har ofta mycket
ringa vdrde och blir i majoriteten av duei-

ler utslaget.
Bame dn motstan-

daren. — Det idnar sig dartdr ofta att ge-
nom framsynt forskning och utveckling
gdra produkter som &r i nivd med eller
battre dn vad motstdndaren forfogar 8ver.
Denna slutsats géller sa ldnge som denna
utvecklingsanstréangning ej f6r mycket pa-
verkar det antal enheter som kan anskaft-
fas med tillgdngliga medel. Ofta finns det
andra skadl, t ex geogratfisk tdckning, som
sdtter en undre gréns fér antalet enheter.

Nagon motsvarighet till dusllsituationen




finns inte p& den civila sektorn. Konkur-
renssituationen ar mycket mera méangfa-
setterad. S& t ex kan man salja produkter
som ej har topprestanda pd grund av an-
dra egenskaper, t ex utseende eller servi-
ceorganisation. Sarskiit priset kommer in
som en dominerande konkurrensfaktor.

Vad krdvs for att man skall kunna ut-
veckla forsvarsmateriel?

En grundforutsatining ar att landet 6n-
skar ha ett starkt forsvar och ar berett att
stédlla medel till forfogande for detta. Om
man betanker att en forsknings- och ut-
vecklingsinsats for forsvarsmateriet in-
nebédr att man skall f4 fram produkter av
hogsta internationella klass i jamforeise
med stormakter, som kan satsa ojamfor-
ligt mycket mera pengar pa sina forsvars-
system an vad vi kan, sd upptrdder andra
villkor tor var utvecklingsinsats.

angsiktig plane-
ring. — Vi méste ha en stabil, langsiktig
planering, vilken i sin tur endast ar mojlig
om man har en stabil forsvarspolitik utan
stora, kortsiktiga svangningar. Den lang-

'‘B3LA". — N4&got att 'ta p&'?

siktiga planeringen maojliggor for ett litet
land att successivt bygga upp materiella
och personella resurser med begrédnsade
arliga anslag. Vidare kan man genomféra
strukturella rationaliseringar och langsik-
tig arbetsfordelning i samverkan mellan
olika parter.

Industrins flexibilitet pa personaire-
sursomradet blir mindre och mindre, vil-
ket speciellt innebar att behovet av konti-
nuerliga program blir stérre och att perso-
nalbeldggningen pé& kontor och verksta-
der ej far andras mer an ett fatal procent
uppat elier nedat. Det finns manga bevis
fér att avbrott i kontinuiteten leder till sto-
ra svarigheter och for ett litet land som
Sverige att verksamheten senare ej kan
aterupptagas.

Flygindustrin ar da den sektor inom f&r-
svarsindustrin dar ovan namnda egenska-
per ar mest framtrddande och dér kravet
pa& modernitet och anpassning till den tek-
niska utvecklingen ar storst.

Flygtekniken har, som framgar av den-
na skrift och flygvapnets jubileumsbok
"Att flyga ar att leva”, genomgatt en
enorm utveckling de senaste artiondena.
Flyg- och rymdindustrin har svarat for ut-
vecklingen av:

Artistimpression of something in the blue, No. 1

® jetmotorer for flygplan, fartyg och in-
dustrier,
® flygplankonfigurationer lampade bade

for overljudsflygning, lagfartsflygning i

samband med start och landning samt

extrem manovreringsformaga,

® materialutveckling och avancerade me-
toder for hallfasthetsberdkning samt
provmetoder inom detta omrade,

® regler-, infrarod-, laser- och radartek-
nik, nya produktionsmetoder och nya
krav pd méatnoggrannhet och kontroli,

® den moderna elekironiken med dess
sma, latta och driftsakra apparater,

® systemplanering av stora komplicerade
system.

Man kan med skél tycka att utveckiing-
en borde stagnera. Inom flygtekniken
tycks detta inte vara fallet. Istdllet kommer
tekniken att ge:
® enklare, lattare, tystare och starkare

jetmotorer,
® nya, latta och starka material i form av

bl a kompositer med bor- eller kolfiber.
Dessa kommer att alltmer ersatta nuva-
rande material i flygplan,
® nya aerodynamiska vingprofiler med
lagre motstand och hégre lyftkraft,

® elektroniska styrsystem i stallet for linor
och stotstanger,

® ljusledare i s k fiber-optik i stéllet for
metalledningar for elektroniska signa-
ler,

Impression No. 2

® siktes- och spaningsutrustningar med
hjdlp av infrardd teknik,

® allt vidare anvandning av laser.
Genom detta kan kommande flygplan

utvecklas att i jamforelse med nuvarande

bli mindre, effektivare, lattare och billigare

i drift och underhall under sin livstid.

Kostnadsexplosion?

— Man talar ofta om en kontinuerlig kost-
nadsexplosion inom flygtekniken. Detta ar
sant om man tatar i termer sdsom lopande
priser. Men forséker man eliminera infla-
tionens inverkan eller &nnu hellre betrakta
det antal mantimmar, som krdvs for att
realisera ett nytt flygplanprojekt, kan man
knappast tala om en kostnadsexplosion
det senaste decenniet. S& lange vi haller
0ss inom nuvarande fartomrade behdver
vi inte vanta oss overraskningar pd kost-
nadssidan i fortsattningen.

Men har vi da rdd med en flygindustri?
Ja, det ar en politisk frdga, som nu skall
avgoras. Nagra takta, dock. Flygindustrin
tar nu ca 12 proc av kostnaderna for det
militdra forsvaret, varav utvecklingsdelen
svarar for ca en tredjedel. Detta ger en
tankestallare vid beddmningen av védrdet
av en svensk oberoende flygindustri fran
teknisk-samhéllsekonomisk och politisk
synpunkt. [ ]

Sven Ol Qiin
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ar erfarenheterna fran
utveckling av forsvars-
materiel utnyttjas inom
civil industri, d& kallas detta
"spin off”. Civil teknik och pro-
duktion drar med andra ord
nytta av militdrt pionjartdnkan-
de. Nagra exempel far illustrera
vad vi kallar 'spin off-effekter’.

Datorindustri tack vare Vig-
gen. — Ett exempel frAn var
flygindustri.  Flygforvaitningen
behdvde i slutet av 50-talet en
dator till flygplanet AJ 37 'Vig-
gen'. Den skulle ersattaden na-
vigator som fanns pa Viggens
foregdngare A 32 ’Lansen’
Saab fick utvecklingsuppdra-
get och det blev embryot till en
svensk industri for framstali-
ning &aven av civila datorer,
Data-Saab vaxte fram. Man kan
med fog frdga sig om vi i dag
skulle ha haft ndgon civil dator-
tillverkning vid Saab-Scania i
Linkoping (eller ndgon annan-

kdlen ar manga och svéra

att vardera, men fdljande

faktorer beddms vara vik-
tiga:

® Flygplansystemen blir  di-
mensionerade och anpassade
efter vara behov, var ekonomi
och var miljo.

® Vi kan vélja den teknik och
modernitet som "ar lampligast
for oss och nodgas ej ta det

stans) om inte 'Viggen’ hade
kommit till.

Ubatsdator i supertanker. —
De ubtar av typ 'Nacken’ som
nu byggs av Kockums och
Karlskronavarvet far en besatt-
ning pa endast 18 man, mot 25
man i de Sjoormen-ubéitar som
byggdes for tio &r sedan. Dyr-
bar arbetskraft har har ersatts
av en sinnrik dator, som betja-
nar stridsledning, automatstyr-
ning, fdrdelning av trimvatten,
kontroill av vissa maskinfunktio-
ner m m. En dator efter samma
principer skodter nu de flesta
funktionerna ombord pd de
Kockumsbyggda supertankrar
som pldjer vdridshaven.

Kockums har ocks& nar det
galler sattet att bygga och svet-
sa ihop ubdtar i sektioner visat
vagen for senare sektionsbyg-
gande av stora handelsfartyg.
Kockums erfarenheter fran flot-
tans tankfartyg ’'Brédnnaren’,
som byggdes pé 30-talet med i

som vid tillfallet bjuds.

® Tillgdngen till svensk utveck-
lings- och tillverkningskapaci-
tet n&r det géller flygplan och
annan avancerad forsvarsma-
teriel dr av stor betydelse for
tilltron till svensk neutralitets-
politik.

® Vi far storre leveranssaker-
het oberoende av sdkerhetspo-
litiska véxlingar.

® Genom langtidsplaneringen

Bilden har intill visar ett exempel pa s k spin off, ett
uttryck som vi allt oftare moter i den militartekniska
torsvarsdebatten. Modeord kanske — men hitta pa
nagot bittre, helst pa svenskal Tills dess far vi noja
oss med att tanka pa innerborden, vilket val trots allt
ar det viktigaste. Vad ar dé spin off? Sakert finns det
ménga, sdval inom flygvapnet som Sverige i dvrigt,
som inte kan besvara fragan. En liten begreppsfor-
klaring kommer har citerad ur tidskriftskollegan

"FMV-Aktuellt”.

stort sett svetsat skrov, resulte-
rade bl a i att varvet 1340 |eve-
rerade det fOrsta helsvetsade
oceangdende handelsfartyget i
varlden.

Kanonindustri med spin off.
— AB Bofors, som i snart hund-
ra &r varit var férndmsta va-
pensmedja, har efter hand vid-
gat sin produktion aven pé det
civila omradet, till stor del en
form av 'spin off’. En teknik {or
att mata trycket i ett eldror un-
der skjutning har tex kunnat
utnyttjas for civilt bruk, nar det
galler vdgning. Den militédra s k
givaren, placerad i vart och ett
av vagens fyra horn gor att det
inte spelar ndgon roll var p&
vagplattan det vdgda ar place-
rat. Ett specialinstrument {or
vagning och registrering av
slakteriprodukter samt speciel-
la doseringsapparater fOr lake-
medelsindustrin ar andra ex-
empel inom detta omréade.

Indirekt spin off. — De exem-
pel som namnts har ovan avser
vad man kan kalla direkt 'spin
off’. Man kan ocksa tala om en
indirekt 'spin off'. Det dr dé& ut-
vecklade metoder for system-
samordning och projektledning
kommer foretagen till godo nar
det géller att administrera aven
komplicerade civila projekt. Ut-
veckling av planeringsmetoder
med delvis datorstddda pro-
gram har forekommit speciellt
inom forsvarsomradet (t ex
"System Safety”). Vad t ex ut-
vecklingen inom det dnnu mer
komplicerade rymdomradet i
USA betytt tor att till ratt kost-
nad, i ratt tid och pé ratt plats
placera en studiegrupp pa ma-
nen, behOver ingen narmare
kommentar. Det planerings-
och uppfdljningssystem som
utvecklats i samband med sys-
tem 37 innebér i viss utstrack-
ning ett tillgodogérande av er-
farenheter fr&n USA. [ ]

svensk flygindustri

kan sysselsattningen godras
styrbar och héllas jamfdrelsevis
stabll.

® Det blir spin-off-effekter
inom hela néringslivet.

® Var personal far erfarenhet
pd hog teknisk nivd och btir
kompetent bdde som konstruk-
tor och kdpare och darmed en
intressant part att utbyta kun-
skaper med.

® Vifar formaga att konstruera

kvalificerade system och att till-
verka sjalva eller med hjdlp av
det internationella utbudet av
komponenter.

® En hdg kompetens inom
flygindustrin  gor det mojligt
for Sverige att delta i internatio-
nella samarbetsprojekt inom
flygomradet.

® Vi kan exportera — dock be-
gransande mojligheter pga
politiska restriktioner. | ]




Man skulle kunna pasta att var inhemska flygplanut-
veckling kommit att framsta som en symbol fér Sve-
riges formdga och vilja att f6ra en sjélvstdndig ut-
rikespolitik. Orden &r Curt Mileikowskys och att han
talar som "part i malet” torde inte gbra pastaendet
mindre trovérdigt. Ur ett anférande som Saab-
Scania-chefen tidigare i ar holl har tidskriftskollegan
"FMV-Aktuellt” Atergivit eit avsnitt, som FV-Nytt

funnit vart att citera.

lygindustrin utgor en for
ett land som Sverige unik
resurs, som byggts upp i

nara samarbete med myndig-
heterna under mer an 35 ar.
Det dr markligt att ett litet land
som Sverige lyckats bygga upp
en s& unik resurs som flygin-
dustrin och méanga lander ser
med avund pad denna presta-
tion. Har man en gang raserat
en sadan resurs, dr det ytterligt
svart for att inte sdaga nédstan
omdjligt att dteruppbygga den.
De basta exempien harpd &r
Vasttyskland och Japan, bada
ldnder med erkant hog teknolo-
gisk standard. Vasttyskland
fick ater bygga militara flygplan
1955. Trots detta har det tagit
mer dn 20 &r och oerhorda

kostnader innan landet &ter-
uppvunnit sin férméaga att pro-
ducera stridsflygplan.

Flygindustrin har i sin verk-
samhet genom aren haft en sti-
mulerande inverkan pa forsk-
ning och hogre teknisk utbild-
ning. Universiteten har fatt an-
ledning att forska inte endast
inom flygteknik utan ocksd
inom nya material som kan fa
stor betydelse i framtiden . ..
inte bara inom forsvarssektorn.
Flygteknisk verksamhet passar
ocksd val in i var nationella
svenska profil med fler och fler
valutbildade manniskor pa vag
fran rutinuppgifter inom pro-
duktionen till mera kvalificera-
de och stimulerande jobb.

Svensk flygindustri
unik resurs
for hela landet

Med dagens

program har vi en hygglig sys-
selsattning i vara flygverksta-
der till 80-talets mitt genom att
fullfolja Viggen-programmet i
hela dess omfattning. Ingen har
ifrdgasatt att flygplan inte skall
ingd i vart forsvar daven i framti-
den, ingen har heller pd allvar
ifrdgasatt att vi inte skall produ-
cera dessa flygplan inom lan-
det. Att soka uppratthalia var
neutralitet och alliansfria ut-
rikespolitik och samtidigt bli
beroende av en stormakt for
konstruktions- och tillverkning-
sunderlag for priméra torsvars-
system som flygplan, ar en ek-
vation som /nte gér att l6sa.

For att var utvecklingskapa-
citet skall kunna bibehallas
fordras ingenting mindre &n ett
nytt svenskt militarflygplan. Ett
beslut harom miste komma. |
annat fall skingras vara utveck-
lingsresurser, vilka inte kan
ateruppbyggas pad manga,
manga ar, om ens nagonsin!

!

®® Det kan v

pa sin plats

Var flygindustris modosamma framuixt

Nar det svenska flygvapnet den
1 juli 1926 blev en sjalvstandig
forsvarsgren disponerade man
ca 200 flygplan av 17 ofika ty-
per. Endast sex typer kunde
med lite god vilja kallas krigs-
flygplan.

1 1925 A&rs forsvarsordning
angavs ramarna for flygvapnets
uppbyggnad. Efter tvd femars-
perioder skulle man ha en val
utbyggd krigsorganisation med
229 bomb-, torped- och spa-
ningsflygplan fordelade pa fyra
flygk&rer och en flygskola. Ars-
ansiaget blev ca 6 milj kr.

Flygvapnets tillkomst med-
forde att ledande teknisk per-
sonal maste delas upp pa flyg-
styreise, centrala verkstader
och flygkdrer. Utvecklingen
inom landet avstannade och
nya flygplantyper fick anskaffas
genom licenskdp.

® Kunnigheten alitsedan Thu-
linepoken levde vidare vid Flyg-
kompaniets verkstader, seder-
mera Centrala flygverkstaden
pa Malmen (CFM, senare CVM).
Hdr samlades erfarenheterna
och hédr lades grunden till da-
gens kunskaper och yrkes-
skicklighet. Ytterligare en verk-
stad tillkom i flygvapnets regi:
Centrala flygverkstaden i Vés-

terds (CFV, senare CVV). Den
tredje centrala flygverkstaden,
CVA | Arboga, tillkom forst
1945,

Under 30-talet vaxte insikten
om flygets Okande betydelse,
vilket dock inte motsvarades av
en viaxande styrka hos vart flyg-
vapen. Vi hade 1936 inte ens
hidlften av de flygplan, som
man planerat tio ar tidigare.
® ® De forsta stegen mot ett
starkt flygvapen och en fast
etablerad svensk flygindustri
togs 1936. Forsvarsbesiutet
detta ar innebar slutet pd en
nedrustningsperiod. | det be-
tankande som |4g till grund for

besiutet gynnades flygvapnet,
och man foreslog en omfattan-
de utbyggnad. — Nar beslutet
fattades fanns ca 75 flygplan,
under  budgetdret 1942/43
skulle den totala styrkan enl
planerna uppga till 257 flyg-
plan.

Dittills hade man mest litat till
import framfér allt frdn Eng-
land, Frankrike och Tyskland.
Den svenska flygindustrin var
obetydlig och bestod i stort sett
av Svenska Jarnvagsverksta-
dernas Aeroplanavdelning (AS-
JA) i Linkoping och Sparmanns
flygverkstader. NOHAB (senare
Svenska Flygmotor AB) i Troll-

hattan tillverkade flygmotorer.
Aven flygvapnets verkstader
tillverkade flygplan. — Man an-
s&g dock nu bland politikerna
att det var ndédvandigt med en
inhemsk flygindustri om landet
skulle bli avspdrrat.

Enl  materielplanen skulle
130 krigsflygplan byggas inom
landet. Det forutsatte bade
nyanldaggningar och utvidgning
av den industri som fanns. Un-
der de narmaste manaderna
bedrevs intensiva forhandling-
ar mellan myndigheterna och
industrin. S& smaningom kun-
de flygférvaltningen skriva kon-
trakt med ett nybildat foretag,
AB Forenade Flygverkstader
(AFF), som fick ratt till bestali-
ning pa alla de 130 fltygptanen.
Bolaget hade tvd huvudintres-
senter, ASJA och ett bolag i
Trollhdttan, som med tiden fick
namnet Svenska Aeroplanak-
tiebolaget (SAAB).

® ® Jarnvagsverkstdderna sdl-
de 1939 sin flygavdelning i Lin-
koping till SAAB som kort da-
refter utokade sin kapacitet va-
sentligt. SAAB blev darmed
den dominerande flygindustrin.

Licenstillverkning avB 3, B 5
och SK 14 gav den nya svenska
flygindustrin erfarenheter av
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framstélining av moderna hel-
metallflygplan. Déarefter blev ett
av de férsta projekten for SAAB
att konstruera det nya bomb-

Nar kriget brét ut hade FV
mindre &n 200 flygplan, varav
plan som det funnits tankar pa
under ett par ar.

en avsevird del fanns pé verk-
stad fér oversyn eller i forrad.
Enl de ursprungliga planerna
skulle serieleverans fran

svensk industri av licensbygg-
da bombpian varit i full gang.
Leveranserna kom i gang forst
ett ar senare.

1940-talet

Den 18 maj 1940 gjorde Saabs
forsta egna skapelse, dyk-
bomb- och spaningsfiygplanet

Saab 17 sin forsta provilygning.
Saab 17 var helt byggd i skal-
konstruktion, och var det forsta
svenskbyggda flygplanet med
infallbart landstall. Fyra versio-
ner av denna flygplantyp tillver-
kades i totalt 322 exemplar.

Det tvdmotoriga bomb- och
spaningsflygplanet Saab 18
gjorde sin forsta flygning den

19 juni 1942. Totalt tillverkades
243 exemplar i tre versioner.
Typ 18 B var pa sin tid ett av de
snabbaste flygplanen i vériden i
sin klass.

Saabs n#sta skapelse, jakt-
och attackflygplanet Saab 21A,

var en synnerligen okonventio-
nell konstruktion. Med motor
och propeller placerade bakom
foraren, med stjdrtpartiet upp-
buret av tvA bommar och med
noshjulstdll betydde den idel
nyheter. For att foraren vid
faliskirmpshopp skulle ga fri
frAdn  propellern  utrustades
flygplanet med katapultstol.
21:an var ett av de forsta flyg-
planen i variden som forségs
med denna typ av rdddningsut-

rustning. Saab 21A fick sitt luft-
dop den 30 juni 1943. Totalt till-
verkades 298 exemplar.

Tidigt 1944 startades utveck-
lingsarbetet p& ett medelstort
passagerarflygplan (24—-32
platser), vilket sedermera dop-
tes till Saab 90 Scandia. Det
fiogs forsta gdngen i november
1946.

Hosten 1944 fattades beslut
om utveckling av ett enmotorigt
skolflygplan, Saab 91 Salfir, vil-
ket provflogs forsta gangen i
november 1945. Flygplanty-
pen biev en stor framgé&ng och
sdldes till ca 20 lander Over

hela varlden. Totalt tillverkades
323 exempilar i fyra versioner.

2

Jet-epoken vid Saab inied-
des 1947. 21:ans jetversion,
Saab 21R, flogs forsta gdngen
den 10 mars detta &r. Flygplan-
typen gav Saab ytterst varde-
fulla erfarenheter for komman-
de jetprojekt, i forsta hand
Saab 29, pa vilken utvecklings-
arbetet pAgick nastan paral-
lellt.

Saab 29 "Flygande Tunnan”,
som provflogs forsta gdngen i
den 1 september 1948, innebar
i manga avseenden ett stort
steg framat i den tekniska ut-
vecklingen. En av forutsatining-
arna for konstruktdrerna var att
gora den tunna vingen till ett
obrutet, styvt och slatt skal, vi-
dare att forlagga all utrustning
till flygplankroppen, dar storre
mojligheter fanns att anordna
luckor utan att forsvara den
halifasthetsmaéssiga utform-
ningen.

1950-talet

Saab 29 debuterade i svenska
flygvapnet i maj 1951 och var
vid denna tidpunkt det forsta
jaktflygplanet med pilformade
vingar i aktiv tjanst i Vasteuro-
pa.
Under 29-epoken utvidgades
och moderniserades Saabs
produktionsresurser i betydan-
de omfattning, och under bor-
jan av 50-talet lades grunden
till de omfattande och moderna
produktionsanldggningar, som
Flygdivisionen idag forfogar
over. Under aren 1951-1956
levererade Saab inte mindre an
661 flygplan av typ 29 — den
storsta flygplanserien i Saabs
historia. 29:an var ett mangsi-
digt flygplan och tillverkades i
fem versioner for jakt, attack
och spaning.
Forsoksflygpianet Saab 210
provflsgs forsta gangen i ja-
nuari 1952. Flygplanet var helt
avsett for flygutprovning med
primaruppgift att utréna delta-
vingars egenskaper vid start,
landning och ldga hastigheter.
Utprovningen av Saab 210 in-
gick som ett led i det forsk-
nings- och utveckiingspro-
gram, som Il&g till grund for
konstruktionen av Saab 35.
Under borjan av 50-talet gick
utvecklingen mycket snabbt
framéat. Det drojde inte lange
forrén det var dags for ndsta
debut i luften. Flygplantypen

var Saab 32 Lansen och forsta
provflygningen skedde den 3
november 1852. Lansen var det
forsta svenska flygplanet som
passerade ljudvallen. 32:an var
dessutom det forsta svenska
militarflygplanet med inbyggd
spanings- och radarutrustning,
vilket gjorde det mojligt att
operera under alla vaderleks-
férhallanden. Flygplantypen
med sin elektroniska utrustning
kom att markera Saabs férsta

steg in i elektronikaldern. Un-
der &ren 1855—1960 tillverka-
des totalt 450 Lansen-plani tre
versioner.

For bearbetning av sifferma-
terial i samband med utveck-
ling av nya flygplantyper bdrja-
de Saab &r 1954 anvénda sig av
matematikmaskiner. Den forsta
elektroniska maskin som an-
vandes drevs av Matematikma-
skinndmnden i Stockholm och
fick beteckningen Besk. En ko-
pia av denna maskin bérjade
byggas pa& Saab 1955 och
fick sedermera beteckningen
SARA — Saab Rakne Automat.

SARA-maskinen utbyggdes
senare med s k magnetbands-
minne och var under en period
i slutet av 50-talet landets stor-
sta dator. Den matematikma-
skinaktivitet, som i mitten pa
50-talet startade pa davarande
Flygtekniska Avdelningen, blev
grunden till den mycket omfat-
tande dataverksamhet, som

idag finns koncentrerad till
Saab-Scanias  Datasaabdivi-
sion.

Prototypen till Saab 35 Dra-
ken flogs forsta gdngen den 25

oktober 1955. Draken med sin
karakteristiska dubbla delta-
vinge var det fdrsta svensk-
konstruerade flygplanet med
overljudsprestanda. Flygplanet
utrustades med ett dubbierat
hogtrycks hydraulsystem, for
fullstdndig servomanovrering
av styroganen, vilket &r néd-
vandigt i det hoga fartomréde
det hdr galler. En nyhet for
Saab, som infordes frdn och
med ODraken, var integraltan-
kar, vilket innebar att flygpla-
nets skalplatar utgor vaggar i
tankarna.

35-projektet blev inledning-
en till det systemtankande, som
idag ar ett av Flygdivisionens
stora kunskapsomraden. Detta
systemarbete ledde ocksa till
att Saab utvecklade ftera avan-
cerade siktessystem och
styrautomater.



1960-talet

1960 togs den fdrsta Draken-
versionen i aktiv férbandstjdnst
i vart flygvapen. Draken har ut-
vecklats | Inte mindre &n tio oli-
ka versioner och totalt har det
tillverkats mer &n 600 exemplar
av denna flygplantyp.

| april 1962 utsags Saab av
Flygforvaltningen till huvudle-
verantdr och sammanhallande
for System 37 Viggen.

For planering av detta stora
projekt anvdndes det s k Pert-
systemet — en planeringsme-
tod som med hjdlp av databe-
handling ger goda mbdjligheter
till dverblick av utvecklingsié-
get (nétplanering).

Den 5 april 1965 visades
forsta gangen en s k konstruk-
tionsprototyp (fullskaleattrapp)
av Viggen.

| samband med arbetet p&
37-systemet utvidgades ut-
vecklingsresurserna i betydan-
de omfattning vid Saab i Linkg-
ping. Bl a uppfdrdes i mitten av
60-talet en ny simulatorcentral
som fortfarande dr en av de
modernaste av sitt slag | Euro-
pa.
Den 8 februari 1967 gjorde
viggen sin férsta provflygning.
Denna #gde rum ca en vecka
tidigare &n vad som planerats
tre &r i forvdg. | april 1968 god-
kdnde svenska regeringen
Flygvapnets bestélining av 175

Na, men

CIVILT da?

Civilt Ipl-projekt 1958, "Saab-100".

Viggen-flygplan i attack- och
skolversioner.

Viggen-systemet dr resulta-
tet av en industriell forsknings-
och utvecklingsinsats av for
svenska forhailanden unik om-
fattning. Totalt har mer an 20
miljoner ingenjorstimmar in-
vesterats i programmet.

Det tvAmotoriga jetflygplanet

Saab 105, som utvecklats péa
Saabs egen bekostnad, gjorde
sin forsta provtlygning den 29
juni 1963. Planet var fran bor-
jan konstruerat for att anvan-
das till grundldggande flygut-
bildning och attackuppgifter.
En ny version av 105:an med
betydliyt starkare motorer flog
férsta gangen i april 1967.

1960-talet blev genombrotts-
perioden for de robotaktiviteter
som startats inom Saabs Flyg-
tekniska avdelning under 40-
och 50-talen.

Falcon-robotarna, med
svenska beteckningar RB27
och RB28, vilka 4r huvudbe-
vdpning p& var modernaste
Draken-version (J 35F), borja-
de levereras 1963.

Under 1966 genomfdrdes
skjutprov  med attackroboten
05A, vilken utvecklats p& Saab
som ett viktigt bevdpningsalter-

nativ for attackversionen av
Viggen.

1967 pabdrjades leveranser-
na till svenska marinen av kust-
och sjoroboten RBO8, vilken &r
en vidareutveckling av den
franska malroboten CT20.

Under 1969 godkande rege-
ringen fortsatt utveckling av tva
robottyper for attack-Viggen —
RBO04 och RBOS.

Under 60-talets senare del
tog Flygdivisionen aven steget
in p4 rymdomradet. Insatserna
inom detta omrade har i forsta
hand bestatt av utveckling och
tillverkning av tetemetri- och te-
lekommandosystem, ombord-
datorer for satelliter och barra-
keter samt rymdsondinstru-
menteringar. Bestallare har va-
rit olika europeiska rymdforsk-
ningsorganisationer.

1968 inférlivades Malmo
Flygindustri {(MFl) med Saab.

Den 11 juni 1969 gjorde det
latta propellerflygplanet Saab-
MFI! 15 (nuvarande beteckning
Saap Safari) sin forsta ftygning.

1970-talet

I april 1970 skedde de f&rsta
exportleveranserna av Draken
till Danmark. Ungefdr samtidigt
erhdlls en ny exportbestalining
pa flygplantypen — denna gang
frdn Finland.

Samma ar pabdrjades leve-
ranserna av Saab 105 till Oster-
rike, vars flygvapen vid denna

tidpunkt hade tre Saab-tillver-
kade flygplantyper i tjdnst —
forutom 105:an &dven 'Tunnan’
och 'Safir’.

Under aren 1970 och 71 er-
holls frdn Forsvarets Materiel-
verk bestéliningar pa serietill-
verkning av robotsystemen 05A
och 04E.

I juni 1971 overldmnades det
forsta serietiliverkade exem-
plaret av Viggens attackversion
till Flygvapnet. En forsta delse-

riebestalining av jaktversionen
erholls fran Forsvarets Mate-
rielverk hosten 1974. Den totala
serieproduktionen av  jakt-
Viggen berdknas  omfatta
150-200 flygplan. Den férsta
kompietta jakt-Viggen fldg i de-
cember 1975. Under &ret leve-
rerades ocksd det forsta ex-
emplaret av spanings-Viggen
SH 37.

Utvecklingen p& den létta
flygplansidan har under 70-
talet varit mycket positiv. En
militar variant av Safari-flygpla-
net har utvecklats under be-
teckningen Saab Supporter.
Safari- och Supporter-flygpla-
nen har sélts i betydande antat
till kunder i Europa, Asien och
Afrika. Sedan 1974 utnyttjas
flygplan av typ Safari i en om-
fattande hjalpverksamhet i
Etiopien f6r falining fran iuften
av fornddenheter till svditdrab-
bade, isolerade byar. ]

Mé&nga ambitibsa (6rsék har gjorts. F& har
dock kunnal realiseras. Varf6r? Saabs
fiygdivision har hamnat i kapacitetssvéarig-
heter. Antingen p g a strids-Ipl-leveranser
till FV, eller s& har den utléndska konkur-
rensen blivit Svermdklig. Tyvdrr. @ 40-
talets slut: Saab-90 'Scandia’ i luften pé
SAS inrikesngt. (T h.) ® Saab-94 planera-
des som 2-molorig 'Safir’. @ 50-talets slut:
Saab-100 (nedan tv) avsdgs bli 2-
motorigt afférs/taxi-ipl 16r 4 pax. Nddde
mock-up-sladiet. ® Samtidigt: Saab-103
tar form som svensk 'DC-3:a’. 60 pax i
tryckkarbin. Man Linjeflyg k&pte Metropo-
litan. ® S& kom Saab-1048, elt 18 pax-
STOL-fpl med prop-motor Iram o startjet-
dito i stjdrten. @ 60-talets siul: Saab-1071
0 1073 &r ett 4-motorigt turboprop- o eft
2-motorigt jet-fpl. @ 70-talets bérjan: Utl
samprojektet 'Europlane’ skulle bli elt
tystgdende jettralik-ipl. ® | dag stdr hop-
pet till Saab-108 'Transporter’. 2- el 4-
motorigt STOL-tp-Ip! 16r utvecklingsom-
rdden. (T h.) — Och att Saab ‘Salari’ nér
képmarknaden i &n stérre utstrdckning.
® Kampen skall g& vidare! [ ]
J. Ch

Saab 372 (FV-beteckning RB72)

Saab-90 'Scandia’ — tyvérr utan tryckkarbin,

‘Transporter’ lancerades vid adrets Hannover-missa.
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Flygvapnet 50 ar
torsdagen 1juli




Flygar-
monumentet
kl. 11.30

De! &r tarsdagen den 1 juli. Platsen &r
invid Carl Milles orngestaltade flygar-
monument pa Karlaplan/Ostermalm |
var kungliga huvudstad. Solen star
gassande varm | zenit och folk fylkar
sig kring monumentet. Del dr pa da-
gen 50 ar sedan flygvapnet startade
sin verksamhet som sjdlvstandig for-
svarsgren.

Kl 11.23 anlander chefen for flyg-
vapnet, gen It Dick Stenberg, med tva
adjutanter (ovit Ulf Bjérkman och mj
Fritz Gudmunsson). CFV inspekierar
hdgvakten ur F14. Regionsmusikkd-
ren i FV-uniformer spelar. CFV ned-
lagger en hederskrans vid monumen-
tels sockel fér FV-personal som stu-
pal pa sin post. Exakt 11.30 kommer
sd Gverflygandes 34 SK 61:or forme-
randes "FV 50". En majestatisk syn
mot den bléd himlen. Darefter féljer i
korsande riktningar fyra divisioner: B
SK 60 (ur F21),8J 32 D (ur F13M), 84
35F (ur F1) samt 8 AJ 37 (ur F15). Och
som snértig punkt en ensam silvergré
AJ 37 'Viggen' rakt upp mot himlapél-
len. Totalt 67 flygplan. Imponerande
tycker stockholmarna. Och SvR/TV.

P& ca en kvarl & denna belydelse-
fulla pAminnelse om flygvapnets exi-
stens over. Men | vara hjdrtan dr della
arets handelse — 50 &r med hég for-
svarsberedskap.

Foto: Jahn Charleville
Owe Bjérnelund
Torbjorn Zadig
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Chefens for flygvapnet tacktal:

"Jag ber all pa Flygvapn
vignar 1a tacka 16r den verkligt

enl givarnas dnsk

a
stod av det flygva

wuseum som Arets riksm
slutat om. Jag uppfati:

som efl

bevis pa en

stark samhorighet mellan na-

ringslivel och véart 16 sr. Den

samhorigheten ar val egentli-
gen heit naturlig tér ett i
allian tt iand med vara amb
tioner h vara nalurliga f6rut-

sédllningar alt d@ven framgenl

halla var nuvarande sikerh
politiska linje

Fiir egen del vill jag giirna
a en forhoppning om att

ka nadringslivet skall

sdtta | sin huvudroll nér
det gdller anskafining och un-
derhall till svenskt lotalftrsvar
Tyvarr ter sig inte detla som en

ren sjdlvklarhet framtiden.

is |
anskafining

fti frdga om

Forsvar

arpetar

slandigt

ofdr

utet pa alt svara ug

slalsmakternas intentioner

férsvarsirdgan. Just nu kréver
detla ambitionssankningar och
rationaliseringar av genom

1de arl. Detla gal

1 | far utt annu en

tomf

forhoppning sa ar

man
tion |
sindragningar,

fré&n néring

nnor 16r

Forband

korta mate erier och kon-

kurrensiaget | allménhet gor att
direktanskatining
utifrdn allt oftare
sam fran rent ekonc
géngspunkter.
Fér Flygvapnels del

| vi ge avkall pad den
- ateriella kva-
litet som kénneteckna

av ateriel

kan eller

persone

var or-

ganisation seda krigsaren.

Den har varil av de r
mma bidra till

pekl och fortroende | omviérl

A

en for forsvar och
sidkerhetspoli

det alitsa etl

svenskl

darmed [6r var
tik. Egentligen ar

ilansnummer pa ganska hog
internationell nivd som vi utfér

nar vi nu f

era

allra storsta tilitro till svenakt

naring

for vart totaltbrsvar sami del

och dess belydelse

ansvar som féljer darmed.

An en g« ett hjértligt tack
fGr 50-arsghva till Flyg-
vap

Jag vill ocksad vinda mig till

alla andra som visal Flygvap-

nel sin uppskattning | dag -

totallors

vriga

varsmyn

er, frivillig per-

janisalioner,

sonalforbund, representanter

16r fr mande lander och en-
skilda ingen ndmnd och ingen
giomd. — Tack
gdvor och vidlgdngstnsk-
ningar. Vi gléder oss mychket &t
Ert vilvilliga intresse fér Flyg-
vapnet.

Jag vill oc

allesammans

begag-
rikta elt
apnets personal,
ycket hangi-
p dstad-

kommil vad vi i dag har och

detta tillfz

tack till Flyg

som nom 20t m

vel och skickligt arbe

som jag sitter storsta tillit till i
det forlsalta arbetel 16r etl allt-
arkt och effektivt fiygva-

Fér jag onska Er

jaml s

pe

3T sommar m

3 och avkopg
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Forst i raden av 50-aringar som ville
paAminna om sin existens i folkfbrava-
ret blev Kungl Krigsflygskolan. Solens
23 maj. 60.000 vallfdrdade hit — en
massiv foravarsdemonstration, som
SVR/TV undvek! S& dock ej den goda
skdnepressen ty HMK Carl XVI Gustat
hedrade med sin nérvaro. Och alla
njoto vi i fulla drag av den himmeiska
yran, sd hdrligt ackompanjerad av
speaker'n, mj Paul Johansson. Som
gjorde publiken s#ll med underfundig-
heter och lyrisk sang.

34 SK 61wor | lormering ‘'FV 50' med skoichelen,
avlt T. Trolsman, som vinkelrikiare (dngst ut (h |

V:el'. Samma plais hade han for 25 &r se'n.
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Foto: Borje Bodén, Jahn Charleville, Torkel Fagerstrém & Ove Karlsson.
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A Drakflygning #r en ny fiygsport pA mo- A Flygdir Rutger Forss gjorde med 'sin’
det. — Nedan: M| Ingemar 'Brunte’ segelkdrra makalosa luftkonster. Hana
Eriksson | sin F3-markta (senare hux avancerade flygprogram #r outstanding

¥ flux F4) J 29 Tunnan' infAngad, i Sverige. Well donel!

Efter 'Follow-me-intaxning’ rullades r&da mattan ut o flygchefen,
Ovit Gunnar QOlsson, bjéd 29:ans '‘Brunte’ TILL. v

1. Markutstall-

Fato: Jahn Charleville & Claes J6rnskald




Svenska Flaggans Dag 60 ar
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A Flygvapnets Draken-grupp fr F16 r misterlig. A 'Team 60' bjod p# en 'Sexa Skine'. — Nedan:
Darfér b en specialp tation av upp- Kn Persson (F10) gjorde en baxnande 35-solo-
visningegruppen | nr 4/76. W uppvisning.
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Ovit Olsson vid ‘plastpratbubblan’ med info-
WV speakern mj Mats Tjérn.
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2 Xt Idén till en uppvisningsgrupp vid F5 kon-
kretiserades under hosten 1973. Davarande kap-
tenen Christian "Bisse” Miiller-Hansen utségs till
gruppchef. Han utsag sedan bland frivilligt s6-
kande ytterligare tre forare. Dessa var kaptenerna
Lars-Goran Olsson, Nils-Olov Lindberg och
Hans Rundblad. Tillsammans arbetade dessa
fyra flygldrare fram ett, mht fiygplanets prestan-
da, lampligt uppvisningsprogram. D IiD x Qb x

|
|

Nils-Olov
Lindberg

Jan Ake
Brandmyr

Hans
Rundblad

en egentliga traningen
borjade i augusti 1974
och man justerade och

kompletterade programmet
med ledning av de praktiska
erfarenheter som utprovning
och trining gav. Varen 1975
ansag man sig klara och grup-
pen blev den 4 juni godkand
av chefen foér flygvapnet for of-
ficiell debut.

Gruppen debuterade offi-
ciellt i samband med VM i F1-
racing pa Anderstorp den 8
juni samma ar. Darefter foljde
ytterligare uppvisningar i stor-
re och mindre sammanhang
under sommaren.

Efter hand vaxte tankar fram
pa att utoka gruppen med yt-
terligare tva mediemmar. Kap-
tenerna Jan A Brandmyr och
Anders Wahlstrom, vilka un-
der flera ar visat upp sig i en-
skild flygning, knots till grup-
pen och man diskuterade fram
ett program for sex flygpian.
Detta program bygger helt pa
det tidigare, dar de tva tillkom-
mande i programmets bdrjan
ingar i gruppen i ansluten for-
mering och sedan Ilamnar
gruppen for att utfora enskild
flygning synkront med den dv-
riga gruppen. Med denna upp-
laggning vinner man ett kom-
pakt program, dar man kombi-
nerar gruppens mjuka rorelser
i tat formering med de enskilda
flygplanens  mandvrerbarhet

Christian
Miiller-Hansen

Lars-Goran
Olsson

pé lag hojd. Uppvisningen sker
i tartomradet 200—600 km/h.
Tréningen med den nya sex-
gruppen boérjade. Nya svérig-
heter kom och Overvanns. Sa-
kerheten for publiken och for-
arna har under hela tiden haft
hogsta prioritet. Den nya grup-
pen, "Team 60”, godkandes for
officiellt framtradande den 11
maj 1976. Da hade man atskilli-
ga timmars penetrerande pa
marken och dvningar i luften

bakom sig.
For att forhdja uppvisnings-
effekten ytterligare forséags

fiygplanen med rokaggregat.
Roken erhdlls genom att man
fran en separat tank slapper ut
dieselolja i de heta avgaserna
bakom motorn, dar de férang-
as och ger en vit, mot den for-
hoppningsvis bld himlen starkt
kontrasterande strimma som
snabbt uppldses.

"Team 60” har under 1976
deltagit i flera uppvisningar
runt om i landet. Bl a vid Air-
borne -76 pd Sadve utantor Go-
teborg (15—16 maj), vid fiyg-
vapnets jubileumsflygdagar pa
FS5 Lungbyhed (23 maj), F4 Os-
tersund (5—6 juni), F13 M Mal-
men (28—29 aug) samt vid VM i
F1-racing pa Anderstorp 13 ju-
ni. — Den internationella mark-
naden véntar nu pa att fi av-
njuta denna svenskgrupps
magnifika flyg-PR... eller s as
pa: "En Sexa Skane”. | |

Anders
Wabhistrom



Flygplan SK 60 &r ett tvAmotorigt jetskol- Spannvidd: 9,5m
flygplan, utrustat for tvd mans besdttning, Langd: 10,8 m
tillverkat av Saab-Scania. Motorerna ar Hojd: 2,7m
tvd stycken franska Turbomeca Aubisque Vingyta: 16,3 m?
turbojet med vardera 742 kp dragkraft. Startvikt: 4 ton
Flygplantypen anvands dven som spa- Maxfart: 890 km/h
nings- och latt attackflygplan, samt som Marschfart: 600 km/h

sambandsflygplan med plats for fyra per-
soner. — Osterrike har kdpt den nagot
motorstarkare Saab 105 O med ameri-
kanska General Electric-motorer, vilka J
Okar maxfarten till 1.000 km/h. iann |

Presentation av térarna

Namn Christian Nils-Otov Lars-Gdran Hans Anders Jan Ake
Miiller-Hansen Lindberg Olsson Rundblad Wahlstrdm Brandmyr
Grad Major Kapten Kapten Kapten Kapten Kapten
Fédd 4 aug 26 mars 5 aug 25 sept 17 aug 8 aug
1941 1940 1937 1942 1944 1944
Hemort Angelholm Angelholm Angelholm Ljungbyhed Astorp Klippan
Pébbriade
tlygutbildn 1962 1958 1955 1960 1963 1965
Tidigare jaktpilot jaktpilot attack- jaktpilot spanings- jaktpilot
tjanst F12 Kalmar F9 Sive pilot pilot F9 Sdve
F15 F3 Maimen F21 Luled attackpilot
Sbderhamn F17 Kallinge
F14
Halmstad
Flygldrare
sedan 1967 1965 1959 1966 1967 1969
Flygtid
antal tim 2300 3500 5300 3500 2700 1800
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'Team 60’ fran F5




Gruppen bestod av tre ekipage
Focke-Wulff med var sin flygla-

rare som dressyrryttare.
"Rygg-grupp-SK 12" tillkom
1937 och holl ihop till 1242 (el-
ler —43) med besittningsvax-
ling 1941, Den forsta 3-grup-
pen leddes av dav kaptenen
Grels Naeslund. Som 2:a och
3:a flog dav fanrikarna Sigge
Lundgren och Sten Ahifors.
Den andra gruppen leddes av
dav lbjtnanten Sten Ahltors
med dav fanrikarna Sigvard
Beck-Friis och Uno von Sege-
baden som medryttare. Bagge
grupperna hade sannolikt sam-
ma uppvisningsprogram, vilket
— nota bene — utfordes innan-
for faltgranserna. Tréaning fore-
togs praktiskt taget varje dag
efter skolflygningarnas slut. —
Sa har beskriver STEN AHL-
FORS for FV-NYTT flygpro-
grammet:

"Utgangshdéjden var 500 m
mitt over filtet i V-formering.
Darpad folijde fyra loopingar
plus en halv dito till ryggldge
pa 100 m hojd. (Den sista upp-
tagningen gjordes alldeles
over marken, vilket fick aska-
darna att tro att vi skulle géra
en femte looping . . . och braka
i marken. Vi forlorade ju hdjd i
varje looping.) Sa svéng i rygg-
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lage intill fdltgransen med
tryckning nedtill lagsta (pro-
pellern 1 m 6ver marken!). Da-
refter upptagning och sviang
under stigning samt en ny
tryckning nedtill lagsta hojd
alltmedan omformering till ko-
lonn gjordes. Darpa en halvroll
till stigning i rdttvant idge, en
svdng, en bunt i V-formering

_och sa en split-up. Landnings-

varvet och planén gjordes pa
rygg och uppvisningen avslu-
tades med en halvroll till rétt-
vént ldge strax fore séttning.”

Dessutom, berattar Ahifors,
forsokte sig gruppen pa (och
det ganska ihardigt) att gcra en
komplettering i uppvisnings-
programmet med en “outside”
looping (dvs en bunt med en
halv outside loop). Denna ma-
nover tranades i rote, men 2:an
vek sig alitfor ofta. Flygplanets
motor orkade inte stid emot
denna tuffa mandver.
@ ® For att trana upp sin flyg-
skicklighet (och inte bli smatt
ringrostiga’ efter allt elevfly-
gande) utnyttjade flygldrarna
nagot som kallades for den
“tria halvtimmen”. En mycket
uppskattad ’avkoppling’. — Sa
har beradttar Sten Ahlfors:

"Vi fick framfora oss i full fri-
het. Inga formella restriktioner

fanns. Grénserna satte vi sjal-
va. Den fria halvtimmen hade
framst tillkommit for att lararna
skulle fa en motpol till all nog-
grann ’petitmeter’-flygning; att
ta ’avreagera’ sig, att fa flyga
sjalv utan hangynstagande till
elev. Och naturligtvis for att
trana. En populdr dvning var
landning i svdng under ving-
glidning. En annan var nod-
landning pa sma ytor. Men var
och en gjorde oftast vad man
hade lust till. Ibland samlades
vi till divisionsflygning med SK
10 (ASJA/Raab-Katzenstein
RK 26 "Tiger-Schwalbe”), dar
start och landning utférdes
unisont alla nio. — Den fria
halvtimmen hade vi troligen ett
par ganger i veckan.”

Ja, sa var det da. Nagon ’fri
halvtimme’ i denna bemarkelse
existerar inte i dag. Likval be-
sitter dven 70-talets flygldrare
en minst sagt eminent flyg-
skicklighet. Dagens “amator-
uppvisningsprogram” av 6~
gruppen "Team 60” star sig
mycket gott i konkurrensen
med de internationellt mer
kdnda proftsflygkollegerna i
t ex "Red Arrows” (Storbritan-
nien) och "Patrouille de Fran-
ce” (Frankrike), u

SK12’




Vid bla éarets tre jubi-
leumsftlygningar har i inled-
ningsskedet av det militara
programinslaget en ensam
SK 61 ’'Bulldog’ visat upp
sin flygférméaga. Kanske har
denna verkligt tuffa och
skickligt utféorda luficirkus
kommit lite i skymundan,
lite vid sidan om intresset,
vid jimtorelse med de mer
bullrande flygplantyperna.
Detta ar synd, ty Bulldog-
uppvisningen &r av mycket
hoég internationell klass.

Forare i denna SK 61:a &r
flygiararen och kaptenen KURT
GUSTAVSSON. Han ar 38 ar
och har drygt 5 500 flygtimmar
bakom sig. Gustavsson bdrja-
de i flygvapnet 1956. Han har
attackutbildats p& A 32 'Lan-
sen’ vid F17 i Ronneby. Flygla-
rare vid Krigsflygskolan i
Ljungbyhed blev han 1962. Han
har (i den forst uppsatta SK 60-
gruppen) deltagit i flyguppvis-
ning vid den internationella
flygutstaliningen i Paris 1967
samt i Osterrike och Danmark.
Uppvisningsflugit med SK 61
'Bulldog’ har Gustavsson gjort
sedan 1972.

Allméant. — Flygplan 61 ar ett
tresitsigt, enmotorigt, 1agvingat
flygplan med vingklaffar och
fast landstall med noshjul. —
Flygplanet finns i tre versioner;
SK 61A, SK 618 med installa-
tion for robotskjutning och SK
61C med arméflygutrustning. —
Flygplanet har dubbelkomman-
do med forarplatserna sida vid
sida. Den vanstra ar ordinarie
forarplats (elevplats). Bakom
hoger forarplats finns en pas-
sagerarstol. — Motorn har en
maxeffekt av 200 hk (ca 1,45
kW) och &r av typ LY-5 (Lyco-
ming 10-360-A18B6). Propel-
lern, typ Hartzell, ar tvabladig
och av constant-speed-typ.
Den stalls om hydrauliskt av en
regulator.

Spannvidd: 10,06 m

Langd: 707 m
Hojd: 2,28 m
Spérvidd: 2,02 m
Vingyta: 11,95 m?

SK 61 'Bulldog’ tillverkas av
SCOTTISH AVIATION | Prest-
wick. Flygplanet tilifordes vart
flygvapen 1971 som ersattare
for flygplan SK 50 'Safir’. Det
anvands som forsta skolflyg-
plan (typ 1) vid F5 i Ljungby-
hed. — (Forutom Sverige an-
vander Royal Air Force 'Bulldo-
gen' som skolflygplan. Samt
ndgra andra lander.) ]

Gustavsson
och hans Bulldog

Gustavssons Bulldog-uppvisningsprogram:

1) Spinn. Ingdngshdjd ca 700
m frén ryggldge. Urgangshojd
ca 450 m.

2) Fyrkantig looping.

3) Halvroll (kvick).

4) Momentroll (4 moment)
framfor publiken, direkt fdljd av
upptagning fér topproll, dar
upprollningen sker i ca 30° dyk-
vinkel.

5) Looping.

8) Hjulning, dérefter rak roll
framfér publiken.

7) Upptagning i en gunga féljd

av ryggflygning och stigande

svang pa rygg.

8) Looping mot publiken, vrid-

ning ca 90° i nedgangen.

9) Hjulning.

10) Upptagning framfdr publi-

ken och vikning fran 200—250

m.

11) Ryggflygning framfér pu-

bliken.

12) Léagfartsilygning.

13) Kort landning (om mdjligt)

framfdr publiken.
(Uppvisningstid: ca 7 min.)
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F13M — 29 augusti
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eller 'Tusen-Timmar-Tunnan' heter en exklusiv klubb
— bara 73 mediemmar. Och fler blir de inte. Ty sedan
mj Ingemar Eriksson uppvisningslandat med 'Flygan-
de Tunnan' och fitt HENNE lagerkransad var det o&terkalleligen

slutfiugit med J 29:an. inga fler flygtimmar med Saab-Brisings
FV-trotjénare. | drygt 25 &r har detta underijuds-fpl visat upp sig
for linkBpingsborna. Och de minns hennes tva hastighetsviiridsre-
kord. Men de har siikert ej hort henne ljudbanga, ty det skedde
bara i smyg vid nagot preskriberat tillfdlle. (J. Ch)







2L 21 Forbundsrepubliken Tysklands flygvapen &r helt inlem-
mat i NATO-organisationen. Det innebér att ledningen har en
dubbel organisation. Dels en nationell organisation for i princip
personal-, utbildnings- och understodsfragor med ansvar for att
insatsberedskapen uppratthalls, dels en NATO-organisation for
den militdra insatsledningen. ' For att forsta dagens viisttys-
ka kluvenhet’ pa militarflygomradet ges forst en inledande bak-
grund om gardagen och ateruppbyggnaden av ’Luftwaffe’ efter

det andra varldskriget.

ots krigstrottheten i Tyskiand
I efter kriget var man tio ar efter
kapitulationen &ter beredd att
sdtta upp stridskrafter for att delta i
NATO-forsvaret. Darfor bildades
1955 "die Bundeswehr” och 1956
overldmnades de fdrsta utbildnings-
flygplanen till flygvapnet.

De foljande &ren mdaste dgnas at
flygforar- och teknikerutbildning,
som till stora delar genomférdes i
USA. Den forsta insatsberedda flottil-
jen utrustades med Republic F-84F
'Thunderstreak’ i jaktattackversion
och var fardigutbildad att understél-
las NATO 1958. Man erhdll ocksd
North American F-86 'Sabre’ for jakt-
attack- och jaktuppgifter.

Det nya Luftwaffes forsta &rtionde
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prdglades av anstrangningarna att
utbilda personal och att skapa en ra-
tionellt fungerande organisation. Man
byggde skolor for utbildning till tek-
niska officerare, teknisk akademi for
vidareutbildningen och gjorde flera
omorganisationer.

I borjan av 60-

talet var det dags att ersétta de flyg-
pian som man hade fatt vid aterupp-
byggnaden.

For uppgiften latt attack licenstill-
verkades Fiat G.91. For uppgifterna
‘intercept’, nukledr attack och spa-
ning dnskade man en flygplantyp, for
att kunna anvanda flygplanen ratio-

Av flygdirektor
MAGNUS BERG

nellare och f& enhetligt underhali. Ef-
ter mé&nga diskussioner enades man
om Lockheed F-104G 'Starfighter’.
Flygplanet koptes aven av andra
NATO-flygvapen i Europa, vilket var
ett stort steg framat i anstrangningar-
na att standardisera materielen inom
NATO.

Férarutbildningen genomférdes i
USA och F-104 borjade levereras
1961. Nar den fortsatta flygslagsut-
bildningen kommit igdng och de fles-
ta flottiljer hade fatt sina flygplan,
okade (fr o m 1964) haverifrekvensen
till skrammande siffror. Detta intréf-
fade samtidigt som kritik och de-
monstrationer mot vapnat forsvar
blev alldagliga foreteelser.




Krisen med den hoga

frekvensen Starfighter-haverier vara-
de i 6—7 &r, 1964—70. Den hade
manga“orsaker. Bl a bristande erfa-
renhet hos s3val flygférare som tek-
nisk personal. De tyska F-104:na
hade gjorts alitmer komplicerade.
Modifieringar hade successivt in-
forts, modifieringar som innebar att
versionerna jakt, attack och spaning
blev alltmer olika. De blev tyngre och
mer svarhanterliga i luften. Katapult-
stolen, som inte medgav utskjutning
pd |&g hojd, hade dessutom nagra
felfunktioner. F-104FG

WL
DAGENS VASTTYSKA FLYGVAPEN 7Av

Krisen |8stes 1970—71 genom hér-
dare flygrestriktioner. Strangare krav
pd flygerfarenhet staildes och konti-
nuerlig flygning kravdes. Battre tek-
nisk utbildning for forare och tekni-
ker gavs. En Over huvud taget harda-
re disciplin kring flygning infordes.
Dessutom utrustades flygplanen med
en modernare raketstol.

® ® Samtidigt med krisen i mitten
av 60-talet anskaffningsbehandlade
man om en ersattare till ‘Starfighter’. |
borjan av 60-talet antog man, att det
enda ratta for Forbundsrepubliken
var att kommande flygplan maste
vara oberoende av stora flygplatser.
Pa forv8nansvart kort tid Ilyckades
det for den modosamt nyuppbyggda,
tyska flygindustrin att ta fram tva
mycket lovande forsOkstyper (bla
VAK 191B) for VTOL-jakt och -jaktat-
tack samt dessutom ett VTOL-trans-
portflygplan (Dornier Do. 31). Det se-
nare var i stort sett fardigt for serietill-

Dorrmer Do.31 E-

verkning.
Av fiera orsaker (bl a pga andrade
grundinstaliningar = man dnskade

storsta mojliga standardisering inom
NATO, och att projekten blev for dy- .
ra) 6vergav man alla VTOL-projekt. AVS WJ 101 X-1 — VTOL-fakt-fpl/experimant
Man inriktade sig i stallet i samarbete :
med Storbritannien och italien p& ett
sk Multi Role Combat Aircraft
(MRCA). D& man ganska tidigt i pro-
jektutvecklingen insdg att flygplanet
skulle bli mycket dyrt, dvergav man
tanken péa att flygplanet skulle ha rol-
len direkt understod till stridande
markforband. Denna uppgift skall i
stallet tas av skolflygplanet Alpha Jet,
som darmed far en dubbeluppgift.
For att inte under mellanperioden sta
utan kvalificerade spanings- och
jaktflygplan anskaffades under &ren ot

1972—-76 263 McDonnell-Douglas - 5
"Phantom II", RF-4E och F-4F. VAK 1918 — VTOL-jaktattack-tpl/expariment.
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Egvapnets/Luftwaffes

NATO-uppgifter ar i stort:

® Spaning.

@ Luftforsvar | NATO:s integrerade
luftférsvarssystem.

Luftunderstod &t mark- och sjo-
stridskrafter.

Bekdmpning av angripares luft-
stridskrafter.

Stridsféltets avregling.
Lufttransporter for foérbundsfor-
svaret.

Halla vapenbdrare insatsberedda
for nuklear mottattack.

2. ATAF

ATOC ATOC

Kdo 3 LwDiv

LUFTANGRIFFS-
VERBANDE

For att 10sa denna uppgifter &r de
insatsberedda stridande fbérbanden
utan undantag stéllda till NATO:s for-
fogande (”assigned”). De lyder i

socC

LUFTVERTEIDIGUNGS-
VERBANDE

| fred ligger befdls- och komman-

KOMMANDOSTRUKTUR DER NATO-LUFTSTREITKRAFTE MITTELEUROPA

AAFCE

4. ATAF

soC ATOC ATOC SOC

Kdo 1 LwDiv

LUFTANGRIFFS-
VERBANDE

LUFTVERTEIDIGUNGS-
VERBANDE

ministerns uppdrag anvisningar och

krigsfall under de bada allierade tak-
tiska luftflottorna, 2. och 4. ATAF. —
(Bild 1.)

dordtten dver det tyska forsvaret hos
forsvarsministern. Inspektdrer for

resp férsvarsgren utdelar sedan pa

befal. Flygvapeninspektoren &r infor
ministern ansvarig for flygvapnets in-
satsberedskap. — (Bild 2.)

Bundesminister der Verteidigung

Luftflottenkommando
— LFIKdo —

1. Luftwaffendivision
— 1. LwDiv —

2. Luftwaftfendivision
— 2. LwDiv —

3. Luftwaffendivision
— 3. LwDiv —

4. Luftwaffendivision
— 4, LwDiv -

- BMvg —
Fiihrungsstab Luftwaffe
—FuL-
Luftwaffenunter-
Luftwaffenamt stiitzungskommando
— LwA — — LwUKdo —
Luftwaffen- Luftwaffen-
Ausbildungskommando Fithrungsdienstkommando
— LwAusbKdo — — LwFiiDstKdo — Luftwaffenunter-
stiitzungsgruppen-
kommando Siid
Lufttransport- Generalarzt =Lyl dnyian Bid =
Kommando der Luftwaffe
— LTKdo — — GenArztLw —
Luftwaffenunter-
stitzungsgruppen-
kommando Nord
Amt Stammdienststelle — LwUGrpKdo Nord —
fir Wehrgeophysik der Luftwaffe
— AWGeophys — ~ SDL -

Stellung des Luttwaffenausbildungskommandos in der Kommandostruktur der Luftwaffe.
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Nytt insatskoncept.

— Sedan borjan av 60-talet, da F-
104G 'Starfighter’ tradde i tjanst, har
flygvapnets attackflygplan haft. hu-
vuduppgiften att sattas in som kéarn-
vapenbarare. Man har visserligen
inga egna karnvapen i "Bundeswehr”
(det tyska forsvaret), utan dessa skall
vid insats komma fr&n amerikanska
forrdd. | krigsfall méste eventuella
karnvapeninsatser forst godkannas
av amerikanska presidenten och se-
dan skall dven Fdrbundsregeringen
godkdnna detta. Karnvapen skulle ti-
digare inséttas enl principen "massiv
vedergélining”: varje krigshandling
skulle besvaras med massiva kdrnva-
peninsatser.

Men Warschawapaktens (WP)
okande antal kdrnvapenbarande bal-
listiska robotar innebar dock att ris-
kerna for fientliga massiva karnva-
peninsatser p& eget territorium Oka-
de. Samtidigt sd4g man att dven kon-
ventionella stridskrafter utdkades i
WP-staterna. Darfér andrade i slutet
av 60-talet NATO-ledningen insats-
konceptet till "flexible response”,
flexibelt svar. Detta skall tydas sd, att
varje anfallsform skall kunna moétas
med vapeninsats och vapentyp av-
vdgd mot anfallets form.

® ® Som en féljd av ovanstdende
(och av det Okande antalet stridsvag-
nar och andra bepansrade fordon av
modsernaste typer och slag som ingar
i WP:s alit mer offensiva stridskraf-
ter) har NATO-iedningen &ndrat sin
instalining till attackflyget. For att 6ka
antalet fiygplan som kan sdttas in |
konventlonella attacker for att stddja
de egna marktrupperna, har de nya
jaktflygplanen F-4F #ven uppgiften

attack. Dessutom skall attackflygpla-
nen kunna sittas in for jaktuppgifter.
Detta skapar forvisso svéarigheter och
kostnader betr utbildning och f&r-
rddshalining. Dessa problem avses
dock vara [gsta under det ndrmaste
aret.

Attackflygunderstdd trdnas vid
samdvningar med armén. En fast or-
ganisation som skall sdkerstdlla sam-
banden mellan armé- och flygfdr-
band har utarbetats. Men man é&r
inom flygvapnet inte ndjd med effek-
ten av samarbetet. — (Bild 3.)

ORGANISATION DER OFFENSIVEN LUFTUNTERSTUTZUNG (Luftflotte u. Heereskorps)
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Er att oka slag-

kraften mot markmal finns det dven
en mojlighet att sdtta in luftvarnsro-
botar NIKE-HERCULES mot mark-
mal. D& precisionen mot sddana mal
ar ganska dalig har denna robot en-
dast effekt mot markmal med karn-
vapenstridsdel. Emellertid bétraktar
man det mindre sannolikt att man
skall behova utnyttja Iv-roboten NIKE
mot markmaél. S&dana Gvningar fore-
tas saledes inte.

Tva flottitier med markmalsrobo-
ten PERSHING IA ingar i flygvapnets
offensiva stridskrafter. Den &r kadrn-
vapenbarande och har en rackvidd
av ca 750 km. — — Aven kirnvapnen
till NIKE- och PERSHING-robotarna
ar under amerikansk beslutanderatt.

®@® DA Iuftforsvaret over Nord-
europa byggdes upp, diskuterades i
NATO-ledningen flera modeller for
hur medlen skulle sattas in. Man ena-
des om en modell med olika lufttor-
svarsbalten parallella med gransen
mot dst. Over Foérbundsrepubliken
har de féljande utseende:

® Framme vid gransen 24 |14ghdjds-
radarstationer TMD1, komplette-
rade med 24 stationer i rorlig re-
serv.

® Ett balte med luftvarnsrobot-
system HAWK.

9 Ett bédlte med Iv-robotsystem
NIKE-HERCULES.

@ Jaktflyg for kraftsamling och f6r att
kunna tacka hél slagna i de andra
baitena.

Béltenas principiella placering
framgar av bild 4.

Principen medfor att Ib-batterier
som ar placerade bredvid varandra
kan ge varandra tackning. HAWK-
batterierna satts in pa 18g och medel-
hég hojd, NIKE-batterierna p& hog
hojd. — — For objektf6rsvar finns
dubbla 20 mm Iv-automatkanon MK
20 'Zwilling’ och for 80-talet avser
man forbattra objektskyddet med lv-
roboten 'ROLAND 2'.

Luftrummet Over-

vakas och luftférsvaret leds genom
'NATO Air Defence Ground Environ-
ment’, NADGE. Denna bestar av en
serie 'Sector Operations Centers’
med tilthdrande stridsledningsradar-
stationer. NADGE har sammanhéng-
ande och Overlappande stridsled-
ningskapacitet frAn nordligaste Nor-
ge till hojdplatderna i 6stra Turkiet.

For narvarande pdagar Overldgg-
ningar mellan  NATO-ledningen,
Boeing och de egna regeringarna om
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Bild 4
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Dagens
vasttyska
flygvapen

Sex NIKE-balaljoner skéts

av Luftwaffe. Men de
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Skol/attack-Ipl AlphaJel med vapeniastalternativ

inkdp av stridsledningsfiygplan E-3A
AWACS. Detta luftburna stril-system
mojliggor malupptdackt och ledning
av foretag sé&val pd mark och hav
som i luft pd alla hojder. Detta ar inte
mojligt med dagens markradarstatio-
ner. For dvervakning av hela NATO-
fronten behéver man ca 30 flygplan
av typ AWACS.

NADGE-systemet Overvakas av
‘Supreme Headquarters Allied Po-
wers Europe' (SHAPE), medan varje
nation ansvarar for sitt eget omréde.
Forsvarsvapen och styrkor forblir i
fred under nationell kontroll. Obser-
vationer frdn NADGE fdrs direkt till
NATO-hdgkvarteret som beslutar om
det allierade forsvaret skall aktiveras.
Forst i ett sddant fall Overtar Supre-
me Allied Commander Europe (SA-
CEUR) den operativa ledningen.

De F-104G ’'Star-

fighter’ som tiliférdes Luftwaffe i bor-
jan av 60-talet hade vid "Jagdbom-
bergeschwader” (attackflottiljerna)
endast attackuppgifter och vid
"Jagdgeschwader” (jaktflottiljerna)
rena jakttorsvarsuppgifter. Som en
foljd av det nya konceptet i NATO blir
flygvapnets nya flygplan inte s& spe-
cialinriktade som de hittills har varit.

Som ersattning for F-104G anskaf-
fas McDonneil-Douglas F-4F 'Phan-
tom |I' och Panavia MRCA 'Tornado’.
Phantom-flygplanen har alla (175) le-
vererats och tillforts tvd Jagdge-
schwader och tvd Jagdbomber-
geschwader. MRCA 'Tornado’ (som
ar ett tysk-brittisk-intalienskt sam-
projekt) flyger idag dnnu bara som
prototypflygplan. — Alla F-4F-flyg-
plan skall kunna utféra uppgifter for
s8vil jakt som attack.

| dag forfogar flygvapnet dver:

@® Fyra jaktattackflottilier med F-
104G.

@® Tvd l4tta attackflottiljer med Fiat
G.91.

® Tvé& spaningsflottiljer med RF-4E.
@ Fyra flottiljer med F-4F (jakt- resp
jaktattack).
® Tvéflygskolor.

Som ersattning for de sma och 8ld-
rade Fiat G.91 skall det tyskfranska
flygplanet Alpha Jet séttas in vid de
tva l4tta attackflottiljerna och vid den
ena flygskolan. Alpha Jet skall leve-
reras under perioden 1979—82 i 175
ex. Alla tre flottiljerna bendmns
efter ombevdpningen "Jagdbomber-
geschwader”, jaktattackflottiljer. — —
De fyra F-104G-flottiljerna skall med
bdrjan 1981/82 ombevapnas med
210 MRCA 'Tornado’. (Aven visttys-
ka marinen erhdller 'Tornado’, 112
st.)



Bundesluftwaffe: HFB 320 'Hansa-Jet'/ECCM-fpl.
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Over det industriali-

serade Nordeuropa réder ofta daliga
sikttérhadllanden. Fdr att mdjliggodra
spaning dven i mycket dalig sikt an-
skaffas totalt 25 'Side Looking Air-
borne Radar’, SLAR. Till dessa flyg-
burna utrustningar kommer tre
markstationer, dér de avspanade bil-
derna kan tas emot via direktdverfo-
ring frén fiygplan i luften. Bilder fran
dessa anvands sedan t ex for att ge
underliag for insatser med spanings-
robot, s k drone. Man understker
ocksa tor ndrvarande om spanings-
fiygplanen (RF-4E "Phantom”) kan
anvandas som "tactical fighter” i véap-
nade insatser mot luft- eller markmal.
D& skulle @ven spaningsflygplanen
kunna utdka attackkapaciteten i han-
delse av fientliga anfall med dver-
lagsna markstyrkor.

Samtliga 175 kdpta F-4F "Phantom
1I” tlygplan har nu levererats. De tva
jaktflottiljerna &ar nu fullt insatsbered-
da enl NATO:s krav. De tv& jaktat-
tackflottiljerna skall vara det vid kom-
mande &rsskifte (76/77). Alla F-4F-
flygplanen &r anvéndbara for saval
jakt- som attackuppgifter, vilket in-
nebdr att jaktflottiljernas personal
méste kunna attacktaktik for att aven
jakten skall kunna insattas mot mark-
mal.

Man torbereder for nérvarande en
modernisering av F-4F-flygplanen.

Panavia MRCA 'Tornado’

=

Man avser att nyutrusta flygplanen

med bl a:

® Digital dator speciellt for mark-
vapeninsats,

® display fdr att presentera in-
formationer frén elektrooptiskt
styrda stand-off-vapen,

® anpassning till nya Sldewinder
AIM-9L,

@ forbattringariradarn.
For utbildning av tyska Phantom-

torare | USA har man kopt tio F-4E-

flygplan.
Under perioden

197982 skall 175 Alpha Jet-flygplan
levereras till tre flottiljer. De beteck-
nas som latta attackflygplan ("leichte
Jagdbomber”). De kommer att utdver
prototypernas utrustning att fa:

® Gyrostabiliserad plattform for att
forbattra navigeringsanlaggning-
en,

@ forbattrat sikte (av sammatyp som
i det nya amerlkanska markunder-
stodsflygplanet Falrchild A-10),

® moderna raketstolar (av samma
typ som i NATO:s nya l&attvikts-
jaktattackflygplan F-16).

MRCA 'Tornado’. — | juni 1976
togs det officiella beslutet att MRCA
'Tornado’ skall serietiliverkas. Leve-
ranserna skall bdrja 1979 och marin-
flyget skall erhalla de forsta 112 flyg-
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Bundesmarine: Bréguet B.1150 ’Allantic’/antl-ubtsfp!.

planen. 1981/82 planeras leveranser-
na av flygvapnets 210 'Tornado’ pé-
borjas och de skall sedan pagé tili ca
1989.

MRCA-programmet har under se-
naste aren varit det mest omdiskute-
rade férsvarsprojektet | Férbundsre-
publiken Tyskland. Orsaken &r de
mycket stora kostnaderna som hotar
eller fOrsenar andra anskaffnings-
objekt. Enl senare prisberdikningar
kostar MRCA-anskaffningen 14,7
miljarder DM i 1975 ars penningv&r-
de under perioden 1877—87, vilket
innebdr att de 322 flygplanens sys-
tempris (medrdknat reservdelar,
markutrustning, test- och utbildnings-
utrustning, byggnader etc) blir 45
milj DM per styck. Medrédknas #dven
de utvecklingskostnader som hittills
har gjorts blir kostnaderna &ver 48
milj DM per flygplan.

MRCA-projektet delas meilan
Storbritannien, Vésttyskland och Ita-
lien. Tillsammans planeras 807 'TOR-
NADO' byggas. For att sdnka kostna-
derna skall man inféra en central re-
servdelstorsorjning for alla landerna
och ha utbildningen gemensam pa
tva platser, en i Skottland och en i Ita-
lien.

F-104G ’Starfighter’ finns i dag i
Luftwaffe endast p& tyra jaktattack-
flottiljer. Pga att leveranstakten av
MRCA av kostnadsskal méste héllas
1&g, maste Starfighter-livsidngden
racka nastan till 1990. Detta ar mdjligt

Foto: Jahn Charleville
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genom att man har drygt 100 flygplan
som levererades forst efter Starfigh-
ter-krisen. For att ytterligare forldnga
livsldngden pé flygplanen genomfors
dessutom nya utmattningstest for att
f4 fram sakrare kontrolldtgdrder péd

strukturen.
‘ad kommer ef-

ter? — Den tyska flygindustrin befin-
ner sig i en liknande situation som
den svenska. Man har uppdrag for
serietillverkning som tacker de nér-
maste &ren, men utvecklingssidan
har inte definierade projekt att arbeta
med. Phantom- och Alpha Jet-flyg-
planen bodr borja erséattas i slutet av
80- och i borjan av 90-talet. Hur des-
sa flygplan skall ersattas maste redan
nu/snarast utredas. Man anser att en
kombination av flygplan, robotar och
RPV (Remotely Piloted Vihicle = fo-
rarlosa flygplan) blir det bésta.
Inom RPV-omradet utférs studier
tilisammans med USA. Kritiska fra-
gor betr RPV, sdsom ldmpliga senso-
rer, datadvertoring, malupptackt,
aterstdr dock att 16sa. RPV:s anses
dock inte kunna erséatta stridsflyg-
plan, utan enbart komplettera dessa.

Transportflyg. — Luftwaffes flyg-
transportkapacitet ar organiserad i
ett "Lufttransportkommando” under
"Luftwaffenamt”. Dar ingér tva flottil-

MRCA 'Tornado’

jer med C-160 'Transall’ (totalt 90), en
helikoptertransportflottill med UH-1D
och tvd transportfiygférarskolor.
Dessutom ingar "Flugbereitschaft”,
som har uppgiften att transportera
personal.

Flugbereitschaft har:

4 Boeing 707, huvudsakligen for
transport till utbildningsplatser i USA.
4 C-140 'Jetstar och 4 HFB-320 'Han-
sa-Jet' for VIP-flygningar at regering
och fdrsvar. Samt UH-ID (Bell 205
'Iroquois’) och Do.28 (Dornier 'Sky-
servant’) for kortare transporter.

Personal och ut-

bildning. — | Bundeswehr finns tre

personalkategorler:

® Viarnpliktiga med 15 man tjanst-
goring.

@ ''Zeitsoldaten”, personal kontrak-
terad upp till 15 ar.

® '"Berufssoldaten”, fast
personal.

All allméan utbildning dr understalid
"Luftwaffenamt”, medan taktisk resp
teknisk utbildning understélls "Luft-
flottenkommando’ resp "Luftwaffen-
unterstitzungskommando”.

Alla officersaspiranter genomgér
en gemensam grundldggande 15
manaders utbildning. Darefter far bli-
vande aktiva officerare och aspiran-
ter som kontrakterat sig mer &n tolv
ar en tre ars hogskoleutbildning i

anstalld

Throttie box
& wing sweep
control

:I Primary flight controls
E Secondary flight controls

----- Control runs

"Hochschule der Bundeswehr’. Den-
na utbildning har en civil karaktar och
skall kunna ge civila avslutningsbe-
tyg. Studieinriktningar for blivande
flygvapenofficverare &r teknik, eko-
nomi, organisation och pedagogik.

® @ Efter denna grund fdljer fackut-
bildning for resp arbetsomrade. Bli-
vande flygférare genomgar "Scree-
ning”, en grundidggande flygutbild-
ning pa 2025 tim, dér lampligheten
som flygforare skall komma fram.
Denna utfors pd 'Waffenschule 50’
utantor Minchen. Den fortsatta flyg-
utbildningen genomférs sedan |
USA under tva ar. Vid dessa ameri-
kanska flygforarskolor &r de tyska
delarna organisatoriskt understéllda
'Luftflottenkommando’, medan sjédlva
flygutbildningen genomfdrs enl ame-
rikanskt m&nster. Efter utbildningen i
USA genomgar forarna en "Europei-
sering” for att vénja sig vid euro-
peiskt daligt vader, tat flygtrafik och
harda flygrestriktioner. — Aven annan
fackutbildning, som officerare i ro-
bot- och radartjanst, utfors i USA.
Flygférarna ar normalt anstéllda till
sitt 41:a levnadsar, varefter de pen-
sioneras fran flygtjdnsten. Under sina
sista tjdnstgdringsar vid Luftwaffe
ges emellertid férarna mojlighet till
studier for att |attare kunna dverga till
civilt yrke efter sin militdra pensio-
nering. |
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eller Férbundsrepubliken Tyskland/Véds!l-Tyskland har en yta p&
248 542 km*, Folkméngden dr ca 61,5 milj. — V-Tyskland bestar av
tio delstater, vars landskap dr mycket varierande. Fran nordiyska
laglandet Gver mellantyska berglandet till Sydiyska hégslatten och
det bayerska alplandet. — Kiimatet bestdms av ldget i den tempere-
rade zonen med ménga vdderieksvixlingar. — Férbundsrepubliken
uppstod i maj —49, sedan ockupationsmakter efter maj —45 innehaft
regeringsansvarel. Slatschef ar en president (pd 5 ar + ev omval).
Makten ligger hos Férbundsregeringen. Férbundsdagsval hdlls vart
d:e &r. Storsta partier dr SPD/Kristligt sociala unionen och FDP/Fria
demokratiska partiel. Kommunisterna/DKP rdknar mindre n 1 proc
av befolkningen. — Radio/TV &r decenlraliserade och har reklam.
Storsta nyhetsbyrd dr DPA. Storsta dagliga lidningar ér Frankfurter
Allgemeine Zeitung. DieWell, Stddeutsche Z. o Stuttgarter Z. Infly-
telserika dr veckomagasinen Der Spiegel o Die Zeil. — V-Tyskland &r
mediem i EG. ]
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Namnel Lufthansa kom till den 6 januari
1926, da flygbolagen Deutsche Aero Lloyd
och Junkers Luftverkehrs AG gick sam-
man far att blida Deutsche Lufthansa AG

Detta skedde | en tidsperiod da civillly-
get sprangde alla granser. Av méan som
Otto Lilientahl och broderna Wright, fr att
bara ndmna nagra fa av de mest berimda
pionjérerna, leddes arbetet vidare | Tysk
land av professor Hugo Junkers. Redan |
mars 1919 visade han fram det forsta
fivaplanet | helmetall — Junkers F.13 —
med inbyagd passagerarkabin. Fyra pas-
sagerare fick plats | den uppvérmda kabi-
..— En god bodrjan
Man tog fasla pa detta fiygplan | Luft-

hansas flyghistoria, ty det markerade an

ny dimension | det reguljdra trafiktiygel
Mer &n 50 av dessa flygplan gick sedan |
tratik pa de manga flyglinjer som Lufthan-
sa uppratthall frén &r 1926 fram tifl 1938.

Under de ar som dérpa f6l|de med kri-
ser och krig forblev Lufthansa kvar som
bolag, sjalvstdndigt och intak!. S&kerhe-
ten, komforten och punktligheten holl
man styvt pa

Och da ett nytt tyskt flygbolag etablera-
des ar 1954 valde man Igen namnet Luft-
hansa for att vidmakthalla och hedra res-
pekten far de tyska flygpionjarerna. Un-
der den utveckling som sedan sketl har
Lufthansas nampn intagit en glansfull plats
bland véridens flygbolag n

Nedan: McDonnell-Douglas DC-10-30 {D-ADAQ). 220 pax + fraktunderdiick.

56

Ovan t v: 1938, en Blohm und Voss Ha 139 (D-
AJEY) 'Nordvind’ tog sina passagerare s as
sjovidgen.

Ovan: Lufthansas Fokker F.2 hade sk
flygvdrd/"Airboy” som handrdckning.

Nedan: Lufthansa blev fdrst dver Atlanten med
fraktversionen av Boeing 747.




Under den gangna véren har
frivillig repetitionsutbildning for
reservofficerare i rrjai-tjanst
agt rum vid STRILS F18. Utbild-
ningen har genomforts under
kvéllistid. En orientering om ut-
bildningen hade spritts skriftligt
och muntligt under fjolhdsten
till berord personal boende i
stockholmsomradet. Intresset
blev s4 stort att planering av ut-
bildningen pabdrjades.
Avsikten med traningen var
att pd ett for reservotticerare
enkelt satt kunna bibehalla (el-
ler Oka) sina kunskaper i sin
krigsbefattning. Deltagarna har
sjalv fatt paverka omfattning
och slag av traning. Bland dns-
kemalen &terfanns ovningar sa-
som ledning mot kursdndrande
mal, ledning under vindpaver-
kan, ledning med intermittent
presentation, formeila kontakt-
ovningar samt tillampade Ov-
ningar under olika former av
stdrda forhallanden. — | anslut-
ning till dessa praktiska dvning-
ar har viss repetition av strids-
ledningsteori  och  taktiska
orienteringar genomforts.
Ovningarna har enl deltagar-
na upplevts mycket realistiska,
vilket far tillskrivas simulatorns
modernitet och mojligheter att

Vid en ceremoni medio juni
hemma hos forre F17-
chefen, overste C-O Lars-
son, upptogs  forutom
oversten, fotograf Rune
Hedgren, tekniker Gote
Pettersson, flygférarna
Tommy Johansson och Ake
Spangberg jamte redaktor
Gustaf Andersson (samtli-
ga Ronneby) i Eketorpsut-
redningens inre cirkel”.
Som bevis hirpa tilldelades
de det av professorskan
Stenberger designade
emblemet jamte vidhang-
ande skriftligt bevis pa sin
vardighet. F17-flygarna del-
tog ndamligen under utgrév-
ningstiden med uppdrag att
frdn luften fotografera ut-
grdavningsomradet och fo-
tograf HEDGREN gjorde en
mycket fin insats. Hans bil-
der hor till den arkeologis-
ka fackpressens fornamsta
dokument. (Utbver ovan
namnda tilidelades flygtek-
niker Ove Haglund samma
utmairkelse, men han var
for dagen forhindrad nérva-
ra.)

ge ovningsunderlag som i hig
grad efterliknar verkliga led-
ningsforhallanden. — Utbild-
ningen har genomforts med ge-
nomsnitt 6—8 elever/kvall. An-
talet har varierat beroende pa
civilt arbete, sportiov och andra
aktiviteter. | kvalispassen har
ocksa funnits utrymme for en
kafferast, som sdkert inneburit
att manga gamla minnen fran
FV friskats upp. Kontakten for
0ss larare dr ocksd mycket sti-
mulerande.

Till sista passet inbjods dven
fru och tastmo till filmforevis-
ning och demonstration av det
arbete, som den akta halften
utfor nar han tjanstgor i FV. —
Vi hoppas kunna aterkomma
under hosten med en liknande
repetition for reservofficerare i
rrjal-tjanst, om intresse finns.m

Anders Steén

"FOr manga av 0SS reserv-
rrjal:ar d@r det knepigt att vara

Fornbyn Eketorp har funnits pa
Grasgards sockens marker &
Stora Alvaret (pa Oland) sedan
ca 300 ar efter Kristi todelse
och utgdr forsta tecknet pa ett
litet samhalle | Sverige. Dar
fanns ocksd Sveriges forsta
radhus. Bonder i bygden bygg-
de borgen till skydd mot sjoro-
vare och andra inkrédktare och
tillsammans biev det 15-talet
hus omgardade av en ringmur,
— Efter 700 ar overgavs bo-
ningsplatsen men kring ar 1000
flyttade befolkningen ater dit
och bodde dér till in pa 1300-
talet, da byn definitivt Overgavs.

1930 bdrjade den unge ar-
keologen Méarten Stenberger
utgravningar dar, men forst

1964 kunde han som nybliven
pensiondr borja den stora ut-
gravningen. De tekniska hjalp-
medlen hade d& fullkomnats
och man kunde med stor ex-

borta fra&n jobbet mer &n en
vecka. En rep-vecka kan ofta fa
ungefar foljande innehall:

Méndag: Inryckning pa tor-
middagen, varvat med snack
med gamla vanner och bekan-
ta, om vad som hant en sjalv
och fdrbandet sedan man var
inne sist. Pa eftermiddagen ge-
nomgang av OSF. — Tijsdag:
Studier i Mil AIP, Mil Notam,
TAJ, TAStrl och andra publika-
tioner for att se om nagot 4nd-
rats i taktik, terminologi o dyl.
(Och det har det!) — Onsdag:
Torrsimning i simulator, om det
finns en sadan till hands. —
Torsdag: Mjuk uppvdrmning
med dvervakning pa férmidda-
gen. Ev nagot pass ledning pa
eftermiddagen. — Fredag. Led-
ning pa formiddagen. Idrott och
utryckning pa eftermiddagen.

En rep-vecka av det har skis-
serade slaget ar mycket trevlig,
men dessvadrre ar verknings-
graden ratt 14g. Ar det dess-

akthet faststilla tidsaldrarna pa
fynden.

Stora framtidsplaner {or-
binds med den markliga forn-
byn men penningfrdgan har
lagt hinder for dess forverkli-
gande. Nu har dock &rendet
kommit upp i riksdagen och om
allt gar efter planerna kommer
byn att rekonstrueras.

I samband med utgrdvning-
arna biev F17 inkopplat i forsk-
ningsarbetet och helikoptrar
stalldes till forfogande for flyg-
fotografering och kartldaggning
av omréadet. De deltagande fly-
garna gjorde en mycket for-
namlig insats och de flygbilder
som togs blev av oerhort stort
varde for utgradvningen. Nu har
de i uppdraget engagerade
som erkénsla for sin insats fatt
den fina utmarkelsen — Eke-
torpsemblemet och medlem-
skap i den exklusiva "inre cir-
keln". Redaktdr Gustaf Anders-

utom daligt flygvader okar ju
knappast dvningsutbytet.

Kvallskursen har daremot
varit mycket effektiv. Vi borjade
med sekvenstraning. Alltsd vi
tranade endast anfiygning och
intlygning, inte utflygning och
uppdelning. Sedan fortsatte vi
med tillampade kontakter och
formella kontakter i dvnings-
omraden. Vi utsattes ocksa for
saval akustisk som visuell stor-
ning.

Simulatortraning kan inte er-
satta den verkliga ledningen,
men det dr ett utmarkt kompte-
ment. Det vore idealiskt med en
elier ett par kvdliar strax innan
man rycker in pa en rep-
ovning. D& skulle man kunna
leda verkligt flyg redan p& man-
dag.

Jag vet att F13 och F21 till-
sammans provar med tra-
ningslager” pa F18 under ett
veckoslut. Detta ar en utmarkt
mojlighet till traning for de re-
serv-rrjal:ar som inte bor i
stockholmstrakten. — — Avslut-
ningsvis vill jag ocksa papeka
att det var mycket positivt att
vara fruar (eller motsv) fick
uppleva ledning pa nara hall.
De har nu lite klarare begrepp
om vad det ar for hokus pokus
vi sysslat med under alla dessa
ar.” =

Tomas Grangvist, FI13

son gjorde tillsammans med fo-
tograft Rune Hedgren den fors-
ta TV-sdandningen darifrdn och
har under aren foljt upp utgrav-
ningsarbetet i en rad artiklar.m

Sa har @nnu en kull flygtekniker
examinerats pad F14 i Halmstad.
I juni holls en ceremoni i ndrva-
ro av flygvapenchefen Dick
Stenberg.

Det &r 43 flygtekniker och 15
flygverkmastare som nu gatt uti
tianst inom flygvapnet. De
forstnamnda har gatt en eller
tvd terminer p& Flygvapnets
tekniska skola, alit efter tidiga-
re utbildning. De sistndmnda ar
erfarna flygtekniker och har nu
studerat i tva terminer.

Atta elever beldnades med
premier till ackompanjemang
av fanfarer frdn Regionmusi-
ken. Baste elev i Flygverkmas-
tarkursen flygplangrenen blev
Lars Evald Undin frdn F16. Han
fick en bok och en olympiaskal.
Ovriga premier gick till K G
Wernehoim frdn F7, Ch Linde-
hotf trdn F13, L-O Norrman fran
F16,B A JanssonfrdnF1,BO L
Rydberg fr&n F4, samt R B
Carlsson och P J Svensson fran
F6. [r1




RS 35, gen 2”

2L XX Flygplan 35 'Drakens’ nya rdddningssystem har i
FMV-F:s regi genomgaétt sladbaneprov i USA. Mycket
lyckade resultat har natts i farter anda upp till Mach
1,08. XX 3L | FLYGvapenNYTT nr 2/74 (sid 38—41) re-
dogjordes for bakgrunden till det nya systemet, kallat
generation 2 ("RS 35 gen 2”). Detta ar nu fardigutprovat
och andringsmateriel finns framtaget. Stolarna éndras
vid FFV/CVM; Malmslatt och flygplanen vid resp for-
band. Alla flygplan i tjanst berdknas vara modifierade

under 1977. DX DX Py

FPL 35:S RADDNINGSSYSTEM, GENERATION 2

A) Effektivare BENFIXERING.

1. Snabbare indragning av under-
benen.
2. Djupare vadstdd (stéder i sidled).
3. Sidostéd (tennisracket) fdr att
hindra att foten (och underbenet)
fidjlar utanfdr stolsidan.
. Nya benfixeringsias.
. Oversyn av fiygkédngor.
Battre definierat lage av indraget
underben.
7. Avbirarplatar under instrument-
panel.

F

0]

B) Férbattrad STABILITET

1. Béttre (Ip! C) och léngre (fpl D,
E, F) gejderstyrning.

2. Inférande av rotationshiimmare
och barlastvikt.

3. Snabbare utdragning av stolens
stabiliserskdrm genom kraftigare
krutpatron f8r kastvikten och av-
kortad utdragarlina.

4. Forbittrad utdragsskdrm med fjé-
der och losskopplingsanordning.

5. Ny effektivare stolstabiliserings-
kdrm.
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C) Kraftigare DRIVSYSTEM

1. Kraftigare stolpatron.
2. Effektivare stolraket.
3. Forbattrad marksédkerhet.

D) Snabbare PERSONALFALL-
SKARM

. Lasning inférd pa strumpa.

. Avkortad friktionslina och mindre
nackskydd.

. Kraftigare fjader i hjdlpskdrm.

. Andrad packning av huvudkalott.

N =

& W

E) BANSKILJANDE ATGARDER
SK 35C

Inférande av asymetrisk broms-
anordning: Framre stolen vinsterroll
och bakre hégerrollverkan.

F) Ovriga ANDRINGAR

1. Sdkrare mot vaddavfyring: &ndring
av mtrl och toéreskrifter.

2. Tilitorlitligare: Apparatupp{dlj-
ning och {orbattring av beklddna-
den.

3. Underhalisvianligare: t ex f8rldng-
da tillsynsintervaller.

Fig 1

odifieringens omfattning
Mframgér av figur 1. — Utdver
den utprovning som skedde

for att verifiera materielens lamplig-
het i nuvarande raddningssystem,
generation 1 ("RS 35, gen 1”), har for
att &stadkomma seriemdssiga del-
system ytterligare utprovning skett i
en omfattning som framgar av figur 2.
I vissa fall har dessutom férnyade ap-
paratprov erfordrats. Tva totalprov
har skett for att verifiera lagfartspre-
standa for flygplan som rullar pa ba-
nan. Ett tjugotal flygprov har skett
frdn ca 150 m hojd upp till strax over
1100 km/h. Tre flygprov har skett
frdn 3 000 m i fartomradet 500—1 000



km/h. F&r dessa flygprov har anvants
ett specialutrustat flygplan 32 "Lan-
sen”.

For att f4 ytterligare kinnedom om
hur de aerodynamiska foérhéllandena
paverkar utskjutningsférioppet an-
sdgs det vérdefullt att f& det nya
raddningssystemet utprovat vid en
s k slddbana. Hérvid kunde utskjut-
ning ske fran framkroppen till ett kas-
serat flygplan 35F med ordinarie huv-
fallining. Som ett led | utskjutningsftr-
loppet har ndmligen huvifilining inte
kunnat medges under flygproven,
bl a av sdkerhetsskél. Vid slddproven
skulle férloppet inte heller paverkas
av nagon stolb#rgning. Sadan har

Mycket lyckade
sladbaneprov i USA

anvants under flygproven, vilket
medfort en besparing av ca 50 000 kr
per flygprov.

Vid sladbaneprov skulle man fa
reda p& huvens, stolens och dockans
kastbanor i x-, y- och z-led. Fenfri-
gdngen och hdjden till barande
skdarm kunde bestdmmas. Riskerna
for kollision vid dessa hdga farter
skulle kunna beddmas.

Slédproven med-

for att materielen provas under extre-
ma forhallanden. Ekipagets (stol och
docka) stabilitet kunde registreras
och jdmfdras med uppmatta laster i
dockans armar och ben. Harigenom
skulle man forsoka f& forklaring till
intréffade fidjlingsskador vid verkliga
haverier.

Proven motiveras dven av dnske-
malet att f4 prova forarens utrustning
ur héilfasthetssynpunkt samt funk-
tionsmassigt vid hdgre farter. Om
proven blev lyckade ansdgs det att

den flygande personalen skulle fa an
stdrre tillitro till det nya raddningssys-
temet.

Sekundart skulle kommande ma-
terielundersdkningar underlattas vid
utredningar av haverier som intraffar
vid hoga farter genom tillgéng till do-
kumentation fran slddbaneproven.

Undersokningar visade att forut-
séttningar for lyckade sladbaneprov
fanns vid "High Speed Test Track”
(HSTT), Holloman Air Force Base,
New Mexico, USA. En framkropp till
flygplan 35F (som anpassats for pro-
ven), och dvrig provutrustning over-
sandes till HSTT i oktober 1975 med
en av flygvapnets TP 84 "Herkules".
Proven har utférts under januari och

februari 1976.
Holloman AFB

ligger i sédra New Mexico. 18 km SW
om den lilla staden Alamogordo och

145 km norr om El Paso, Texas. Ba- p
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Fig 3

Fig2

FPL 35:s RADDNINGSSYSTEM, GENERATION 2

PROV FOR sﬁmsmﬂsslm
DELSYSTEM

Delsystem Markprov | Flygprov
| bentfixering &P e
stabilitet 8 13
stolpatron 14 23
stolraket 14 23
fallskarm 8 20
| banskiljning 2 2

sen omfattar 396 km? och ligger

1200 m Over havet. Platsen ar myc-
ket torr och varm samt ligger i ett
Okenliknande omrade, néra national-
parken White Sands. Prov kan ur kli-
matsynpunkt genomfdras under stor-
re delen av aret. — (Alamogordo var
bla ocksd platsen for det forsta
atombombsprovet.)

Sladbanan har en langd av 11 km
med en sparvidd av 2,1 m. Ralen har
svetsats ihop sa att banan saknar
skarvar. Dimensionerna kan harige-
nom hallas mycket exakta. Vid vart
prov vid Mach 1,08 har banan utnytt-
jats som framgar av figur 3.

Ur kameratackningssynpunkt sker
initiering av raddningssystemet alltid
vid station 7 000 ft. Sladkombinatio-
nen (exkl raketladdning) vager 4,7
ton och startas 180 m frdn banans
bérjan. Accelerationen Overstiger

Rdddn-syst.
initiering

' APPARATPROV: Stolpatron, raketmotor

och patron for skidrm

 TOTALPROV: 1: Fran bil 130 km/h: (sva-
~raste viktkombination med min. docka

fram och max. bak): Banskiljning SK 35C.
TOTALPROV 2: Fran bil 90 km/h: (dock
utan huv): Ny stolpatron och raket, ben-
fix, stab, pfask.

SLADBANEPROV: Motstandsipor M.

0.95 och 1.12 samt kompletta systemprov
‘med huv Mach 0.33, ng 0.94, 1.05 och
- 1.08.

aldrig 6 G. Nar raketstolen lamnar
framkroppen har sladkombinationen
en hastighet av Mach 1,083. Darefter
retarderas sladarna under —4 G och
bromsas slutligen upp i en ca 300 m
I&ng vattengrav. Denna har &stad-
kommits genom att utrymmet mellan
betongfundamenten under vardera
ralen fyllts med vatten. Uppbroms-
ning sker da vid 8 500 m.

Dockan monteras i

raketstolen efter kontroll av matut-
rustningen och noggrann genom-
gang av utrustningen (inkl beklad-
nad), s& att allt i minsta detalj 6ver-
ensstdmmer med gallande féreskrif-
ter. Darefter sker invagning for att
bestamma vikt och tyngdpunktsldge
etc. Anslutningarna mellan stol och

Vattenbroms
8320-8500 m

framkropp kontrolleras. Huven
stangs, och huv- och radomtatningar
trycksatts.

Flygplanet 35F har kapats s att de
aerodynamiska forhéllandena for
framkroppen overensstimmer med
vad som géller for ett helt flygplan.
Detta har verifierats genom modell-
prov i vattenranna vid University of
Minnesota, USA.

Framkroppen ar fast monterad pa
en lastslade, som drivs fram utefter
banan av en drivstdde med raketmo-
torer. For att halla kostnaderna sa
ldga som mojligt utnyttjas surplus-
raketer. Dessa varieras till typ och
antal for att &stadkomma erforderlig
dragkraft (max 3,5x10% N). Speciell
raketkombination fordras for att halla
lastsidden med framkroppen vid ex-
akt fart under det fartomrade déar ra-
ketstolsutskjutningen skall ske.

Ett 18 kanalers tele-

matsystem utnyttjas bl a for registre-
ring av lastsladens fart, trycket i stol-
kanonen, accelerationer i dockans
backen (x, y, z) och huvud (x), doc-
kans vinkelhastighet (roll, gir och
tipp), draglaster i Overarmar samt
béjmoment i dverarmar och i under-
ben. Antenner ar monterade pa doc-
kans hjalm och pé& framkroppen.
Utskjutningsforloppet registreras
av upp till 18 matkameror, som ar
placerade pd bada sidor om stolba-
nan och anvands for att faststalla det

Slddbanans [angd

Uppbro msad

SLADBANEPROV M108 HOLLOMAN AFB
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exakta laget i x-, y- och z-led i forhal-
lande till fasta matpunkter i terrang-
en. Fyra foljekameror ger Oversikts-
bilder av utskjutningsforloppet och
kastbaporna. Ytterligare tvd filmka-
meror anvands for att dokumentera
speciella provtekniska forhallanden.
Tre kameror ar installerade i fram-
kroppen for filmning av stol och doc-
ka under forsta delen av utskjutning-
en. Man &ar sdlunda t ex intresserad
av fotternas anliggning mot de nya
fotsidostdoden.

® ® Utskjutningsforloppet dokumen-
teras dven medelst intern, repeterbar
TV-registrering. Denna ar tillganglig
for uppspelning omedelbart efter
provet, vilket medger att forhalianden
kan studeras som man inte hann med
att observera under sjalva provet.

For varje prov bestdms ett fart-
fonster. For att kunna héila malsatt-
ningen for sladbaneproven och und-
vika merkostnader stravar man att
undvika utskjutning av raketstolen
utanfor detta fartomrade. Utskjutning
har agt rum vid farter som framgér av
figur 4.

Frdn matkamerorna erhdlls efter
bildlasning och datorkdrning fulistan-
diga provresultat. Ett exempel harpd
visas i figur 5, som anger stolens och
dockans rorelser i x-/z-planet.

Resultaten av slad-

baneproven méste anses som myc-

SLADBANEPROV RS 35 GEN 2 FART M 0,94

o DOCKA
A ST0L |

Fig 4

Fpl 35:s riddningssystem, gen 2 — slidbaneprov vid Holloman AFB

Fa-l‘ﬂ_ dnster . ! UM ju minﬁ“ﬂﬂ -

Provdatum | och Vi Vv Vy
i Mach (knot) | M KEAS km/h | km/h | m/s |
| 76.01.22 (300—350) | 0.33 201 370 395 | 109 |

76.01.29 0.89—0.99 | 0.8 536 990 1.055 293

76.02.12 0.95-1.05 | 0.4 576 1.070 1140 316 |

76.02.20 1.00—1.10 1.05 637 1.180 1.280 355

76.02.26 >1.0s | 1.08 666 1230 | 1.310 364

Stadbanan 1.200 m Gver havet: Vj km/h--1.852xKEAS

ket lyckade. Trots den komplexitet
som detta moderna rdddningssystem
innebar, har vid proven endast obe-
tydliga negativa iakttagelser kunnat
goras. Dessa framgar av figur 6.

All utvardering ar annu inte avslu-
tad. Preliminara utredningar visar
dock att frigdngen mellan fena och
stolstabiliserskarmens nedersta del
resp ekipaget ar petryggande.

Det dr avsevarda pdkanningar som
foraren och raddningssystemet ut-
sétts for vid en utskjutning. Som ex-
empel kan namnas att stolens raket-
motor ger en sé stor dragkraft att den
motsvarar mer an 1/4 av den maxi-
mala dragkraft som flygplan 35F kan
astadkomma med tédnd efterbrdnn-
kammare.

Pakanningarna pd materielen vid
hoga farter kan i manga fall simuleras

och férbattringar vidtas. Svérare ar
att bedoma vad som hdnder med fo6-
raren. Sladbaneproven har dock vi-
sat att lasterna i dockans armar och
ben méste anses som mycket stora
vid de hogsta farterna. Lampliga &t-
garder mot benfidjling har vidtagits i

"RS 35 gen 2"
I J agra konkreta

atgarder mot armskador vid utskjut-
ning vid de hogsta farterna har tyvérr
inte kunnat inrymmas inom "RS 35
gen 2", Dessa skador bedoms dock
minska genom att stolens stabilitet
avsevdrt fOrbéttrats. Detta minskar
risken for armfldjling. Upp till ca 700
km/h orkar foraren hélla fast vid
utskjutningshandtagen. Vid hogre

- PERSONFALLSKARMEN

UTVECKLAS

REMFRIGORING —

STOLSTABILISER- |
P+ SKARM UTVECKLAS

L. PERSONFALLSKARMEN
FULLT BARANDE

—STOLENS RAKET-
MOTOR TANDS

540 Langd m
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http:76.02.26
http:1.00-1.10
http:76.02.20
http:0.95-1.05
http:76.02.12
http:0.89-0.99
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http:76.01.22

Fig 6

Fpl 35:8 rdddningssystem, gen 2 — slidbaneprov vid Holloman AFB

Mtri-slag lakttagelse

Atgidrd

Fotsidostod

Benfixeringslds | Axeltapp glidit.

V stdd ej last i nedtort ldge.

Kraftigare fjader redan vid
mod gen 2.

Fldns forstirks och axel nitas
fore leverans av lds.

Personfaliskdarm | Manuellt utlosningshandtag loss. | Behov av Atgiérder diskuteras.

"Flytviist 8’ 3 vddautidsningar. Méijligheter till torbéttringar
undersoks pa "flytviist 9.

Hjadlmvisir Sonder fore nedsiag vid M.1.05. | Under utredning.

Isolerdrikt Otiit vid M.0.87 och M.1.05. Under utredning.

Flygkinga Léparen glidit ner ndgot. Under utredning.

p farter kravs tillaggsanordningar, om

armskador helt skall undvikas.

Enligt tillgdngliga uppgifter &r
“RS 35 gen 2" det enda seriemassiga
raddningssystem i varlden som med
lyckat resultat provats vid s& hodga
farter som upp till Mach 1,08. Samti-
digt som samma materiel fungerat
lika bra vid utskjutningsprov aven vid
laga farter, t o m nar flygplanet rullar
pa banan.

Aven i dvrigt uppfylls hogt stillda
specifikationskrav. 0-0 (="zero-

zero") prestanda har dock inte speci-
ficerats sdsom erforderlig. Systemet
medger séledes inte utskjutning fran
stillastdende flygplan. Inférandet av
"RS 35 gen 2" innebdr inte heller att
vdrdera i 'SFI 35" {or nodutsprédng
kommer att &ndras. (Fig nr 9.)

Det finns en film "RAKETSTOL 35
GENERATION 2 (RS 35 GEN 2)”, som
aven visar glimtar fr&n sladbanepro-
ven. Filmen kan /dnas av férbanden
fran FS/Utb.

Fig 7A

Motsvarande materiel-

andringar utprovas for narvarande
ocksa for flygplan 37 "Viggen”. Slad-
baneprov med denna materiel har

ﬂ

RS 395,9en2’:s
lyckade
hogfarts-
prestanda
nagot UNIKT
1 variden




1978. Inforandet av

inplanerats till
"RS 37 gen 2" vid férband beraknas
paborijas under 1979.

Malet for "RS 37 gen 2" &r att kun-
na hoja farten med ca 100 km/h, vid
vilken utskjutning kan ske fran plan-

svenska |

utskjutnings-

Fig 9

Fpl 35:s rdddningssystem, inférande av generation 2

VERKSAMHET 1974

1875 1976 77 78

. Typarbete

. Mark/flygprov
. MM/TOMA

. Publikationer

. Tillv mod-mtr!
. Sladbaneprov
. Inférande i fpl
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flykt utan hojdfoériust och med fenfri-
gang. Detta samtidigt som funktions-
sdkerheten under uthoppet skall 6ka
inom hela prestandaomradet.

®® For att minska risken for arm-
skador arbetar FMV-F nu med en
modifiering som skall hdlla in armar-
na under utskjutningen. Utan att fixe-
ra dessa med atféljande negativa ef-
fekter vid vadautlésning och ur ut-
rymmes- och komfortsynpunkt. Detta
projekt har foregétts av jamfdrande

- g —g T -ﬂ"‘:_‘

¥,

bedomningar av utlandska delsystem
och ett tiotal idéforslag som anpas-
sats till flygplan 37. Det alternativ som
nu ar aktuellt visas i figur 7a och b.
Billigare kompromisslosningar har
under vissa extrema forhallanden an-
setts kunna ge varre foljder an om
ingen atgard alls vidtagits mot s&da-
na armskador.

Fordelarna med denna I6sning ar
framst att foraren inte behdver vara
stord av utrustningen varken fore
flygningen eller i kabinen. Hans flyg-

>




beklddnad paverkas inte. Systemet
behover inte aktiveras forrdan dver en
viss fart.

®® | flygplankabinen finns under
vardera relingen en hopvikt né&t-
skarm, som t&ngar upp och héliler ar-
marna mot raketstolen nar denna ror
sig uppat. Detta sker dven om fdraren
haller handerna utanfor stolen, tex
pé& gasspaken. Verkan av natskar-
men upphor vid separationen mellan
forare och stol.

Denna arminhalining &r aktuell for
flygptan 37, men modifieringen hin-
ner tyvérr inte fardigutvecklas i tid for
att inforas samtidigt med "RS 37 gen
2" Om utprovningen gar som berak-
nat kan det kanske vara mojligt att f&
med en provinstallation vid de nya
sladbaneproven 1978. Modifiering av
flygplan 37 beraknas pabdrjas 1981.

® ® En omfattande utredning har
skett over mdojligheterna till prestan-
dafdrbattrande och komforthdjande
atgadrder for flygplan SK 60. Man har
stannat for att endast avkorta tiden
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Fig 8

EXEMPEL PA STOLARRANGEMANG FOR HOGA G-LASTER

—-— LAGE FOR START, LANDNING OCH NODUTSKJUTNING

—— STRIDSLAGE

tor separation mellan forare och stol
frdn 1,2 till ca 0,4 sek. | SFl anges att
raddningssystemet normalt medger
utskjutning i planflykt och i samband
med start och landning ned till 100 m.
Nar separationstiden &ndrats kan
detta varde séattas till ca 50 m.

Om vart ndsta

flygplan kommer att tillhéra "SK 60-
familjen” har det diskuterats att av-
korta stolens separationstid enl ovan.
Dessutom planeras andringar p&
fallskdarmen med bi a avkortning av
utidsarens tidférdrdjning, byte av ka-
lott och hjdlpskdrm, hojning av axel-
remsinfdstningen samt inférandet av
elektrisk indikering for sakrad stol.
For ett nyutvecklat svenskt flygplan
ar ett alternativ att anvanda raketsto-
larna ("RS 35 gen 2”) frén flygplan 35.
Denna stol kan dock inte stallas om i
luften. Detta innebér svdrigheter med
siktlinjesindikatorn. Spridningen
mellan forarvikter skapar dven pro-
blem samt medfor dyr verifiering om

battre prestanda skall erhdllas vid
utskjutning under markrullning. —
"RS 37 gen 2" med arminhélining ar
ett dyrare alternativ, men fordelakti-
gast ur raddningssynpunkt. Systemet
bor kunna bantas genom att fallskér-
mens hoéghdjdsstabilisering tas bort.

Det &r under nuvarande férhallan-
den troligen inte ekonomiskt mojligt
att utveckla ett helt nytt raddnings-
system fOr nasta flygplan. Detta dven
om man med ett sddant system skul-
e kunna gora viktsbesparingar, for-
battra raddningsprestanda och oka
forarens komfort.

@® ® FOr avancerade flygplan utpro-
vas f utlandet olika principer for radd-
ningssystem som vid behov skali
kunna hdja forarens accelerationsta-
lighet. Detta sker genom att féraren
intar sittande stédlining vid normala
flygfall och vid noédutsprdng, men
halvligger t ex vid jaktstrid. Figur 8.
Kabinen maste dock anpassas har-
for. — (Den relativt stora stollutning-
en, 30° i NATO:s nya lattviktsjakt-
attackflygplan F-16 &r inte tillfyllest
for att O0ka forarens accelerationsta-




lighet i enlighet med har framfdrda
principer. F-16:s raketstol &r dess-
utom inte omstélibar for forandring
av lutningen. Genom att man i F-16
har kndna hogre uppdragna pga pe-
dalernas hogre placering, erhéils en
falsk bild av stdrre stollutning. Nota-
belt dr ocksd att F-16:s stollutning
inte ar storre &n i vara flygplan 35
"Draken”! — Red/Fr*")

Ubyte av erfaren-

heter och problemldsningar har skett
med utlandet. Ett avsevért tekniskt
kunnande har aven byggts upp inom
landet. Harigenom har den flygande
personalen kunnat tillforas materiel-
forbattringar i ett tidigare skede och
besparingar har gjorts. — Det &r dar-
for aven fortsattningsvis av stdrsta
betydelse att kontinuitet i kontakter-
na med utlandet kan bibehallas. De
avancerade utvecklingsprojekt som
pagar i USA och England maste fol-
jas upp. Detta kommer f6rvisso var
flygande personal till godo! |
Birger Holmqvist (FMV-F:FLS)

BILBALTET
flygsédkerhet pa marken

Bilbéltets skadefore-
byggande effekt fram-
star allt klarare, for-
klarade generaldirek-
tor Per Olof Tjallgren
i juni vid en sam-
mandragning av tra-
fiksakerhetsverkets
(TSV) distriktschefer i
Solleftea.

Den senaste undersokningen
som utforts av Saab-Scania vi-
sar en skadereducering med 4
proc nar det géalier latta skador,
38 proc for medelsvara skador
och 47 proc for svara skador.
Ser man enbart till forarna ar
olycksreduceringen annu mer
markant. 8,5 proc for lattare
skador, 50 proc for medelsvara
skador och 53 proc for svara
skador.

Resultatet av denna nya un-
dersdkning bekraftar vad man
tidigare kommit fram till genom
prof Gerhard Voigts undersok-
ningar samt genom den under-
sbkning som genomfdrts av
Svensk Trafikmedicinsk for-
ening. Bada dessa undersdk-
ningar har genomfdrts pé
uppdrag av TSV.

Det &r alltsd genom flera oli-
ka undersokningar helt klarlagt
att bilbaltet har en mycket
gynnsam effekt pad skadeut-
vecklingen. Det ar darfor med
stor besvikelse som vi under
det senaste &ret kunnat konsta-

tera en viss nedgéng i anvand-
ningen av bilbaltet. Fran en an-
vandning pd ca 84 proc strax
efter lagens inforande har an-
vandningsfrekvensen sjunkit till
ca 79 proc i mars 1976. Man vill
hoppas att den nu konstatera-
de effekten hos bilbéltet skall
forma bilforare och passagera-
re att verkligen inse att det inte
bara ar en skyldighet utan ock-
sa en sakerhetsfaktor av stor-
sta vikt att anvanda béltena.

Ytterligare en reflektion apro-
pa bilbaiteslagen. F n torde det
finnas bélten i baksétet pa bort-
emot en miljon bilar. Vi vet att
sd gott som alla dessa bélten
héanger outnyttjade, samtidigt
som vi vet att de, om de an-
vands, skulle radda livet elier
minska skadorna for tusentals
baksiatespassagerare. Vi vet vi-
dare att det i en hel dei fall fore-
kommit att baksdtespassagera-
re, som inte anvant balten, vid
kollisioner slungats fram mot
ryggen pa framsitesstolarna,
vilket haft till 6ljd att baltena i
framsatet brustit med forédan-
de resultat for dem som fardats
| framsatet. Slutsatsen blir att ti-
den borde vara inne att fére-
skriva obligatorisk anvandning
av bilbalten aven i baksatet dar
sadana finns inmonterade.

Du flygforare, Du FV-an-
stélld: Anvand alltid bilbaltena!!
(Det &r en order.) Saval fram-
som baktill. Just Du &r en till-
gang f6r flygvapnet, och FV be-
hoéver Dig dven efter bilfarden.m
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”A giant leap for mankind”,
yttrade astronauten Neil
Armstrong nar han som
forsta manniska den 16 juli
1969 satte sin fot pa manen.
”A giant leap for aviation
history” kan det med en latt
travestering {34 heta om
Smithsonian’s ’National Air
& Space Museum’ som in-
vigdes av president Ford
den 1 julii ar. Det tolfte och
senaste i raden av muséer
som utgatt frdn Smithso-
nian’s allomspédnnande
samlingar.

om namnet anger innehaller
S muséet bade flyg- och rymdhi-

storia, smakfullt och pedago-
giskt anordnad i en byggnad av ko-
lossalformat i hjértat av Washington
DC. Muséet skildrar flygets alla epo-
ker; alltifrdn de forsta ballongflyg-
ningarna under 1700-talet, via princi-
pen "tyngre &n luft” fram till var tids
rymdférder.

Sjdlva muséets historia gar tillbaka
till 1876. Smithsonian Institution fick
da nagra kinesiska drakar, som fore-
visats pd jubileumsutstaliningen i
Philadephia nar USA fyllde hundra.
Under den snabba och expansiva
flygteknologiska utveckling som se-
nare dgde rum, utdkades samlingar-
na i rask takt. 1946 Overtogs Smith-
sonian Institution av den amerikans-
ka staten. Den flyghistoriska delen
upphojdes till rang och vardighet av
'National Air Museum’. Tjugo &r se-
nare, i den egentliga rymdaiderns
borjan, fick samlingarna sitt nuvaran-
de namn. 1958 bdrjade man projek-
tera den byggnad som idag star far-
dig att slussa igenom 50 000 besd-
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kare om dagen. Finansieringspro-
blem gjorde att det forsta spadtaget
dock inte kunde tas forran 1972.

Jamfort med véra matt matt ar
museet vid Independence Avenue en
enorm satsning. Byggnaden som sa-
dan kostade drygt 40 milj $ att upp-
fora. Dartill kom installationer och in-
redning for sex milj. Driftsbudgeten
ar 5,5 milj $ och antalet anstéllda ar
dver 200.

® ® Fran svensk synpunkt dr kanske
den flyghistoriska avdelningen den
mest intressanta, eftersom vi inte lika
patagligt som amerikanerna upplevt
rymdalderns genombrott. Men det
finns flera skal. Ett &r att vi om nagra

ar kommer att ha ett svenskt flygmu-
seum och gédrna vill ta idrdom och
gora jamforelser. Ett annat ar att Sve-
rige, om &n i ringa omtattning, &r re-
presenterat i Smithsonian’s flyghisto-
riska samlingar. J 29 'Tunnan’ finns,
men tyvdrr inte i den permanenta ut-
stédllningen. Norge och SAS finns
ocksd med pé& ett horn — vastvarl-
dens forsta kvinnliga flygkaptens
(Turid Widerg) uniform.

Atskilliga flygplan ar “enda-
exemplar”. De mest beromda &r bro-
derna Wright's "The Flyer” fran 1903
samt Charles Lindbergh’s "Spirit of
S:t Louis”. "The Flyer” havererade
under ett av de inledande flygforso-
ken pa Kitty Hawk varefter det férdes

QOvan: Bréderna Wright's "The Flyer" (Ir 1803) &r i fikhet med var ‘37 Viggen' férsedd med
nosvinge. Efter m&nga &r pa ‘Science Museum'i London aterbdrdades berémdhe-

ten till USA 1948

Nedan: Muséet dr av kolossallformat. Rymmer 64 Ipl och drygt 100 olika rymdflygetyg.
Ar 6ppet 09—21 sommartid. Sténgs vintertid 17.30. Fri entré.




til Dayton for reparation. Dér blev det
emellertid liggande till 1928, d& pla-
net i restaurerat skick overfordes till
'Science  Museum’ i London. Dar
fanns det dnda till 1948, med undan-
tag for krigsdren som framtvingade
en mera skyddad tillvaro i Londons
tunnelbana. Aterlamnandet till USA
var ett omtdnkande fr&n Smithsonian
Institution som tidigare visat "The
Flyer” ett ljumt intresse. ""Spirit of S:t
Louis” — planet som flog dver Atlan-
ten med samma navigeringshjdlpme-
del som vara dagars SK 60, dvs kloc-
ka och kompass — ar ocksé restaure-
rad. Efter landningen i Paris biev pia-
nets kiddsel illa dtgdngen av ivriga
souvenirjagare. Men nu hanger hon

| juli firade USA sitt 200-ars jubileum som sjélvsténdig stat. Overalit
och av alla. FLYGvapenNYTT valde att narstudera Smithsonians ny-
éppnade flyg- och rymdmuseum i den unga nationens huvudstad
Washington. — Text & foto: LENNART BERNS.

‘National Air

&

Space Museum’

dér, i skick som ny, med periskopet
for att mojliggora sikt framat stickan-
de ut pa flygkroppens vanstra sida.
Ett annat flygplan med anknytning till
Lindbergh, och fér all del ocksé till
Sverige, dr Lockheed Sirius "Ting-
missartoq”’, med vilket Lindbergh un-
der en jordenruntflygning besokte
dven vart land (bl a F2, F5 etc) i tret-
tiotalets begynnelse.

Flygets olika tidsepoker och satt
for utnyttjande &skadliggdrs i frén
varandra avgrdnsade utrymmen.
Dessa ar bl a World War 1 Aviation,
Balloons and Airships, Sea-Air Ope-
rations, Exhibition Flight, World War
2 Aviation, Flight Testing, Air Trans-
portation och manga andra. Flygpla-

Nedan: En fdraning om vad som komma skall |

rymden medio 80-talet: "The Lilting Bo-
dy", som NASA nyttjat 16r utprovning av
framtida rymdfarjors aerodynamiska ut-

seands

be

nen, underbart restaurerade efter
originalens forebilder, &r 14tt tkomli-
ga for nyfikna blickar fran de flesta
vinklar. Ett matt pd muséets storlek
ar DC-3:an och andra stora trafik-
flygplan som hdnger i taket med myc-
ken luft tillgodo for att inte skymmas.

@ @ Den militdrt flygintresserade fin-
ner inte lika mycket i sitt specialla
fack som pa t ex 'US Air Force Mu-
seum’ i Dayton, men s& ar ocksd mal-
sattningen for 'National Air & Space
Museum’ att spanna Over ett sd brett
register som mojligt. | de fall dar mili-
tarflygutvecklingen betytt mycket {6r
flygets 6vriga utveckling finns dock
ett urval och aven sarskiit berémda
militdra flygplan som pé ett eller an-
nat satt Iatit hora tala om sig. 'Spitfire’
Mk VII, Me-109 och 'Mustang’ fran
andra vérldskriget, 'Sabre’ frdn Ko-
rea och Douglas A-4C 'Skyhawk’ fran
senare tiders krigforing dr bra exem-
pel. Berdmda provilygplan &r Bell X-1
och North American X-15.
Smithsonian har totalt ca 250
flygplan i samlingarna. Av dessa kan
trots museibyggnadens volym ej flera
an ca 60 flygplan visas &t géngen.
Huvuddelen av de @verblivna forva-
ras i en forrddsbyggnad i Silver Hill
utanfdér Washington. Dar stdr bl a var
svenska J29:a. Forrddsbyggnaden
ar inte 6ppen for allman visning men
kan besokas efter sarskild hanvan-
delse till museiledningen. En relativt
stor del av samlingarna ar ocksé pa
resande fot som 1&n till andra muséer
inom och utom USA. D3 och d& kom-
mer flygplanen i muséet, &tminstone
en del av dem, att roteras for att ska-
pa variation och fornyelse. Metoden
ar inte helt tillfredsstéllande, efter-
som delar av muséet méste stangas
av under omandringen samt att
flygplanen inte mar vél av forflytt-
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» ningar. Men svérigheter att utodka

muséet gor att det ar den enda fram-
komliga vagen. Problematiken blir
densamma f&r vart eget framtida
flygmuseum.

Rymdavsnittet skall inte helt gidm-
mas bort i presentationen av 'Air &
Space Museum’. Amerikanerna har
en arofull period att se tillbaka pé&.
Bland de mest spektakuldra férema-
len ar den ménlandare i reserv som
aldrig skots upp samt Skylab’s tvil-
lingsyster som av kostnadsskal blev
kvar pa jorden. Tidig rymdflyghistoria
ar rymdkapstarna 'Friendship 7' och
'Gemini 4'. 'Apollo 11:8' kommando-
modul (som fanglade en hel TV-vérld
nar den landade med de forsta mén-
fararna ombord) har en framtradan-
de plats.

® ® Chef for muséet ar forre astro-
nauten Michael Collins. Det var Col-
lins som cirklade runt manen nér
Armstrong och Aldrin gjorde den
férsta nedstigningen. Chefsskapet
for muséet erholl han 1971.

"Ett museum av det hér slaget skall
inte bara beratta om det forflutna

utan &ven ge ledtr&dar om framti-
den”, sdger Michael Collins till FLYG-
vapenNYTT. "Det ar darfor med stor
tillfredsstéllelse jag ser att planerna
pad ett svenskt flygmuseum adntligen
tagit form. Sverige har trots allt en av
varidens mest representativa flygmu-
seala samlingar. Jag vet att det finns
luckor, men en del av dessa hoppas
jag tillfaligt kunna fylla genom 1&n
harifrdn Washington. Frakten kan vi
tyvérr inte bjuda pa, men det proble-
met torde val kunna Idsas nar svens-
ka Hercules-plan flyger hem med
tomt lastutrymme efter grundover-
syn”, slutar Collins.

Det nya flygmuséet i Washington
ar ett sjalvklart utflyktsmal for flygin-
tresserade USA-resendrer. P& f&
stalien har symbiosen manniskan—
maskinen fatt en sd fin framtoning
som har. Samtidigt som det fortlutna
skildras med vodrdnadsfull pietet
skdnker muséet ocksa naring at fan-
tasin om framtiden. "Att flyga ar att
leva” har ndgon sagt. Helt visst ar det
sant. | |

Lennart Berns

Ovan: F-15 'Eagle’ i jubileumsdress 4/7




X KK Uttagning av fly-
gande personal till flyg-
vapnet grundade sig forr
huvudsakligen pa skol-
betyg och resultatet av
en ldkarundersokning.
Ar 1944 tillkom en spe-
ciell uttagningskommis-
sion (UTK), vars verk-
samhet forlades till F8,
Barkarby. UTK har se-
dan dess flyttat via F2,
Hagernas (1950—-58) och
nuvarande Militarhég-
skolan, Valhallavagen
117 (1958—64) till lokaler
pa Kommendorsgatan 5 i
Stockhoim. | samma lo-
kaler inryms nu d&dven
flygvapnets medicinska
undersokningscentral

(FMU), vilket arbetsmaés-
sigt dr fordelaktigt. 3 3¢

TK:s verksamhet de férsta &ren
l | omfattade endast flygande per-
sonal (uttagning och viss vida-
reutbildning) och kommissionen ar-
betade endast under vissa delar av
aret. De senaste aren har emellertid
verksamheten kommit att omfatta alit
fler personalkategorier och uttagning
sker nu av all fast och reservanstélld
militar och civilmilitdr personal. Har-
till kommer att UTK &dven betjanar
myndigheter sa&védl inom som utom
forsvaret — t ex armén, marinen, luft-
fartsverket, polisen m fl.
UTK har hdrigenom frén att ha va-
rit ett deltidsarbetande organ kommit
att bli en detalj inom flygvapnets per-

sonalavdelning med kontinuerlig
verksamhet.
UTK:s uppgifter. — Kommissionen

har att préva och ta ut lampliga s6-

kande till foljande personalgrupper/

utbildning.

1) Regementsofficersaspiranter
{motsv) for tjanst/utbildning till:
regementsofficer pa flyglinjen,
regementsofficer pa strillinjen
(stril = stridsledning och luftbe-
vakning),
flygingenjor pa flyglinjen,
flygingenjér pa marklinjen,
meteorolog,
trafikledare,
reservofficer pa strillinjen,
reservofficer p4 sambandslinjen,
reservofficer pa intendenturlinjen,
reservofficer vid flyglinjen.

DU som soker
till flygvapnet

ma__ste
provas av

Uttagningskommissionen

Vad

innebér det ?
Och vad hander da ?

2) Faltflygare (aven for regementsof-
ficersutbildning).

3) Plutonsofficer i/som:
sambandstjdnst,
stridsledare/luftbevakare,
trupputbildare,
flygtekniker.

4) Plutonsofficer for kompanioffi-

cersutbildning.

5) Flygtekniker f&ér méstarutbildning.
6) Helikopter- och flygférare for:
armeén,
marinen,
rikspolisstyreisen,
tullverket.
7) Trafikledare/assistenter for luft-

fartsverket.
8) Flyginstruktorer.
9) Flottiljpoliser.
10) Flygtekniker.

Hartill kommer viss uppféljning av
den personal som uttagits av UTK
och som befinner sig under utbild-
ning samt av de elever som av olika
anledningar avskilts frdn denna.

UTK:s sammansittning. — Ordféran-
de (major). En-tva officerare (kapte-
ner — vanligtvis med flygldrarutbild-
ning). Fyra psykologer — till CFV:s
forfogande frdn Forsvarets forsk-
ningsanstalts (FOA) beteendeveten-
skapliga sektion.

Psykologerna — som ingdr som
konsulter i UTK — har fér sin uppgift
fatt speciell utbildning vid Militdrpsy-
kologiska Institutet, MPI, (numera
FOA) och FV. Aven i kommissionen
ingdende officerare erhéller sarskild
utbildning vid FOA och tjanstgor/
kommenderas till UTK fdr perioder
om tva till tre ar (ej ordf).

UTK:s expedition, som har ett
mycket omfattande arbete, bestar av
en expeditionschef (plutoff-kompoff),
en kontorist samt tva-tre varnpliktiga.
De varnpliktiga tjanstgér i huvudsak
som provledare (teoretiska och prak-
tiska prov) och som provréttare.

Provningsverksamheten. — Sverige
ar sannolikt det enda land i vérlden
som utbildar militdra flygférare med
enbart grundskola. Detta (bl a) stéller
speciella krav vad géller uttagnings-
forfarandet. Prévningens syfte ar att
klarlagga den sékandes allmédnna
begdvning samt lamplighet fér sokt
befattning. Den f&r ses som en an-
lagsprévning med bestamt mal.
Prévningen tar tva till tre dagar i an-
sprak enl foljande:

Prévningen bdrjar med en decen-
traliserad skriftlig grupprévning som
forlagts till ett antal flygfiottiljer i lan-~
det. Prévningen tar 6—7 tim. Grupp-
provet bestar av formuiédr f6r inhamt-
ning av sociala och personliga data
jamte levnadsbeskrivning. Detta ma-
terial utgdr utgédngspunkten for psy-
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kologens samtal med den prévande i
samband med slutprévningen.
Grupprovets centrala del bestar dels
av ett intelligensprov, dels av nagra
specialprov som visar bl a den tek-
niska begdvningen. Gallring sker
darefter pa grundval av nddda resul-
tat frAn dessa prov. For prévande
med utbildning under gymnasieniva
uppgar gallringen till ungefdr 30
proc. Fér s6kande med gymnasie-
kompetens eller dardver sker en mer
begrdansad gallring, d& den intellek-
tuella faktorn har ej differentierar pa
samma séatt.

De i de skriftliga proven godkanda
kallas darefter till UTK i Stockholm
for en individuell prévning under en
dag. Denna bestar av — for den fly-
gande personalen — tvad praktiska
prov avsedda att maiata funktioner
som simultankapacitet och koordina-
tionsférmaga.

From 1969 har i detta skede av
prévningen inférts en ny norm for
galiring bendmnd Z-vérdet. Harvid
vags vissa av de viktigaste skriftliga
proven jamte de praktiska samman
til en gemensam poangsumma.
Overstiger denna poangsumma ett
visst varde galiras den prévande.

Prévningen omfattar dven samtal
dels med psykolog dels med i kom-
missionen ingdende ledaméter. Ofta

inkallas harvid specialister fran olika
utbildningsomraden som tillfélliga le-
daméter av kommissionen.

® @ Psykologens uppgift ar att kart-
ldgga den s6kandes personlighetse-
genskaper som t ex stabilitet, stress-
tolerans, noggrannhet och omddme.
— Samtalet med ledamé&ter ur kom-
missionen avser frdmst att ge en bild
av den s6kandes motivation fér den
sokta utbildningen.

Som avslutning p& andra dagens
provning sker vid kommissionens
sammantrade pa eftermiddagen en
noggrann genomgéang av varje so-
kandes prestationer, varvid samtliga
provresultat liksom &vriga data sa-
som skol- och arbetsbetyg mm
granskas och sammanstélls. Den
prévande kallas eventuellt in till den
samlade kommissionen for komplet-
tering eller fortydligande av den in-
formation som framtagits tidigare.

Kommissionens militdra ledamoter
bedbémer darefter den sbékandes
lamplighet fér sokt utbildning. De
som darvid godkanns erhéller ett
preliminart besked harom. For vissa
kategorier foljer i direkt anslutning till
beskedet en ldkarundersdkning samt
DMT (se nedan). Definitivt besked
om antagning kan som regel icke

lamnas de prévande férrén samtliga
inom en viss kategori slutprévats.

® ® Ett nytt instrument fér beddm-
ning av en sdkandes ldmplighet for
flygutbildning har tagits i bruk fro m
1970 och utnyttjas nu saval fér uttag-
ning av officersaspiranter som faltfly-
gare. Testet, som bendmns DMT (De-
fence Mechanism Test) och méter
den sdkandes psykiska stabilitet, ge-
nomgar den prévande under tredje
dagen i samband med att ldakarun-
dersdknigen slutférs. Provet leds av
en psykolog och &ar avgdrande om
den av kommissionen prelimin&rt
godkande kommer att antas eller ej.

En vasentlig del av UTK:s uppgifter
bestar i att ge de prévande en sé full-
standig bild som mojligt av det yrke
de sdker och den utbildning, som le-
der fram till yrket. Denna information
ges vid en gemensam samling.

Beslut om antagning erhéller den
provande skriftligt nar resp kategori
slutprévats och besked om lakarun-
dersékningen erhallits. Da till varje
utbildningsomgang normalt tas ut
och godkéanns ett storre antal pro-
vande &n som egentligen fordras, blir
féljden att ett mindre antal prelimi-
ndrt godkdnda slutligen erhadller ett
negativt besked. a

Minskat galilringshot for GFU-elever

Forfattaren beskriver kortfattat de atgar-
der av beteendevetenskaplig karaktdr
(FOA 5 sysslar bl a med beteendeveten-
skap) som vidtagits de senaste tio &ren for
att nedbringa avgéngarna: forbattrad ut-
tagning, ett mera rattvisande och anvéand-
bart betygssystem, moderniserad peda-
gogik. Med ett enkelt diagram &skadlig-
gdrs den narmast sensationella utveck-
lingen: frdn genomsnittiigt 67 proc for kul-

larna 1967-1968-1969 minskade avgang-
arnatill 51 proc 1970-1971-1972 och till 37
proc 1973-1974.

Sedan 1975 ars kull nu utexaminerats
(den 5 augusti fick den sina vingar) blir
genomsnittet tor de tre senaste &ren fak-
tiskt endast 32 proc avgéngna. Och kvali-
teten p& de utbildade har ingalunda
sdnkts, snarare tvartom anses det.
67—-51-32 proc pa tio ar. Inteiila! Den se-
rien betyder &tskilliga inbesparade millio-
ner.

Klamd av FLYGvapenNYTT:s Red med
fragan om den hér forbattringen verkligen
enbart bor tillskrivas de upprédknade at-
garderna, svarar forfattaren: "Till en del &r
val framgangen de tre senaste aren en
foljd av framgéngen de ndrmast foregéen-
de aren. Minskad avgang betyder ju mins-
kat behov av elever till skolan och farre
elever till skolan bor val betyda batire ele-
ver till skolan, om uttagningsinstumentet
fungerar bra. Féarre elever bor ocksa bety-
da okade mbojligheter till individanpass-
ning av utbildningen, mindre risk for
odnskade lararbyten i kansliga skeden,
kapacitet oOver for tex standardisering
uppat av lararskickligheten m m. Om nu

inte nagon 'rationaliserare” i ovist nit
snabbt ar framme och reducerar ldrarka-
ren forstas. Men flygskolan har skickligt
utnyttjat mdjligheterna hittills; ett exempel
ar tillkomsten for nagra ar sedan av den
s k standardiseringsgruppen.”

Mj Johansson fortsatter: "Se'n betyder
minskande gallringsrisk skert véldigt
mycket for eleverna psykologiskt sett, for
deras motivation och mottaglighet for ut-
bildningen. Gallringsrisken ar en utbild-
ningshammande stressfaktor, nar den ar
s& hog som den var forr. Och sé flyglédrar-
na! Man beter sig sdkerligen, antingen
man marker det sjalv eller inte, hdgst olika
mot sin flygelev, om man vet att han med
68 proc sannolikhet dr ett gott flygardmne
eller om man vet att han med 67 proc san-
nolikhet inte kommer att klara utbildning-
en. Du vet det dar med sjalvuppfyllande
profetior. Men allt det har skulle Ovlit
Thomas Trotsman, td chef for flygskolan
kunna ge mera besked om. Han ldmnade
F5 i host efter att ha varit flygskolechef d&r
just de senaste tio &ren. Far jag tilldgga
bara att samarbetet mellan FOA och che-
ferna/ldrarna vid F5 varit och ar av ett slag
som utldndska flygvapens tydligen hart




¥ X Ar Du alitid en séker férare? Nalurligtvis,
sdger Du. Jag har ju blivit testad och undersokt
och granskad och godkdnd sdsom kemiskt ren
fran all olycksfallshenagenhet och jag har flugit

sdkert |

psykologen

manga ar. NEJ, sdger den amerikanske
Thomas

Holmes. Friheten fran

olyckstallsbendgenhet dr inte alls en konstant lak-
tor som afdrdndrat medloljer individen under hela

hans liv. Livets skiftande Gden ulsatter oss stan-
digt far nya stressmomert ach vi maste oupphor

ligen anpassa o0ss till dessa. Under denna anpass-
ningsprocess har vi sémre motstdndskraft mol yi-
terligare péfrestningar N ¥ X

npassningsprocessen o-
kar alltsd mottagligheten
for sjukdomar och aven

olycksfallsbenagenheten. Sta-
tistiken visar t ex att en nybliven
ankeman har tio ganger hogre
dodlighet under det &ret han
har blivit ensam &n en motsva-
rande jamnarig. Sjukligheten
hos nyskilda &r tolv ganger
hogre an hos gifta i motsvaran-
de A&ldersklass. Ungefar 80
proc av alla mera allvarliga

Prisel l6r anpassning

kroppsliga sjukdomar tycks
upptrada under den period d&
vederbdérande har varit sarskilt
utsatt for livspafrestningar.
Vilka faktorer ar det nu som
betyder mest? Doktor Holmes
har kartlagt och poangsatt de
livssituationer som krédver en
social ateranpassning, en om-
stalining pa nya f&rhallanden.
"Priset” for denna anpassning
framgéar av tabell 1. Psykolo-
gerna sager att det borjar bli

. Sjukdom | familjen
. Graviditel

fir DIN livssituation
en flygsakerhetsrisk?

kritiskt vid totalt 150 podng. D&
har den psykiska motstands-
kraften sa forsvagats att dver
en tredjedel drabbas av sjuk-
dom eller olycksfall. Mellan 200
och 300 poang sjunker utsik-
terna att klara sig med bibehal-
len hélsa till en tredjedel.

Dessa faktorer kan gora
dven en eljest séker flygforare
till en riskfaktor. Och hur myc-
ket tal Du innan Du bérjar kom-
ma i riskzonen?

L&t oss ta ett exempel: Om
Du precis har flyttat (20 p), bor-
jat pa en ny flottilj (39 p), har ett
barn som ligger i méassling (44
p) och dessutom p& morgonen
har gréalat med Din hustru (35
p), vilket ledde till att Du kom
ivdg for sent och blev fast for

. Barnen flyger ur boel
. Krangel med makes/makas

fortkérning (11 p) och fick en
skrapa av divisionschefen for
forsenad ankomst (23 p) — ar
Du uppe i 172 podng. Varje sak
i och for sig &r inte av s& stor
betydeise. Sammantagna bhar
dock dessa faktorer fort upp
Dig till den grdns dar de kan
gora Dig till en sakerhetsrisk.
Manniskorna &r olika och
darmed ocksd deras benagen-
het att std ut med stress. Men
forr eller senare nér varje man-
niska gransen for sin formaga.
Det viktigaste ar att man vet vil-
ka faktorer som &r av betydelse
i dessa sammanhang. Tabellen
bor darfér kunna vara en god
végledning for varje chef som
har att vaka dver sina méans sé-
kerhet. n
Heye B Paul

. Byle av skola
. Andring av fritidesyssel-

. Sexuella sviirigheler

. Tillékning i tamiljen

. Borjal pi nytl jobb

. Ekonomiska forandringae

. Ni#ra v8ns dod

. Byle av yrke

. Tilltagande slitningar |
Bklenskapet

. Inteckning over 50.000 kr

. Uppsdgning av lin elier
inteckning
Andratl ansvarsomrade |
yrket

. Makas/makes dod

. Skilsmiissa

. Hemskillnad, separation
. Fangelsestrat!

. Niira anhorigs dod

. Egen sjukdom eller kropps-
skada

. Ingdende av dktenskap
Farlust av arbetel, avsked,

uppsigning
. Aktenskaplig forsoning
. Pensionering

prévade psykologer dr uttalat avundsjuka
pa oss for.”

@ ® Och det har de tydligen skl tilll —
Nagra kritiska fragor till bara: "Alla anser
nog inte, att kvaliteten pa de nya férarna
ar hégre. Man hor ibland ord som ’farg-
18shet’ och 'bleknosar’. Vad séger Du om
det?”

Mj Johansson: "lakttagelsen att ungdo-
men blir allt sdmre &r inte precis ny. Den
ar lika gammal som manskligheten. Ofta
atfoljs den av torklaringar till elandet,
‘tidsandan’ och dylikt. Vi tar nog ha téala-
mod med att de nytillkomna inte omedel-
bart och i alla avseenden ar lika bra som
vi aldre ar eller tror att vi var. Vi bor val
ocksd vara justa nog att notera att de nya
kan saker som vi inte kunde. Och sé bor vi
komma ihag att mojligheterna att visa
'fargstyrka’ ar relativt begrdansade nufédrti-
den. Det mesta ar hart detaljreglerat, 'flyg-
sdkerhet' dr med all ratt vordet ett hon-
ndrsord, Overvakningen dr mycket god.
Jag tycker det ar forfarligt orattvist nar
man klagar pd véra yngsta forare for att

slaktingar

arbeta

standarden

vanor

elier arbelsfdarhéll,
Byle av bostad

de ar sddana, som de har goda skal att tro
att vi vill ha dem.”

Red: "Men &dr det inte sd i alla fall, att Ut-
tagningskommissionen numera tar bort
de ddr friska, framat, oférvagna térarna?”

J: "Av dem som soOker, tas de ut som
har de basta forutsdttningarna att dels
klara utbildningen, dels klara flygsékerhe-
ten. Det &r | vara dagar gott alimanbega-
vade, ‘oneurotiska’, harmoniska yngling-
ar. De &r i hég grad utbildbara och de har
av allt att déma de bésta fdrutsattningar
att klara sina uppgifter dven i strid. Men
naturligtvis méste de utbildas! — Vi far inte
se t ex 'initiativférmaga’ som en opaverk-
bar, narmast arvsbetingad egenskap (fast
detta onekligen vore bekvamt f6r utbilda-
ren) eftersom det dd alitid ar UTK:s fel om
vi har 'bleknosar’. Initiativformaga ar ett
utbildningsmal och det méste nog omhul-
das mera nu &n forr eftersom tjansten,
som sagt, kanske inte utvecklar den har
egenskapen s& automatiskt ldngre.

Men sétillvida maste Din fraga besvaras
jakande som att 6verdrivna vaghalsar nu-
mera knappast slipper in. Inte éverdrivet

. Personlig lopprestation
. Hustrun borjar eller slutar

. Skolan borjar eller siutar
Andringar | levnads-

. Andringar av personlign

. Kringel med cheten
. Andring av arbelslider

shltningen

. Andringar | kyrkliga
aktiviteler
Andringar | umgangesiivet

. Lin eller inteckning
under 50.000 kr

. Andrade sémnvanor

. Andringar | umgingel
tamiljemediemmar emelian 1

. Forandrade maltvanor

. Semester

. Jul

. Mindre lagbveriridelser

forsiktiga heller. Det har bade flygsaker-
het och effektivitet i dvrigt vunnit mycket
pd och sddant maste val trots alit komma i
framsta rummet.”

Red: "Kan den minskade gallringen till
nagon del bero pa att SK 61 "Bulldog” ar
lattare att flyga an SK 50 "Safir", som inte
har fast stéll t ex?

dJ: "Det ar svart att klarldgga SK 61:ans
inverkan pa den har statistiken. Faktum ar
emellertid, att den avgérande vandpunk-
ten p& avgangskurvan intréffade samtidigt
med att DMT, Defence Mechanism Test,
inférdes och det var nagra ar innan
SK 61:an kom. Ett annat faktum &r att pro-
portionen mellan avgangna pa SK 61 och
avgangna pé SK 60 for de tre senaste kul-
larna dr konstant, trots minskande tota-
lantal avgangna, och ungefiar motsvaran-
de proportionen tor de sista SK 50/SK 60-
kuharna. Talen &r dock for sma for slutsat-
ser. — Naturligtvis ar det likval tankbart att
SK 61:an &r s& 'elevriktig’, att den utdver
1&g galiring tor egen del ger battre forut-
sattningar till 1&g galiring ocksa pa nista
typ. SK 60." ]

Fht
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Nyheter vid kurs 7
for FV:s 7
bargningsdykare

nder en junivecka var
flygvapnets bédrgnings-
dykare samiade for ut-

bildning av ny dykmateriel vid
dykstationen p& Otterén utan-
for Grebbestad. Kursuppldgga-
re var som vanligt 1. flygverk-
mastare Léving, F12.

Chef for kursen var mj Na-
gell, (FS/Fh), som for oss dyka-
re var en ny bekantskap. Bi-
tradande kurschef var bérg-
ningsdykaren 1. flygverkmésta-
re Bergstrom, F21. | 0ovrigt
deitog forutom jag sjdlv: 1. flyg-
verkméstare Ldoving, 1. flygtek-
niker Jénsson och 1. fiygtekni-
ker Lander, samtliga F12.
Dessutom: flygverkmdstare
Fahistrém, F18, flygverkmasta-
re Helmersson, F21 och flyg-
verkmaistare Granberg, F21. —
Till kursen anslot dven en re-
presentant fran FMV-F, namii-
gen byradirektor Holmgvist.
Han orienterade om pingerut-
rustningen och dykhydrofonen.

Deltagarna samiades den 14

Den 27—28 oktober avhdlls vid
F1i Vdsterds Flygvapnets Drift-
varnsting, varvid FV:s samtliga
14 driftvarnsavdelningar var re-
presenterade. Totalt motte 30
ombud upp. Och rikshem-
varnschefen, generaimajor LO-
wenhielm, hedrade med sin
narvaro forsta dagen.

Vid tinget, som leddes av
FV:s driftvdrnschef, Overste G
Lundquist, genomfdrdes sed-
vanliga forhandlingar. — Vid

juni  for
Dérefter for man bétledes till
dykstationen p& Otterdon och
iordningstéllde dykutrustning-
en. — Forsta arbetsdagen bor-
jade med blasigt vader. Men
deltagarna tog slig likvdl vatten

premissgenomgang.

over huvudet. Prov gjordes
med en ny dyktelefon. Proven
utfordes pé varierande djup,
for att konstatera om talet blev
lasbart vid varierande tryck.
Resultatet blev mycket bra och
darfor emotses inkop till dyk-
forbanden.

Fdljande dag genomfdrde
Fahlstrd6m och Holmgqvist en
teoretisk genomgang av pinger-
utrustningen och dykhydrofo-
nen. Pingern, som numera in-
stalleras i flygplan 35 och 37,
skall underlétta eftersdkning av
havererat flygplan i vatten.
Pingern, som dr placerad i fe-
nan pa flygplanen, aktiveras
nar den kommer i kontakt med
vatten och sénder da ut en sig-
nal under 30 dygn pa en viss

kvallens gemensamma mid-
dag, med bl a Rikshemvarns-
chefen, C F1, hedersgasterna
overste Gdsta Norrbohm och
kapten Per G Wiik, tilldelades
de tva senare var sin utmarkel-
se "for fortjanstfulla insatser
om driftvarnet”. Rikshems-

frekvens. Dykaren har dykar-
hydrofonen som tar upp och
formedlar signalen via horlurar
till dykaren. Genom ett gbra en
krysspejling kan dykaren (eller
motsvarande) faststidllda have-
riplatsen.

@ ® Videlade in oss i tva grup-
per. En grupp fick till uppgift att
ldgga ut pingern pa ett sadant
satt att omgivande ogrupper
skulle forsvara sokandet. Med
hjalp av kustbevakningens ba-
tar borjade den andra gruppen
att utfora distanssokning. N&-
gon svarighet att uppfatta sig-
nalen pga darna fanns dock in-
te. Ju narmare vi kom pingern,
desto starkare blev signalen.
N&ar den troliga nedslagsplat-
sen funnits bojades platsen ut.
Gruppen Overgick darefter till
narsokning, dvs gruppen sén-
de ned en dykare for att finna
pingern. Detta lyckades mycket
bra. Pingerutrustning borde
monteras i flygvapnets samtliga
flygplan. Nastan alla FV:s bérg-

varnschefen hade véniigheten
att personligen tlll de bada ut-
dela hemvdérnets férndmsta ut-
markelser. Norrbohm erhdl!
hemvarnets fortjanstmedalj
och Wiik hemvdrnets silverme-
dalj.

Under andra dagens formid-

ningsdykare har numera fatt ut-
bildning pa dykhydrofonen for
att kunna lokalisera ett havere-
rat ftygplan. — — Kustbevak-
ningen i Bohusldn och en av
dess dykare erholl ocksa orien-
tering om pingern och dykhyd-
rofon.

Nast sista dagen tog vi oss ut
till Vaderdarna och fick storre
djup att dyka pa. Vadret var
mycket bra med en fantastisk
sikt | vattnet. Har fick vi chan-
sen att dyka i en miljd som vi
inte ar vana vid. Vi kunde stu-
dera den véxtlighet och djurri-
kedom som rader i detta omra-
de. Pga platsdjupet blev det
viktigt att planera och organise-
ra dykningarna. For langa tider
pa stora djup krdver etappupp-
stigning och FV:s bargningsdy-
kare efterstrdvar att alltid gora
direktuppstigningar. — — Slut-
omdoéme: Kursen ansags en-
halligt ha varit mycket givande
och nyttig. a

P.Wolf

dag gjordes studiebesdk vid
Gevirsfaktoriet i Eskilstuna.
Och under eftermiddagen fort-
satte forhandlingarna. Bl a re-
dovisades resuitatet av ett tdm-
ligen omfattande grupparbete
fran foregdende dag. — Som
avsiutning riktade driftvdrns-
chefen ett sarskilt tack till tva av
FV:s  driftvarns  alderman:
ffverkm Adert, F10, och ffverkm
Albano, F11. Bada gar i pen-
sion 1977. | |
Bjorn Steinmarck



3¢ 2L Det var med blandade kénslor som eleverna
péd regementsofficerskursen 1974—76 mottog be-
skedet, att deras utlandsflygning skulle ga till Norge
och Danmark. Besvikelse stod att l1dsa i manga an-
sikten, ty vad kunde denna resa ha ett komma med i
jamtdrelse med tidigare resor till sddra Europa eller
t o m Nordatrika? Men de 'onda’ farhdgorna skulle

skdndligen komma pa skam. ..

esan inleddes den 9 juni.

D4 startade 14 SK 60 och

tre TP 79/DC-3 fran Upp-
sala och slogin pa nordlig kurs.
Forsta etappmalet var Bardu-
toss i norra Norge med mellan-
landning i Luled for SK 60.
Flygningen norrut gick utan an-
markning. Forsta upplevelsen
kom i samband med inflygning-
en mot Bardufoss. Efter en ra-
darledd moingenomgéng dok
plotsligt hoga bergstoppar
upp . . . tit synes helt ndra inpa
vingspetsarna.

BesoOket i Bardufoss varade i
ett dygn, varvid basen med om-
givningar studerades. | basens
organisation ingick endast ett
féorband, en skvadron Agusta-
Bell 204 (HKP 3). Skvadronens
uppgifter var omfattande — fran
overvakningsuppdrag, radd-
ningstjanst till allehanda servi-
ceuppgifter &t séval militdra
som c¢ivila organ. Basen an-
vénds iovrigt som trénings-och
reservbas, varfbr andra f{Or-
band (oftast en spaningsskva-
dron Northrop RF-5) &r base-
rade dar under arets |jusa del.

Examen vid F20 agde | &r rum
den 18 junl. Chefen for flygvap-
net, genlt Stenberg, forrittade
examen och utndmnde elever-
na till regementsofficerare vid
flygvapnet. 35 nya regements-
officerare utexaminerades; 26 i
flygtjénst, 8 i marktjanst och 1
bastjansi. Det var forsta gang-
en en "langvégare” av kategori
trupputbildade genomgatt RK
vid F20 med specialinriktning
mot bastjanst.

| anslutning tili arets rege-
mentsofficersexamen vid F20
avtackades forrddsman Kurt
Anderherg, som nu gatt i pen-
sion.

Chefen for F20, éverste Bertil
Nordstrom, tackade Kurt An-
derberg for hans fortjdnstfulla
insatser vid skolan under &rens
lopp. Skolchefen 6verldmnade
F20:s plakett samt en penning-
géva fr&n skolans nuvarande

RO

Nasta dags flygning gick fran
Bardutoss soderut l&ngs nors-
ka vastkusten och sedan snett
ner mot Rygge utanfér Oslo.
SK 60 mellanlandade denna
gang i Vaerness utanfdr Trond-
heim. Dagen blev helt fantas-
tisk. Flygvadret var bra och sik-
ten utmarkt. P& vinster hand
utbredde sig den norska fjall-
varlden, rakt under oss de dju-
pa fjordarna och till hoéger
Nordatlanten med Lofoten,
som ett tag avtecknade sig
skarpt mot horisonten.

Programmet p& Rygge blev
av tidsskal ganska kort. Efter
inkvartering och middag gavs
tillfalle till en kort sightseeingtur
till Oslo. Under fdrmiddagen
nasta dag bestktes sjdlva ba-
sen. Rygge 8r en mycket stor
bas, Norges storsta. | organisa-
tionen ingér tva skvadroner F-5
"Freedom Fighter’, en spanings-
och en jakt-attackskvadron,
samt en helikopterskvadron.

® ® P& eftermiddagen var det
dags for ndsta etapp. denna
gé&ng mot Danmark. Malet var

Examensprogrammet (som
foljdes av inspekterande, for-
bandschefer och representan-
ter ur milostaber samt ett stort
antal anhdriga och vénner) in-
leddes traditioneseniigt med
korum i Gamla Uppsala kyrka.

personal och frén flygvapenof-
ficerare ur ménga generatio-
ner. Alla tidigare elever vid F20.
Representanter frdn skolans
markstridsldrare och fr&n FCTF
overldamnade minnesgévor och
blommor.

Kurt Anderberg botrjade vid
aspirantskolan pa F5 j oktober
1942. Han anstélldes vid F20
varen 1944, {orst som vaktmais-
tare och from 1945 som f6r-
rddsman. En tjdnst som han
alltsedan dess har uppehallit.

Anderberg har under alla
dessa ar varit en trogen medar-

Karup, en bas beldgen 6—7 mil
sydvast om Aalborg. Aven den-
na flygning gynnades av bra vé-
der och gick utan anmérkning.

Efter landning pa Karup fort-
satte resan med buss mot Aal-
borg, dar helgen tillbringades.
Loérdagen var tjanstefri, vilket
gav goda madjligheter till shop-
ping och sightseeing. Aalborg,
med dess internationella men
samtidigt gemytliga atmosfar,
dess vikingagravfalt och utsikts-
torn, tog besOkarna med
storm. Kanske att nadgra av de
204 restaurangerna och mat-
stidllena i ndgon mén bidrog
dartill . ..

P& sdndagen fortsatte resan,
aven nu bussledes, vasterut
och darefter sdderut langs Jyl-
lands vastkust. Under resan
bedrevs militarhistoriska stu-
dier, varvid bl a tyskarnas be-
fastningar vid Hanstholm fran
andra varidskriget besoktes.

Mandagen var utlandsresans
sista dag. Under férmiddagen
studerades Karup-basen. P&
basen fanns 1va eskadriljer, en
spanings- och en jaktattackes-

Efter Aterfdrden till F16 gavs
eleverna tillfélle att vid en enkel
flygutstalining visa flygplan och
flygmateriel for sina anhdriga.
Uppvisningsgruppen ur F16
genomforde darefter sitt upp-
visningsprogram med vanlig

betare vid F20 och hans forrad
har alltid varit ett monster av
ordning och reda. Kurts vanliga
och tjanstvilliga upptradande
mot alia, inte minst elever, har
bidragit till ett gott utbildnings-
resultat vid skolan. Kurt A torde
for generationer av flygvapen-
officerare framstd som en
ljusglimt i en relativt besvarlig
period, som val F20 trots allt ar
(och varit) for eleverna.

Anderberg nddde pensions-
aldern redan for ett &r sedan,
men stallde upp och hjélpte till
ett &r extra... p& Gvertid. Nar

kadrilj. Flygplantypen var 35
Draken. Men det var inte den
"gamla” Draken vi fick se.
Danskarna har gjort en del mo-
difieringar, vilket bl a medfort
att mer vapen och mer brénsle
kan medforas. En dansk 35:a
har en startvikt pa drygt 15 ton.
Danskarna var i dvrigt mycket
ndjda med flygplan 35, vilket
ansags vara ett bra och robust
flygplan.

® ® Under eftermiddagen an-
traddes hemfarden. Landning-
en skedde planenligt p4d Upp-
sala den 14 juni efter en nagot
kortare utlandsresa an vanligt.
Trots detta har utbildningsma-
let uppnétts, dvs att ge eleverna
ovning i planldggning och flyg-
ning under ovana férhéllanden
samt kunskaper om utlandska
flygvapens forhéllanden. Att re-
san uppskattades dven av ele-
verna framgar av slutkommen-
taren: "Europa, Afrika eller na-
gon annan vérldsdel, en sddan
hér trevlig resa tror jag inte, vi
hade f&tt n&gon annanstans”. |
Bert Darby

elegans.

Kursetta biev It Bengt Ek
F17, kurstvda It Anders Hoim
F21 och kurstrea It Magnus
Dreijer F15. Premie ur kadett
John Sjokvists minnesfond tiil-
delades It Anders Holm. Priset
som kursens béste idrottsman
erdvrades av It Leit Pettersson
F16 och prisgevaret till baste
skytt tillfoll It Tord Erlandsson
F16. n

Bert Darby

han nu lamnat F20, har han

avslulat en epok i F20:s

historia. n
Bert Darby

"Jag vill p& detta séatt ta tilltdllet
i akt att framfGra mijtt tack till
alla som har bidragit till den
storstilade gdva, som jag tick
d4 jag ldmnade F20. Det var ro-
ligt att se s& ménga bekanta
namn frdn s& manga olika ge-
nerationer. Ett stort och hjdrt-
ligt tack till Er alla.”


http:Karup,.en

F17 har i augusti genomfort en
tvaveckors kurs for flickor, for
att orientera om militdar miljo
och militara yrken i FV. Kursen
tilkom p& initiativ av BKF
(="Beredningen for kvinnan i
forsvaret”), som tillsattes av re-
geringen i februari 1975, Be-
redningens tre ledaméter ar
Berit Frandas (riksdagsleda-
mot), Christine Barke {v ordf i
Sveriges lottakarer) och Carl-
Otto Larsson (forre C F17, "ic-
ke bara expert utan t o m sak-
kunnig”).

Berit Fréndéas: "Militar karriar
ar i dag det enda yrke i Sverige
som ar stangt for flickor. | en
rad andra lander har en 6pp-
ning skapats. Var uppgift i be-
redningen dr nu att undersdka
hur kvinnor skall fa fast anstall-
ning i militdra och civiimilitara
yrken, utom i stridande befatt-

ningar. Arbetsomrdden som
overvdges ar tex samband-
stjanst, stridsledningstjanst,

sjukvardstjanst, teknisk tjanst,
meteorologtjanst och trafikled-
ningstjanst. Daremot icke tjanst
som jakt-, attack- eller spa-
ningsflygare. Regeringens di-
rektiv utsager ocksa att bered-
ningen inte skall behandla fréa-
gorna om kvinnlig varnplikt el-
ler civil tjansteplikt.” — (Sjalv
har dock Franas provat militdr
flygning av olika karaktar. Om
dessa hennes erfarenheter har
det statt ganska 'lustiga’ ting
uti div aviser./Red.)

Kursen pd F17 var av unge-
far samma art som lénge fun-
nits for flygpojkar. Syftet var
framst att f& erfarenhet for
kommande kursverksamhet av
pryo-karaktar. Efter annonse-
ring i pressen utvaldes 15 flic-
kor av det 40-tal som sokt. Al-

Provkurs for flickor

1 FU-tjanst

ade brandsi8ckming. Dal

Folto: Rune Hedgren

der 16—18 A&r. Flertalet med
gymnasiebakgrund. Och med
en fysisk kondition (bekréfta-
des senare) som var fullt i niva
med véara varnplitigas! Forlagg-
ning vid flottilien i enkelrum, i
brist pd lediga logement. Klad-
sel: forsvarsmaktens kvinnliga
uniform.

Det begransade utbildnings-
malet var att ge flickorna nadgon
kunskap om dels arbetsuppgif-
ter for olika yrkeskategorier,
dels organisation, arbetsliv och
milj6  samt fdrsvarsmaktens
och speciellt flygvapnets upp-
gifter. Bortemot hélften av tiden
agnades sélunda &t yrkesorien-
teringar. Men toserna fick ock-
s8 lukta pd flygtjansten, bla
med flygning i SK 50 och 6v-
ning med flytvast och livbat. En
smula exercis och vapentjanst
forekom. Idrott och "allman for-
svarsutbildning” fick ett ratt
stort utrymme.

Flickorna visade sig vara in-
tresserade elever och hade ef-
ter kursen en positiv instélining
till fortsatt militartjanst. De an-
sag dock att kursen var for kort.
Av kursinnehéllet var de alls
inte lika intresserade av de teo-
retiska genomgéngarna som av
den praktiska tjansten. "Teore-
tisk slagsida, for litet smorjoljai
ansiktet”. Efter hemkomsten
fick de i lugn och ro fylla i de
frAgeformular som BKF sam-
manstalit. — Liknande kurser
kommer sannolikt att ordnas
aven framdeles. Kanske blan-
dade kurser, pojkar och flic-
kor. — (Ett tema som 'V&rn-
pliktsNytt" behandlat och naivt
illustrerat med tvd nakna mén-
niskor fr&n skilda kon . . . iklad-
da marchkéngor./Red.) [ ]

Nils Borjesson

Tisdagen 8 juni meddelade
"Beredningen om kvinnan i for-
svaret” genom massmedia att
kvinnliga yrkesofficerare skall
anstallas i flygvapnet i boérjan
pa 1980-taiet. Enl pressuppgif-
terna skall i forsta hand strids-
lednings- och sambandstjanst
samt vissa civilmilitara befatt-
ningar vara aktuella. (En moj-
lighet som inte bara redan
finns, utan ocksd flitigt utnytt-
jats./Red.) Vidare angavs att
kvinnor i ett eventuelit framtida
krig skulle kunna tjanstgéra
som foérare av spanings- och
transportflygplan.

CFV har @nnu inte beretts till-
falle att ta stallning till frdgan
om anstalining av kvinnor som
befal i flygvapnet och ev kon-
sekvenser darav. Beredningen
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Kvinnan i FV-framtiden

har hittills endast tagit under-
handskontakter med handladg-
gare i flygstaben med begéaran
om arbetsunderiag i olika fr&-
gor. Darvid har till beredning-
ens sekreterare Overlamnats
visst faktamaterial betr t ex nu-
varande antagningsviltkor, ut-
bitdning, arbetsuppgifter m m
for olika personalkategorier.

Vid forfrdgan hos forsvars-
departementet har vidare fram-
gatt att beredningen annu inte
lagt sitt betankande. Daremot
har en foredragning for for-
svarsministern agt rum.

CFV fdrklarade sig redan un-

der sextiotalets slut positiv tiil
kvinnor péd en del befattningar i
FV:s saval freds- som krigsor-
ganisation. Denna principiella
installning galler alltjamt. For-
utsattningarna och aktualiteten
har emeliertid vasentligt and-
rats under senare ar. Salunda
innebdr regeringens anvisning-
ar till pAdgaende utredning om
forsvarets befédlsordning bl a,
att allt befal skalt rekryteras ur
varnpliktsskiktet. Vidare har
FV:s  organisation radikalt
minskats och direktiv betr per-
sonalminskningar har utgivits.
Dessa forhatlanden medfor att

FV (aven p g a forbandsindrag-
ningarna) har och kommer en
tid framdver att ha ett personal-
overskott, CFV anser f6ljaktli-
gen att de reella mojligheterna
att anstaila kvinnor i flygvapnet
i en nara framtid ar begransa-
de.

Det a4 mot denna bakgrund
beklagligt att information ut-
lamnats utan att beredningen
dessforinnan tagit kontakt med
CFV for att klara ut j vitken man
beredningens tankar uppfattas
som realistiska hos ledningen
for den organisation, dar de av-
ses tillampas.

CFV anser det vara vasentiigt
att flygvapnets personal kdnner
till dessa forhallanden med tan-
ke pa forfragningar bade fran
utomstaende och fran i FV an-
stalld personal. u
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Medio juni arrangerades ett
symposium for "Society of Ex-
perimental Test Pilots” (=SETP,
europeiska sektionen) i Link&-
ping. Symposiet var det atton-
de d&rliga inom denna sektion
och det andra som hallits i Sve-
rige. Arrangerande kommitté
utgjordes av personal fran
Saab-Scania och FMV-F.T. —
44 besokare fran tio olika lan-
der samt darutbver 32 svenskar
deltog | symposiet.

En eftermiddag dgnades &t
besok vid FMV-F:T & Maimen. |
samband hédrmed genomfor-
des en flyguppvisning, vilken till
storsta delen mdjliggjorts ge-
nom FV:s medverkan. — Enrote
AJ 37 ur F15 forevisade attack-

upptradande genom start, an-
fall och rotelandning. Darefter
utférdes klargéring och ombe-
vapning tilt jaktlast i framom.
Hogsta beredskap intogs
snabbt och pa signal av SETP:s
president mr R. W. Laidlaw
startade roten for sitt "jakt-
uppdrag”. -~ F16:s uppvis-
ningsgrupp genomférde en
oklanderlig uppvisning. Gynna-
de av en tillfallig lucka i moln-
tacket kunde hdghojdsalterna-
tivet genomfdras. Inslaget be-
démdes av deltagarna som
hdjdpunkten p& besdket. —

LIni lvateknick hictor
Unik flygteknisk histoi

Overingenjdéren  Gunnar Sa-
muelson vid Saab-Scania har
utkommit med en bok betitlad
"Flygandets Teknologi". Det &r
historien om den tidiga flygtek-
niken lancerad uti den stora
varlden fram till 1914. Denna
bok, som ej kommer att kunna
k&pas i bokhandeln, ar del 1 av
planerat tvd. Den ar rikt och
unikt illustrerad och ar dverhu-
vud taget av mycket hdg klass.
Genom sin tekniska inriktning
fyller denna delvis i analogi-
form publicerade bok ett stort
svenskt boktomrum. Nu ut-
komna del t av flygandets tek-

Uppvisningen av en J 29F ur
F13M gav genom saval motor-
ljudet som mandvrerbarheten
en nostalgisk fldkt av 50-talet.

Besodkarna torde ha utgjort
den mest kvalificerade och kri-
tiska grupp som ndgonsin hit-
tills bevistat en flyguppvisning i
Sverige. Deras reaktion var
mycket positiv, vilket bevisades
av spontana applader under,
och oversvallande lovord &ver
saval fattmassighet som flyg-
skicklighet efter uppvisningen.

En dag &dgnades ocksd A&t
flygkulturell historia. Vid F13M

1eD0OK

nologi utgdr bakgrunden till
den kommande delen om vér
svenska flygindustris krdnika,
dédr tyngdpunkten lagts till
Saabs flygtekniska verksam-
het. @ Ordinarie pris kommer
att ligga p& 100 resp 80 kr for
bundet resp haftat ex. SAAB-
och FV-anstdllda samt KSAK-
anslutna medlemmar kan er-
hélla ex for 80 resp 64 kr. Rek-
visition kan ske per brev ge-
nom angivande av namn och

adress. Dessa uppgifter kan
sedan sandas til  SAAB-
SCANIA AB, Flygdivisionen,

avd TG, 581 88 LINKOPING. —

redogjordes for basens historia
och tillkomsten av FV:s Mal-
mensamlingar. Dérefter vidtog
en rundvandring biland de
gamia flygplanen i Ryd.
Sammanfattningsvis bidrog
FV:s insatser i mycket h6g grad
till att symposiet som helhet
blev mycket uppskattat. De
svenska symposierepresentan-
terna O Klinker, J-1 Andersson,
U Friberg och M Mobarg vill
harmed framfora SEPT:s var-
ma tack for FV:s medverkan
och hemstaéller att detta aven
vidarebefordras till berdrd per-
sonal. — (Aven utlandsk flyg-
press har i positiva ordalag om-
ndmnt  &rets  symposium./
Red.) ]

Boken sands per postforskott.

Pengarna insatts pa Saab-
Scanias postgironummer
160342-2. Till beloppet kom-
mer dven portokostnader paca
5 kr. ]

J.Ch

Ett nytt system for hindermar-
kering har visats i Sverige. Ut-
rustningen dr amerikansk och
tillverkas av Flash Technology
Corporation of America, som
fran 1972 levererat till ett sjut-
tiotal platser i USA. Foretagets
chef, Frederick Gronberg, hy-
ser stora forhoppningar att
komma in pad den europeiska
marknaden.

Systemet dr uppbyggt kring
kraftiga elektronblixtar som
monteras i en krans runt mas-
ter eller hoga byggnader. Varje
elektronblixt aistrar en ljussek-
tor med 120° horisontell ut-
bredning. Den vertikala utbred-
ningen dr endast 3° vitket gor
att hindermarkeringen bara
syns i den niva dar den behovs.
Reflektorutformningen forhind-
rar ljuset att trdaffa marken i
hindrets nérhet.

Jamfort med hindervarvning

Hindermarkering

av konventionell typ med fast
eller roterande rott eller vitt ljus
innebar det nya systemet
maénga fordelar. Effektforbruk-
ningen for tre blixtar — vilka
alltsd ger runtomtackning — &r
ca 540 W mot ca 1000 W tor
den nu gangse typen. Den ldgre
effektforbrukningen kompen-
serar for utrustningens néagot
hogre pris. En krans om tre
blixtar ink] mandverdon och
ledningsdragning berédknas
kosta 40.000 kr. En annan for-
del ar systemets tillforlitlighet.
Praktiska prov med 35 utrust-
ningar i olika miljder har gett ett
medelvarde tor MTBF (Mean

Time Between Failure) pd 340
manader/blixtaggregat!

Blixtfrekvensen ar 40 blix-
tar/min. Ljusintensiteten varie-
rar med tiden pd dygnet i tre
steg. Genomtrangningsforma-
gan i dis och dimma &ar mycket
hog. Ljusstyrkan &ar ungefar
den dubbla mot konventionella
ljus. Utrustningen dr dimensio-
nerad for att fungera i tempera-
turintervallet mellan —55° och
+55°C. Varje blixtaggregat va-
ger ca 60 kg. P& frAgan om inte
den relativt hdga vikten kan
komma att innebdra problem
vid montering pd héga master

svaras, att problemen snarare
lag i paverkan av kraftiga vin-
dar och vindbyar. Varje aggre-
gat mater 6x6 dm. En annan
fraga gallde blandningsrisken.
Man svarade att den ar obetyd-
ligt storre an for de hindermar-
keringar som nu anvands.

Initiativtagare till det nya hin-
dermarkeringssystemet ar
FAA. Tack vare blixtarnas goda
synlighet aven i fullt dagsijus
medger amerikanska bestam-
melser dispens for den i USA
obligatoriska och kostsamma
rédvitmalningen av vattentorn
och liknande om systemet in-
stalleras.

Systemet beddms mycket
ldmpat dven for svenska forhal-
landen. CVA har redan visat
visst intresse att svara for un-
derhallet pa eventuelia svenska
utrustningar. | |

Berns



De fyra Iyckligt lottade. Frv: Lena Wi-
skar (Umed), Annika Nilsson (Ostra Ljung-
by), Lena Thorén (Danderyd) samt Gunnel

Adamsson (Hjo).

Inom ramen {6r det internationella flygpojksutbytet, IACE
(som f8r Sveriges del pagétt i flera &r) deltog i somras fér
férsta gangen fyra flyglottor. Uttagningen skedde efter
ungefdr samma principer som foér pojkarna, dvs férslag in-
sandes fran skolor, fiottiljer och lottafdrbund. Av de fore-
slagna valdes tio att genomga ett skriftligt test och en in-
tervju och ur dessa utsdgs slutligen de fyra lyckliga. Hir-
utover utsdgs en kvinnlig ledare. Valet fll p4 Marianne af
Malmborg, karchef i Sthim-flyglottakar. FV-Nytt har bett
henne redogdra tér denna glddjande "jungfruférd”:

“De lander som i &r (f8rutom
Sverige) ingick i utbytet var Is-
rael, Kanada, Storbritannien
och USA. For samtliga lottor
var resmalet USA. — Efter en
veckas fdrberedelser pad F18
avreste gruppen den 13 juli
med en norsk C-130 'Hercules’
till Frankfurt, som fungerade
som utvéxlingsort fér utbylet
som helhet. Tyvéarr trdffade vi
dér inte de kadetter som skulle
resa till Sverige, eftersom vi
purrades s tidigt p4d morgonen
fér frukost och vidaretransport
till USA.

Var forsta anhalt blev Wa-
shington D.C. Dé&r stannade vi |
fyra dagar. Vilbehovligt bl a for
att komma ikapp tidsskillna-
den. Fem timmar &t fel hall
kdnns mer 4n man tror. Fran
och med nu togs vi om hand av
véra vérdar i USA, Civil Air Pat-
rol, en frivillig hjalporganisation
till det amerikanska flygvapnet.
Huvuddelen av tiden | Wa-
shington kom naturligtvis att
agnas de officietla byggnader
och institutioner, 1t ex Capito-
llum, Vita Huset, Lincolnmonu-
mentet och Watergate {(dédr bl a
svenska ambassaden har sina
lokaler). En hd&jdpunkt under
bestket utgjordes av det
nybppnade Air and Space Mu-
seum, dér man lyckats samla

det mesta och bédsta vad galide
original och rariteter i flygets
och rymdens historia. Har finns
s&vdl brdoderna Wrigts ”Kitty
Hawk"”, Lindbergs "Spirit of St.
Louis” som den forsta ménlan-
daren "Surveyor”. Manga var vi
som efter lunch gick tillbaka tili
muséet fOr att njuta av allt mu-
sealt och kulturellt.

Snart var det dock dags att
resa vidare till Kalifornien, den
stat som skulle vara vérdstat
for huvuddelen av vér vistelse.
En snabbresa pa bara néagra
timmar tog oss till San Diego.
Resan i sig var nagot av en
upplevelse, eftersom ingen av
oss tidigare flugit med jumbo-
jétten DC-10. Utéver San Dlego
skulle vi komma att tillbringa en
del tid i Los Angeles och San
Fransisco, innan vi vinde na-
san hemaét igen.

San Diego 4r med sitt ldge
ndra grénsen till Mexiko med
naturligthet mycket spanskin-
spirerat, ndgot som mérks
b&dse i arkitektur och matvanor.
Har bodde vi, liksom under de
olika vistelserna | dvrigt, i pri-
vatfamiljer. En fsrman som gav
oss mdjlighet att ldra kdnna sa-

Den kombinerade tlick-0-pojk-1ACE-kon-
tingenten med ledare. Flyglottorna i mit-
ten av nedre raden: med [I8rfattarin-
nan som 2:a Ir h i den bvre.

vdl méanniskor som seder och
bruk lite ndrmare. En av attrak-
tionerna har var den stora och
synnerligen valskotta djurpar-
ken. Har fanns s& gott som alla
djurarter representerade, dven
isbjérnar. — En spé&nnande ba-
seballmatch ingick ocksa i vart
gédstprogram.

I Los Angeles motte nya
ménniskor och nya miljéer. En
de! av tiden dgnades givetvis &t
Disneyland med alla dess sa-
goinspirerade djur och figurer.
Det pé&stds att man behbver
fyra dagar for att hinna se allt.
Men fastdn vi bara var dér | 12
timmar tyckte vi nog att vl hann
se en hel del. — En dagstur till
Edwards Air Force Base ute |
oknen stod ocksa p& vart pro-
gram. Edwards dr huvudsakli-
gen en teststation. Har dgnade
vi en del tid 8t ett par intressan-
ta nyheter: bla McDonnell-
Douglas YC-15 (ett nytt STOL-
transportplan) och det nya stra-
tegiska bombplanet Rockwell
Internationel B-1A (som lar er-
sdtta gamla B-52:an).

Vidare igen med flyg till San
Fransisco dar vi f8r férsta
géngen moéttes av litet kyligare
véderlek. Ganska skont som
omvixling dven om vi frds. De
fiesta av oss bodde utanfdr San
Fransisco, varfor var egentliga
kontakt med denna fascineran-
de stad inskrénkte sig till ett
dagsbesdk. Vi fick | alla fali
mdjlighet att dels komma med
pé en orlenteringsflygning med
Cessna 421 Over trakten och

dels flyga med ett av Civil Air
Patrols sm& pian, en tvasitsig
T-34, som anvédnds i deras
rdddningsarbete. For oss flic-
kor var det forsta gdngen vi fick
en chans att spaka sjdlva, vilket
onekligen gav oss mersmak for
framtiden.

Vi fick se ytterligare en flyg-
bas under vart besok | Kalifor-
nien ndmligen Beale AFB. Dér
tittade vi p& Lockneeds spa-
ningsplan SR-71, en aerodyna-
miskt stilig skapelse helt i svart
som efter flera vérldsrekord | &r
8ter 4dr virldens snabbaste
plan. {Hela 3.540 km/h.)

Tiden gér fort ndr man har
roligt och vi ndrmade oss med
stormsteg dagen for avresan till
New York, som blev ett kort sis-
ta uppehéll fére hemresan. Da-
gen dgnades en tur med béat
runt Manhattan och ett besdk i
FN-byggnaden. Intrycket av
New York blev med nddvéndig-
het ganska férvirrat och vi skul-
le nog behovt mycket tid pa oss
Innan vi 1drt kdnna denna enor-
ma stad.

S48 kom d& oundvikiigen tim-
men for &terresan. Trdtta men
lyckliga flég vi genom sommar-
natten tillbaka till Frankfurt. In-
trycken fran allt vi sett — platser
vi fatt besdka (tidigare bara i
drommen), alla vi traffat och
blivit venner med — gjorde att vi
insdg vikten av att manniskor
ges mojlighet att trdffas 8ver
grdnserna. Vi har haft tur som
fatt vara med om detta och
hoppas givetvis att /lyglottorna
dven i fortsdttningen skall & till-
félle att delta i liknande utbild-
ningsresor.” [ ]

Martanne af Maimborg




23 ungdomar fran USA, Cana-
da, Israel och Storbritannien
géstade vid dérets IACE-besdk
Sverige under tiden 13 Juli till 3
augusti. — Med bland dessa 23
var ocksa fér férsta g&ngen fyra
flickor fr&n USA, Susan Lied-
lich, Elisabeth Melby, Stepha-
nie Raster och Diane Blucher, i
aldern 16—20 &r med deras
kvinnliga ledare major Lu Cre-
tia Knutz, alla medlemmar | Ci-
vil Alr Patrol | USA.

Resan borjade | Stockholm
med bl a bestk p& SAS och en
domenstration av DC-10 simu-
latorn. Efter Stockholm fl8g vi
upp till F4 i Ostersund, dér vi
blev utrustade med grénstill
och stévlar tor en liten fjall-
vandring | Storlien. Ett litet prov
p& konditionen! Det 1&g snd
kvar pa sina stéllen, vilket na-
turligtvis gjorde att det utbrdt
stort snoboliskrig till allmén

munterhet. For en del var det
tdrsta gdngen de s&g sno.

Under hela 3-veckors turen
hade IACE-gruppen, bade poj-
kar och flickor, samma pro-
gram. S& ndr som pé en liten
avstickare pé& tvd dagar, som
jag (som kvinnlig ledare fran
Sverige) och flickorna med ma-
jor Knutz gjorde till Gotland,
med bi a ett mycket uppskattat
bestk | Visby. Forldggningen
p4d Gotland var Bungeskolan
(flyglottornas  ldgerskola i
Bunge), dar flickorna fick tillfal-
le att ndrmare bekanta sig med
svenska flyglottor och deras ut-
bildningsarbete.

Efter bestket pa& Gotland
Aterfbrenades gruppen pé F7.
D4r det, férutom det trevliga
programmet pé flottiljen, gjor-
des utftykter till Trollhdttan med
Trollh&ttefallen och Volvo-Flyg-
motor. Ett par skdna dagar
tillbringades sedan p& Segel-
flygskolan péd Alleberg, en hel
dag 4gandes &t att segelflyga.

Vara lottor, som enl TjrK ar ci-
vilmilitar personal, har eni tidi-
gare gdllande bestammelser
inte fatt bara sin tjdnsteklass-
beteckning i fred. Undantag har
varit att "till kvinnlig forsvars-
tidnsteman forordnad personal”
fatt bara gradbeteckning, dvs
torbandens frivilligassistenter.

I TFG 123:750353 och
123:750069 har regeringen
faststaiit forordnandebestam-
melser {or lottor. Dessa innebar
att vi i fortsattningen kommer
att se FV-lottor som korpraler,
furirer. sergeanter, fanjunkare
eller fanrikar. Utbildningen ar
den avgdrande faktorn vid for-
ordnandet.

Till sommarens centrala sko-
lor férordnades tjanstgorande
instruktérer och funktiondrer.

For de flesta av oss var det
forsta gdngen och kanske ty-
vérr den sista. — Férden gick
sedan vidare till F5. Dér Ingick
bla i programmet en flygtur
med SK 60 och SK 61 (det var
ett mycket spénnande {nslag)
och ett besdk pé Kockums |
Maimd.

Nar vi som avslutning pé re-
san kom tilibaka till Stockholm,
hade vi aven hunnit passera

F12 i Kaimar samt gjort ett kort
besék pa Oland och SAAB-
SCANIA i Linkdping. — Det &r
min forhoppning att detta arli-
gen aterkommande flygung-
domsutbyte ocksd i forts#tt-
ningen kommer att innefatta:
dels svenska flyglottor som far
aka utomlands, dels att ut-
landska "tlygflickor” ska f&
komma hit till Sverige. ]
Eva Guliskog

Fran och med 1 juli 1978 fick
flygvapnets betfdl bédra kortér-
mad vit skjorta som ytterplagg
med el utan slips och med vit
skarmmaossa  eller flygmossa
som huvudbonad.

Skjortan &r en i samarbete
med marinstaben reviderad

Dessa utrustades med tjdns-
teklassbeteckningar.  Ovriga
flyglottor kommer férhopp-
ningsvis att kunna fa sina tjans-
teklassbeteckningar under
1977. Material for att kunna for-
se jackor och kappor med
gradbetecknngar p& d&rmen har
bestillts hos FMV. Axelklafts-
hylsor finns i lager. [ |
Bass Bjarnolf. FS/Uth

modell av flottans l&ngrese-
skjorta (skjorta vit kort 4rm M
7320-062000-8) och kostar i
dag 48 kr. Tyvdrr kommer den
inte att finnas till salu i flygvap-
nets forrdd forrdn till nasta
sommar. — (Det &r ju And& host
och lite till nu.) [ ]




for hrai
flyamilitar
9-kamp?

FV-fankriken Lennart Pet-
tersson blev mycket OGver-
raskande 1976 ars indivi-
duelle, svenske maéstare |
0S-grenen modern fem-
kamp i en spdnnande tav-
ling 20—-23/8 pad A6 med
50!! deltagare. Han slog allt-
sa véra tre ordinarie svens-
ka olympier ordentligt — lik-
som alla utldnningar (bla 7
olympier) ... utom en. —
(Lennart Pettersson var
férste reserv i sommarens
Montreal-OS. Hade han
kanske kunnat hjdlpa det
svenska Jaget... om han
fatt chansen?)

Samme Lennart Pettersson
vann dven VM-masterskapet i
flygmilitar  5-kamp (=CISM-
mastare), som avgjordes i
danska Aalborg under forsom-
maren. Den 15:e svenska lag-
segern bédrgades dessutom
mycket dverlagset. Mdjligen for
overlagset, eftersom segern
genast fodde en kraftig reak-
fion med efterfoéljande diskus-
sion om det &r ratt utformning
av sporten, ndar en nation kan
vinna 15 génger av 16! En dis-
kussion som majligen ar befo-
gad for grenens fortievnad i det
internationella militara idrottsli-
vet. — Det vinnande svenskla-
get bestod dessutom av: Lt G
Larsson, kn G Jonsberg samt It
W Sunell.

Hur som helst, det var stra-
lande tavlingar i Aalborg. Helt
perfekta. Och helt foljdriktigt
med det harligt danska gemy-
tet, som kan konstateras men
ingalunda kopieras.

Visst saknades fransman-
nen. Mycket till och med. Det &dr
ju deras egen idrottsgren till idé
och ursprung. Den kan helt en-
kelt inte vara &kta och riktig
utan franskt deltagande. Men
dven den basta kan missa och
alla vet (?) att det var en be-
klaglig sadan.

@® Skjutningen &r traditionelit
en foga god svensk femkamps-
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gren vare sig det galler bara
modern eller annu modernare
femkamp. Psykologitrdnade
experter maste kanske till? Ei-
ler bara mer 'mangdtraning'?
Och kallare nerver!

Simningen blev god for den

at efter fakt

ragsegern

nation i varlden som har flest
antal tempererade simbas-
sénger per antal innevanare. Vi
sldar t om USA. Gunnar Jons-
berg visade att gammal &r
aldst. Han Overraskade oss
med seger.

PETTERSSON OUTSTANDING

En dansk europamdstare (800 m, friidrotts-EM | Oslo -46) grattar en

swensk varldsméstare (flyg-5-kamp, militar-VM | Aalborg -76)
danske CFV, gen m{ Niels Holst-Sérensen, och svenske vérlds-
stidrnan ( 5-kamp alla kategoriar, fk Lennart Petltersson (F1)

BRA GJORT!

15-e
VM-segern
i lag

av 16
majliga!

Faktningen blev suverant ut-
ford av svenskarna. Grenen har
alltid varit bra ur svensk synvin-
kel, men aldrig sa har bra. Len-
nart Pettersson vann aila mat-
cher, vilket troligen &r forsta
géngen i ndgon femkamp Gver-
huvudtaget sedan 1912!

Basket-boll-provet bekrafta-
de att vi inte trdnar tillrackligt
och att de frAn barnsben med
denna bolltyp uppvuxna har
minst samma oJverldgsenhet i
bollprovet som vi visade i sim-
ningen.

@ @ Efter fyra grenar var egent-
ligen tévlingen avgjord. Av-
gjord darfor att en korrekt bana
var att vanta fran Kurt Abilds-
kovs sida. {Han ar ordforande i
Permanenta Tekniska Paim
Kommittén, PTPC.) — Och visst
var banan perfekt. Men liksom
numera i Olympiska Spel har
politiken gjort sitt intdg aven i
en sddan amatérgren som flyg-
femkamp. Och kritiken var lika
infantil som intensiv. M& den
komma pa skam och ma flyg-
femkampen fortsatta sin stra-
lande kvalificerade mission. ®
Hans Erik Hansson

RESULTAT

Lag
1) Sverige, 12730 p
2) Norge, 11644 p
3) Finland, 10775 p
4) Spanien, 10189 p
5) Danmark, 9990 p
6) Turkiet, 8490 p

Individuellt:
1) Pettersson, Sv, 4524 p
2) Larsson, Sv, 4360 p
3) Botten, No, 4169 p
4) Heimsjo, No, 3883 p
5) Jonsberg, Sv, 3846 p
6) Llorente, Spa, 3743 p

Flygraliyt:
1) Finland lag 1, 2410 p
2) Finland lag 2, 1845 p
3) Sverige lag 2, 1740 p
4) Danmark lag 1, 1625 p
5) Sverige lag 1, 1460 p
6) Danmark lag 2, 1400 p




BokomDC-3

"AV GAMMAL FIN ARGANG"
heter boken som utgetts i Mal-
mo. Den handlar om ett gam-

malt fint flygplan som just fylit
40 &r, om DC-3:an och dess
méanga versioner. Rikt illustre-
rad och med manga intressan-
ta glimtar fran detta fantastiska
flygplans historia ar denna bok
nagot, som hor hemma i varje
flygintresserads samlingar.

Utgivarna ar nagra medlem-
mar i Stiftelsen Skanes Flyg-
museum, tillika medlemmar i
Skaneavdelningen av Svensk
Flyghistorisk Forening. Bland
forfattarna marks Sten Mér-
tensson och Bo Nilsson, bada
med la&ngt forflutet inom trafik-
flyget.

Boken kostar 16:— inkl porto
och beloppet kan séttas in pa
Stiftelsen  Sk&nes  Flygmu-
seums postgirokonto nr
81 20 35-4, s& kommer skriften
per post. ]

Hannover-flygmassan

Hannover Luttfahrtschau har atdrig
kunnat n& paritet med utstéliningar-
na i London eller Paris, vad betr an-
talet utstdllare och besdkare. Den
kan mera kinnetecknas som bara
varande flygdagar med fdrevisning-
ar och demonstrationer infér en im-
ponerande allménhet an en mark-
nad for kdpare och séljare av flyg-
materiel. — Utstaliningen organise-
ras av den véasttyska flygindustrins
samarbetysorgan "Bundesverband
der deutschen Luft- und Raumfahrt-
industrie”, BDLI.

Arets maj-’Luftfahrtschau’ hade
en markerat civil karaktar men dven
den militdra andelen var framtra-
dande. De internationella samar-
betsprojekten betonades pd s& satt
att samarbetsgrupperna hade ut-
staliningar skilda frdn sina moder-
organisationer. Vid samtal med re-
presentanter fér tysk flygindustri
betonades ytterligare betydelsen av
att det europeiska samarbetet ut-
vidgades till flera arbetsomrdden.

Svenskt deltagande vore dven mgj-
ligt, speciellt i civila projekt.

Den tyska flygindustrin har (lik-
som den svenska) for nadrvarande
inte nagra storre utvecklingsprojekt
for kommande &r. De stora projek-
ten. som MRCA 'Tornado’. 'Alpha
Jet’ och "Airbus’. &r i stort sett far-
digutvecklade och har i stétlet kom-
mit till ett produktionsstadium. For
det tyska forsvaret ar det fér tidigt
att nu binda sig med utvecklingar av
erséttare f0r de flygplan som nu in-
fores. Man har dock tillforsikt till att
forbundsdregeringen skall se till att
industrins forskare och utvecklare
far uppdrag, s& att kunskaper och
personal inte forsvinner.

Under utstdliningens sista dag
samtalade jag med en representant
for BDL!. Denne konstaterade att
man inte hade haft lika mé&nga ut-
stéllare och inte heller s& méangas
askddare som vid féregéende 'Luft-
fahrtschau', 1974, |

Magnus Berg

Kn ¢

Christer Hjort | Ad 37 Viggen drog pé dt 'tel’ hdll. Fackfolk imponerades

FAHNB[IH[IUGH
INTERNATION

September-flygméassan

pa Farnborough specialpresenteras i FV-Nytt nr

4/

® Panavia MRCA 'Tornado

startar.

nada’ har fartfarande vissa prablem. Bf a har 3 av de 8 protofy-
parna tagits ur tjanst pga haverier | utprovningsskedet

809 ex har man beslutat
serietillverka tor Storbritannien, V-Tyskiand+Italien. Men Tor-

® Fairchilds A-10 drar pa

Blir USA:s nya ndrunderstbds-ipl

Underljuds-tol men enormt sfaghkraltig och stryktalig . .. lik-

som” vdr B3LA".

Bégge (yperna presenteras | fulnumrel.

Farnborough-foto: Owe Bjornelund
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Ovan: 5:e divis fpl fr maj -49 t o m sept -76: S 18, S 31, S 20 'Tunnan’

Ovan: 5:e div:s bes#ttning

och S 32 'Lansen’.

tor sista gdngen. Det

ar host, det ir i september. Den bittra nedldggningskalken viintar pa att
bli tdmd. — Nedan: 5:e div:s siste och 18rste div-ch: Kn ULF MELLBERG
och 6vit EINAR 'Bobbo’ TIBELL. De bistra minerna kommer sig av att
bégge ser allvarligt pA FV:s allt minskande fGravarskraft. Inte minst vad
giller framtidens spaningskapacitet; var ovirderliga varningssignal.
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T v: | handen pa 6vit Ti-
bell ses den EP-skiva
som grabbarna pd 5:e
div sjdlva producerat
och betalt. En skiva sa

bra och omtyckt att den.

sdlts i dver 1 000 ex. Vill
DU kdpa ett ex sé kon-
takta It Per-Ake Nils-
son, 1.div/F11. G3r det!

— Th: "Martin Rdds”
nye div-ch, mj ULF
SVEDING, tar av F13:s
stabsch, dvit Einar Ti-
bell, emot den pokal
som tillhort 5:e/F11. Ett
minne av den {oreta
spaningsflygningen |
Sverige, vid Hédgernis
1911.

Ovan: En 4-grp SH 37 'Viggen' ur F13 — den nya spaningsadivisionen
"Martin R6d” presenterade sig f f g 1 okt -76.

Foto: Rune Holmsell & Rune Rydh. Montage: Ake Ostlund.




Infor forsvarsbesiutet 1977

= T

Utan SPANING

ingen
aning!

SH 37 'Viggen’ och Saab S 17

Rote AJ 37 'Yiggen’

Utan ATTACK

forsvar
| schack!

J 29 'Tunnan’, J 32B ’Lansen’, J 35F 'Draken’, JA 37 *Viggen’

Utan JAKT

matt,
kort sagt!

Foto: Jahn Charleville
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