Samarbete

SCANAIR Flight 262 fran Teneriffa till Stockholm fér-
senas vid start. Den passagetid ("slot-tid”) som flyg-

peE e planet fatt over Europa kan inte hallas. Samord-
for okad ning mellan ett antal flygtrafikledningar maste till
sa att nytt flygtillstand kan tilldelas. Vintan kan i

flygtrafik-
sakerhet

sddana ligen bli bade en och flera timmar!

For att minimera dylika vantetider finns i dag en
europeisk samarbetsorganisation benamnd EURO-
CONTROL, som bl a har till uppgift att planera for
s k flodeskontroll i lufthavet.

EUROCONTROL

Europeisk flygkontroll (Eurocontrol)
— vad &r det? — Redan i slutet av 1950-
talet konstaterades att flygtrafiken i
Centraleuropa boérjade bli ett pro-
blem. Luftrummet rackte helt enkelt
inte till. Prognoserna innehdll en kon-
tinuerlig okning av trafiken. Darfor
bildades (1960) Eurocontrol med
avsikt att samarbeta for okad flygtra-
fiksakerhet (="co-operation for the
safety of air navigation”).

Dokumentet skrevs under av Tysk-
land, Belgien, Frankrike, Irland, Stor-
britannien, Luxemburg, Holland och
Portugal.

Organisationen forklarades vara
oppen for alla stater som oOnskade
ansluta sig. Problemen i Centraleuro-
pa fanns framst i det 6vre luftrummet.
Darfor inriktades arbetet pa att fa lik-
vardiga system for ett samarbete och
flodeskontroll i dvre luftrum. Maximal
effektivitet och minimal kostnad var
ledorden.

Eurocontrol fick sitt sdte i Bryssel
och med en ganska omfattande orga-
nisation. Huvuddragen framgdr av
bild 1. Den centrala administrationen
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i Bryssel arbetar framst med en sam-
ordning bl a av regler, utbildning, tek-
nik och utformning. Har finns ocksd
en icke permanent beslutsgrupp
“Committee of Management”, som
sammantrader nagra ganger per ar.
Medlemmar ar cheferna for flygtrafik-
tjansten i medlemslanderna. Bisittare
till dessa ar bl a militdra representan-
ter.

@ @ Sverige dr f n det enda landet i
Europa som har en fullt integrerad
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ECAC, EG, JAA/JAR och EUROCONTROL

ECAC= European Civil
Avaiation

Committee

JAA= Joint Aviation
Authorithy
(flygsdkerhet)
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JAR= Joint Airworth-
ness Regulation
{flygvardighet)

satts efter flugen distans i kontrollerat
luftrum). En medlemskostnad per ar
for Sverige berdknas till ca 20 milj kr.

Hur ser framtiden ut?

Infor ett kommande (ev) svenskt med-
lemsskap i EG ar en anslutning till
Eurocontrol ndst intill nodvandig.
Luftfartsverket har ett uppdrag fran
regeringen att inleda oGverldggningar
med Eurocontrol om forutsattningar
for ett svenskt medlemsskap. Infér
dessa sker ett nordiskt samarbete, sd
att anslutning kan ske samtidigt.

Det &r framst i Centraleuropa som
problemen finns, ddr man inte har
integrerad flygtrafikledning. Man bor-
jar nu fundera pa kontaktytor mot
militart flyg och hur ett samarbete
skall ske. Investeringskostnader i nya
system och konkurrens om luftrummet
tvingar fram ett samarbete.

Bl a kommer troligen fem represen-
tanter for medlemslandernas flygva-
pen att stationeras i Bryssel. Platserna
kommer fd att alternera mellan med-
lemslanderna.

Eurocontrol betyder saledes framst
ett samarbete i Europa i det 6vre luft-
rummet med fardplanhantering och
flodeskonroll. Man forsoker ocksa
samordna anskaffning och utbildning.

flygtrafiktjanst. Lésningarna i de andra
linderna varierar. Man skiljer dock
klart pa civil- och militar flygtrafikled-
ning.

De operativa delarna av Eurocon-
trol dr uppdelade enligt organisations-
tabldn (bild 1) med ett ACC i Maast-
richt for 6vre luftrum i omrade enligt
bild 2. For att kunna utveckla system

och metoder finns en anldggning for
prov och forsok “Experimental Cent-
re” och for utbildning i skola i Luxem-
burg.

Allt detta kostar naturligtvis mycket
pengar. En del av dessa far man in
genom att respektive medlemslander
overdter pd Eurocontrol att administre-
ra "en-route”-avgifter (avgifter som

Vad innebar ett svenskt
medlemsskap?

For militdar luftfart troligen ingenting!
Visst kan krav komma att framforas
t ex pa ett forandrat flygvagssystem.
Sddana forandringar sker emellertid
anda kontinuerligt. Eurocontroll ar en
pusselbit i Europas framtid. Ett Europa
som i dessa avseenden ser ut som en
labyrint. [ |



