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Lagom till sommaren utkom tva nya
flottiljbocker. Den ena fran F 13, ”Bra-
vallavingar” - den andra frin F 16,
”Vingar over Uppland”. Arbetet med
bockerna har tagit ett par ar och
redaktionerna har haft ett 50-arsfi-
rande framfor égonen.

Mitt under bokarbetena kom det
trakiga nedlaggningsbeslutet av F 13,
samtidigt som F 16 kunde “andas ut”.
Nog kan man kanna saval besvikelse
det andra fallet littnad i

| respektive bok. Det ar lika sjalvklart

som naturligt.

Bravallavingar

Av Sven Scheiderbauer

Berattelsen om F 13 — en flygflottilj under 50 ar

dar Andra Varldskriget
Nbr'ot ut 1939, fanns i
Sverige bara en jakt-
flygflottilj. Det var F 8, Barkar-
by, som skulle vara ett paraply
over Stockholm. Ledning av
jaktflyg var svart da. Dels fanns
ingen radar for upptéickt, dels
fanns ingen stridsledning fran
marken till flygplanen.
Jaktflyget utgjorde med and-
ra ord ett i luften rorligt luft-
varn, som grupperades i an-
slutning till det objekt som
skulle skyddas. S&lunda kom F 9
att laggas till Goteborg/Save
och F 10 till Malma/Bulltofta
(flyttade 1945 till Angelholm/
Barkékra). Senare under kriget
tillkom jaktflygflottilierna F 13
Norrkoping/Brévalla, F 15 So-
derhamn och F 16 Uppsala/
Arna. Den sista “rena” jaktflyg-

flottiljen som organiserades var
F 18 Tullinge. Allt 6vrigt ar
omorganisation.

Navil. 40 ar efter broderna
Wrights forsta flygning 1903
borjar bdde F 13 och F 16 sin
verksamhet. | 50 &r skulle den
pégd for F 13:s del. For F 16
ma vi hoppas pd en ldng fram-
tid.

® ® Bravalla Flygflottilj blev
namnet pd "Norrkopingsflottil-
jen”, eftersom “Ostgtta” var
upptaget av F 3. Det svensk-
byggda jaktflygplanet FFVS
J 22 blev flottiljens forsta strids-
flygplan. Med det blev F 13
inte foregdngare. Det blev flot-
tilien  ddremot  betriffande
andra typer av jaktflygplan.

Den 4 juni 1946 (i boken
forekommer dven 4 juli, men
juni dr rédtty landade
den forsta ] 28 Vam-
pire pa Brévalla. F 13
fick alltsd ta emot
Flygvapnets forsta
jetflygplan och inled-
de diarmed en pion-
jargdrning som intro-
duktionsflottilj.

Vid flottiljen kom
att forlaggas taktisk
utprovning av | 29A,
B854, B /D .och: k.
1976 fick F 13 upp-
draget att prova* ut
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S 37. Efter F 11:s nedlaggning
blev flottiljen aven ansvarig for
utbildning av  spaningsflyg-
forband. Sjdlvfallet skulle ock-
s& JA 37 komma att provas ut
vid F 13.

Bravalla flygflottilj har i hog-
sta grad varit en flottilj i luftfor-
svarets tjanst. Det framgdr
ocksa tydligt av alla beréattelser
och beskrivningar i boken.
Alla delar av luftférsvaret har
funnits vid F 13. Det i boken
minst behandlade systemet &r
dock Rb 68 Bloodhound. Det
lilla som star att lasa om detta
brittiska luftvarnsrobotsystem,
verkar som om man forsokt
"sldnga in jasten i ugnen” ef-
terdt. Tvd bilder med text och
sex rader i strilkapitlet. Inte ens
flottiliens “langste” chef Carl
Norberg har i ndgot av sina tre
kapitel noterat Bloodhound-
epoken. Trots att han torde
varit med om systemets till-
komst, men sakert dess av-
veckling under sina 14 &r som
flottiljchef.

® @ De spektakuldra flygpla-
nen tilldrar sig det storsta
intresset hos flertalet ldsare.
Men i boken finns mdnga olika
intressanta  avsnitt som be-
handlar F 13:s mangfacettera-
de verksamhet. | strilkapitlet
forundras jag dock over att de
tre fore detta strilcheferna, som
stdr som forfattare till kapitlet,
uttyder “lgc” helt fel. Lgc star
for luftférsvarsgruppcentral
och inget annat.

Trots alla “maskiner” &r det
méanniskan som stdr bakom
utvecklingen av sdvdl dessa
maskiner som organisationer.
Det kan ibland vara "sma”
méanniskor som star for intres-
santa inslag. Ett exempel pa
detta ar "Kompisen” pd Braval-
la. Kompisen var en “drdng”
som foljde med i boet da
Sorby gard — pa vars dgor Bra-
valla ar byggt — gick dver i sta-
tens &dgo. Kompisen Tore
Osterberg har under hela sitt
yrkesverksamma liv sett till att
flottiljen sett vacker ut for saval
de som arbetar dir som for
gdster.

F 13:s forste chef var Lage
Thunberg, sedermera chef for
Flygvapnet. Hans axplock ur
sin dagbok ger en bra bild 6ver
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hur det hela bérjade. Andra fli-
tiga forfattare i denna bok ar
Karl Ljunge, Gunnar Writler
och inte minst Lars-Hdkan
Svensson. Vad skulle boken
varit utan honom? Men nog
snubblade pennan dd han skri-
ver ”... fredsslutet 1945 ...”.

@ ® Boken heter Bravallaving-
ar och detta skall man som
lasare ha i dtanke. Det dr alltsd
med avsikt som F 13:s “perifera”
verksamhet vid Tullinge och
Malmen bara berérs summa-
riskt. Verksamheten vid F 13G
Visby har didremot fatt storre
utrymme, da det alltid varit en
viktig del av flottiljen. (Inci-

dentberedskap och frivillig-
verksamhet.)
Boken omfattar 176 sidor

och har mdnga unika bilder.
Layout och grafisk form bar
Bertil Skogsbergs omisskannli-
ga pragel. Den dr oss bekant
sedan snart 20 &r. Stora utfal-
lande bilder pd flera uppsiag
forhojer intrycket.

En bok utan fotografier ar i
dag knappast en bok. Man mas-
te tacka F 13 for flottiljfotogra-
fen Rune Rydhs gedigna doku-
mentation genom &ren. Bra
gjort.

Parmens insidor pryds av en
fantastiskt tecknad | 22. Konst-
ndr ar engelsmannen Roger
Middlebrook, som har svenska
flygvapnets flygplan som sin
specialitet.

Jag rekommenderar boken
“Bravallavingar”. Néar detta
skrivs har flygplanens regel-
bundna 6vningsverksamhet och
beredskap pd Brévalla upp-
hort. Vid nésta budgetdrsskifte
upphor ocksd administratio-
nen. For Flygvapnet innebar
det att ytterligare en plats for
viktig utprovning, utbildning,
ovning och beredskap gar till
historien. Men detta ar ingen
historibok utan just den jubi-
leumsbok som var avsikten da
arbetet paborjades. Skulle jag
inordna den efter sin karaktar
blev det bland memoarbdcker-
na.

Jag avslutar med F 13:s val-
sprak och fragar samtidigt var-
for inte dess betydelse gér att
utldsa i boken — ALTIUS CITI-
US PERICULA COMMODA
SUSCIPIENTES.
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Vingar 6ver Uppland
Ett halvsekel med flyget pi Arna F 16 1943 - 1993

nder samma omstindig-
U heter som for F 13 kom
F 16 till. Uppsala be-
hovde jaktskyddas och Stock-
holm behovde ett flankforsvar i
norr, samtidigt skyddades dven
inflygningsriktningen mot Vis-
terds och det inre av Svealand.
| r har F 16 verkat i 50 ar i
luftforsvaret.  Jubileumsboken
som utkommit i god tid fore
jubileumsflygdagarna ger en
god bild av livet pd Arna
genom de 50 dren frdn 1943,
Som alltid med denna typ av
bocker bildar flygverksamhe-
ten den roda trdden, men den
ar inte dominerande. Den fors-
ta flygplanstypen var FFVS
J 22, precis som for F 13. Men
den typen fanns knappt ett dr i
Uppsala, sedan fick F 10 over-
ta dem. ] 26 Mustang skulle
ndmligen stationeras pd F 16.
Denna typ har alltsedan dess
nara férknippats med F 16, som
blivit Mustangflottilien framfér
andra — trots endast sju ars
tjanst (F 20 inrdknat). Det blev
for ovrigt bara F 4, F 8, F 20
och F 21 som fick Mustang
och inte alls i samma omfatt-
ning som F 16. Faktum &r att
J 35 Draken funnits pd F 16 i
25 4r! Halva jubileumstiden
alltsa. Lika ldng tid har SK 60
verkat frdn Arna, om man rék-
nar frdn att den kom till F 20
1968.

® ® | boken finns ndgra sir-
skilt intressanta ariklar. Flyg-
vapnets vilkdnde flygldakare
och tillika flygande reservoffi-
cer Arne Frykholm berattar,
hur han och Ola Neppelberg
flog over de forsta flygplanen
till Arna. Frykholms unika farg-
bilder frdn den forsta tiden vid
F 16 ar mycket intressanta. Jag
noterar med tillfredsstillelse,
att de kommer att férvaras och
bevaras vid F 16. Sikerligen
finns det fler godbitar att syna,
dn de nu publicerade.

Ett valskrivet avsnitt ar det
av  Anders Westerlund om
Mustangtiden. Han &r en god
persontecknare och ger en bra
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och nyanserad bild av flera
personligheter vid  datidens
flottilj. Sarskilt noterar jag de
om flottiljchefen Knut Lindahl
och divisionschefen Ola Nep-
pelberg. Dessa bada kinde jag
inte, men jag kan nu val tinka
mig dem.

Pd strilomrddet har F 16
varit pionjarforband i ndgra
avseenden. Man var forst med
att f& radarstationen PJ-21.
Man var ddrmed ocksd forst
med att utova radarjaktledning
fran PPl. Aret var 1948 och
rrjal (radarjaktledare) var Olof
F Carlsson. Det var ett | 21A-
forband ur F 15 som han
ledde. Sven Norling har gjort
ett mycket intressant och fullo-
digt kapitel om stril vid F 16
genom dren. Hans beskrivning
ar livfull och larorik och som
sig bor, inriktad pd F 16:s stril-
verksamhet och inte enbart all-
mant larorik.

Aven F 20:s flygverksamhet
har bidragit till att det funnits
vingar 6ver Uppland. Aven om
F 20 har egen flygenhet med
egen flygchef, sd var alltid sta-
tionskompaniet tillhorigt F 16.
Jan-Ake Berg, chef for F 20,
skriver om F 20 p& Arna under
rubriken “Gésten pa garden”.
Vad jag dock inte férstdr ar
varfor alla som berér F 20:s
flygverksamhet skriver att den
upphorde 1981. Sanningen ar
att den upphorde 1982. Da
gick den sista utlandsresan i
den forra befdlsordningen (RK
80-82) med sju SK 60 och en
TP 84 till Belgien och Schweiz.
(Jag vet besked, jag deltog
sjalv.)

® ® Vingar 6ver Uppland ar
en innehdllsrik  bok. Den
omfattar 272 sidor. Manga av
fotografierna ar nypublicerade
och som namnts ovan, unika.
De tre flottiljfotograferna, dar
den kidnde flygfotografen
Oscar Bladh var den forste,
som F 16 haft under 50 &r har
fatt ett eget kapitel. Bra! De tvd
ovriga heter Nils Andersson
och Kurt Pettersson.
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Vingar over Uppland

Ett halvsekel med flyget pa Arna

F16 1943-1993

Vad jag slds av, ar att sd
manga haverier fatt utrymme i
denna jubileumsbok. Haverier
kan, som i de fall som beskrivs
i tvd kapitel, vara intressanta
och larorika. Sarskilt om de slu-
tar lyckligt. Dessvérre ar ju ha-
verier en realitet som vi traget
forsoker undgd genom hogt
flygsdkerhetstinkande pa alla
nivder inom alla verksamhets-
grenar i Flygvapnet. Varfér inte
minska antalet av de cirka sex
fotona av mer eller mindre ha-
vererade flygplan och i stillet
minnas de som under sin tjanst
fatt satta livet till vid F 16.
Redaktionskommittén har si-
kert ett motiv for varfor sd inte
gjorts.

| boken forekommer flera
utmdrkta teckningar. En eloge
maste ges till Sven Norling och
Krister  Eriksson. Konstndren
Erik Beckeld har prytt ena vig-
gen av serviceforrddet med
malningar av flottiljens flyg-
plan. Nar du besoker F 16
passa dd pd att bese dem.
Dessa madlningar bildar ocksd
vinjett till kavalkaden over flot-
tiljens flygplan. Stiligt!

® ® Madnga forfattare har med-
verkat, men ofta mdste man
hédlla ett finger vid innehdlls-
forteckningen for att dd och da
se vem som skrivit vad. Lite
tydlighet darvidlag + en pre-
sentation av vem varje forfatta-
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Hur F 16
firade

sin 50 &r
den 28-29
augusti
aterspeglas
pa sidorna
22-23. Inte
allt forvisso,
men lackert
anda.

re ar, skulle
varit bra. | en
del fall framgdr
det, men inte
overallt. Liksom
F 13-boken gor
upplaggningen att ocksd denna
jubileumsbok for std i “memo-
arhyllan”.

Parmens insidor pryds forst
av ett foto dver Arna 1944 och
sist av ett foto da forsta JA 37
Jaktviggen levereras. JA 37 ar
madrkt “16” i nosen, men bar
F 13:s emblem pd fenan. Viss
symbolik ser jag i den bilden i
dag, dd F 16 nu tar over en
stor del av F 13:s ansvarsomra-
de — men inte dess flygverk-
samhet. Den eskorterande | 35
Draken bar (vilket alla F 16:s
Drakar gjorde) riksdpplet, som
egentligen adr F 2:s symbol. F 16
har en bevingad vasakarve, vil-
ket Egon Regefalk beskriver i
ett kapitel om traditioner. Dar
kan ocksa utldsas att valspra-
ket: LABOR - EFFECTUS -
VIGOR betyder: Arbete -
Effektivitet — Trivsel.

Nar du koper boken — det
rekommenerar jag — far du ett
bokmarke pd kopet. Ena sidan
pryds av Sven Norlings teck-
ningar (karikatyrer) av flottil-
jens flygplan. Viggens nosvinge-
roder kan dessutom fastas vid
den sida man vill markera. Fif-
figt! Andra sidan visar F 16:s
organisation frdn och med den
I juli i &r. Det &r ett bra hjalp-
medel vid ldsningen.

Boken kan erhdllas genom in-
sattning av 225 kr pd postgiro
31 39 16-9. Mark talongen:
"Jubileumsbok”. |
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