Flygovmingen Frisian Flag

F 4 pa Froson deltog i hostas med JA 37 Viggen i den neder-
landska internationella flygévningen Frisian Flag. Sverige var
ett av totalt fem lander som medverkade i 6vningen.

Av Peter Liander

nder tvd oktoberveckor fanns fem
l I JA 37 Jaktviggen frdn F 4 pa

Froson baserade pd den neder-
lindska flygbasen Twente, beldgen norr
om staden Enschede i den &stra delen av
landet.

P4 plats fanns personal ur flottiljens tv
flygdivisioner jamte markpersonal, totalt
34 personer med major Gabor Nagy i spet-
sen, for att medverka i den internationella
flygovningen Frisian Flag.

Tidigare &r har svenska flygférband
deltagit i internationella dvningar av
Partnerskap for freds-karaktdr. Men i &r
har flygvapnet vid fyra tillfdllen dven del-
tagit i flygévningar utan PFF-status, av
vilka Frisian Flag ar den senaste.

Frisian Flag genomfors arligen i det
nederldndska flygvapnets regi och brukar
samla flygforband fran flera nationer.
Ovningsomradet &r forlagt till luftrummet
over Nordsjon, norr om de Frisiska 6arna
i norra delen av Nederldnderna.

Flygbasen Leuwarden 4r beldgen nir-
mast dvningsomradet och &r huvudbas for
Frisian Flag. Anledningen till att det sven-
ska forbandet befann sig pa en annan bas
var att man deltog pa den s& kallade B-
sidan, d v s man agerade i rollen som
fiende.

P& A-sidan flogs amerikanska F-15
Eagle, F-16 Fighting Falcon och A-10

Thunderbolt II, franska Mirage 2000,
finska F-18 Hornet samt nederlindska
F-16.

P& Twente-basen flygs F-16AM vid tva
divisioner, 313 och 315 Squadron. Under
Frisian Flag var den sistnamnda tillfalligt
baserad i New Mexico i USA for en ov-
ning. Det 4r for ovrigt samma division
som besokte F 21 i Luled forra aret.

De svenska piloterna samverkade i stil-
let med 313:e och man fl6g med grupper
om fyra flygplan vardera. Varje dag flogs
tvd pass, vilka foregicks av omfattande
planering. Efter varje 6vningspass samla-
des alla deltagare pa bada baserna for en
noggrann debriefing som skedde i form av
en videokonferens.

Manga flygplan

Innehéllet i varje Gvningspass reglerades
genom en Air Tasking Order (ATO). Uti-
frdn den planerade en s k Mission Com-
mander frén 313 Sqn hur de tvé fyrgrup-
perna tillsammans skulle genomféra upp-
draget.

Efter samridd med den svenska grupp-
chefen presenterades passets uppligg for
de atta berorda piloterna vid en sérskild
genomgang.

En av de svenska gruppcheferna var
kapten Johan Lindqvist:
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JA 37 Viggen lyfter fran Twente under Frisian
Flag. Ovningsomradet &r markerat med blatt
pé kartan, Twente-basens lage ses i den vita
cirkeln i det hogra nedre hérnet.

Kartan ar ett principexempel dar referens-
laget "Bullseye” finns markerat i mitten av den
svarta cirkein.

— De foljde en lang checklista med allt
som kan gds igenom fore flygningen.
Inledningsvis tog genomgéngen 45 minu-
ter, men med tiden kunde den kortas ner
ndr de markte att vi beharskade vissa rutin-
méssiga forfaranden, siger Johan Lind-
qVist.

Efter detta hade den svenske gruppche-
fen en genomgédng med sina piloter om
den egna gruppens taktik.

Efter start frdn Twente gillde det att
noga folja de angivna fardvégarna till
ovningsomradet, eftersom mycket av den
civila flygtrafiken som ska till och fran
Amsterdam passeras pé vigen dit.

— Vi tilldelades en bestimd flyghojd
angiven 1 fot, pd utvdgen flygnivd 270.
Skulle man missat och legat pa fel hojd var
kollisionsrisken stor i den omfattande
flygtrafiken, man sdg flygplan overallt,
sdger Johan Lindqvist.

— Naér vi kom ut i dvningsomradet och
overgick till stridsledningsfrekvensen
gavs ett fardtillstdnd som for hela 6vnings-
omradet. Antingen lade vi oss i en patrull-
bana (CAP) eller i ett vintldge innan det
var ldge att komma till ”push point”, ett
utgngsldge, i en viss formation eller pa ett
visst klockslag.

— Fram till "push point” hade Mission
Commander befélet Gver badda grupperna.
Detta for att mdla upp en bild av oss infor p b P
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p p » fienden. Men direfter styrde han inte
direkt 6ver min grupp, dé agerade vi i vart
omrdde efter eget huvud, sédger Johan
Lindqvist.

14

Manga flygplan

Genom att Viggen och F-16 inte har
samma typ av jaktlink fanns en svarighet
i hur man skulle kunna separera de tva
grupperna frin varandra i ovningsomra-
det. Detta l6stes genom att de delades upp
pé olika sitt. Det kunde ske genom tilldel-
ning av olika geografiska omriden, olika
hojdskick eller tidsmissigt.

— Vi hade nog tinkt oss atl inom grup-
pen upptrida mera autonomt och i stor
utstriickning anvinda oss av jaktldnken.
Men en ny erfarenhet for oss var att Nato-
flygforband aldrig upptriider enskilt, utan
alltid stridvar efter att hilla ihop roten,
siger Johan Lindqvist.

Forklaringen till det var att det vid den
hir gvningen alltid fanns manga flygplan i

varnseld, ett hot som vi dr ovana att 6va
mot hemma, sdger Johan Lindqvist.

Under Frisisan Flag fanns som mest 32
flygplan i ett cirka 200 kvadratkilometer
stort omrade.

— Det motsvarar cirka en och en halv
normal svensk ovningssektor. DA forstér
man att de vill hdlla ithop rotarna och dér-
med hélla nere antalet enheter.

Styrkemissigt fordelades flygplanen
till 24 for A-sidan och atta for B-sidan.
Numeriren kan synas ofordelaktig for B-
sidan, men A-sidans flygplan upptradde
alltid i fyrgrupper eller rotar, sa antalet
enheter blev oftast mellan sex till tio.

Eftersom manga flygplan upptridde i
ett relativt litet omride fanns en flygsiker-
hetsmiissigt betingad begrinsning om att
som mest dtta flygplan fick mandvrera
mot varandra.

Av B-sidans flygplan representerade
Viggen 1 sitt upptridande MiG-29 Fulc-
rum och F-16 agerade i rollen som MiG-
29 och Su-27 Flanker.

anvindes fingerat och ddrigenom vilka
skjutavstdnd som kunde anvindas.

— Vi har val varit lite av ett "plitmal”
eftersom den bld sidan anvidnde den
senaste versionen av Amraam. Men 1
ATO:n angavs att vi verkligen skulle vara
defensiva i vért upptriadande. Det &r seri-
ost, for det var A-sidan som skulle ovas,
kommenterar Johan Lindqvist.

Nytt liv
Forloppet i évningsradet karaktiriserades
av hogt tempo. Johan Lindqvist:

— Plotsligt kunde man fa ett “kill call”
fran stridsledningen, vilket innebir att
man blivit bekdmpad och mdste flyga bort
fran stridsomradet till en sérskild zon for
att sedan dterkomma. Det var som i ett
dataspel, en zon ddr man fir ett “nytt liv".
Forfarandet skulle motsvara att det skick-
ades upp nya flygplan frén ett flygfalt.

Vem som ansdgs vara bekiimpad be-
stiimdes av en stridsdomare placerad i en
stridsledni) ' ¢
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information frdn de tva sidornas respek-
tive stridsledning. Det handlade saledes
om bedomningar och inte registrerade data
som analyserades.

— Vi brukade hinna med tvd omgéngar.
Forst in och stidlla till lite oreda for A-
sidan, bli bekdmpad, dra sig ur och komma
tillbaka for ytterligare en strid. Normalt
brukade vi kunna delta under cirka tva
tredjedelar av respektive Ovningspass,
innan vi méste avbryta av brinsleskal.

Johan Lindqvist har flugit cirka 1000
timmar Viggen under atta ar. Vad var mest
givande for dig under Frisian Flag?

— Helhetsforstaelsen for samspelet mel-
lan olika enheter. Hur F-16 och F-15 sepa-
rerade fran, respektive samverkade sinse-
mellan och med bide den mark- och flyg-
burna stridsledningen. Och hur det funge-
rar med deras typ av stridsledning och med
ett referenspunktsbegrepp kallat Bullseye,
sidger Johan Lindqvist.

— Vi har last mycket om detta i teorin
hemma, och till viss del gissat oss till en
hel del. En erfarenhet dr att de slutsatser vi
har dragit visat sig vara riktiga.

Ovan: Kapten Johan Lindqvist

och major Robin Nordlander dis-

kuterar det senaste passet.

Till vénster:

Under Frisian Flag anvandes
Viggens motmedelskapsel typ
U95, placerad under hoger-
vingen.

Nedan:

Kapten Johan Lindqvist, majo-
rerna Peter Viklund och Robin
Nordlander samt I6jtnant
Anders Bjork forbereder sig
infor nasta flygpass over
Nordsjon.
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— Diérfor kidnde jag mig trygg redan fran
forsta dagen. Framfor allt nar det giller
terminologin. Infor Frisian Flag ovade vi
pa det specifikt under cirka tvd ménader.
Genom att vara engelsktinstruktor pd min
division har jag kunnat hélla kunskaperna
levande under en langre tid. Men det hade
kdnts dnnu bittre om vi Ovade oftare
hemma med full Nato-standard, d v s pd
engelska, med Bullseye, och anvidndninga
av fot och knop samt tillampning av QNH
i stallet for QFE.

Samverkansofficer

Medan piloterna huserade hos sina neder-
landska kolleger i divisionsbyggnaden
fanns flygteknikerna och flygplanen pé
andra sidan flygfaltet, ndgon kilometer
dérifran.

Kontaktldnken dem emellan var kapten
Peter Johansson, som tjanstgjorde i rol-
len som klargoringsledare i Maintennance
Operations Center, MOC, med placering i
den s k flight operations-avdelningen hos
313 Sqn. En sorts ledningscentral beldgen
1 divisionsbyggnaden for samordning av
den dagliga flygverksamhetens genomfo-
rande.

P4 en stor viggtavla i “flight ops”-rum-
met samlades uppgifter om vilket typ av
ovning divisionerna avsdg genomfora, hur

Kapten Peter Johansson pa plats i MOC, Main-
tennance Operations center.

mdnga flygplan som behovdes och nir,
vilka piloter som skulle flyga m m. Tekni-
kernas linjechef rapporterade in de olika
flygplanens status, ndr de blev tillgdngliga
osv. Alla fordndringar fordes upp pa tavlan
som ddrmed stidndigt visade ett aktuellt
lage.

Peter Johansson tyckte att tavelsyste-
met var lite ovant arbeta med, men att det
fungerade bra. Han &r dock osdker pd om
det dr nagot att ta efter har hemma.

- S4 ldnge divisionen och kompaniet
finns i samma byggnad duger vart svenska
arbetssétt bra. DA blir det bra kontakt mel-
lan de tva grupperna.

Landsvagstransport

Pa flygsidan var samarbetet mellan
svenska och nederldndska piloter tétt. For
den svenska markpersonalen var situa-
tionen annorlunda, kontakterna med de
nederldndska teknikerna var sparsam.

— Men det mirks att de dr vana vid att
ta emot utlandska forband. Under rekog-
noseringsresan som féregick ©&vningen
blev svaret det ordnar sig” p de flesta av
véra frdgor, sdger major Goran Malm-
berg, chef for F 4:s andra flygunderhalls-
kompani.

— Det kan kinnas som att vi dr valdigt
strukturerade och ska ha allt pd papper,

Tommy Karlsson servade piloternas personliga
flygutrustning i 313 Squadrons lokaler.

Tre av de totalt fem JA 37 Jaktviggen som anvéna
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men det bottnar antagligen i ovanan att
operera i andra linder. Det mesta dr nytt
for oss, men de forstod var situation och
menade att det ldge vi befinner oss i nu,
var de i for cirka tio ar sedan.

— Det #r dnd§ lite annorlunda for oss,
jamfort med ett annat Nato-land, sdger
kapten Jan-Erik Jonsson. De kinner ju
till standardutrustningen. Men vi méste
faktiskt ta reda pd om t ex syrgas verkligen
finns tillgdnglig 1 gasform och inte enbart
flytande.

Infér ombaseringen hade mycket av
markutrustningen transporterats fran
Froson till Twente per landsvig med tvé
24-meters langtradare. Fordon som ingér i
det nya Basbataljon 04-konceptet och som
kordes av behoriga flygtekniker ur kom-
paniet.

Jan-Erik Jonsson konstaterar att erfa-
renheter frdn tidigare utlandsbaseringar
kommit vél till nytta infor Frisian Flag:

— Till en 6vning i Norge &r 2000 krév-
des tre transporter med TP 84 Hercules.
Nu kunde vi ndja oss med en, i kombina-
tion med langtradarna.

— Fordelen med landsvégstransporten
var att all utrustning fanns pd plats nir
Viggarna kom hit. Och eftersom bilarna ar
forsedda med lastvidxlare var vi heller inte
beroende av nigon infrastruktur hir pé
basen. Det imponerade pa véra virdar.

Den tekniska utrustningen som togs
med var vad som krivdes for att klargora
flygplanen pé plattan liksom for att kunna
underhélla vissa komponenter. For att
kunna anvénda Viggens tekniska utvarder-
ingssystem medfordes den speciella data-
utrustningen i en signalskyddad container.

For teknikernas del finns
svérigheterna infor en utlands-
basering i att beddma hur

mycket personal som behovs, vilken typ
av utrustning och vilka reservdelar som
bor tas med. Erfarenheter fran tidigare
utlandsbaseringar, men framfor allt frén
all verksamhet pa krigsbaser i Sverige, lag
till grund for planeringen.

Personalen uppgick till 21 flygtekniker,
samtliga officerare, samt en civil tekniker
for piloternas personliga flygutrustning.

— Nir det giller reservdelar har vi si
stor erfarenhet av 37-systemet att vi kdn-
ner de svaga punkterna och har forberett
oss ddrefter, sdger Goéran Malmberg.

— Det som brukar behGvas ir bromsar,
diack och oljor. Men generellt kan man
sdga att det mest dr utbytesenheter till den
elektroniska utrusningen som behovs.

— Vi fixar nog det mesta men inte ett
motorbyte, ddr satte vi grinsen, siger Jan-
Erik Jonsson.

— Jag har dock fortroende for att pilo-
terna inte hanterar flygplanen omotiverat
bryskt och darmed riskerar att dra pé sig
tekniska problem, siger Goran Malmberg,
som inte var speciellt orolig for att ett
motorbyte skulle behovas.

Négra hangarer av den typ vi dr vana att
se i Sverige finns inte pd Twente-basen.
Dirfor stod de fem Viggen hela tiden
utomhus. Nattetid bevakades flygplan och
all materiel av egen vaktpersonal, men
ocksd med stod frdn det nederlindska
flygvapnet.

Med facit tillgdngligt efter 6vningen
kunde Goran Malmberg nojt konstatera att
det mesta fungerat val.

— Alla planerade flygpass genomfordes.
Reservdelsforrddet rackte och inte en grej

behovde skickas efter hemifrdn. Plane-

ringen holl och det behovdes
ingen overtid for att hélla flyg-
planen tillgdngliga. o
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