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" Helikopterriddningstjénst

n for flygsakerheten mycket vasentlig

fraga kommer att avgoéras inom en snar

framtid. OB har i siutet av juni till Kungl!

Maj:t lamnat férslag om hur helikoptrar

skall utnyttjas pa basta satt inom hela
krigsmakten saval inom krigs- som fredsorga-
nisationen.

OB har haft detta utredningsuppdrag sedan
1968 och anledningen ar framst de stora inves-
teringsbelopp som erfordras for att ersatta den
aldre helikoptermaterielen. Enheterna blir alit
dyrare — en tung helikopter typ Vertol 107 kos-
tar i dag 10—11 mkr.

€ Aven om de helikoptrar som i dag ingar i
krigsmaktens forband har anskaffats for spe-
cialuppgifter med direkt anknytning till och ut-
rustning fér de olika forsvarsgrenarnas behov,
har det bedomts angelaget att forsdka finna
samordningsformer for ett mera rationellt ut-
nyttjande av speciellt de tunga helikoptrarna.
Utredningen har darfér studerat alternativa or-
ganisationsformer for krigsmaktens helikoptrar
och darvid sarskilt granskat mojligheterna att
inrangera de tunga helikoptrarna i en orga-
nisation under chefen for marinen. Detta for att
medge en bredare alternativanvandning an som
nu ar mojligt med hansyn framst till helikopt-
rarnas utrustning. Utgangspunkt for denna
granskning har varit att nagon forsamring av
raddningstjansten darvid inte far ske.

OB har funnit att en 1or férsvaret gemensam
helikopterorganisation inte ar rationell. Nagon
reell vinst med regionala sammanslagningar kan
heller inte pavisas. En samordning av de tunga
helikoptrarna under chefen f{&6r marinen ger
inga namnvarda personella eller ekonomiska
vinster men medfér operativa fordelar genom
storre  mojligheter till  alternativanvandning.
Overgangsskedet till en sadan organisation
medfdr dock sadana problem att flygraddnings-
tjiansten skulle d4samkas en betydande effekt-
minskning. OB har av denna anledning inte

kunnat férorda en sammanslagning av de tunga
helikoptrarna, men foreslar att vissa forsék
kommer till stand for att belysa forutsattning-
arna for en eventuellt framtida sammansiag-
ning.

@ Raddningstjanst med helikopter har for da-
gens flygforare blivit en sjalvklarhet mot bak-
grunden av att flygverksamheten i alit hogre
grad tvingas ut O&ver vatten. Flygraddnings-
tjansten har ocksa utvecklats mot allt storre
effektivitet och har efter hand fatt en vidgad
betydelse aven for sjéréddningen saval i sam-
band med haverier som {&r sjuktransporter till
sjoss. Krigsmaktens raddningstjanst med heli-
kopter har darigenom kommit att bli en hela
samhallets angeldgenhet.

De krav som bla maste stailas pa en radd-
ningshelikopter ar:

Hog beredskap € Lang aktionstid € Stor
kapacitet € Vaderoberoende € God navige-
ringsutrustning.

Effektiviteten i raddningstjansten ar i hog
grad aven beroende av besattningar som ar val
samtrimmade och ovade for alla typer av radd-
ningsuppdrag under svara vaderbetingelser.

Uppgiftens natur och de O6kance kraven pa
hog beredskap och effektivitet talar for en
yttaéckande helikopterorganisation med radd-
ningstjanst som enda uppgift och med mojlig-
het att vidareutveckla materiel och metoder
efter erfarenheter och nya krav.

& En Okad alternativanvandning av de "tunga”
helikopterforbanden innebar otvetydigt utbild-
nings- och prioriteringsproblem samt prestanda-
begransningar hos materielen. Rationaliserings-
vinsterna maste vagas mot dessa for raddnings-
tjiansten negativa faktorer.

Den flygande personalens sdkerhet saval i
fred som krig maste ha avgoérande betydelse
for hur den framtida helikopterraddningstjans-
tens organisation utformas.




% % / november 1967 uppdrog regeringen at OB att
genomféra en utredning av luftfdrsvarets framtida
utformning. Anledningen till utredningen var framst
att ge statsmakterna underiag 10r beslut om framtida
jakttlygplansystem, men &ven eit behov av att f4
luftforsvaret allsidigt penetrerat och studerat. Ett sé&-
dant underlag behdvs for bl a perspektivplaneringen

av forsvaret.

O J35F med RB 27 och 28.

* k k

tredningen fick darfor en all-

sidig sammansiitining med re-

presentanter fran forsvarsdepar-

tementet, Forsvarels Rationali-

seringsinstitut, forsvarsstaben,

forsvarsgrensstaberna, Forsvarcts
materielverk (FMV) och Fovsvarets forsk-
ningsanstnlt (FOA).

En speciell studicgrupp inom FOA, for-
starkt med personal {iiin Flygtekniska For-
soksanstalten (FFA), flygstaben och med
en planeringsgrupp ur [Orsvarsstaben har
arbetat for utredningen, Formedling av
uppgifter mellan utredningen & ena sidan
samt staber och materielverket 4 den andra
har skett genom kontakfman.

En betydande del av grundarbetet for
utredningen har sdlunda utforts i ordina-
rie organisationer. Speciellt giller detta
studiegruppen, som arbetat praktiskt taget
heltid {Or utredningen. Enbart antalet tim-
verken vid FOA kan skattas til 70.000;
hartill skall laggas en omfattande arbets-
volym inom f{ramst armé- och flygstaberna
samt materielverket.

Utredningen har i huvudsak iariktat
arbetet pé att undersoka hur luft-
forsvaret bor vara sammansait un-
der borjan av 1980-talet for att kun-
na verka i vid denna tid sannolikt
aktuell milic. Resultatet av dessa
studier och viarderingar ufgor grun-
den for utredningens rekommenda-
tioner Dbetraffande statsmakternas
stallningstagande under de narmaste
aren till fortsatta studier, typutveck-
ling och anskaffning av luftfor-
svarssystem.

Utredningen har dock beakiat behovet
av kontinuitet 1 Iuftférsvarets utveckling
frin nuvarande lige till 1980-talets borian
Dessa forhallanden har emellertid endast
kunnat studeras i mycket begrinsad ut-
glrackning.

TVA ETAPPER

Med hansyn till att omfattande grundma-
terial framiagits under utredningens gang
och tidsfdrhallanden | samband med per-
spektivplanlaggningen har OB besiutat att
utredningens arbete och resultat skall redo-
visas 1 tva etapper. Den f{orsta omfattar
utredningens rekommendationer och mo-
tiveringar for dessa, som Overlamnades 1ill
OB den 16 februari i :ir.

& RB 68 ""Bloodhound” rédcker 70-talet ut.

Den andra etappen omfattar redovisning
av utredningens grundmaterial i form av
uppgifter inhiamtade fran myndigheter
inom och wutom forsvaret, utredningens
studiematerial, studieresullat och erfaren-
heter fron studierna. Denna etapp redo-
visades fire den | jull i ar.

Mot bakgrund av utforda effektstudier
och varderingar av dessa har utredningen
givit rekommendation befrdaffande:

@ systemval och utioimning av systemen

@ dimensioneringsgrunder for luftfdérsva-
rets omfatining

@ [uftforsvarets utformning i alternativa
ekonomiska nivder inom perspektiv-
plan —71

@ luftidrsvarets utveckling under 1970-
talet lram tili det av utredningen stu-
derade =zlullaget i alternativa ekono-
miska niviier inom perspektivplan —71.

De overvaganden somn utredningen har
gijort (har korf{faital redovisade) har pre-
senterats for OB 1 tre =teg. Det forsta ste-
get utgdr en elinninationsprocess, genom
vilken val av systermi har ske't. Det andra
presenfationssteget avser luftfdrsvarets di-
mensionering. I det tredje steget slutiigen
infors de ekonotmiska ramvillkoren.

Innan utredningens oOverviaganden och



rekomimendationer redovisas nu nigra ord
om den sfudie- och viarderingsmetodik som
utredningen tillampat.

OMFATTANDE UNDERLAG

For de effektstudier och vivrderingsdiskus-
sioner som ufredningen genomtort har ett
mycket omfattande underiag framtagits.
Detta wunderlag har i huvudsak erhallits
fran krigsmakten och andra berdrda myn-
digheter.

Hirutover har vissa uppgifier erhllits
genom studiebesok 1 bla Siorbritannien,
USA och Frankrike. Underlag f6r bedom-
ning av utvecklingen inom luftvdarnsrobot-
omradet och projekt till Juftvarnsrobot-
system att anvidndas i effektsludierna har
bla erhallits genom att sdrskilda studie-
uppdrag lagts ut pa vissa industrier, bla
SAAB och AB Bofors.

Da flera f{6r forsvarets utformning be-
tvdelsefulla fakforer inte kvantitativt kan
bestamunas har sadana fragor behandlats
genom uppdrag till forsvarets myndigheter
och pnlagts ledamaoter enskilt eller | arbets-
grupper.

Sidani virderingsunderlag ulgdrs av {ex
luftforsvarssystemens mojliga anpassning

till @ndrad hotbild, andrad militarpolitisk
milj6, materielens livslingd m m. Det un-
derlag som behovts har i forsta hand galit
angriparen och vart Juftforsvar.

DET LUFTOPERATIVA HOTET

Betraffande angriparen har utredningen
sammanstallt en beddmning av det fram-
tida luftoperativa hotet | samriad med for-
svarsstaben, forsvarsgreusstaberna och ma-
terietverket.

Sammanstaliningen utgor framst beskriv-
ningar av:

@ prestanda {or fpl inklusive utrustning-
ar for navigering. milspaning, vapen-
inriktning och telestorning samt angri-
parens markrobotar,

@ prestanda for flygburna vapen,

@ verkan av flygburna vapen mot olika
anfallsmal,

@ typexempel pd flvusiridskrafternas tak-
tiska upptradande vid an- och aterflyg-
ning samt anfall.

Som underlag for bedomning av en an-
gripares resurser har tva nivder precisecrats
(maximi- resp miniminivd). Dessa gransni-
vder har grundats pa prognoser och be-
domningar om vilken procentuell del av
en angripares totala resurser som kan avde-
las mot Sverige vid alternaliva angreppsan-
fall.

Dessa berdkningar utgdr fran att angri-
paren maste avdela huvuddelen av sina re-
surser mot huvudmotstandaren.

LUFTFORSVARSSYSTEM

Betraffande vart luftforsvar har underlag
inhamtats for olika luftforsvarssystem nam-
ligen:

o Jaktflygplansystem. framst AJ 37 Vig-
gen och en utveckling av fpl 35 Dra-
ken (i begransad omfattning utlandska
jaktlpl),

@ |vrobotsystermn, framst robot-67 och 68
och sk “indusirilésningar” av robot
typ I—III samt ett svenskt narlvrbsys-
tem, robot 70, och ett utlandskt, RB B,

@ lvakansystem, {rimst inom armén be-
fintliga och planerade och tankbar ut-
veckling av dessa samt

@ flygbas- och slrilsystem i olika allerna-
tiv,

Underlaget har framtagits av forsvars-
grensstaberna, FMV och FOA. SAAB och
Bofors har dessutom medverkat genom aft

o

70/80-talens luftforsvar
en gemensam uppgift
for flygplan och robotar

& ’Red Eye’’, birbar robot mot bl a 1agtfly-
gande flygplan.



» framst specificera framiida lultvamsrabot-
svatemn av typ I—I1l. Underlaget innehdlio
canska  detaljerade beskrivningar rdrande

teknisk utforimning, organisation, gruppe-
ring (basering), taktilk, skyddsitgirder ete.

ALTERNATIVA KOSTNADSRAMAR

Med ulgingspunk! frin Krigsma

ens aller-

nativa kosinadsrarpar inom pevspeliivplan
71 har alternativa kostnadsvarmar [Gr luft-
forsvaret hed8mls. Dessa kuslnadsiamar
och  kostnaderna for luftitrsvarsay !

(anskalfnings- oeh driftkostinde:r enligt av
ultedningen faststAllda normer! har lesat
Ul grund f6r berakningar awv eff slort an-

tal luflforsvarssammansitininzar per kost-
nadsrarn.

Effekistudierna har utio: ¢ lvd faser,
tekniska ciieklsindier och operativa eff
studier.

De tekniska effektsludierna har haft som
mal atl:

perna om i studierna inga-
ende luflfdrsv tem, kartligga va-
sentliga vsaxerhicter hins syslemen,

@ ulrona lutiforsvarsiorbandens mojlighe-
ter ail verka io! en angripares flye

krafter under varierande beti
elser och under firutsitining st
paren tvingas upptrada inom lulll
svarade ornrdiden sarmt oafl

@ framta effektmal f6r lulifiirsvarsiorban-
den s3 anpassade att dessa kan utnytt-
jas for effektuppskatininga. i de ope-~
rativa cifeicistudierna.

@ Oka ku

Varlatiorier har gjorts och gillt sivil an-
griparen som vart luftidvsvarssystern.

REALISTISKA STUDIER

Strdvan har varil att séka finna en -
dan lakiik (ran angriparen att hans 16l
ter i Ipl r3knal blir s4 liga som mojligt
att darmed franga realismen i studi-

;-

De studerade lult{Orsvarssvstemen har i
de tekniska effektstudierna behiandin's s
temvis oberoende av var
¢n har skelt som avdor
duellerna mellan angripa
angriparutspel ach luitidrsvar: w1, De
t liska eftek!studierna har all‘sa genorn-
forts i huvudsak oberoende av deri operali-
va miljén.

De operativa effekistudierna har hafl sow
mil att:

wilra. Behandling-
nningar Uraga om
L1 olika

@ med erfarenhet frdn bla de tekniska
effektstudierna komyponera lampliga al-
ternativa  lulliorsvar ‘tningar
i alernativa kostads r,

@ Jimforande studera lufifivsvarssamman-
sitininganas effekt i bedémt tea
Ka operativa miljfer samt att soka upp-
skatta lufifdrsvarets totalerfekl 1or ve-
ricrande

anymarns

ilis-

(i s under-
varderingar.

OPERATIVA EFFEKTSTUDIER

Uiredningen har som grund for de opera-
tiva effekisiudicrna valt et angreppsantall
med precizcral huvudsyite. Inom huvud-
syftets ram har ett antal lubioperativa del-
svtten valts, vilkas beddmils leda till for
luttfdrsvarets sammansitining dlmensione-
rande stridss Lioner.

Strivan har varit att wtiorma
tionerna =i att de
tll andra tor krig nensione-
rande angreppsiall.  Eil detaljerat under-
lag har framtagits som grund fér beskriv-
aing av siridssituationerna.

Beskrivningen har (vdmst innehillit;

@ angriparens disponering av sina  Llyg-
stridskrafter (anfallstidpunkt, takilk,
skyddsatgirder ete) samt

° Iiget vid vart luftférsvar da angriparen
anialler (gruppering. basering, bered-
skap. skadelige ctc)

GALLRINGAR, MODIFIERINGAR

nativt sammansatt, har
avdomils 1 ¢lridesiluationerna. Siddana luft-
orsvorssaniniansiatiningar, <om har kunnat
bednmas e ringa eller ingen inverkan pa
angriparens mojligheter att na sitt luftope-
rativa delsyfte har forkastats eller modifie-
rats,

De sont ¢] o dessa sat! bortgallrals har
avdomis antingen med ledning av resultat
frin de (ckniska effelkisfudierna eller ge-
nom en finavdémning i aktuell =!ridssitua-
tion.

For lurtidrsvarssanunansatiningar som vid
dessa avdomningar givit angriparen bedémit
oacceplabla foriuster har Ionsarohelen {51
angriparen att tarbekiimpa luftiiirsvaretr un-
dersokis.

Om ¢ bekdmpning av luttlirsvare! fore
antallen ot primirmalet totalt selt inne-
burit mindre uppotiringar 101 angriparen
och hunnit genonitdé pia den tid som dis-
nonerats {rin férbekimpningens borjan till
dess den studerade siridssituationen blivit
inuktuell har detla valts. Variatloner har
pioris trin utsingnig av enstaka objelkt till
en omfatiande bekimpning.

Luftforsvaret

UNDERLAG FOR VARDERING

Resultatel av de fekniska och operativa ef-
givit ulreaningen under-
e av luftfirsvarel. Det har
Jigt aty inrynuna alla va-
* 1 des=a studier.

ludierna har utred-
ningen darfér bedrivit elt antal delutred-
noar inonl och utanfor ulredningen [or
at! erhilla sidant vérderingsunderlag.
Fxempel  pd sAdant vArderingsunderlag

A

@ anpuassharhef i olika avscenden (andra-
de kostnads r, tekn utveckling,
dudrad hotbild, dndrat anilitdrpolitisk:
Tige nm),

@ ansyn grepp 1 med ABC-

P livslingd,

PY iation<krav pd personalen,

PY 7 mens dlternativanvand-

ning samt atlackens medverkan i luft-

forsvaret nin.

Juktversionen

av Vigger




hiista utrednings-

alternativ

& RB 67 ("Hawk'') tréffar &verljudssnabbt mal
pa 18 km ho[d 30 km avldgset.

I de fall s beddmts nddvandigt har ut-
redningen resonemangsvis beaktat ovan be-
skrivet varderingsunderlag.

KRIGSERFARENHETER:

Som underlag for de overvaganden och re-
kommendationer som overlamnats till OB
betraffande wvart framtida luftfdorsvar har
utredningen ocksad studerat utvecklingen
inom stormakterna och uppgifter om krigs-
erfarenheter. Med hénsyn till osdkerheter-
na har dessa endast kunnat tjina som bak-
grund till utredningens overvaganden.

En sammanfattning av beddémningar
utomlands av det hot som ett luft-
forsvar har att mota har ocksd
gjorts. Harvid konstateras bla att
det luftburna och ballistiska hotet
forefaller liksom luftférsvarsvapnen
ej att radikalt forandras. Malen for
luftférsvarsvapnen kommer s3lunda
till storre delen att vara av samma
karaktiar som i nulaget. Bemannade
’ fpl och helikoptrar blir domineran-

; de.

Dessutom konstateras att en satsning sker
pa medel att reducera luftforsvarssystemens
effekt genom olika metoder f6r stdrning
av luftforsvarssystemen och bekémpning
av dessa genom specialvapen, exempelvis
signalsékande robotar.

e e

P

SATELLITSPANING

Spaning fran satellifer kommer ocksd att
ske 1 allt storre omfattning, vilket stiller
stora krav pd skydd och mojligheter till
omgruppering.

Det konstateras slutligen att rymdforsk-
ningen har visat, att utomordentligt kom-
plicerade tekniska problem kan l6sas om
stora resursinsatser gors.

For vir del maste emellertid maélinrikt-
ning och mailsittning bestammas med han-
syn till att resursinsatserna ar och méste
vara begransade. De kvalitativa kraven pa
luftforsvarets system bor darfor inte sit-
tas hogre an att vi kan vidmakthalla till-
fredsstallande antal vapen och hjalpmedel.

LUFTFORSVARSFAMILJER

Som ovan namnts har utredningens over-
vaganden betraffande typvalet tagit formen
av en eliminationsprocess. Utredningen har
darvid funnlt klara motiv f6r tvd typer av
|

luftforsvarssystem, jaktflyg och nérluft-
varn. Studierna har darfor koncentrerats
till luftforsvarsfamiljer som innehiller ba-
da dessa komponenter.

Motiven for detta val har i huvudsak
varit fdéljande:

Jaktflygets framsta karaktiristika #r dess
vida verkansomrade, dess férméaga till om-
basering och taktiska anpassbarhet i olika
situationer. Som alternativ kan tiénkas en
luftforsvarssammansattning av lvrobot typ I
och II som yttidckande komponent.

Dessa robotar har dock konstaterats
ha s&dana brister betrdffande mot-
stdndskraft mot speciella angrepps-
former (ex insats av signalsokande
robotar) och betrdffande anpassbar-
het till speciella situationer (neutra-
litet m m) att de under aktuell tid-
) rymd inte kan tdnkas helt ersatta
jaktflyget.

NARLUFTVARNET MOTPOL

Narluftvarnet utgér i prestanda och an-
védndning en motpol.

Det har {illrdcklig motivering i strids-
krafternas behov av narskydd for sina ope-
rationer, vilket maste kunna tillgodoses i
en strid dér man inte kan utgad fran att
jakt eller annat yttackande luftforsvar finns
i tillracklig omfattning.

Narluftvdrnet kan emellertid ocksd an-
vandas for forsvar av vissa for totalforsva-
ret viktiga fasta mal aven i situationer dar
stridskrafter i ovrigt inte ar engagerade.

For att bedoma Ovriga tdnkbara vapen-
system i luftférsvaret har familjesamman-
sattningarna varierat och darefter gran-
skats, i vissa fall med effektstudier, i and-
ra fall med schematiska overviaganden.

JAKTALTERNATIV VIGGEN

Vid utredningens studier av jakiflygplan-
system, huvudsakligen med fpl JA 37 Vig-
gen som jaktalternativ i olika stridssituatio-
ner, har foljande kunna konstateras.

Attackflyg som upptrader mot ett
intakt jaktforsvar av viss omfatt-
ning kommer att &samkas sidana
forluster att angriparen inte rimli-
gen kan vantas acceptera dem. Det-
ta galler fastdin med viss gradering
oavsett om strilsystemet &r intakt,
skadat eller stort.

Aven om angriparen utnyttjar en del av
sina kvalificerade fpl for jaktskydd visar
studierna att hans forluster pa sikt maste
anses oacceptabla. Resultaten leder till slut-
satsen att angriparen, som inledning till en
storre operatlon vilken kraver forbekamp-
ning med flyg, miste rakna med behov av
en mer eller mindre omfattande bekimp-
ning av jaktflyget.

Utredningen har ocksd ansett det troligt
att han darvid méaste upptrdda med jakt-
skydd och strilstérming och sannollkt ock-
s& foreta en viss forbekampning av strilsys-
temet.

JAKTBEKAMPNING KRAVANDE

Med denna utgdngspunkt har olika metoder
att genomfdra jaktbekdmpning undersdkts.
Berakningar har foretagits av den insats
som fordras for bekdmpning av jakten till
viss nivad och vilka konsekvenser det med-
for i form av angriparforluster, tidsforlust
och attackkapacitet, som undanhélls frin
andra uppgifter.

Utredningen har konstaterat att ett jakt-
forsvar med JA 37-prestanda tvingar an-
griparen till en resurskravande forbekdmp-
ning av jaktsystemet, innan han kan 16sa
andra anfallsuppgifter.



Man kan stalla fragan om inte denna
funktion skulle kunna fyllas av ett jakt-
flyg med mindre kvalificerade presanda.

$ Studtier av ett fplalternativ JA 35,
som utredningen genomfort, visar
dock klart att s3 icke &r fallet. Ut-
redningen finner det darfor motive-
rat att inte vidare Svervaga alterna-
tiv JA 35. En total stridsekonomisk
‘ jamforelse med tinkbart utlandskt
{ jaktfplalternativ har ocksa klart vi-
: sat att JA 37 ar att foredra.

Pa de grunder som har anforts har utred-
ningen forordat att fpl JA 37 Viggen ingéar
i det svenska luftforsvaret.

RB 70 FOR NARLUFTVARNET

Vid utredningens Oovervaganden betraffan-

de narluftvarnet har friamst foljande typer

av narluftvarnsystem behandlats:

@ lvbataljon typ 1 (med ny eldledningsut-
rustning),

@ svensk luftvarnsbataljon (robot 70),
utlandsk lvrobotbataljon (RB B).

Dessa system ingér ivarierande samman-
sattningar 1 de studerade luftférsvarsfamil-
jeerna. Berakningar har gjorts av de olika
luftvarnssytemens nedskjutningsprestanda
under olika skeden av ett krigsforlopp, i
olika stridssituationer med varierande an-
griparetaktik ooch i olika terrangtyper.

Resultatet av studierna visar enkelt och
entydigt att ju storre andel av lufivdarnet
som bestir av férband med den svensktill-
verkade RB 70, desto storre ar luftvarnets
totala verkan. Utredningen har darfor in-
riktat uppmaiarksamheten pa uppgifterna att
verifiera de kvalitativa resultaten och att
analysera orsaker tlll och forutsattningar
for RB 70 resultat.

En analys visar, att det féor RB 70
gynnsamma studieresultatet. utdver
enskilda eldenheters jamforelsevis
hoga nedskjutningseffekt, framst be-
ror p& det storre totalantal eldenhe-
ter som kan inrymmas inom given
kostnadsram jamfort med ovriga
luftvarnsforband. Det okade antalet
3 eldenheter ger mojlighet till enga-
gemang av flera mal och mojlighet
till variation av tatheten i luft-
varnstackningen.
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Utredningen har ocksd studerat behovel
av morker- och allviderskapacitet hos luft-
varnet. Resultatet av dessa studier visar bl
a att narluftvarnet bor ges viss morkerka-
pacitet.

En jamforelse mellan O&vriga studerade
narluftvarnssystem och RB 70 har visat att
det senare systemet ar stridsekonomiskt
oOverlagset.

Pa de grunder som har anforts har
utredningen forordat att RB 70 skall
utgdéra huvudkomponent i nérluft-
virnet.

LVROBOTSYSTEM I, I OCH Il

De overviaganden som utredningen gjort be-
traffande luftvarnsrobotsystem typ I. II och
III har grundats pd varderingar utforda pé
foljande satt..

Luftvarnsforband innehallande dessa ro-
bottyper har vaxlats mot jakt- och luft-
varnsforband ingdende i de effektstuderade
familjerna. Konsekvenserna av denna vax-
ling har resonemangsvis varderats.

Betraffande luftvarnsrobot typ I har den-
na visat sig ha verkan mot vissa speciella
mAltyper som andra system inte kan eller
har svarigheter att bekampa. Utredningen
har dock inte funnit forefintligheten av sa-
dana mal vara tllrackligt motiv for en va-
penanskaffning; huvudmotivet maste i s&

g

befanns
idag ak-

JA 37,

av utredningen klart overldgsen

& Jagtversionen av Viggen,
tuellt rb-alternativ.

fall sbkas i vapnets verkan mot huvuddelen
av de flygande ma&len. Kostnaderna for ro-
bot typ I ar dessutom sa hoga att de inte

blir stridsekonomlska i jamforelse med
jaktflygplan.
' En jamforelse mellan lvrobot typ I
i’ och JA 37 visar att insatsforméaga,

¢ elduthallighet och motstandskraft
mot bekampning ar s uppenbart till
jaktflygets fordel, att inga prestan-
da hos robotsystemet mot speciella
mil kan tankas medféra sidana for-
‘ delar for vart luftfdrsvar att lvrobot
; typ I bor valjas fore JA 37.

JA 37 GOTT ALTERNATIV

For lvrobot typ II galler ett likartat reso-
nemang. Luftvarnsrobotsystemets insatsfor-
ma3ga och tackningsomridde &ar klart under-
lagsna jaktsystemets, daven om elduthallig-
het och motstandskraft mot bek&mpning ar
mer jamforbara med jaktsystemets.

Med dessa motiv finner utredningen, att
lvrobot typ I och II inte bor overvagas som
alternativ till JA 37. Darmed ar inte sagt
att robotlosningar dven i framtiden skulle
vara uteslutna som alternativ for det yt-
tackande luftforsvaret.

Det bor ocksd uppmiarksammas, att stu-
derade robotar framkommit som svar pa
specifikationer, som i vissa avseenden va-
rit strangare an de hotsituationer som varit
aktuella i utredningen. Kostnadsjamforel-
serna med andra luftfdrsvarsmedel dr dar-
for ej helt rattvisande.

Utredningen har darfor ansett att utveck-
lingen p3 robotomrddet bor foljas sa att
underlag finns for eventuellt framtida om-
provningar.

RB 68 HELA 70-TALET

Utredningen har ocksd haft att ta stallning
till det framtida umyttjandet av befintliga
lvrobotsystem typ I och 1I, robot 68 (Blood-
hound), resp robot 67 (Hawk).

Betraffande robot 68 har utredningen
kommit till den uppfattningen att systemet
fortfarande har god verkan mot speciella
maltyper, men har begransad elduthillig-
het och kan vara sarbart vid bekdmpning
med signalsokande robotar. Robot 68 mo-
tiverar darfor sin plats i luftforsvaret un-
der 1970-talet men bor darefter utgd ur or-
ganisationen.

Betriffande lvrobot 67 har relativt om-
fattande studier betraffande dess verkan
och sirbarhet genomférts. Utredningen har
fast storsta vikt vid resultat betraffande
systemets sdrbarhet och mojligheterna till

Totalforsvaret
kravet

utslagning och beaktat det vixande hotet
fran signalsbkande robotar.

Studieresultaten ar inte entydiga men an-
tyder vissa mojligheter att skydda sig mot
defta hot, men pi bekostnad av vissa prest-
andaforsamringar. Utredningen ser inga
skal att rekommendera en anskaffning av
lvrobot 67 for det framtida luftforsvaret
men systemet forsvarar val sin plats I luft-
forsvaret under 1970-talet.

Utredningen har varit angeldagen un-
derstryka, att de bedomningar som
gjorts ar byggda pa forutsdtining-
arna i dagslaget och att de inte in-
nebar avstindstagande fran tidigare
fattade beslut.

KOMPLETTERINGSVAPEN

Betraffande luftvarnsrobot typ II har ut-
redningen gjort fdljande bedomning.

Denna robottyp kan verka pé stdrre av-
stand och framfor allt hogre hojder an RB
70, och kan darfor skydda mal som med
fordel kan anfallas frdn hogre hojd eller
med storre fallningsavstind. Sadana mAal
anses vara aktuella i vissa situationer. Lv-
robot typ III skulle darfér kunna utgora
ett lampligt kompletteringsvapen till lvro-
bot 70.

Eftersom utredningen ansett att det finns
viss risk for svaghet i luftforsvaret efter
en genomford forbekdmpning av jaktfor-
svaret kan denna risk vid en hdg ambi-
tionsnivd p& luftférsvaret tinkas motas ge-
nom anskaffning av ett antal lvrobotbatal-
joner med typ Ill-prestanda som komple-
ment till 6vrigt luftforsvar.

DIMENSIONERING

Det andra steget som utredningen presen-
terat i sina overviganden galler luftfdrsva-
rets dimensionering.



starkt
luftforsvar!

Med den kvalitativa sammansattning av
Juftférsvaret som diskuterats fram har ut-
redningen utformat en bild av luftkrigets
forlopp, som tagits som utgangspunkt f£o6r
overvaganden om hur luftférsvarets kom-
ponenter bor dimensioneras.

Luftkrigets forlopp har man, for att un-
derlatta studierna, schematiskt uppdelat i
tvd till karaktdren skilda faser, ett forbe-
kampningsskede, di jakten ar aktiv men
samtidigt utgor det framsta malet for an-
greppet, och ettt "markstridsskede” med
armémaélen som de primiara anfallsobjekten
och narluftvarnet aktivt, medan jakten har
en indirekt roll.

En tredje, mellanliggande fas, finns ock-
sa d& jakten ar begransad till dnskvard ni-
v8 men angriparen annu inte Ar beredd att
invadera, och da han adgnar sig framst &t
att forbekampa de av vira stridskrafter,
som kan ingripa i aktuella invasionsomra-
den.

JAKTEN FORDROJNINGSFAKTOR

Utredningen har sllunda utgitt fran att
jaktflyget — fran angriparens l8nsamhets-
synpunkter — utgor ett sddant hot mot
fortsatta operationer att det med noédvan-
dighet maste reduceras till viss nivi fore
en invasion.

Jaktflyget utgor alltsd fran angriparens
synpunkt bla ett fordrojande moment for
den mojliga invasionstidpunkten. Fordroj-
ningen blir beroende av de insatser angri-
paren kan avdela foér jaktbekampningen.
Detta forhallande bor enligt utredningens
mening kunna utnyttjas som dimensione-
ringsgrund for jaktflyget.

Utredningen har ocksd lamnat underlag
i diagramform som belyser forhdllandet
mellan antal jaktdivisioner och erforderlig
insatsnivd for angriparen i ett antal alter-
nativ beiraffande bekampningstider och in-

& JA 37 skall bl a utrustas med RB 05.

satsbehov for annan bekampning an mot
jaktforsvaret.

LV EN AVVAGNINGSFRAGA

Luftvarnet har delvis en annan funktlon
och kan inte dimensioneras frdn samma
grunder som jaktflyget. Det har sin framsta
uppgift i att ge véra stridskrafter ett si-
dant skydd [ samband med invasion och
fortsatta strider, att dessa kan fylla sina
uppgifter.

Luftvarnet bor darfor i forsta hand di-
mensioneras utgdende fridn arméns och
marinens skyddsbehov. Detta behov kan
emellertid inte uteslutande laggas tiil grund
for luftvdrnets dimensionering. Utredning-
en anser att luftvarn &dven behovs for
skydd av vissa andra maél.

Som grund for dimensioneringen har ut-
redningen samrnanstallt ett antal alterna-
tiva luftvarnssammansattningar och utfort
en partiell berakning av deras verkan.

Dimensioneringen av luftvirnet 3r
sdlunda, enligt utredningens upp-
fattning, inte en avvagningsfraga
gentemot jaktflyget utan i forsta
hand en avvagning inom armén
och marinen, dar behovet av skydd
mot flyganfall skall stdllas mot be-
hovet av skydd mot andra angrepps-
‘ medel och behovet av andra slag av
; stridskratter.

EKONOMISKA RAMVILLKOR

I det tredje presentationssteget inférs de
ekonomiska ramvillkoren.

Utredningen har har konstruerat luft-
forsvarssammanséttningar for olika kost-
nadsramar, vilka i huvudsak ansluter sig
till olika nivier inom perspektivplan T71.

Utredningen har ocksa gjort vissa over-
vaganden och Jlamnat rekommendationer
betraffande strilsystemets och flygbassys-
temets utformning i framtiden.

I frdga om stridslednings- och Juftbe-
vakningssystemet konstaterar utredningen
att strilfunktionerna har vasentliga upp-
gifter i totalforsvaret. Systemets uthallig-
het framstar som viasentlig och méste till-
godoses genom skyddsatgarder och en okad
rorlighet. Storresistensen hos strilsystemet
bor tillgodoses dels genom ett grundskydd
hos de enskilda radarstationerna, som for-
hindrar storning med enkel stoérutrustning,
dels genom systemuppbyggnaden.

STRILSYSTEMUTREDNING

Utredningen har ansett att en sarskild
sirilsystemutredning bor komma till stdnd

for att klarligga den narmare utformning-
en av ett i viss utstrackning rorligt jakt-
strilsystem och dari ingdende radarstatio-
ner. Fragan om i vilken utstriackning ett
sadant system kan betjina och samverka
med luftviarnet bor aven behandlas.

Betraffande flygbassystemet har utred-
ningen ansett att okad uthallighet och
battre anpassbarhet till olika angreppsfall
krdver en viss utbyggnad av flygbassyste-
met och dessutom GJkade skyddsatgiarder
som utredningen foreslar.

Belraffande bastjansten anser utredning-
en att bassystemet bor byggas upp s& att
hog initialeffekt kan tas ut under den
period nédr jaktflyget utnyttjas med hog
frekvens och detta boér bla sakerstillas
genom hog materielberedskap p#4 baserna.

OPERATIV MALSATTNING

Utredningen har ocksd lamnat forslag till
OB:s operativa malsattning for luftférsva-
ret.

Forutom en definition av begreppet luft-
forsvar och utredningens syn pd det luft-
operativa hotet frdn en angripare inne-
haller malsattningen férslag till formule-
ring av luftférsvarets huvuduppgift samt
forslag till hur luftférsvaret bér utformas
och foras.

OB:s tidigare principiella syn pa luftfoér-
svaret har redovisats bla i OB 65. Luft-
forsvarets huvuduppgift enligt LFU 67 skil-
jer sig inte namnvart fran denna.

Utredningens syn pa hotet mot oss, ma-
len for angriparens operationer genom luf-
ten och luftférsvarets utformning &ir Aven
i allt vasentligt en fortsitining pa OB:s
tidigare redovisade syn i dessa fragor.

TOTALFORSVARSASPEKTEN

Utredningen har vidare lamnat sin sam-
manfattande syn pa luftférsvarets princi-
piella betydelse 1 totalforsvaret. Till de
grundlaggande faktorerna i denna fraga
hor att luftburna vapen kan insittas mot
alla slag av mal inom totalférsvaret. An-
fallsforetag genom Jluften sker med stor
snabbhet och har darfér goda foérutsitt-
ningar for att genomforas dverraskande.

Luftférsvaret utdvar inflytande pa to-
talforsvaret i dubbel bemirkelse. Dels ge-
nom att reducera angriparens anfallskraft,
dels genom att underlitta atgarder inom
totalforsvaret och bereda det skydd mot
anfall genom luften,

Detta gidller sAvial vid olika former av
invasion som vid angrepp vilka har till
syfte att bryta motstindskraften genom an-
fall mot befolkning och totalférsvarets an-
laggningar. I fred och neutralitet erford-
ras luftférsvar for att uppfylla v8ra inter-
nationella rattsliga forpliktelser.

FREDSBEVARANDE EFFEKT

Om luftforsvaret har sidan styrka och si-
dan teknisk standard, att det av eventuella
angripare bedoms utgéra ett allvarligt hin-
der for angrepp kan det f3r honom utgéra
ett vagande skal for att avstd fran angrepp.

I former av politisk aggression da hot
om luftangrepp tillgrips utgdr luftférsva-
rets styrka en av grunderna foér det poli-
tiska stallningstagandet.

Ett starkt luftférsvar bidrar s3ledes
patagligt till totalforsvarets freds-
bevarande effekt, konstaterar ut-
redningen avslutningsvis i sin sam-
manfattande syn pi luftférsvarets
principiella betydelse i totalforsva-
ret. ]
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@ 1921. Hidgernds fran luften. Logementickor-
velten "’Freja’’. | bakgrunden talthangarer-
na. Th en "Albairos’.

¥r % Fa flygvapenférband om ens nagot har vél under sin
existens genomgatt s& manga foréandringar som F2. Det skulle
dock fora for langt att hdr gora en fullstdndig aterblick och
redogora for alla dessa férandringar. | host vdntas emellertid
riksdagen fatta ett beslut som blir det mest genomgripande
av alla som berdrt F2, namligen forflyttning av féricandet. Det
kan darfér vara av intresse att i anslutning hartill peka pa
nagra milstolpar i férbandets historia. S 5% vy

tillkom genom 1925 A&rs

forsvarsbeslut. De dittills-

varande pd armén och

marinen uppdelade flyg-

organisationerna samman-

slogs till ett flygvapen-
forband, 2:a flygkiiren. Denna fick darvid
dverta marinflygets uppgifter.

Genom 1936 ars forsvarsbeslut omorga-
niserades flygkaren och upph&jdes till rang
och viardighet av flygflottilj. Till en bérjan
var beteckningen Upplands flygflottilj men
efter kort tid andrades den till Roslagens
flygflottili.

F2 fungerade som marinspaningstlottilj
fram till perioden 1947—48, d& flottiljiens
roll som fiygande férband successivt mins-
kade. I stdllet Svergick det alltmer till att
bli ett markskolforband. Det var under den-
na period som stérre delen av de flygande
enheterna avvecklades och ersattes med
radarskolan (FRAS) och flygriaddningsdivi-
sionen (FRAD). Vidare tillkom davarande
stamflygforarskolan.

FORSTA FLYTTNINGEN...

Vid 1958 ars riksdag fattades bla princip-
beslut om indragning av F8 och Fl4. Vid
denna tidpunkt hade emellertid den allt
mer Okande utbildningsverksamheten med-
fort lokalbrist, DAavarande siridslednings-
skola (STRIS) holl pa att organiseras och
man forutsdg behov av utékad utbildnings-
kapacitet och darmed mer utrymme for
bl a FRAS.

FV-Nytts temaserie: 2

Roslagens
flygkar

Chefen for flygvapnet framforde med
anledning hédrav den tanken, att de genom
indragningarna fristdllda lokalerna skulle
anvandas av F2, som i s3 fall skulle f&r-
flyttas. En niarmare undersckning visade
emellertid stora ekonomiska nackdelar.

Vi saxar ur Kungl Maj:t proposition
117/1959: .. .skulle en bortflyttning av all
nuvarande verksamhet vid F2 medféra in-
vesteringskostnader av en storlek, som icke
skulle std i rimlig proportion till storleken
av mojliga inbesparingar ifrdga om admi-
nistrationskostnader. En bortflyttning av
FRAS och TVL anses vidare medféra ett
avbrick i pdgdende undervisnings- och for-
soksverksamhet, vilket skulle fia allvarliga
foljder for stridslednings- och luftbevak-
ningsorganisationens effektivitet’.

Departementschefen delade denna upp-
fattning. Foér att emellertid det okade be-
hovet av lokaler skulle kunna tillgodoses
fick stamflygforarskolan, flygraddningsdi-
visionen och viaderskolan (VADS) flytta
frdn Hagernis. F2 undkom denna géng
flyttningshotet med blotta foérskrackelsen
och en ny organisation faststalldes 1960.

NY OVERSYN, NY ORGANISATON

Utvecklingen gick emellertid raskt framét.
Redan 1964 tillkom Flygvapnets flygtrafik-
ledningsskola (FTLS). Det var ocksd snart
dags igen f6r ny oversyn av F2:s organisa-
tion, som bla resulterade i att STRIS sam-
manslogs med operativa delen av FRAS
och bildade nuvarande stridslednings- och
luftbevakningsskolan (STRILS). Den tek-
niska utbildningen, som da blev den Aater-
staende delen av FRAS, bildade en ny sko-
la, Flygvapnets teletekniska skola (FTTS).
Den nya organisationen genomférdes hos-
ten 1966.

Nir Forsvarets fredsorganisationsutred-
ning (FFU) bérjade sitlt utredningsarbete
kom F2 A&ter i blickpunkten. Utredningen
foreslog indragning av bla F2.

Forslaget har sedermera grundligt bear-
betats pd olika hall. Resultatet framglr av
Kungl Maj:ts proposition nr 96, given i
april i ar.



Forvandlingens
flygfbrband

- fran sj6flyg
till STRIL

I denna forordar departementschefen bla
att F2 nedlaggs och att till Tullinge for-
ldggs en skolenhet for striltjansten inom
flygvapnet. Till de uppgifter som nu &vilar
F2 som skolforband kommer uppgiften att
forbereda och genomfora en forflyttning.
Det kan darfér vara pa sin plats att nagot
berdra innebdrden hirav.

flyttningen planeras och genomfors

pd ett sddant sitt att utbildningen

kan fortgd s& ostort som mdojligt. En

viss nedgdng i produktionen blir

forr eller senare oundviklig. Chefen

for flygvapnet ar angelagen att den-
’ na nedgang ej blir mer omfattande
. an nédvandigt.

§ Det ar ett starkt onskemal att for-
3
5

VISSA PERSONALPROBLEM

Mobjligheterna att bedriva utbildning ostdrt
forutsatter bla att erforderlig lararperso-
nal disponeras. I detta avseende har redan
vissa svarigheter anmailt sig. Projektering
och anskaffning av ny strilsimulator, som
skall installeras vid Tullinge, har pdgatt
sedan en tid. Detta kraver medverkan av
erfarna lirare, som darfér redan nu undan-
dras produktionen.

Den tekniska utbildningen har vis-
sa personalproblem att bemastra, da
en hel del kvalificerad personal bla
pd grund av onskan att ej flytta
redan sokt sig ut pad den civila
marknaden, dar de mottagits med
dppna armar.

Overflytiningen av F2:s verksamhet till
Tullinge medfor vidare krav pad betydande
investeringar. Ett omfattande byggnads-
program maste genomfdras innan flytt-
ningen kan gke. Det ar darfor naturligt att
mojligheterna att starta produktionen pa
den nya platsen framst blir beroende av
att lampliga och tillrackliga lokaler for si-
vdl administration, utbildning som forlagg-
ning mm stdr fardiga i tid. Personal ur
F2 berdknas i varje fall tidvis behova med-
verka i dessa planerings- och projekte-
ringsarbeten.

@ 1970. Vpl radarobservatérer utbildas | kart-
markortjdnst | en luftférsvarscentral .. .
i miniatyr.

ANPASSNNG

Aven andra med flyttningen sammanhdng-
ande problem kommer att uppstd efter
hand och krava sin 1dsning, I avsikt att i
mojligaste man sdkerstalla att flytiningen
av F2 inte orsakar storre nedging i ut-
bildningsproduktionen an vad som &r
oundgingligen noédvandigt har flygstaben
och F2 redan nu gemensamt borjat klara
ut hur man pd lampligaste sdtt skall nd
detta mal.

Chefen for flygvapnet har i anslutning
hartill angivit vissa riktlinjer med avseen-
de pd personalkommenderingar och -pla-
ceringar, begransning av nya arbetsuppgif-
ter mm. Forbandet har darfér anledning
att med viss grad av tillforsikt se fram mot
de néarmaste A&ren. De forandringar som
successivt skett betr flygkarens arbetsupp-
gifter, organisation m m har givetvis syftat
till att anpassa forbandet och dess produk-
tion efter de andrade och okade krav som
stallts pd det.

Det dr en forhoppning att den for-
andring som Roslagens flygkar nu
stir infor skall leda till att det pa
den nya platsen — och &dven dar
med den gamla F2-andan — skall
finna trivsel och goda arbetsbeting-
elser for att mota de okade krav
som j framtiden stills pd flygvap-
nets strilutbildningscentrum, |

—Visste DU

N\
att F2
@ har ca 150 kurser om &ret
® utbildar ca 2.500 elever per ar
® har 28 in- resp utryckningsomgéngar per &r for varnpliktiga
@ grundutbildar omkring 1200 vérnpliktiga per ar
® har “utbildningsoar” frAn Ské&ne i séder till mellersta Norrland i norr
® ar beroende av sjotransporter i sin dagliga utbifdningsverksamhet
® varje &r betalar ca 7 milj kr i rese- och traktamentskostnader, varav
5 milj "kontant dver disk"
® har ca 125 motorfordon i daglig verksamhet utanfor lageromradet
. — J




% Y Flygvapnels stridslednings- och luftbevakningsskola,
(STRILS) svarar t6r grundldggande och viss fortsatt ut-
bildning av operativ personal inom strilorganisationen.
De elevkategorier som utbildas varierar fradn vérnpliktiga
(radarobservatérer) till 6verstar (luftférsvarsledare). Un-
der CFV svarar skolan ocksa fér att enhetligheten nar
det géller striltaktik i samverkan med flyg-, bas- och luft-
varnsrobotférbanden upprétthédlls. Y Detia krédver néra
samarbete med de operativa férbanden. Faran for att
en central skola skall bli for teoretisk i sin utbildning ar
att lararna far for lite kontakt med verkiigheten % % Y%

enom att sinda den fasta larar-

kadern pad praktisk tidanst i

krigsbefattningar vid uppehall i

utbildningen férsoker STRILS

dock halla sig “mcedernt opera-

tiv'’. Skolan forstdrks ocksd un-
der vissa kurser med forbandens erfarna
operatérer som ldrare, vilket medfor att
undervisningen ansluter till verkligheten.
C:a 40 olika kurser halls, en del dnda upp
till sex ganger iterkommande per &r. Om-
kring 800 elever utbildas arligen. Den fasta
ldrarkadern bestar av ca 30 officerare och
underofficerare. Genom ’'inlaning” av la-
rare frdn forband kan lararantalet under
de mest belastade delarna av éret uppga
till nastan def dubbla.

Arméns luftvarnsledarutbildning ansluter
varje 4r till skolans utbildning av befatt-
ningshavare pd insatsnivid. Den integrerade
utbildningen har okat forstdelsen for va-
pensystemen och medfort forbattrade sam-
verkansformer. Den gemensamma utbild-
ningen har ocksd resulterat i entydiga och
andamaélsenliga instruktioner och taktiska
anvisningar. Detta har medfért okad luft-
forsvarseffekt samtidigt som varje vapen-
system i mbjligaste man fitt operativ fri-
het.

KONTAKTOVNINGAR

Vid stridsledningsavdelningen sker den

grundlaggande utbildningen av flygvap-
nets radarjaktledare (rrjal). En grundlag-
gande kurs har en total langd av 16 vec-
kor, fordelad pd ett simulatorskede (GSU
1) pd F2 om tolv veckor samt ett praktiskt
skede (GSU 2) om fyra veckor. Under det
sistnamnda skedet leder eleverna for foérsta
gangen krigsflygplan i kontaktévningar.

Tva kurser per ir forekommer, en kurs
for officersaspiranter under varen och som-
maren, en omskolningskurs sammanslagen
med motsvarande kurs for underbefdl un-
der hosten och vintern. I anslutning till
omskolningskursens forsta veckor pagar
dessutom en rrjalinstruktorskurs.

Den tekniska utrustningen utgérs av en

radarsimulator (Solartron 3000) som kan
producera tjugo ekon samtidigt pa indi-
katorerna. Genom att Zven flygtrafikle-

darskolan (FTLS) utnyttjar denna anlagg-
ning och slledes tar ett visst antal ekon
i ansprdk, méiste den simulator (Solartron
3800) utnyttjas som luftbevakningsavdel-
ningen anvidnder. Manga intressen kollide-
rar alltsd nar det gdller att utnyttja de
olika dvningsanldggningarna.

NY SIMULATOR TILLSKOTT

Med gott humér och en vilja frédn alla
parter att 16sa problemen for utbildning-
ens bdsta loper samarbetet friktionsfritt
mellan skolorna i olika fradgor. En ny mo-

@ Radarsimulator Solartron 3000 anvinds vistvdriden dver. Hér i tjdnst for

V:

utblldning hos RAF | England.
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skall

installeras pa
Tullinge, dit F2 flyttar om nagra 4r, kom-
mer att minska kollisionerna mellan olika
intressen i mycket hog grad.

dern simulator, som

En radarsimulator p& vilken mojlighet
finns att lagga storning av olika slag ger
rrjaleleven mojlighet att komununicera med
den kamrat som ’‘flyger” de aktuella eko-
na. Dessutom finns talbandspelare for att
spela in trafiken mellan rrjal och “flyg-
forare”.

Avdelningen har sex fast placerade lara-
re. Eftersom varje rrjalkurs bestar av ca
18 elever och eftersom i regel nio PPI-
platser kravs (en elev &dr rrjal, en annan
styrare i simulatorn) fordras nio instruk-
torer for en kurs. FOr att tacka lararbe-
hovet maiaste personal kommenderas frén
andra férband. Av den fasta personalen pi
F2 tas tvd i ansprdk som kurschef resp
forste larare. Ett totalt inldningsbehov av
ca fem larare per kurs uppstir alltsé.

UPPSKATTAD "FLYGVECKA”

Utbildningen ger eleverna grunderna i
stridsledningsmetoderna, och begransas till
talstridsledning. P4 en kurstid om ca 500
tim totalt anslds ungefar halften till strids-
ledningstjanst cmfattande utbildning i si-
mulatorn, lektioner om olika taktiska an-
visningar och instruktioner.

Utbildningen avslutas med en vecka for
tillampningsdvningar 1 simulatorn. Rrjal-
eleven ingdr da i rrjallaget c¢ch hans for-
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méga att samarbeta med olika befattnings-
havare visas. De oOvriga timmarna anslis
till lektioner i flygtjanstkunskap, varvid
bl a de olika versionerna av J 35 behand-
las. Vidare ingar lektioner i meteorologi,
sambandstjanst, luftkrigskonst samt fysisk
traning.

Under en vecka tjanstgor eleverna vid
Fl i Vasterds, dar de f3r prova p4 att leda
skolflygplan och flyga for att uppleva kon-
takterna fr&n luften. Dessutom far elever-
na flyga i 35-simulatorn och se trafikle-
darna i aktion. Hoppet adr att i framtiden
fa SK 60 for denna utbildning. Denna
"flygvecka' uppskattas mycket av eleverna
och ar ett valkommet avbrott i simulator-
korningen pa F2.

AVEN AV-HJALPMEDEL

Inom en snar framtid hoppas skolan fi
mojlighet att med portabla videobandspe-
lare spela in elevernas kontaktforlopp pé
PPI (dvs 'radarskdrmarna”}. Vid prov med
videobandspelare har det visat sig att dessa
ar ett utmarkt undervisningsmedel. An-
vandningsomradena ar méanga. Bandspela-
ren kan anviandas for att visa forlopp fore
en ovning, spela in elevens kontakter un-
der ett pass och passet efterdt spela upp
forloppet och pavisa de fel eleven gjort.

For att effektivisera utbildningen har for-
svarets brevskola anlitats. Avsikten ar att
f4 fram visst programmerat undervisnings-
material, till vilket eleverna kan g4 tillba-
ka om de mirker brister { sitt kunnande.

Fran Militarpsykologiska Institutet far
skolan hjilp av en psykolog d& det giller
utbildningsfragor. Denne koramer smining-
om att bli hela flygvapnets psykologkon-
sult i stridslednings- och luftbevaknings-
fragor.

UTBILDNING PA FORBAND

Efter avslutad utbildning 1 F2:s regi fort-
satter eleverna sin utbildning vid olika
forband under en perlod om 20 veckor
(GSU 3). Under detta skede far eleverna
leda forbanden taktiskt och kommer sma-
ningom upp i s& god rrjaltrim att de be-
traffande talstridsledning val kan svara for
den jaktstridsledning som forbanden be-
hover enligt AJU. Efter GSU 3 ar rrjalarna
krigsplacerbara.

Aft se eleverna utvecklas, hjilpa
dem p& traven d& det behovs, for-
klara "tingens ratta ordning” och
att sedan se resultatet av sina an-
strangningar ger lararen en mycket
stimulerande kansla av att han ut-
rattar nigot produktivt, négonting
som kommer flygvapnet till nytta i
framtiden.

foto: owe gellermark

STRIDSLEDNING

flygoperativ nhyckelroll

Utvecklingen gir raskt framat, och den
frihet man har niar det giller att forséka
fora utbildningen framéit med hjialp av nya
undervisningsmedel skidnker ytterligare sti-
mulans at arbetet.

VID LUFTBEVAKNINGSAVDELNINGEN
ager en stor del av flygvapnets grundlag-
gande luftbevakningsutbildning rum. Den
personal som uthildas ar framst vpl radar-
observatorer, strilunderbefilselever samt
aspiranter och kadetler pi marklinjen.
Dessutom svarar avdelningen for viss fort-

satt luftbevakningsutbildning.
Organisatoriskt bestir avdelningen av

chef, adjutant, tvd kurschefer samt ett

antal larare (f n nio).

@ Helikoptern #r ett ovirderligt hldipmedel

da radarmateriel skall transporteras till

svartillgéngliga platser.

Den allra storsta delen av utbildnings-
volymen upptas av vpl radarobservatorer.
Den utbildningen sker i sex omgéingar per
&r och med upp till 75 elever { varje. De
amnen som ingdr i soldat- och markstrids-
utbildningen ar luftforsvarslara, radarteo-
ri, storskyddstjanst, materiellira och na-
turligtvis huvudamnet radarspaningstjanst.

Grundutbildningen tar nio veckor och
overglr sedan i en fortsatt utbildning (ca 3
veckor), som materielmiassigt och operativt
ar inrtktad p& den speciella materiel den
vpl senare moter under sin tjanstgoring
vid flottilj.

VPL CHEFSOBSERVATORER
Sarskilt lampliga radarobservatorer utlas
senare genom foérbandens forsorg till chefs-
observatorsutbildning. Denna utbildning gar

i F2:s regi och i regel med tvd kurser
per ar.
Savial strilunderbefilseleverna som aspi-

ranterna pi marklinjen genomgér 1 princip
samma grundutbildning i radarobservators-
hinseende, aven om vissa avsnitt ar modi-
fierade med hansyn till framtida tjanst i
vara strilsystem. Vid genomforandet av
dessa kurser svarar avdelningen &aven for
utbildningen i ls-, lge- och lIfctjdnst.

Luftbevakningsavdelningen kommer &dven
in i bilden i samband med t ex repetitions-
utbildning av reservofficerare, krigsplace-
rade i luftbevakningstjanst, och vid de sk
paketkurserna i striltjaost.

NOGGRANN PLANERING

Den stora utbildningsvolymen medfor krav
p& noggrann planering pd lang sikt. Vid
flera tillfallen under &ret har skolan dubb-
la radarobservatdérsomgangar inne, samti-
digt som annan utbildning pigir. D& 3ar
trycket pd lararsidan s& stort att instruk-
torer fran forbanden fir linas in for att
klara upp situationen.

Skolan ar mycket tacksam for det ut-
mirkta bistind férbanden liamnar vid sé-
dana tillfallen, som #ven ger mojligheter

att diskutera aktuella utbildnings- och
operativa problem,
é Nuvarande organisation av utbild-
B ningen med sex omgéngar per Aar

medfor tidvis en tung belastning.

Aven for forbanden innebar tillfor-
) sel av radarobservatorer sex ganger
?  per ar en hel del nackdelar, frimst
’ med tanke pA de manga in- och ut-

ryckningarna och den under 4aret

ojamna tillgdngen pd personal. Den
) beslutade overgangen till fyra om-
gangar per ar from 1971 bedoms
dock eliminera manga av nackdelar-
na i detta avseende.

Bland Ovriga aktualiteter inom avdelnlng-
ens omrade kan namnas arbete pd en ny
instruktion fér radartropp, utbildningsan-
visningar och modernisering av undervis-
ningsmateriel och metoder. 1 sistndgmnda
avseende kan tex namnas provverksamhet
med programmerad undervisning, dir re-
sultaten ar sa uppmuntrande att de gett
mersmak.

TAKTIKAVDELNINGEN svarar for
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@ utbildning av personal for krigsplace-
ring i taktiska nivider inom lc (lufled,
jal, bijal mfl)

@ utbildning av flygchefer och divisions-
chefer betrdffande stridsledningens tak-
tiska mojligheter och begransningar

@ uppfdlining av och medverkan vid re-
videring av taktiska anvisningar och
instruktioner samt undervisning i jakt
— stril taktik

@ utbildning av personal till rge.

LFC-UTBILDNING

Utbildningen &r fdrlagd till luftforsvars-
central. Vartannat ar utbildas personal i
Ifec typ 1 och vartannat &r i lfc typ 2. Den
personal som tas ut till utbildningen har
grundlaggande kunskaper och rutin fran
olika delar av luftforsvarssystemet. Kurs-
langden ar 3—5 veckor beroende pd be-
fattning.

Det ar viktigt att utbildningen av de oli-
ka befattningshavarna bedrivs samtidigt sa
att tillfallen till samdvning ges. Detta inne-
bar att utbildning i lUc typ 1 omfattar 13
samtidiga kurser med ca 70 elever och ca
20 larare samt j lfc typ 2 sex samtidiga
kurser med ca 40 elever och tio ldrare,
Samordningsproblemen ar stora och férbe-
redelsetider for kurserna, naturligt nog,
omfattande.

Det verkliga eldprovet intraffar i
slutet av kurserna di samdvning i
form av spel anordnas. For att kun-
na presentera ett realistiskt luftlage
erfordras en sidrskild spelorganisa-
; tion omfattande ca 40 man.

Under den tiden ar det trangt och varmt
i luftférsvarscentralen och en héard belast-
ning pd bide elever och spelpersonal. Rea-
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@ Radarantennernas vakande ogon upptécker
det mesta i lufthavet. Hdr radarhbjdmitare.

lismen i miljon kan man inte klaga pa;
den miljon aterupplevs sedan varje ar un-
der en veckas repetitionsutbildning.

TAKTIKKURS

1 kurskatalogen aterfinns en kurs som be-
namns strilkurs taktik. Laser man vidare
finner man att kursnamnet ar 3170, kurs-
langden tva veckor, max antal elever 20.
Kursen anordnas pa F2 samt ar avsedd for
officerare (flygchefer, divisionschefer och
gruppchefer) och Aaterkommer &rligen.

Utbildningsméalet ar att ge eleverna en
orienterande stridsledningsutbildning med
taktisk bakgrund.

En stor del av utbildningen &agnas at
radarjaktledarens verksamhet, naturligt nog
eftersom det ar den mannen — eller kvin-
nan — som flygféraren mest kommer i
kontakt med. “Spakryckaren’ upplever det-
ta att inte ledas utan i stallet sjalv f3 leda
flygplanet till skjutlage som nagot mycket
fascinerande och stimulerande. Och svéart
— mycket svarare an han egentligen hade
trott med alla varierande mdjligheter och
storningar!

Dessa ovningar med lektioner och dis-
kussioner om radarjaktledarens mdojlighe-
ter och begransningar, om taktisk samver-
kan mellan rrjal och forare samt appli-
katoriska exempel for att belysa grunder-

na for insats av véra lufifgrsvarsmedel ar
av stort viarde ej endast for eleven utan
aven for stridsledaren/lararen.

Onskemil foreligger att oka kursen
att galla samtliga jaktforare, men
tyvarr méiste skolan siga nej av
kapacitetsskal

TAKTIK FOLJS UPP

Utbildning av taktisk personal har namnts.
En viktig del i verksamheten omfattar upp-
f6ljning av forandringar i taktiken, med-
verkan vid revideringar och undervisning
vid skilda kurser.

De publikationer som alltsd bor finnas
och sirskilt studeras pa avdelningen ar
taktiska anvisningar for jaktférband (TAJ),
anvisningar fér taktisk ledning och jakt-
stridsledning vid luftforsvaret (TAStri)
samt vissa instruktioner for befattnings-
havare i Iuftforsvarscentral. Aven d3 det
galler instruktioner har avdelningen ett
uppfoljningsansvar.

OPTIMALT NYTTJANDE

Uppfoéljningen av flygforetag pad 1l3g och
lagsta hojd har inom luftforsvaret tidigare
utgjort eft stort problem. Dirmed har ock-
si svirigheterna varit stora néar det gallt
att leda jakt- och lvrobotférband pd dessa
hojder.

1 och med att tradargruppcentral (rgc)-
systemet skapades och byggdes ut l8stes
dessa problem p&a ett tilifredsstallande satt.
Nu galler det att optimalt kunna utnyttia
detta system, sorn till sin natur ar mycket
kvalificerat tekniskt och operativt. Syste-
met fordrar en omfattande teknisk/taklisk
utbildning av den operativa personalen. All
utbildning genomfdrs pd den taktiska av-
delningen pa STRILS.

For radarjaktledare och mailfgljningsle-
dare omfattar utblldningen ca fem veckor i
hogt uppdrivet tempo. Som larare ufnyttjas
de skickligaste operatdrerna, som normalt
tjanstgor 1 rge och darmed har dagsak-
tuella kunskaper.

RIKT ERFARENHETSBYTE
Avdelningen handhar aven de operativa de-

@ Vpl radarobservatorer gnuggas i

siridsiedningens konst.




larna av FTTS tekniska systemkurser pa
rge for ingenjorer, som avses placeras inom
systemet. Detta bidrar till att skapa for-
stielse mellan tekniska och operativa per-
sonalens arbetsuppgifter till bdtnad for sys-
temfunktionen.

Som lasaren redan forstdtt fordras, for
att 16sa taktikavdelningens uppgifter, att
avdelningen tidcker ett ganska stort kun-
skaps- och erfarenhetsomrade. Inqm avdel-
ningen finns ocksi specialister pa luftbe-
vakningssidan, stridsledningssidan och flyg-
sidan.

Genom tidigare namnda utbildningverk-
samhet d& larare/specialister frdn olika for-
band utnyttjas, fir avdelningen mojlighet
att folja forandringar i materiel, taktik och
organisation samt — kanske an viktigare —
forbandens erfarenheter darvidlag.

TELESKYDD

MOTMEDELSAVDELNINGEN Inom STRILS
ar en liten avdelning men detta innebar
inte att arbetsuppgifter saknas.

Avdelningen har som huvuduppgift att
svara for flygvapnets centrala utbildning i
motmedels- och teleskyddstjanst med ton-
vikt pa den senare verksamheten, varfor
avdelningens benamning kanske inte ar
helt adekvat.

Framtagning av anvisningar rorande tele-
skyddstjdnsten och i viss min dven mot-
medelstjansten ar ett annat arbetsfdlt for
avdelningen. Denna verksamhet sker na-
turligtvis i nara samarbete med flygstaben.

Avdelningen verkar dessutom som sam-
manhallande instans for den stovverksam-
het som i Ovningssyfte bedrivs mot stril-
forbanden. Vid storre ovningar svarar aven
avdelningen for planeringsarbete och led-
ning av storinsatser.

STORSIMULATORER. ..

Undervisningen omfattar utbildning i mot-
medlens och teleskyddsmedlens mojlighe-
ter, och #r i allminhet av grundlaggande
art. Eleverna utgodrs dels av personal, som
genomgatt grundliggande  strilutbildning
och dels av personal vid speciella beféls-
kurser i danmet dar huvudparten av elever-
na utgors av officerare i flyg- och stril-
tjanst.

foto:"hans ericsson
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@ Radarantenn
avsevard; hdr ''ser’” man
havet.

I stadsmiljo.

Till detta kommer naturligtvis lektioner
eller foredrag i motmedels- och teleskydds-
tjdnst av orienterande karaktar inom kur-
ser med annan inriktning.

For att kunna bedriva teleskyddsutbild-
ningen p& ett meningsfullt satt fordras
hjdlpmedel. Harvid utnyttjas bla storsimu-
latorerna med vars hjalp olika stortyper,
effekter och storbdringar kan &stadkom-
mas. Storsimulering ar speciellt under
grundutbildningen av radarpersonal av stor
betydelse. Har komumer &ven videoband-
spelaren till sin ratt.

OCH AUTENTISK STORBILD

I den fortsatta utbildningen av radaropera-
torer liaggs allt storre wvikt vid att under
praktiska ovningar trana malféljning och
stridsledning under stdrda férhallanden.
Darvid utnyttjas flygplanburna stdrutrust-
ningar, vilket ger en mer verklighetstro-
gen bild av den miljo man kan vanta sig
i krig.

Denna form av stérning ar framférallt
lamplig att anvanda sig av vid storre ov-
ningar. Vid sidana ©Ovningar kan Aaven
markovningsstorsandare utnyttjas. Genom
att nyttja de senare kan Kkostnaden hil-
fas nere samtidigt som planeringsarbetet
blir enklare och tillganglighetsgraden hdg.

Avsluiningsvis kan sdgas att utveck-
lingen av materiel och teknik inom
omridet for telekrigforing sker i
hog takt, vilket gor att de som ar-
betar vid avdelningen kan se fram
mot ett allt mer stimulerande ar-
bete med okade mojligheter att fora
kunskap vidare inom detta intres-
> santa men tidigare kanske négot
styvmoderligt behandlade dmnesom-
ride.

MANGSIDIG UNDERBEFALSSKOLA

Ett trettital blivande underbefal genomfor
arligen sin grundlaggande strilutbildning
vid STRILS underbefalsskola. Eleverna
rycker in p& F2 i borjan av juni varje ar
och har di cirka ett &rs allmdnbildande
och allmanmilitar utbildning vid FOFS (F3)
bakom sig.

Vid F2 borjar elevernas egentliga yrkes-
utbildning, framst inom luftbevaknings-
omradet. Utbildningstiden ar indelad i sex
olika skeden, varav F2 ar direkt ansvarigt
for fyra. Stor vikt liggs vid tekniska am-
nen som radarlédra, teleteknik och strilsys-
temldra. Den blivande furiren studerar dven
andra amen, som han fir god nytlta av i
sin framtida tjanstgdring. Instruktdrstjanst,
expeditionstjinst och sambandstjinst ir ex-
empel.

Utbildningen &r upplagd sa, att eleverna
skall f& s3 stor omvaxling som mdojligt
mellan teori och praktik. Man dker i flera
omgéngar ut till olika strilanlaggningar och
tillampar de teoretiska kunskaper i luftbe-
vakningstjanst som man lart in pd F2.

Efter totalt cirka tvd &rs utbildning pla-
ceras den nyutnamnde furiren ut pa for-
band runt om i Sverige. Merparten har
hittills borjat sin forsta tjanstgoring vid
Stril-60 forband. | ]
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Televerkstad ger service
per helikopter!

Y Skissen — ur en FV-broschyr — visar ett avsnitt av
landet och dess fdrsvar i form av jaktilyg, robotar, luft-
varn, kustartilleri, radar, stridsledningscentraler etc.
Allt detta innebédr stora mangder elektronisk apparatur
av alla upptdnkliga slag. % Y En stor del av de av-

bildade organen

signalméssigt sammanbundna

med ett radioldnkndt. Detta kan oberoende av ordina-
rie telefonnédt ge blixtsnabb och sdker fdrbindelse —
inte bara t6r samtal utan ocksa tor overtoring av strids-
ledningsdata, radarbilder m m. Det mesta av denna

elektronik &r av ganska sent datum.

tbygenaden av Stril 60 och ra-
diolanknitet kravde vaxande ka-
pacitet pa underhillssidan. Ar
1950 beslot darfor flygforvalt-
ningen inratta fem regionala te-
leverkstader (TVI—TVS), detta
som foljd av att luftbevakningstjéansten
overforts till flygvapnet och att luftfor-
svarscentraler organiserades. Varje tele-
verkstad fick ett underhallsomride omfat-
tande tva luftforsvarssektorer. Ar 1958 be-

* K K

slots forstirkning genom ytterligare en te-
leverkstad, TV 6.

En av de regionala televerkstidderna —
TV 2 — ar lokaliserad till F2 i Hégernas,
diar den ar understdlld tekniske chefen.
Dess arbetsomriide ar ostra Mellansverige.
Varje forband som ar uppbdrdsmyndighet
for marktelemateriel ansvarar for under-
hillet av denna; TV 2 3r det organ vilket
svarar for det underhdll som kriver storre

@ Televerkstadens mannar far vara redo rycka ut pa ""mastiga” jobb.
Har elt mastjobb | besvirlig terréng.
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verkstadstekniska resurser, dvs arstillsyner,
omfattande reparationer, m m.

D& det galler obemannade anlaggningar
svarar TV 2 helt for drift och underhall {
teletekniskt avseende.

Genom att arbetsuppgifterna ar ungefar
desamma i fred som i krig, ar freds- resp
krigsorganisationerna mycket lika, vilket
mojliggdr en snabb och smidig omstillning
till krigsverksamhet.

"SERVICEFORETAG”

TV 2 kan liknas vid ett servicefdéretag, som
stiller sina tjdnster til kundernas-forban-
dens forfogande, och "kundmottagningen”
utgors av en driftsektion. Denna svarar for
planering, beredning och samordning av
verkstadstjansten.

Driftsektionen fordelar arbetena pa elme-
kaniska, radar-, radio-, radiolank- och
transmissionsdetaljerna och styr aven for-
ridsdetaljens in- och utgiende flode av
utbytesenheter, reservdelar, matinstrument
och verktyg.

D3 serviceobjekten redan i fred har stor
operativ betydelse for hela krigsmaktens
beredskap, tillampas for underhéillet en fi-
losofi som har till stindigt mé&l att gora
tillgangligheten hos materielen s hdg som
mojligt for operatorerna.

Silunda efterstravas, att vid drift-
stopp snarast utbyta den felaktiga
enheten for att relativt omgdende
Aterstalla den operativa funktionen.
En tidsddande reparation pa& platsen
skulle forlanga avbrottet. Utbytesen-
heterna repareras sedan vanligen vid
central verkstad.

VALFORSETT FORRAD

For reparationer pa platsen ar forrddet ock-
s3 valforsett: 25.000 olika artiklar tillhanda-
halls dar, fran mycket sma komponenter
upp till mastdelar och komplicerade tele-
kablar for reparation av storre strilanlagg-
ningars forbindelsenit.

Arbetsobjektens invecklade natur i for-
ening med deras varierande struktur och
stora antal gor, att investeringarna i tusen-
tals matinstrument och mycket omfatliande
verktygssatser inom forrddet ar mycket stor.

Driftsektionen forfogar for TV 2:is rak-
ning ocksid over en avsevard bilpark be-
stdende av savil standardfordon for I1at-
tare serviceuppdrag som tyngre, terrdng-
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géende specialfordon for olika andamal.
Har finns bade lastfordon och mera spe-
cialiserade 'rullande verkstader” i form av
s k materielvardsbilar.

SERVICE PER HELIKOPTER

De mest bradskande servicebehoven péa-
skyndas genom helikoptertransporter, en
oumbirlig tillgdng med tanke pd at!t manga
anlaggningar ligger otillgangligt — ibland
p3 nigon kobbe i skargirden. Tv3 helikop-
terforare ingér darfor i driftsektionen. Den-
na utgdér for verkstadsdetaljerna i méanga
avseenden en stodfunktion i syfte att av-
lasta de senares administrativa problem,
som inte direkt bdr belasta respektive de-
taljchefer vid deras fullgdrande av sina
specialiserade tekniska arbetsuppgifter.
Inom varje verkstadsdetal] finns under
dess chef (driftingenjor) ett antal Ingenjo-
rer, verkmastare och montorer. Det dr den-

na personal, TV 2:s rorliga servicestyrka,
som ofta utfér utbyten eller reparationer
med mycket kort varsel mht de operativa
kraven. Tjansten f&r darfor ibland karak-
taren av ”brandkarsutryckning’.
Detaljchefen 4dr inte bara teknisk specia-
list och arbetsledare, han har ocksd att
overblicka behovet av fortbildning for sin
personal med tanke p3 ny materiel. Tjans-
ten praglas darfor av en stiandigt pdghende
utbildning, vilken ger personalen en fort-
lIopande inblick i den teletekniska utveck-
lingen. Detaljchefen har ocksid det direkta
ansvaret for den tekniska kvalitén pd ut-
fort arbete, liksom kontrollen av detta.

PROBLEMET FINNA FELET

Lampligt sammansatta arbetslag — vanligen
med en verkmastare som gruppchef — sands
genom driftsektionens forsorg for insatser
vid de hundratals lokalt skilda objekt som
utgdér TV 2:s geografiskt mycket spridda
arbetsomradde. Ibland tvingas man sitta
ihop arbetslag tagna ur flera verkstads-
detaljer.

/ Om exempelvis en viss typ av
obemannad strilradaranlaggning ej
fungerar tillfredsstallande kan pro-
blemet i forsta hand vara att finna
felet. Darfor maste man sitta in ex-
pertis fran flera fack, tex fran ra-

. dar, radioldnk- och elektromekanis-

/ ka detaljerna fér en av driftsektio-

é nen samordnad Insats.

De operativa kraven pa minsta mojliga
storningar i driften tvingar ofta under-
héllspersonalen att arbeta med i gdng va-
rande system. Detta medfor stora krav
pad TV 2-personalen — inte minst den en-
skilde montdren — ifrdga om kunnande
och forméiga till sjalvstindigt ansvar.

TELESERVICEBASER

Statsmakterna har beslutat att med de re-
gionala verkstaderna som stomme bilda tre
teleservicebaser. Den mellansvenska av des-
sa, TSBM, skall organiseras av TV 2 samt
nuvarande lokalt placerad teknisk personal

N -
foto: owe gellermark

foto: owe gellermark

vid strilanldggningar inom den mellan-
svenska regionen. Replipunkt for TSBM
kommer tv att vara Hagernds, men 1 sam-
band med en ev forflyttning av F2:s verk-
samhet kommer frigan om annan lokalise-
ring av TSBM att utredas redan i ar.
Oavsett replipunktens framtida lage kom-
mer den férestiende omorganisationen att
innebara centralisering och ytterligare ra-
tionalisering av markteleunderhallet inom
krigsmakten. Detta mojliggor ett béattre
nyttjande av de personella resurserna, men
staller samtidigt stérre krav pa den centra-
la administrationen och pd transportkapaci-
teten. | ]

e g, o

@ Helikoptern anvands till

Jobb av alla de
slag. Hér fiyttas ett hus. ¢ Nedan tv: Hell-
koptern #r oumbirlig tack vare sin férmaga
att kunna ta sig ned pad de mest otillgéng-
liga platser. Har pAd en liten kobbe i havs-
bandet.

Trenne
teleservicebaser

tar form
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KASIM :

Liten men viktig
utbildningsenhet

Y Luftbevakningen i Sverige overférdes 1948 fran armén
till tiygvapnet. Flygvapnet tick Overta en tungerande
organisation, men for framtiden behovdes mer befal.
Pa stambefalssidan lostes problemet till en borjan ge-
nom att flygande personal omskolades. Som forstark-
ning for krig fick ett antal varnpliktiga i luftbevaknings-
tianst tilldggsutbildning till vpl underofficerare och
sedermera vpl officerare. Ar 1951 bérjade den fbrsta
requljara utbildningen till reservofficer i luftbevak-

ningstjanst. Uthildningen férlades till F20.

nder 1950-talet blev stridsledning
av flygplan per radar alit van-
ligare. Strilorganisationen svall-
de och den flygande personal
som omskolats till strilbefatt-
ningar rackte inte till. I stallet
inrattades 1958 en ny statofficerslinje, offi-
cer i marktjanst. Utbildningen skedde till
en borjan vid F20 men overfdrdes 1960 till
F2, da faltflygarskolan flyttade till F35.
P& F2 organiserades en sirskild aspirant-
sektion under davarande FRAS (Flygvap-
nets Radarskola). Ar 1963 gavs skolan emel-
lertid stidllning direkt under CF2 och i
samband med F2:s omorganisation 1966 fick
skolan sitt nuvarande namn, XAS/M (Flyg-
vapnets kadett- och aspirantskola/mark-
linjen).

FEM ELEVKATEGORIER

KAS/M grundutbildar for narvarande fem
olika elevkategorier: statofficer pl4 mark-
linjen (Com), reservofficer p& marklinjen
(Crm), trafikledare (direktrekryterade, Ctl,
se Flygvapen-Nytt nr 2/70), flygingenjor

* Kk K

pd marklinjen (Cim) och resarvofficer pa
intendenturlinjen (Crint).

Ev kan framdeles ytterligare en kategori
tillkomma: reservofficer i sambandstjanst
(Crsb). Skolan svarar dessutom fér en del
av vidareutbildningen for Com och Crm
(framst i stril- och robotsystem).

Organisatoriskt ar skolan en liten enhet.
Fast placerade 41 tre officerare (skolchef,
major, och tvd kurschefer, l6jinanter) och
en underofficer (stabsunderofficer). Den
fasta personalen tas i mycket stor utstrack-
ning i anspradk for administrativa uppgif-
ter, och larare maste "lanas” frin de andra
skolotma vid F2. Utbildnings- och special-
kompaniet "ldnar ut"” tvd markstridslarare
pa heltid. STRILS bidrar med larare i stril-
tjanst och FTTS med larare i tekniska am-
nen (teleteknik, matematik, fysik). Ur an-
dra forband kommenderas kurschefer for
kategorierna Cim och Crint.

20—40 PROCENT AVGAR

Sedan utbildningen av aspiranter 1 mark-

tjanst overfordes till F2 har skolan pa tio
ar grundutbildat ca 170 officerare Com, 190

Crm, 30 Ctl (utbildningen bdrjade 1968),
140 Cim och 30 Crint. Alla elever har na-
turligtvis inte stannat kvar i flygvapnet; en
del har avgadtt under den fortsatta utbild-
ningen eller senare. Avgangsprocenten va-
rierar mellan 20 och 40, beroende pa kate-
gori. Detta galler dock ej Cim, flygingen-
jorer p& marklinjen, dar siffran ar avsevart
hogre framst pa grund av konkurrensen
fran den civila sektorn.

Den utbyggnad av strilorganisatio-
nen som inledningsvis namndes har
mojliggjorts genom att specialutbil-
dad personal kunnat tas fram pa re-
lativt kort tid. 1 borjan av 60-talet
utbildades mycket stora kullar, men
¢ efterhand som  strilorganisationen
fatt sitt personalbehov tillgodosett
har kullarna kunrat minskas. KAS/
M grundutbildar ar 1970—71 10 Com,
11 Crm, 14 Ctl, 8 Cim och 15
Crint. ]

@ Firdigheter i handgranatkastning visas hér av en kadelt infor bl a CFV och CFS.
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s Fore 1960 fanns i flygvapnet ingen centraliserad utbilidning
av blivande trafikledare. Utbildningen var i stallet {orlagd till
flottilji. ¢ ¢ Behovet av ett tkat antal trafikledare medférde

emellertid att flottiljernas utbildningskapacitet inte

rackte

till. Kravet pa en centraliserad utbildning blev allt starkare
samtidigt som man var medveten om att en del av utbildning-
en maste ske pa arbetsplatsen. Huvuddelen av teoriunder-
visningen samt vissa praktiska ovningar borde dock kunna

genomforas centralt.

ed anledning hirav startades

vid flygstaben hosten 1960

centraliserad trafikledarutbild-

ning som fdrlades till 8. Efter

ett par ar visade det sig emel-

lertid att utbildningen inte
kunde ligga kvar p4 F8, bla beroende p
lokalbrist.

Olika lokaliseringsalternativ undersoktes.
Bla diskuterades om flygvapnet och Juft-
fartsverket kunde utnyttja gemensamma
lokaler for respektive myndighets trafik-
ledarutbildning.

Resultatet blev aft den centraliserade
utbildningen flyttades frdn F8 till F2 hos-
ten 1963. Darefter beslot Kungl Maj:t att
flygvapnets flygtrafikledningsskola (FTLS)
skulle inrattas pa F2 fran 1 juli 1964 och
vara understalld C F2.

MANGFALDIG UPPGIFT

Skolan, som alltsd verkat i sex ar, skall
svara for sdavdl den grundldggande utbild-
ningen som vidareutbildning av flygtratik-
ledningspersonal.

Dessutom skall den utarbeta utbildnings-
publikationer i flygtrafikledningstianst och
underlag for flygtrafikledningsbestammel-
ser inom ramen for dess verksamhet.

Skolan maéste ocksd fdlja upp utveck-
lingen inom flygtrafikledningen i den maén
detta paverkar utbildning cch bestammel-
ser.

foto: hans ericsson

pAgA gk

Vid skolan finns fn fem fast anstillda
trafikledare. Forutom att de tjanstgor som
larare skoter de ocksd omfattande admi-
nistrativa uppgifter. For varje kurs kravs
darfor personalforstirkning. Detta tillgodo-

foto: hans ericsson

FTLS:

100 elever/ ar
blir
trafikledare

ses bla genom att kommendera trafikle-

dare vid forbanden till ldrartjdnst wvid
FTLS.
For den praktiska utbildningen i flyg-

trafikledningstjanst disponerar skolan en
for andaméilet specialkonstruerad o6vnings-
anldggning. Har dvas eleverna i flygplats-,
inflygnings -och terminalkontrolltjanst med
och utan radar. Dessutom utnyttjar skolan
F2:s radarsimulator.

100 ELEVER PER AR

Skolan utbildar varje ar drygt 100 elever
som kraver ca 24.000 elevtimmar., Dess-
utom utnyttjas skolans lararpersonal for
undervisning i flyg- och trafiklednings-
bestammelser vid kurser fdr aspiranter/
kadetter, radarjaktledare m fl vid STRILS.

En nirmare presentation av utbildnings-
gingen for trafikledare var inférd i FLYG-
VAPEN-NYTT 2/70.

Med stor sannolikhet kommer FTLS inte
att folia med till Tullinge nédr F2:s verk-
sarchet flyttas dit. Orsaken ar det i FLYG-
VAPEN-NYTT presenterade delbetdnkande
som den av Kungl Maj:t tillsatta flygirafik-
ledningskommittén limnade 1969.

4 Detta delbetankande, som handlar
. om utbildning av flygtrafiklednings-
‘ personal, utmynnar ndmligen i ett
forslag att savial den militdira som
den civila flygtrafikledningsperso-
nalen skall utbildas gemensamt vid
en foreslagen skola p& den nya flyg-
P platsen Sturup i Sk&ne. FTLS fram-
. tid dr darfor oviss. Sannolikt kom-
2 mer skolan att upphdra samma dag
den firar sitt 10-&rsjubileum. | |

@ Ovan + nedan: Trafikledar-utbildningen sker mycket naturtroget med
bl a modeller och simulatorer. Instruktérerna finns stiandigt pa plats

{or att lara ut ratt teknik.




<% ¢ Ar 1966 skedde en sam-
manslagning av flygvap-
nets radarskola (FRAS) och
flygvapnets stridsledarskola
(STRIS) till en gemensam en-
het, STRILS. Den teleteknis-
ka utbildningsverksamheten
frikopplades frédn FRAS, for
att bilda en egen skola, flyg-
vapnets teletekniska skola,
FTTS. Skolan organiserades
pad en skolstab, fyra skolav-
delningar och en sk teori-
larargrupp. Redan ar 1967
hade basteleutbildningen flyt-
tats till F14 i Halmstad, och
denna skolavdelning avfor-

des fran skolans organisa-
tion. WY T

@ 1:e verkméstare Jon Nilsson, F2, undervisar 1:e flygtekniker Ulf Backman, F4.

Vakanslaget besvarande for FTTS

samband med F2:s flyttning till F18,

Tullinge, kommer 3dven flygteleut-

bildningen att dverfdras till Fi4; det-

ta beriaknas genomfort redan 1971. X

stallet planeras FTTS fa dverta den

lankutbildning som nu bedrivs i Vas-
terds vid FFTS (flygvapnets och flygma-
terielforvaltningens teleskolning). Genom
dessa omstruktureringar har flygvapnets
tekniska utbildningsverksamhet renodlats
och FTTS 1or sin del blivit strilteknisk
skola.

FTTS nuvarande verksamhet omfattar
omkring 80 kurser per dr med varierande
elevantal och tidsutstrackning; kortare kurs
en vecka, langsta kurs ungefir tre méina-

der. Vid vissa kurser medger inte utrym-
mena for praktikundervisning att mer &n
tva-tre elever ingdr i gruppen och man kan
i regel inte arbeta med mer an tvd grup-
per. Vid andra kurser begrdnsas elevanta-
let endast av teorisalarnas kapacitet.
Skolans utbildning syftar huvudsakligen
till att ge teknisk materiel- och system-
kannedom om teleutrustningarna t flygplan
32 Lansen och 35 Draken samt radar- och
databehandlingsutrustningarna i stril-sys-
temen. Utbildningen viander sig framst till
den personal som skall ombesdrja drift-
och underhdllstjiansten p& utrustningarna,
men &aven till personal i1 materielverkets
avdelningar och regionala verkstider. Dess-

Rospigg fritid

Fritidsaktiviteterna p& F2 ar liv-
liga, och inte minst dgnar man
sig &t sjosport. Forklarligt nog,

b

’

hans ericsson

foto

man ar gammal sjdflygflottilj och
rospiggt medveten.

En fornamlig avkoppling fran
alla teletekniska funderingar ar
den traditionsenliga &rliga kapp-
seglingen mellan aspiranter fran
Sjokrigsskolan, vid narliggande
Nasby park, och flygvapnets ka-
dett- och aspirantskola vid F2.

| ar gick kappseglingen den 15
september och gynnades av bas-
ta tédnkbara sensommarvader. |
lagom stark bris seglade forban-
dets fornamligaste tillgang (?)
trissjollarna runt Tornon i Ha-
gerndsviken.

Segrare blev (som sig bor) tva
aspiranter fran Sjokrigsskolan.
De bada, aspiranterna Starnewall
och Wennerdahl, doppades ve-
derborligen i Vartans boljor efter
segerseglingen . .. u

Sandberg

utom medverkar skolans larare vid utbild-
ning i tekniska amnen vid F2:s ovriga sko-
lor.

FTTS verksamhet genomfors till storsta
delen vid anliggningar utanfor F2:s om-
rhde. Detta dr betingat av att man pla-
cerat en signalmassigt fungerande komplett
35-rigg vid vardera F13 och F18, dar sko-
lans flygtzleutbildning bedrivs, och av att
strilteleutbildningen méaste bedrivas vid
strilanlaggningarna.

BESVARANDE VAKANSLAGE

FTTS, som har ungefdr 50 tjanster, syssel-
satter fOr narvarande knappt 40 personer.
Vakanslaget — ca 15 personer, huvudsakli-
gen lararpersonal — &r besvarande, fram-
forallt darfor att ersdttningsrekryteringen
inom markradar- och datautbildningen for-
sviras av att lararna (1. elmastare, elmés-
tare och flygtekniker/el) och eleverna
(driftsingenjor, ingenjdrer, montorer) nu-
mera tillhér skilda personalkategorier. Det-
ta medfor att skolan snart inte har négon
rekryteringsbas. Avsikten &dr att i framti-
den efter hand overfdra larartjansterna till
civil kategori.

Tjdnsten som larare vid FTTS A&r,
till foljd av den mycket decentra-
liserade kursverksamheten, ovanligt
sjalvstandig. Decentraliseringen drar
emellertid med sig forsvdrade kon-
takter med skolledningen, innebar
mycket merarbete och ldng franvaro
frén hemmet. Det sista utgdr for
flertalet en negativ faktor, medan
sjalvstandigheten och ansvaret upp-
levs positivt.

LARARPERSOMNALEN ATTRAKTIV

Den bredd i tekniskt kunnande som foljt
med lararverksamheten har fért med sig att
ldrarpersonalen blivit attraktiv p3 den ci-
vila arbetsmarknaden. Nir friagan om for-
flyttning till Tullinge nu ar praktiskt taget
avgjord, har detta for minga aktualiserat
overgang till andra arbetsuppgifter, och
skolan upplever fn en besvdrande perso-
nalbrist. I viss utstrackning gar detta att
kompensera med inléning av personal frin
forbanden, men det finns granser . .. ]

foto: claes johanssoni(g



System 70

ny giv
som slog

System 70 — FBU-rorelsens nya giv —
har vid sommarens ldgerkurser tatt ett
mycket gynnsamt mottagande bland det
virnpliktiga befdlet. S& galler aven
FVRF, som f 6 utbildat sammanlagt 445
elever p& sina atta sommarkurser. Hu-
vudsakligast har det gillt FVRF-ung-
dom.

Kurserna for vpl befil har numera, en-
ligt System 70, fitt en forménsbehandling
for att uppmuntra till fortsatt utbildning.

Den som efter godkdnd examen blir be-
fordrad far ett examensvederlag som ar
140 kr for korpral, 275 kr for furir och 550
kr for sergeant. Det finns nu aven mojlig-

hetatt nad officersgrad efter frivilligkurs.
Blir eleven d& befordrad till fanrik tex
blir vederlaget hela 4.000 kr. Allt skatte-
fritt.

— Med de nya bestammelserna nar vi
det yngre befélet, som vi alltid strivat ef-
ter att f4& med 1 frivilligutbildningen. En
markbar forbiattring av kvalitén hos kurs-
deltagarna anser sig instruktorerna ocksa
kunna konstatera vad galler det vpl befilet.

* * *

Realistisk utbildning, konstaterade orts-
pressen efter att ha besdkt t ex tvdveckors-
kursen i bas- och sjukvardstjanst i Ko-
pingsvik p8 Oland. Skolchef har varit for-
valtare Alvar Carlsson, F12, som de senaste
tio 4ren lett kurser av liknande slag. De
som genomgdtt sjukvirdskursen har haft
tidigare utbildning inom sjukvard och fick
efter slutad kurs befordran till vpl under-
befal.

Realistisk utbildning, var det. Ja, samtli-
ga mannar fick prova pd att fungera i oli-

ka befattningar — fran barbarare till 1a-
karbitriade!

For flygvapenpojkarnas del har somma-
ren, varit fyld av fina kursmojligheter.

En av sommarens FVRF-kurser, en
grundkurs, har varit forlagd till Trossnas
lager, ett par mil vaster Karlstad. Tross-
nas ar en i milltdra sammanhang historisk
plats, frAn 1834 till 1912 mdotesplats for
Viarmlands faltjagarkir, numera ovnings-
plats for Viarmlands regemente. Dess chef
hade frikostigt stéllt det moderniserade lag-
ret till FVRF:s forfogande.

De 78 flygvapenpojkarna fick vid denna
grundkurs bl a ldra sig militart upptri-
dande, skjutning och orientering om luft-
forsvaret. De fick dven viss undervisning
i sjukvérd.

»* * *

For fijdrde Aret i foljd ordnades vid F5 en
kurs for flygvapenpojkar, en grundkurs
som aven omfattade luftbevakningstjdnst.
Kursen, som samlat 51 FVFR-ungdomar,
tycks bli mer och mer popular for vart ar
som gar ]

HALSINGEJUBEL

Halsinge flygflottilj, ¥15, firade sitt 25-3rs-
jubileum 1 dagarma tvd3 den 6—7 juni.
Kvartssekeljubileet sammanfoll med svens-
ka flaggans dag, och det foll sig naturligt
for den négot dldre Soderhamns stad —
som i &r firar sitt 350-Arsjubileum — att
flaggdagsfestligheterna firades p3 F15. Ge-
neralen Stig Synnergren, OB frdn 1 okto-
ber, hogtidstalade fore flaggutdelningen.

Flygdagen den 7 juni, en sondag, gynna-
des av strdlande vider, med sol och lagom
gstark vind. Mest publikknipande blev kan-
ske de Karl XIl-karoliner som landsattes
frdn fvA Vertol-hellkoptrar, autentiskt ut-
rustade med muskdter och pikar. Karoli-
nerna — frdn plutonchefsskolan pd 114 i
Gavle — genomférde sina exercis- och
stridsmoment med bravur till musik av
militarmusikkaren frdn Falun.

Knappt hade Carolus Rex forklingat och
sista piken forsvunnit forran den moderna
tiden blixtrade in pd arenan i form av
flygvapenforband. I detta ingick SK 60 frin
F5, J 35 frdn F16 och slutligen nyheten
framfor andra 37 Viggen frdn férsdkscen-
tralen,

Det nastan timsldnga programmet genom-
fordes med precision och elegans. Att Vig-
gen tilidrog sig extra stort intresse dr na-
turligt: dels var den ny for Fl15-publiken,
dels har den imponerande prestanda och
sist men inte minst dr den ndsta flygplan-
typ pd F15. Och s3 kan den backa pd mar-
ken!

hn forsell

foto
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@ Karolinerna frdn [14 | Gdvle stormar fram pé banan . ..

For att den mAangtusenhévdade publiken
skulle f4 vila sina oron ett tag fortsatte
uppvisningen med bl a fallskarmshopp. Det-
ta utfordes av lojtnant Thorkel Seth fran
Fallskarmsjagarskolan. Han ar f o6 son till
forste flottiljchefen p& F15, som givetvis
satt pa hederslaktaren. I perfekt precision
landade 18jtnant Seth mitt framfoér denna,
efter att ha hoppat frin 3.000 m och i fritt
fall ner till 600 m. Ett bravurnummer!

Dramatiken i skeendet fortsatte si med
ett val illustrerat invasionsforsék frin luf-
ten. Det avviarjdes med brio av tlo rotar
"egna” A 32:or — hela forsoket och avvér-
jandet var dover pa en kvarf. Imponerande!

Flygdagarna besdktes av ca 13.000 beta-
lande, som bor ha fatt sitt lystmiate. Syfiet
med flygdagarna, att sprida forsvarsupplys-
ning och stirka samhorighetskanslan mel-
lan F15 och bygden hade nétts.

*x ok %

Pa dagen 25 &r efter det Hilsinge flyg-
flottilj kom till invigdes den 1 juli en min-
nessten pd flottiljomradet. Stenen ar en
klippa som reser sig over den omgivand=
terrangen. Stenen omgirdas av en bastant
katting som skankts till flottiljen av indu-
strier i bygden. B

Alveskog

PILOT | KANOT

Paddling ger styrka och kondition. Det be-
tyder frisk luft, inget buller och inga bil-
eller jetplansavgaser. Det ar hirlig motion
i lugnt tempo, och billig. En rofylld liten
resa | kanot pi sjosystemen sydviast Arjang
1 Varmland vore ett utmirkt aiternativ till
siakerhetsmaterielovningarna tyckte 1. div
pd F3.

I ménadsskiftet juni—jull gav sig darfor
tolv  forvantansfyllda
piloter upp till Ar-
jang och hyrde sex
kanoter. Efter en kor-
tare orientering om
farkosterna antriddes
farden. De forsta tim-
marna blev smatt farofyllda. Plaskanade och

skvattande forsokte piloterna halla styr pi
kanoterna, som till att bodrja med slingra-
de sig som maskar genom de lugna vatt-
nen...

Dagsetapperna hade satts till 20—25 km.
Kan synas nagot korta, men d& viadrets
makter underholl resan med regn och hard
blist blev det en ratt anstrangande kanot-
fard. Som natthdrbargen anvindes inte
talt; basta skyddet for regnet var de upp-
och nervianda kanoterna!

Efter en veckas paddling genom en na-
tur, som bjod pd verkiigt tjusiga synupple-
velser, styrde divisionen in i Arjangs hamn,
som sig bor i prydlig langflankformering.
Det var med saknad piloterna lamnade
ifrdn sig kanoterna, som de nu verkligen
hunnit bli "du” med. [}

CcA

B17 BLIR VETERAN

Den 5 maj i &r fick Kongelig Dansk Aero-
klub som gava fran Sverige en SAAB BI17.

Planet oOverlamnades av svenske flygva-
penchefen generalldjtnant Stig Norén pé&
dagen 25 &r efter den dag d3 danska flyg-
vapnet enligt planerna skulle ha fatt 15
SAAB BI17C. Overlamnandet skedde pi
Egeskov slott, for att dar inforliva B17 i
veteranmuseets samlingar.

Kongetig Dansk Aeroklubs president, gre-
ve Flemming af Rosenborg, mottog den
gamla stortbombaren. Ett antal piloter, som
for 25 ar sedan stod startberedda i Sverige
att flyga Bl7-planen till Danmark, var
aven vid Overlamnandet. ]

CcA
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Text: F d FN-ambassadoren SVERKER ASTROM

FN

och
freden

% % Malet for FN:s verksamhet ar att ''radda kommande genera-
tion undan krigets gissel”. Nar stadgan undertecknades for 25 ar
sedan, pagick fortfarande andra varldskriget. De som da var sam-
lade i San Francisco s&g som sin framsta uppgift att forsdka en

gang for alla f4 slut pA dédandet och forstorelsen. %

Ingen

av dem visste att det krig de dittills upplevt bara var en barnlek
mot den varldskatastrof som ett nytt kommande storkrig skulle

innebara.

* kK

E KANDE INTE TILL existen-

sen av det fruktansvdrda vapen

som bara nfigra manader senare

i ett slag skulle doda 70.000

manniskor i Hiroshima. Xarn-

vapen okar tusenfalt krigets li-
danden. De Okar ocksd tusenfalt angela-
genheten att sikra freden. Internationellt
samarbete for freden har blivit en fréga
om att overleva.

Hwr stadgan hade sett ut om den vet-
skapen hade funnits i San Francisco, kan
ingen veta. Men man vigar gissa att fol-
ken hade kravt mycket starkare garantier
for freden an vad FN-stadgan kom att
innehala.

Ger FN-stadgan over huvud taget négra
garantier for freden? Hindrade den Kriget
i Nigerfia? Har den f&tt vapnen att tystna
i Mellersta Ostern? Har den fAtt den blo-
diga tragedin i Indokina att upphoéra? Har
den stoppat det vanvett som de okade stor-
maktsrustningarna utgor?

Fragorna stdlls med &ngest. Man
kdnner sig hjalplos infér Llidandet
och man bavar infdor faran av ett
karnvapenkrig. Vad kan FN ut-
ratta?

FN:s BYGGSTENAR

For att f& ett realistiskt svar pi frigorna
méaste man gora klart for sig vilka bygg-
stenar som FN:s grundare hade till sitt
forfogande och vilken den internationella
miljo var som bygget skulle passas in i.

Man kan saga att stadgan har tvd be-
stdndsdelar. Den ena ar en serle forhali-
ningsregler for staternas handlande, en rad
uppmaningar och fdrmaningar till rege-
ringarna att bete sig pa ett visst satt och
att undvika vissa &tgédrder. Stadgan ar en
moralkodex, om man sd vill. Men det ar
ingenting att fnysa &t. Stadgan ar byggd
pa arhundradens bittra historiska erfaren-
heter. Den siiger klart ut vad som kriavs i
politiskt handlande fo6r att freden skall
sakras.

Dess giltighet blir inte mindre av att
reglerna ofta bryts s& oppet och si brutalt.

ALLA HAR ANSVAR

Den andra bestandsdelen ar en rad in-
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ternationella institutioner, framst bland
dem generalfdrsamlingen och sikerhetsrd-
det. FN-organ finns alltsa tillgdngliga och
kan nir som helst fungera. Men de ar
verktyg, maskiner. De kraver for att bli
nyttiga att medlemsstaterna begagnar sig
av dem.

FN-stadgan innehdller inga regler som
automatiskt leder till att en konflikt under
uppsegling forhindras, att en krigisk for-
veckling stoppas eller att en angripare
f6rs infor ratta och doms.

Det betyder att det ytterst ar de
enskilda medlemmarna sjalva, de
suverdana likstillda staterna, som
avgor vad FN:s insatser skall bli.
De har alla ett ansvar. Jag skulle
N vilja saga att vi alla har ett ansvar
‘ att folja de forhallningsregler som
stadgan uppstdller och att utnyttja
FN:s institutioner for att skydda
freden.

PN

Det betyder ocksd att vart stod for FN
inte f&r bli en overskattning av FN:s moj-
ligheter. D& ger vi sjalva néring {ill be-
svikelse.

Det betyder slutligen att den besvikelse
och den fortvivlan som vi alla kanner dver
att FN inte kan gora mera for freden inte
bor leda till att man kastar bort verkty-
get och kasserar maskinen utan till att man
okar sina anstrangningar att formé rege-
ringarna att ta sitt medlemskap i FN pa
allvar.

NYTT SYNSATT KRAVS

For att FN verkligen ska kunna utratta
ndgonting fordras nya synsdtt och nya
attityder. Folken maste bli medvetna om
det okade omsesidiga beroendet i krig och
fred. De miste utnyttja sin nationella su-
verdnitet, och kanske &dven ge upp en del
av den, for att skapa ndodvandiga inter-
nationella organ.

De nationella institutionerna bygger pé
den historiskt vuxna solidariteten och lo-
jaliteten mellan alla medborgare i visst
land. Vi vet hwr stark nationalismen 3ar
och till vilka heroiska uppoffringar den
gor manniskorna beredda. Folken i Tjec-
koslovakien och | Vietnam ger oss vart pd
sitt satt dagliga exempel.

P& samma sidtt kan de internationella
institutionerna bara fa grogrund och vaxt-
kraft genom en dkande internationell soli-
daritet och lojalitet.

OCH VI SVENSKAR?

Ni frlgar kanske: stills det nagra krav
pa just oss svenskar?

Ja, det gor det. Om vi anser oss upp-
lysta, bor vi vara de forsta att inse att det
nationella intresset nu i allt hodgre grad
sammanfaller med det internationella in-
tresset. Om vi anser oss ha det bra, bdr vi
veta att det i langden inte gir att vara en
valfardso 1 fattigdomshavet. Om vi anser
oss fredliga, si miste vi aktivt verka for
utjaimning och forsoning. Av de forstdn-
diga och fredssinnade kridvs det mest,

FN ar inget fullkomligt instrument.
Men det har bevisat sitt virde un-
der de giangna aren. Och nagot an-
nat och bittre instrument har vi
inte. B

@ Generalsekreterare U Thant mottar ett dokument angdende svenskt eko-
nomiskt bistdnd av davarande svenske FN-ambassaddren Sverker Asirom.
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PA VAKT FOR FREDEN

Med F22

I FN:s tjanst

Den 23 september 1961 beslot svenska regeringen
stdlla en mindre grupp jaktflygplan, typ J 29, till FN:s for-

fogande i Kongo. FN-ledningen hade namligen, med an-
ledning av det spdnda laget i Kongo, riktat en begdran

till vissa medlemsstater,
samt stalla flygstridskrafter till

daribland Sverige, att skynd-
forfogande. Harigenom

skulle militdr balans astadkommas och utsikterna till posi-
tiva resultat ljusna. Den primdra uppgift som stélides pa
FN:s stridsflyg var "att skydda FN:s flygtransporter”.

Nu agerade det svenska flygvapnet snabbt. ! den lang-
samt |dttande dimman pa morgonen den 30 september
danade fem beprdvade J 29:or | vag oOver startbanan pa
F10 i Angelholm och férsvann séderut. Fem dagar senare,
den 4 oktober, dok de fram ur molnen dver N’Djili Airport
vid Leopoldville efter en forflyttningsflygning pa mer &n
12.000 km via Egypten och Etiopien.

Déarmed inleddes en unik episod i det svenska flyg-
vapnets historia, den om F22.

Overste Sven Lampell, sedan 1965 chef for F15 vid Soder-
hamn, var chef for den svenska delen av FN:s operativa
flygstyrkor i Kongo under Kongo-krisens allvarligaste ske-
de 1961—63. Han beréattar har initierat om vad som hznde,
ett innehallsrikt, larorikt och hdgintressant blad i svensk

flyghistoria.

Genom tillm6tesgdende fran Allhems Foérlag aterger vi
har de vasentliga avsnitten ur artikeln "Svenskt stridsfiyg

VEtt A&r i luften”.

i Kongo”, som publicerats i den fornamliga publikationen

AT OSS FORST teckna en
allmian politisk och mili-
tarpolitisk  bakgrund till
det handelseforlopp, som
ledde till FN-ingripandet
i Kongo.

I september ar 1961 brot de forsta
allvarliga stridigheterna metlan FN-
styrkor och det katangesiska gen-
darmeriet ut. Utbrytarprovinsen
Katanga wunder sin ledare Moise
Tshombe litade i hog grad till detta
i sitt uppror mot den kongolesiska
centralregeringen.

Den direkta orsaken till stridig-
heterna var det av FN igangsatta,
i huvudsak misslyckade forsoket att
gripa och forpassa de vita s.k. lego-
knektar som var ryggraden i
Tshombes armé. Denna FN-itgard
hade emellertid foregdtts av ett
nira nog arslangt tillstind av briak,
interme2zon och mindre stridigheter.

FN var aldrig valkommet i Ka-
tanga,

— Av overste SVEN LAMPELL —

DEN FLYGMILITARA BAXKGRUNDEN
var i huvudsak denna.

Pa begaran av den vita befolkningen i
den lilla staden Jadotville, ett 80-tal km
norr om Elizabethville, hade FN dar for-
lagt ett kompani ur en irlandsk kontingent.
De vita sade sig hysa stor oro for sin sa-
kerhet. Det irlandska kompaniet isolera-
des effektivt av katangeserna, och tving-
ades snabbt ge upp kampen. En undsatt-
ningsstyrka frAn Elizabethville stoppades
totalt.

Huvuddelen av "aran’ for denna ak-
tion tillfsll det katangesiska stridsflyget.
Detta bestod av en, siger en, Fouga Ma-
gister, ett franskt tvasitsigt jetskolplan
med tvd kulsprutor, latta bomber och ra-
keter.

Ett klassiskt exempel p4d vad som kan
astadkommas om luftrummet behidrskas
oinskrankt, om dn med smi medel, av den
ena stridande parten. Det var genom det
katangesiska stridsflygets insats, som det
flygoperativa elementet fordes in i bilden.

"Polisaktionen” Overgick darmed till mi-
litar aktion for FN:s del.

Med hjadlp av detta enda jetplan och
ett tiotal andra latta propellerplan spred
det katangesiska flyget skrack cch panik

23



>

kring sig. I sanningens namn skall sigas
att den materiella skadeverkan som Z&stad-
koms inte var sarskilt omfattande.

PSYKOLOGISKT OVERTAG

Den allt overskuggande betydelsen

av flyginsatserna lag emellertid pa

3 det psykologiska planet: genom att

operera med detta enda lilla jetplan

4 hade katangeserna tillskansat sig ett

‘ klart Svertag. Den militira FN-led-

ningen insidg darfér omedelbart att

dess trupper i Kongo maste tillforas

stod av eget stridsflyg. Den radan-

de obalansen i flygoperativt hin-

seende méste utjamnas. S& lidnge

Tshombe ensam salt med denna

‘ trumf p& hand hade han ett mili-

P tirt dvertag som gjorde honom obe-

) nagen till eftergifter gentemot FN i

; det allt karvare politiska klimatet.

FN-ledningens Aatgard blev darfor, som

namnts, en begdran till vissa medlemssta-

ter, daribland Sverige, att skyndsamt stilla

flygstridskrafter till forfogande. Harigenom

skulle balans 3stadkommas i militdrt av-

seende, och utsikterna till positiva poli-

tiska resultat ljusna. Den priméadra ope-

rativa uppglften var, som sagt, att "skydda
FN:q flygtransporter”.

HAMMARSKJOLDS DOD...

Det var medan dessa fdrhandlingar pa-
gick som FN:s generalsekreterare, svensken
Dag Hammarskjold, foretog sin resa till
Katanga for att forsoka komma till en
losning genom direkta samtal med Tshom-
be. Det tragiska haveriet vid N’'Dola av-
brét brutalt ett hindelsefdorlopp som kan-
ske kunnat lanka utvecklingen i helt andra
och lyckligare banor. Allt hopp om en god-
artad 16sning av konflikten fdrsvann...

Tragedin vid N’Dola den 17 september
satte fart p& forhandlingarna om flyg-
stridskrafter till Kongo. Det stod klart for
varje insiktsfull beddomare att Hammar-
skjolds d6d i vasentlig grad férsamrat moj-
ligheterna till en fredlig 16sning. Nya
bittra strider forestod. Utan eget strids-
flyg kunde FN-truppernas lige i Katanga
latt bli ohallbart, helt beroende som de
var av underhall fran luften.

@ Flygdag i Kongo den 27 oktober 1951.

Den 23 september kom s& den svenska
regeringens beslut om att stialla en grupp
J 29:0r till forfogande.

DEN SVENSKA FLYGINSATSEN

Har skall nu, i starkt sammandrag, skild-
ras huvuddragen 1 den svenska flyginsat-
sen i Kongo fridn oktober 1961 till sep-
tember 1963.

Blott ndgra dagar efter ankomsten till
Leopoldville ombaserades den svenska
gruppen till Luluabourg i Kasai-provinsen.
Man var angeldgen att sa snart som mdoj-
ligt wvisa FN-flygels mojligheter infor
Tshombe. Forutom den svenska gruppen
fanns i Kongo en grupp F-86 friin etiopiska
flygvapnet och en grupp indiska Canber-
ras. Av denna heterogena samling orga-
niserades en FN:s jaktflottilj. De etiopiska
och indiska fdérbanden blev dock tv kvar
i Leopoldville.

Omedelbart efter ankomsten till Lulua-
bourg gick den lilla svenska styrkan till

verket med handfast beslutsamhet. Den
idylliska flygplatsen, som legat for fafot
drygt ett ar och var tamligen forfallen

giordes snabbt om till ett krigsflygfalt av
svensk modell. Ortsbornas tilltro till svens-
karnas allmé&nna sinnesbeskaffenhet fick
i bdrjan en svir kndck nir de sdg hur
svenskarna, drypande av svett och ibland
under karnfulla utrop, omedelbart baxade
ut flygplanen i bushen runt faltet och
gomde dem bland trad, buskar och hus.
Tshombes Fouga skulle f& leta lange
innan den fann nigra mal ailt anfalla.

STADENS STOLTHET

Tveksamheten betraffande svenskarna for-
byttes snabbt I beundran och vinskap.
F22, den forbandsbeteckning som tilldelats
gruppen fdre avresan, blev snart stadens
och bygdens stolthet.

Personalens energi, initiativkraft och
uppfinningsrikedom sattes fran forsta stund
pad svira prov. Sa gott som allt som rak-
nas till tjdnstens och till livets noddtorft
saknades. Men allt “fixades” s& smaningom.

D3 navigeringshjalpmedlen vid basen, en
langvagsfyr, radio och pejl, var synnerligen
bristfdlliga och endast fungerade spora-
diskt, begdrdes en transportabel radarsta-

En kvartett svenska J 29-torare

efter en imponerande uppvisning Infér bl a president Kasavubu. Frv: Mj
Nanneson, It Nordberg, 6vl Everstal och tj B]érklund.
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@ Overldggning | hdgkvarteret
1861. Frv: Deputy Air Com-
mander/ov Bengt Rosenlus,

tion med radio, pejl och eget kraftaggre-
gat fradn Sverige. Denna kom snabbt, mon-
terades pd rekordtid och fick genom per-
sonalens hindighet i forening med fordel-
aktiga wuppstallnings- och terrangforhal-
landen lidngt battre prestanda an hemma.
Det enda bekymret var att termiter om-
gdende satte i1 sig det till stationen ho-
rande tragolvet... I ett senare skede skul-
le ytterligare en av dessa aldre stationer
tillforas den svenska flyggruppen.

”"GRANSKRIGET” BORJAR

En kvalmig séndagseftermiddag, néstan en
méanad efter starten fran Sverige, forbyt-
tes illusionerna i brutal verklighet. I F22:s
krigsdagbok star foljande att l&asa:
29/10 1961.

Lugn och behaglig sbndag till k1l 16.00,
d3d det meddelas att ett fpl skjutits ned
vid gransen till Katanga. Fem vita méan
hade omkommit.

Nagra direktiv frAn Leopoldville gir ej
att erhéalla.

Flygplanen laddas enligt

Flygplanen sprids mera.

Under kvallen omojligt att f& klarhet i
laget.

Foljande beredskap beslutas gilla vid
gryningen k1l 5.30:

En rote 30 minuter, en rote en timme.

Beredskapshdjningen genomfordes pd tva
och en kvarts timme.

direktiv.

KONGOLESISK KATASTROF

For den kongolesiska centralregeringen
stod det tidigt klart att en katastrof skul-
le bli féljden om det katangesiska flyget
ostort fick fortsatta sin verksamhet. Efter-
som Centralregeringen ej disponerade né-
got eget stridsflyg var man tvungen att
dnyo ta upp forhandlingarna med FN om
militir hjalp for att kunna fora en pdbdr-
jad militaroperation till ett lyckligt slut.

Utan hjalp av FN skulle centralregering-
en kvasa Katanga, utbrytarprovinsen. Man
angrep pa tvd fronter, och besgarde nu att
FN:s jaktflyg skulle ingripa och satta stopp
f6r katangesernas framfart.

For FN-ledningen var det av poli-
tiska skadl lika omdjligt som tidi-



FN:s platschef Sture Linnér, o6vl
Arne
Folke.

Uggla och o6vl Harald
®
gare att villfara denna begaran.

Nodropen frdn den vacklande kon-
golesiska nationalarmén, utspridd |
den angande bushen, utan under-
hall och med retratten avskuren,
blev allt hogre. Forhillandet mel-
lan Centralregeringen och FN-led-
ningen forsamrades i takt hirmed.

Man var nu p3 vig mot en allvarlig
krissituation.

OCKSA EN DROMUPPGIFT!

Infor hotet att samarbetet mellan Central-
regeringen och FN-ledningen skulle kom-
mat att bryta samman om ej nagon form
av militart stéd medgavs, fick slutligen
den lilla operationsavdelningen i FN:s flyg-
hogkvarter order att p& kortast mdjliga tid
utarbeta en plan for hur flygunderstod
skulle ges at regeringstrupperna.

Med ordern foljde det viktiga forbehdl-
let att det med katangeserna ingingna
vapenstillestindsavtalet ej fick krankas.
En plan s3ledes for hur en motstandare
skulle anfallas utan att ett med samma
motstindare avtalat vapenstillestdind bryts.

1 sanning en dromuppgift for en ope-
rator!

Vapenstillestindet innebar for flygstrids-
krafternas del i korthet att all flygning
med krigsflygplan o6ver motpartens omréade
var bannlyst. Skulle man patraffa flyg {ran
motstdndarsidan inom sitt respektive omra-
de hade avtalet krankts, och den forfor-
delade parten Zgde ratt att ingripa.

1 detta fall var det fran flygoperativ
synpunkt lampligaste sattet, det att an-
falla de katangesiska flygbaserna, siledes
av politiska orsaker uteslutet. FN kunde
inte vara den part som aktivt brot stille-
stdndet. Aterstod alltsd mojligheten att in-
gripa mot katangesiskt flyg nar det odver-
skred gransen till Kasai-provinsen.

LUFTBEVAKNING OBEFINTLIG...

Nu maste man hilla i minnet att n&gon
luftbevakning, som kunde rapportera detta,
inte existerade. Dessutom var avstindet i
flygtid réknat fr4n narmaste bas for FN-
flyget. Luluabourg, till det omrade dar
Katanga-flyget opererade, ca 20 min. Det

vill saga strax utanfdr egen grans, med
bara nagra minuters flygtid till eget om-
ridde, och diarmed sikerheten.

Till bilden horde ocksd, att i det val-
diga vaglosa Kongo ar trafiken med smaé
latta flygplan, for transport av gods och
folk, mycket livlig. Bla ar det vanligt att
de stdrre missionsstationerna, av vilka det
finns minga, har ett eget litet flygfilt och
ett eget litet flygplan. S& var fallet Aven
inom de av striderna berdrda omradena.
Det tillkom mao ett svart identifierings-
problem.

Med dessa forutsidttningar utarbeta-
des foljande plan. "Luftbevakning”
ordnades med tv& C-47:or (dvs DC-3
i militar version) som patrullerade
langs den 300 km langa frontlinjen
frdn gryning till skymning. D3 det
tog dessa flygplan drygt en och en
halv timmme att flyga mellan de ak-

tuella vadndpunkterna forstir man
: vilka luckor som fanns i denna
! "luftbevakning’.

"SKUGGNING” MED J 29

For jaktflygplanens del utarbetades ett
system med hog beredskap p& basen och,
efter larm, patrullering ldngs gransen sam-
tidigt med C-47:orna. Radioférbindelse upp-
rattades fradn de patrullerande C-47:orna
till basen si att de, om de upptackte nigot
misstinkt, kunde initiera start av nigot
flygplan i beredskap pd basen. Nar jakten
var i luften leddes den per radio av C-47:
an, som forutsattes ’skugga’” det fientliga
flygplanet.

D& det tog 20 min for jaktflygplanen att
na fram till gransomridet, inser man Ilatt
att sannolikheten for kontakt inte wvar
sarskilt stor. ”Bytet” hade haft nara nog
en halvtimme pa sig att forsvinna i sa-
kerhet . ..

Med hinsyn till svirigheterna 1 fraga
om identifiering av flygplan inom det ak-
tuella omradet fanns ytterligare ett viktigt
forbeh4ll for jaktens ingripande med va-
penmakt. Endast sddana frimmande flyg-
plan som kunde iakttas utféra valdshand-
ling fick anfallas. Detta minskade natur-
ligtvis de redan forut s& gott som obe-
fintliga mojligheterna att verkligen kunna

utratta ndgot for att stoppa det katange-
siska flyget.

Flygoperativa avdelningen lyckades allt-
s& klacka en plan som frin renodlat flyg-
operativ synpunkt wvar rent nonsens.

Fran psykologisk synpunkt — och psykolo-
gisk krigféring spelade en stor roll i denna
besynnerliga situation — var planen dare-
mot synnerligen #ndamdlsenlig. Detta var
ocksd frin borjan hela avsikten!

KRIGSLISTEN GICK HEM

Sammanfattningsvis kan man efterdt kon-
statera aft krigslisten gick hem. De katan-
gesiska flygoperationerna upphérde i hu-
vudsak, och de egna truppernas stridsmoral
stirktes av anblicken och tjutet nar de
svenska “tunnorna’, omvidxlande med in-
diska Canberras, pd lig hojd vrilade fram
tatt over deras huvuden.

Den harda beredskapstjansten med
ménga “utryckningar’” och langa patrulle-
ringsuppdrag tirde hart pid den svenska
personalen och materielen. Efter en tid
kunde forstirkning ordnas i form av tva
indiska Canberras, som ocksd baserades i
Luluabourg. For de etiopiska F 86-orna
var emellertid banan fér kort, och de
tvingades till overksamhet i Leopoldville.

} Trots detta “flygunderstsd” kunde
/ emellertid den for regeringstrup-
perna, dvs den kongolesiska natio-
nalarmén, katastrofala utvecklingen
inte hejdas. Efter fjorton dagar var
nederlaget ett faktum. For FN-
flyget var ’'granskriget” ett avslu-
tat kapitel, och man A&tergick till
normal verksamhet.

OLUST OCH ORO

Senare delen av november 1961 forflot i
stort sett lugnt. Den behagliga tillvaron
fore ’granskriget” skulle dock aldrig ater-
komma. Centralregeringens anfall mot Ka-
tanga hade satt vissa krafter i rorelse, och
situationen i stort pridglades alltmer av
olust och oro.

Mer eller mindre illavarslande intermez-
zon brot dven svenskarnas vardagstillvaro.
Exempel pd ett sddant var den djupt tra-
giska hidndelsen i Kindu i norddstra Kongo,
dar elva italienska FN-flygare, besattning-

@ Bevakningspersonal (ur ''de gréna baskrarna’) avnjuter svensk Jetmusik.

Orkester: J 29. Dirigent: F22.

foto: FN
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» ar pd tvd itallenska transportflygplan, mor-

dades under bestialiska former.

Redan i mitten av november, sam-

tidigt med 'granskrigets’ slut, stod

det klart for FN-ledningen att en

ny vapnad konflikt i Elizabethville

sannolikt inte kunde undvikas. Man

var fast besluten att utnyttja det
. nytillkomna stridsflyget och med en
, ging gora slut pi katangesernas
! flygoperaliva 8vertag. En bedémning
av ldget ur flygoperativ synvinkel
och en plan for hur flygstridskraf-
terna skulle sittas in foreldg ocksa
’ i god tid.

BLODIGT ALLVAR

Den 5 december 1861 kallades alla flyg-
forbandscheferna och deras nédrmaste man
till flyghogkvarteret i Leopoldville for att
fa del av planen. Denna ging var det, i
motsats till "granskriget”, blodigt allvar.

Planen omfattade som férsta huvudpunkt
utslagning av det katangesiska stridsflyget
genom attack mot dess huvudbaser Kolwezi
och Jadotville. FN:s "flygvapen” i Kongo
omfattade nu totalt femton stridsflygplan,
varav fem svenska J29, sex indiska Can-
berras och fyra etiopiska F-86.

Uppgift nr 1 Iostes i huvudsak redan
dagen darpa, den 6 december.

En bild av foretagets svarighetsgrad far
man bdst genom att omsiatta de aktuella
flygstrackorna pd en karta dver Sverige.
Start saledes i Luluabourg, flygning OJver
Kamina — en omringad FN-bas mitt i
“flendeland” — till malomradet, flygning
p& ldgsta hojd inom malomridet under ca
tio minuter, darefter stigning och &ter-
flygning till Kamina.

REKORDSVART UPPDRAG

Detta motsvarar start fran Barkarby vid
Stockholm, flygning via Ostersund till Lu-
led, anfall ddr samt &tergang och landning
Ostersund. Detta utan ringaste kunskap om

@ Svensk radarstation "’inbyggd’’ | en termit-
stack vid Elizabethville, nara ftlygféltet.
Stalionen d&verfordes separe till Kamina-
::_asen, och visade sig hela tiden ovérder-
ig.

@ Kriget i Katanga, januari 1963. En forstérd bro dver floden Karwezl, pa
vigen mellan Jadotville och Kolwezi. Ligg mirke till den provisorlska
bron, byggd pé gamia bensinfat.

--\ Ak‘m o

vadret (vadertjanst existerade inte) med
flygning till 80 procent av strackan over
fientligt omradde, med en otillforlitlig lang-
vagsfyr pd Kamina med rackvidd i basta
fall + 150 km som enda navigeringshjalp-
medel.

Operationen innebar vidare ombasering
till en s& gott som helt okand ny bas,
Kamina-basen. Endast ndgra av cheferna
vid flyg- och markstyrkan hade pa grund
av stillestdndsavlalets bestammelser tidi-
gare kunnat besbka basen med transport-
flygplan for en kort rekognoscering.

Genom svenskt och ovrigt FN-flygs
insatser de tv4 forsta dagarna slogs
det katangesiska flyget helt uf, dar-
ibland den fruktade "Fougan”. En-
dast ett enda litet flygplan, en
Do-27, undgick forstorelse och lyc-
kades | skydd av det diliga vadret
forsta dagen ta sig over till Rho-
desia.

Som tidigare namnts saknade FN-flyget
den viktiga komponent i det flygoperativa
systemet som flygspaningen utgor. Anfal-
len mot katangaflyget hade darfér mast
utforas med ledning av bristfalligt under-
lag, ej heller kunde resultatet efterit ve-
rifieras.

Det kunde darfor inte uteslutas att ka-
tangeserna lyckats radda en del av sitt
flyg och att Tshombes flyg, trots den stan-
diga overvakningen, skulle kunna komma
med en obehaglig Overraskning. Flygskyd-
det till FN:s transportflyg kunde darfor
inte eftersattas.

BETUNGANDE SKYDDSUPPGIFT

Denna skyddsuppgift, punkt nummer tva i
den operativa planlaggningen, skulle kom-
ma att bli synnerligen omfattande och
krava huvuddelen av FN-flygets kapacitet.

Att s& var fatlet forstir man latt nar
man summerar resultatet av transportfly-
gets verksamhet. Under loppet av elva da-
gar, tiden 5—16 december, okades FN-
truppernas numerar i Elizabethville fran
ursprungligen 1.600 till 6.000 man med all
utrustning, tung s3val som l4tt. Samtidigt
pagick hela tiden strider, varfor kravet pd
kontinuerligt underh3ll av alla slags for-
nddenheter, inte minst ammunition och
fordonsdrivmedel, var mycket hogt.

Alla skyddsuppdrag maste utféras med

start och landning i Kamina, 450 km fran
skyddsobjektet. Defta komplicerade ope-
rationen avsevart, i all synnerhet som det
genast visade sig att man for att 16sa upp-
giften méaste operera pd lagsta hojd inom
"’skyddsomradet”, dvs Elizabethville med
omnejd.

Hotet mot flygtransporterna kom inte
frAn katangesiskt flyg — sidant fanns ju
inte — utan {rdn den marktrupp som om-
ringade flygfaltet och kunde beskjuta de
landande flygplanen hela senare delen av
inflygningen. Sjalva faltet lig ocksA under
eld, bla fran tunga granatkastare.

"STRAFING” OCH SAMVERKAN

Den tredje uppgiften for FN-flyget, att
forsvara for katangeserma att tillfora for-
starkningar och underhall, lostes i form av
sk strafing. Anfall utfordes mot tag, en-
dast lokomotiven, i rikfning mot och inom
ett visst relativt sndvt omradde runt Eliza-
bethville. Aven militdra fordonskolonner
angreps. Alla dessa uppdrag utfordes med
gott resultat.

Den fjarde wuppgiften slutligen, direkt
samverkan med marktrupp, utférdes i be-
gransad omfattning. Den psykologiska in-
verkan av stridsflyg gjorde sig an en géng
kraftigt markbar, och det ar stallt utom
allt tvivel att FN-truppernas laga forlust-
siffror, ett dussintal stupade och ungefar
lika manga sirade under nira tre veckors
haftiga strider, till storsta delen kan till-
skrivas FN-flygets '"nedhallande' verkan.

Den 16 december var FN:s uppladdning
klar. Det uppehallande forsvaret overgick
till offensiv och ndgon vecka senare var
det dags for ett nytt forhandlingsskede.
Hela staden Elizabethville och nejden om-
kring var di 1 FN-truppernas hinder. Det
stillestdndsavtal som dnyo trdffade hdolls
dock tamligen ensidigt, namligen fran FN:s
sida. S3 sent som den 5 mars, tvd méanader
efter stridernas officiella slut, fick en
svensk J29 svdra skottskador under ett
spaningsuppdrag.

ETT AVENTYRLIGT LIV

De forhallanden under vilka den svenska
flyggruppen opererade hela det forsta halv-
aret var minst sagt aventyrliga. Flygning
skedde salunda alltid till maximal rack-
vidd. Alternativa flygplatser existerade ej
— man méste alltid tillbaka till startplat-



sen efter fullgjort uppdrag. Flygningar
som Innebar ombasering till annan plats
maste alltid beraknas enligt principen "point
of no return’”. I hela Kongo, fem och en
halv génger storre an hela Sverige, fanns
totalt nio ”J 29-kapabla’ flygfalt, jamnt
fordelade over den valdiga ytan.

Mycket annat av det vi har hemma anser
vara nodvandigt saknades ocksid. Vader-
tjansten har redan nadmnts. Denna brist
innebar en starkt oroande faktor. Viadret
karaktariserades av de oerhort aktiva tro-
piska ovadersfronter som kunde stracka sig
tvars over hela landet. Det gick ej att
komma runt, over eller under dessa fron-
ter. Och att flyga genom dem, nagot som
blev nodvandigt vid nagra tillfallen, var pa
grund av den oerhdrda turbulensen ytterst
chansartat.

En annan svaghet var navigeringshjalp-
medlen. Om ej den svenska radarstatio-
nen funnits hade all flygning utom faltets
synhall varit ett vagspel, si otillforlitliga
var de. Kartmaterialet var dven underma-
ligt. Dartill kom att den kongolesiska land-
skapsbilden &r timligen svarorienterad.
Terrangen ar en enda obruten gron yta
utan egentliga orienteringsmarken. Det &ar
som att flyga over hav.

PSYKISK PRESS

Vissheten om vilken behandling som
vantade fran den infédda befolk-
ningens sida om man foll i dess
hander efter nddlandning eller fall-
skarmshopp innebar ytterligare en
stark psykisk press p& den flygande
personalen. Diartill kom att sanno-
likheten for aft hitta négon som
uppslukats av den oZndliga bushen
: forefoll minst sagt begransad med
Y de hjalpmedel som stod till buds.

)

Aven raddnings- och bargningstjansten
pa baserna var det forsta tiden brisifallig.
Salunda opererade den svenska jaktgrup-
pen i en ménads tid fr&n Luluabourg, aven
under ’'granskriget”, wutan tillgang till
brand- och bargningsfordon eller ambu-

2
¢
)

lans. Till Kaminabasen kom raddningsfor-
don forst under senare delen av december.
Dessforinnan hade alla svenska och fler-
talet ovriga krigsflygplan kommit hem for
landning med skottskador, en indisk navi-
gator dessutom svért sdrad.

¢
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@ Krigets ansikte. Jadotvilie 20 januar
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i 1963. Flygplan fran

Forst sedan kraven pd forbattringar fatt
officiell karaktdr genom de rapporter som
svenska flygvapnets utsanda inspektorer
gav vid sin hemkomst kunde missforhai-
landena sminingom avhjalpas varen 1962.

Nu organiserades vadertjanst pi de vik-
tigaste baserna, raddningsfordon anskaffa-
des, tillférlitliga radioforbindelser och na-
vigeringshjalpmedel likasi. Den flygande
personalen utrustades med "'Dianasindare’”
och 1 ett transportflygplan instailerades den
till raddningssystemet hoérande mottagaren.
Detta ckade avsevart mdjligheten att snabbt
lokalisera en nodstalld.

Den pafrestning som flygningen i Kongo
i sig sjalv innebar, med den pressande
varmen | forening med de olustiga utsik-
terna om vad som kunde hinda om man
£6l11 i katangesernas hander skulle dock bli
bestdende.

PROBLEM NR 1 — BRANSLET

Aven i operativt hinseende var det efter
decemberstridernas slut dags att gora en
summering. 1 frdga om underhallstjansten
var bransleférsorjningen det allt overskug-
gande problemet.

Under en av de forsta dagarna av de-
cemberkrisen fdrbrukade FN:s jetflyg pa
Kamina ca 100.000 liter jetbrinsle. Medel-
talet for hela decemberoperationen lag pa
50.000 liter per flygdag. Allt bransle maéste
flygtransporteras och lagras i fat om 200
liter! Man f&rstiar latt de stora svirigheter
som uppstod i prioriteringshanseende med
hansyn till totala behovet av flygtranspor-
ter och den begransade tillgdngen pa trans-
portflygplan.

Lastkapaciteten begransades ocksd i hog
grad av att transportflygplanen p3 grund
av de stora avstinden méiste flyga med
fulla bransleforrad for egen del. En C-47
kunde s3lunda frakta 8—10 fat, en C-46
"Curtiss” max 20, dvs 2.000 respektive
4.000 liter. Eftersom morkerflygning ej var
mojlig — faltbelysning saknades och navi-
geringshjalpmedlen var osikra — tvinga-
des man std pd marken halva dygnet.

SEX KRONOR PER LITER!

Forutom de rent operativa proble-
men kan som ett kuriosum namnas
att jetbranslet pga alla dessa svia-

utbrytlarstaten som forstdrts under krigsoperationerna.

:FN
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@ Inspektion i februari 1962 av davarande
ftygstabschefen, generalmajor Stig Norén,
nuvarande CFV. Hans fyrmotoriga DC-6:a
eskorterades av atta J 29:or, ur F22, Bilden
togs fran en S 29:a.

righeter betingade ett pris pa dryga
6 kr per liter! Kriget i Kongo var
besynnerligt i manga avseenden
men i frdga om ekonomij liknade det
alla andra.

Tilliérseln av reservdelar till flygmate-
rielen var for den svenska gruppens vid-
kommande foredomligt organiserad. Tack
vare detta och den tekniska personalens
skicklighet och uth&llighet kom J 29%:ornas
tianstbarhet, trots skottskador, oversyner
och rutinreparationer, att ligga pa i medel-
tal dryga 90 procent.

Denna siffra, uppseendevackande aven
under de lugnaste fredsforhallanden, gil-
ler for hela den tvaariga vistelsen i

Kongo. Vare nog sagt att den vackte ratt-
matig beundran.

I frdga om sattet att utnyttja flygstrids-
krafterna hade likasd viardefulla erfaren-
heter vunnits. Redan i och med att FN:s
stridsflyg borjade organiseras i Kongo
framhdlls frdn de for planliggningen an-
svariga att avsaknaden i frdga om spa-
ningsflyg sannolikt skulle hamma mdjlig-
heterna att utnyttja stridsflygplanen. Dessa
farhiigor hade till fullo besannats.

ORON BESTAENDE

Varen och sommaren 1962 skulle bli tam-
ligen fattiga pA dramatiska handelser av
storre format. Helt saknades de dock inte.
Laget i Kongo var, trots Tshombes utfas-
telser, pd det hela taget oroligt. Samman-
stotningar dgde ideligen rum i gransom-
réadena, och det politiska rav- och rankspe-
let inom och utom Kongo blomstrade som
aldrig forr.

For den svenska flyggruppens del bestod
tillvaron mestadels i omvaxlande lugna pe-
rioder och tider av beredskap, spanings-
och "demonstrationsuppdrag”. Under som-
marmanaderna atergick bade de indiska och
etiopiska flyggrupperna till cina hemlan-
der; den lilla svenska gruppsn blev en-
sam kvar. Trots denna inskriankning var

FN-ledningen av ekonomiska skal tvungen
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P att tidvis hart begrédnsa flygtidsuttaget med

jaktflygplanen. Detta var naturligtvis inte
populdrt, men gav 4 andra sidan tillfdlle
for ménga av de svenska pojkarna att se
sig om i Kongo och Afrika.

Sommarméanaderna rann emellertid snabb(
i vag. Vid horisonten bérjade valdiga svar-
ta askmoln torna upp sig och markera att
hosten nalkades. De skulle aven forebdda
ett bistrare klimat i politiskt hanseende.

I oktober 1962 trottnade slutligen FN och
beslot om ekonorniska sanktioner mot Ka-
tanga for att antligen fa Tshombe att ta
reson. Liknelsen med den tandande gnistan
har aldrig varit mer befogad.

"DECEMBERKRISEN 1962”

Nu hande allting snabbt.

Fran den flygoperativa ledningen plpe-
kades de tidigare erfarenheterna av alla
slag. Bristerna i rent flygtekniskl hanseen-
de, framst rdrande flygsidkerhetstjansten,
hade hjilpligt rattats titl. Nu géllde det
aven att vinna gehor for rent operativa
synpunkter. Det lyckades. Silunda formdd-
des FN-ledningen att snabbt utverka till-
forsel av spaningsflyg. Tvad svenska S29
fraktades omgdende till Kongo, med trans-
portflygplan.

Med spaningsflygplanen fdlide personal
och utrustning for foto- och laboratorie-
tjanst. PA hdpnadsviackande kort tid lyc-
kades man med hjalp av dessa tva aldriga
spaningsflygplan f3 beldgg for vad som
verkligen pigick i Katanga. Minga av de
oroande rykten som varit i omlopp kunde
nu besannas.

Det framgick tex genast av flyg-
fotografierna frin Kolwezi att det
katangesiska stridsflyget aterupp-
stitt, Denna gang var det mer re-
spektingivande. Fran de i frdga om
skdarpa och klarhet forstklassiga bil-

¢ derna kunde utlidsas, att mostanda-
ren nu disponerade ett tiotal North
American Harvards (= var SK 16),
fyra-fem Vampires och ett antal
mindre flygplan. Dessutom hade
viarn och andra skyddsanordningar
byggts pa flygfalten.

YTTERLIGARE FYRA J29

Det stod nu klart att de fyra svenska
J29:orna inte ensamma skulle kunna kla-
ra av de uppgifter som vintade.

Med ledning av tidigare erfarenheter
bedomdes en styrka om ett tjugotal jakt-
flygplan motsvara véantat behov. FN-led-
ningen handlade i enlighet hiarmed. Man
begarde forstarkningar fran flera lan-
der. Jakande svar inflét frdn Iran, Filip-
pinerna och — Sverige.

Den svenska forstirkningen bestod | yt-
terligare fyra J29:or. De flygtransporte-
rades till Kongo i bodrjan av december,
monterades pa rekordtid och stod klara for
insats omedelbart innan striderna brot ut.
De iranska och filippinska kontingenterna
hann aldrig fram.

Hindelseforloppet 1 Elizabethville ut-
vecklades enligt exakt samma monster som
foregdende ar. Katangesernas provokatio-
ner blev allt olidligare. Den 24 december
utsattes FN-trupp f0r regelrdtt anfall —
utan att besvara elden. Samma dag skots
en helikopter ned.

N&gra dagar senare gick FN till aktion.
Utghngslidget var denna ghng avsevart
gynnsammare an 1961, FN behirskade hela
staden med omnejd, och styrkeférhillan-
dena var fordelaktiga.

SLA UT KATANGA-FLYGET!
Forstahandsuppgiften for den svenska jakt-
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gruppen var densamma som dret forut, dvs
att sld ut det katangesiska flyget pd ba-
serna. En sddan operation kan tyckas rim-
ma illa med den fran FN-hall standigt
havdade tesen, att vald skall tillgripas en-
dast i sjalviorsvar. Sa ar fallet om upp-
draget pd sikt utfors i syfte att férhindra
senare flyganfall mot egen marktrupp.

I den synnerligen Intressanta militar-
teoretiska debatt som forts och val alltid
kommer att foras rorande fragan om hur
FN skall anvinda sina militdra styrkor ar
det forfattaren angeldget framhaila, att ett
sddant resonemang — att inte skjuta forr-
an jag blir beskjuten — endast kan galla
markstridskrafter. I den man FN avser
utnyttja flygstridskrafter muste ovillkor-
liga flygoperativa grundsatser foljas.

En siddan, kanske den viktigaste, ar att
gripa och behalla initiativet. Detta n&s
enklast genom att hindra att motstinda-
ren nagonsin kommer i luften, dvs att sli
ut honom pa baserna. Denna grundregel
maste anses ha gillt i synnerhet i Kongo
vid denna tid, d4 ju alla andra medel
luftbevakning och stridsledning etc — for
att soka upp fienden nir denne vil var i
luften — helt saknades.

Det finns ocksd dokumenterade bevis
for att ledningen foér katangaflyget plane-
rade en motsvarande operation. Har géllde
det — som alltid i flygoperativa samman-
hang — att komma forst och inte bli tagen
p& sangen.

OCH SLAGET KOM...

Den svenska gruppens personal foljde des-
sa doktriner till punkt och pricka. P&
tvA dagar, den 238 och 30 december, utra-
derades det katangesiska flygvapnet genom
anfall mot flygplatserna i Kolwezi och
Jadotville. Jamforelsen med motsvarande
operation s3 gott som pi dagen ett ar tidi-
gare gor sig sjalv.

Till och med viadret var detsamma, dvs

som hir syns pa

plus bensinfat.

av vapnen,

ett

kiftet 62/63 spelade de svenska J 29:orna en stor
Raketer var

arss|
Elizabethvilies flygfalt. ..

roll.

@ Vid ockupationen av stdderna Kibushi och Jadotville
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: KAMINA: BASE I

@ Kamina-hasen 1 lodbild frdn den 27 februari 1963. Kamina var bas for F22 tiden
december 1961—1963. Lagg mirke till parallellbanorna, bhada av fdrsvarllg ldngd.




@ S 2%:0orna eskorterades alltid av en eller tvd J 29:0r. Nédvindigt bla m ht navi-
geringssakerheten. Det nedre flygplanet har den i Kongo tillimpade camouflage-

malningen. Bilden fran december 1962.

foto: FN

diligt forsta dagen. Omedelbart efter an-
fallen kunde spaningsfotografierna veri-
flera att man gatt grundligt till vaga. 1
négra fall kunde man ocksd med hjalp av
fototolkarnas skickliga arbete "komplette-
ra’” med anfall mot forsitligt dolda flyg-
plan, som ej upptidckts i de forsta anfal-
len.

? Den svenska jaktgruppens sista
¢ egentliga stridsuppdrag genomfdrdes
’ pad ett satt som vackte berittigat
¢ uppseende 1 flygmilitara kretsar
varlden over. Endast rent militdra
mal anfolls, forhallandena var sva-
ra, precision och elddisciplin var
féredomlig. Med andra ord var det
"ett fackmassigt arbete’.

)
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Efter detta inledande dripslag fanns det
inte mycket mer att utratta for jaktflyget.
1 den operativa planen for flygstridskraf-
terna kvarstod dock uppgiften att vid be-
hov ge direkt understdod i samverkan med
markstridskrafterna.

TSHOMBE SLUTLIGT KNACKT

Den 21 januari 1962 intogs Kolwezi, under
det att de svenska jaktflygplanen varnan-
de kretsade Over den soldrankta gruvsta-
den. Tshombes militara motstandskraft var
slutligen knidckt.

Nya forhandlingar tog vid och ledde efter
manga sallsamma politiska kast och for-
vecklingar fram till dagens situation i det
pinade och hirjade Kongo. Att ndrmare
g4 in pa detta ligger emellertid utora ra-
men for denna skildring.

For den svenska flyggruppens del skulle
under ndgra méinader f6lja en angenam
och mycket intressant tid. Tillsammans med
de foérst 1 manadsskiftet januari—februari
anlinda iranska och filippinska flyggrup-
perna ingick gruppen i den anyo uppsatta
"UN Fighter Wing” med huvudbas i Ka-
mina.

Eftersom l2gel | Katanga annu ej slabi-
liserats bestod (jansten, liksom under mel-
lanperioden vAren och sommaren 1962 i
stor utstrackning 1 beredskap, spanings-
och "demonstrationsuppdrag’”. 1 samband
harmed baserades rotar tidvis i Elizabeth-
ville och Luluabourg. Fér att '"visa FN-
flaggan' dven i Gvriga delar av det valdiga
Kongo var tillfallig basering dven till andra
platser planerad. Denna rotationsplan”
hann dock aldrig forverkligas.

REDUCERAD FLYGSTYRKA

Det allmdnna laget i landet gick mot en
lAngsam men klar forbattring. Militdr verk-
samhet av sadan art att flygstridskrafter
skulle behdvas férefsll allt mer osanno-
lika. Samtidigt tarde FN:s militira enga-
gemang i Kongo hdrt pd organisationens
finanser. Redan efter tre manaders tid var
det dags att upplésa den vid det har laget
sammansvetsade och smidigt fungerande
internationella jaktflottiljen.

Iraner och filippiner atervande hem, och
den svenska gruppen skars ned till half-
ten. Fyra J 29.or — de bada spaningsplanen
och tvd av jaktplanen — genomférde | slu-
tet av april den langa forflyttningsflyg-
ningen hem till Sverige. I motsats till ned-
flygningen flog man nu lings Afrikas vast-
kust.

For den Aaterstiende lilla styrkan antog
tjdnsten alltmer en rent fredsmassig ka-
raktar. S4&, i augusti 1963, kom beslutet att
allt FN:s stridsflyg skulle upphora. Det an-
sags bli alltfor dyrbart att flyga hem &dven
de aterstaende planen.

En solig dag i mitten pd augusti
drogs de fem Aterstidende, av krigs-
tjansten slitna och arriga 29:orna ut
och stdlldes upp i bushen utanfor
flygfaltet i Kamina. Mullret fran
detonationerna nar de sprangdes |
) luften viltrade ut dver den odnd-
liga savannen och nadde vida kring.
Mot den blinande bergsryggen langt
§ 1 fjarran avtecknade sig nlgra f&-
{ fangt stravande morka kors. Det var
de gamla trotjdnarnas forvridna
stjartpartier.
4 Det sdllsamma uppdraget i fredens
’ tjénst f6r FN var slut.

ELDPROV MED GLANS

Den flygvapenpersonal av alla kategorier
som deltog i FN-uppdraget fick rika och
vardefulla erfarenheter. Personalens kva-
litet, liksom wutbildningen, organisationen
och materielen, sattes pd utomordentligt
hirda prov. Allt arbete utfordes under
svira och faltmissiga forhillanden. Den
lilla svenska flyggruppen, alla dess avlos-
ningsomgdngar inrdknade, bestod eldpro-
vet med glans. Det svenska flygvapnets
anseende stdrktes och respekten for var
formiga att i allvarstid genomfodra var upp-
gift i det svenska forsvaret okades.

Individerna fick vidgade vyer och fér-
djupad insikt i méanga rent manskliga
problem, hir hemma vanligen betraktade
som outgrundliga och frammande. Méanga
vardefulla kontakter med utlindsk flygva-
penpersonal vanns till nytta for det van-
tande arbetet hemma.

4 Den svenska insatsen av stridsflyg i
FN:s tjanst bidrog pd ett avgorande
satt till det framgingsrika genom-
forandet av FN:s militira operatio-
ner i Kongo.

Niar flygvapnets historia skrivs
fortjinar F22 en hedrad plats,

Av F22:s5 personal skulle néigra ej
fa Atervanda hem. De gav sina liv
i FN:3 tjanst. Deras minne skall
leva. | ]
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@ SK 16 pa spanng dver karg dalgang |
bergstrakterna i Libanon.

Svenska SK 16

spanar

och vakar for FN

I cedrarnas land

— Av oversteldjtnant ROLF WESTERBERG —

% % Pa varen 1958 uppstod oroligheter i grans-
omradena mellan Libanon och Syrien. Sistnamn-
da land hade i februari samma ar ingatt forbund
med Egypten — dvs Forenade Arabrepubliken.
Den libanesiska regeringen havdade infor FN att
syrisk infiltration pagick inom libanesiskt territo-
rium. % Inom FN beslots att en observationsstyr-
ka, UNOGIL — United Nations Observations Group
in Lebanon — skulle upprattas i Libanon for att ut-
rona och till FN rapportera vad som verkligen

pagick.

ITUATIONEN I LIBANON visade
sig snart vara mer komplicerad &an
vad som ursprungligen motiverade
FN-ingripandel. Som en f{6ljd av
Suezkrisen 1956 fanns brittiska
trupper kvar i Jordanien. Syrien
(FAR) erholl materiel och ridgivare fran
Sovjet, och amerikanska medelhavsflottan
uppeholl sig i dstligaste Medelthavet.

Traditionella motsattningar inom Liba-
non mellan olika religiosa sekter, befolk-
ningsgrupper och maktiga slakter blossade
upp 1 Oppna fejder. I det nervosa laget
forholl sig krigsmakten, tullen och delvis
polisen passiv. Detta bidrog till att allskons
lagloshet slapptes 16s.

I denna miljé forsvarades arbetet for de
militara observatérerna — i vissa trakter
tilldts de inte alls upptrdda. En flygstyr-
ka sattes darfor upp, till en borjan be-
stdende av tvad helikoptrar med norsk per-
sonal och fyra SK 16 med forare och mark-
personal fran Sverige. Dessa anliande den
1 juli.

FLYGSPANING DYGNET RUNT

Uppgiften fér UNOGIL Air Service var att
bedriva flygspaning fortlépande dygnet
runt for aft faststilla om infiltration p&-
gick Over gridnsen och mot kusten. For-
bandet skulle flygfotografera och samverka
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med markstationer, fordon och fotpatrul-
ler. Dessutom bedrevs viss utbildning och
raddningstjanst.

Nar endast SK 16-gruppen fanns, dvs un-
der juli—augusti, fick personalen ligga i
ordentligt. Flygtider pd upp till 85 tim per
ménad och man loggades. och behovet av
forstarkning gjorde sig snart kannbart. Nar

organisationen byggts ut bestod den av sex
helikoptrar, tolv flygplan och 90 man. To-
talt uigjorde personalstyrkan i UNOGIL av
600 man, av vilka 81 svenskar. )

Nar de tolv Cessna L-194 som rekvi-
rerals borjade anlanda sandes de fyra
svenska SK 16 hem.

Med denna organisation blev det mdjligt
att kontinuerligt halla ett flygplan i luften,
dvs varje punkt pa grinsen kunde Over-
flygas var tredje timme. Dessutom kunde
ett flygplan hallas i beredskap for direkt
samverkan med marken. Med helikoptrarna
utfordes sambands- och observationsflyg-
ningar, och beredskap for rdddningstjanst
uppréttholls standigt.

WAL s sassssan
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"BIRD DOG” IDEALFLYGPLAN

Cessna L-19A "Bird Dog"” var en i det
ndrmaste idealisk flygplantyp for dessa
uppgifter. Robust, god stigforméaga, goda
start- och landningsegenskaper, lang flyg-
tid (5 tim) samt langt mellan dversynerna
var egenskaper som vardesattes under dessa
"faltforhallanden’.

Helikoptrarna var av typ Bell H 13H.
Bida typerna hade utoinordentlig radio-
utrustning. Under de sex manader som
UNOGIL verkade flogs 1.176 foretag. Flyg-
tiden blev 2.850 timumar, varav 662 med
helikoptrar.

Flygtidnsten var inte riskfri. Inbdr-
deskrig rddde i landet, och flyg-
planen utsattes standigt for beskjut-
ning frdn marken. Orsaken var vil
mest forvaxling med amerikanska
flygplan, men lika ofta skdt man
bara for att se om man kunde
triaffa. ..

Detta "folknoje” kunde haft odesdigra
konsekvenser — besattningarna rapportera-
de beskjutning 59 ginger. I nio fall blev det
traff 1 flygplanet men i endast tva fall
skadades foraren. Bestammelser for flyg-
hojder hade utfardats, men det var ofta
svirt att halla en viss minimihéjd under
observationsarbetet 1 denna alpliknande
terrdng.

ROVARE CCH BANDITER...

Nodlandningsmojligheterna var utom i Be-
kaadalen i1 det narmaste obefintliga, och
varken uppgiften eller de hoga bergen tillat
att man alltid kunde begagna saker flyg-
héjd. A andra sidan var Cessnans land-
ningsegenskaper si goda att man kunde

satta flygplanet utan stérre skador pid myc-
ket sm& utrymmen. Landets mera ddsliga
delar genomstrovades emellertid av rdvare
och banditer, vilket gruppen fick kanning
av vid ett par tillfdllen.

I Libanon fanns bara

tvi anvandbara

T e TP W YT

den bordiga Bekaadalen, dar

Edens lustgard (Bibeln — GT — Adam och Eva —

applet och ormen) lar ha legat.

dver

@ Svensk SK 16

flygplatser. Beirut International och Rayak.
Det fanns dven ett tredje falt, Klaiate, men
detta hade sprdngts av syrier vid den ame-
rikanska landstigningen.

I ovrigt fanns en del mindre falt frin
andra varldskriget, men dessa underholls
ej. Nagra iordningstilldes nodtorftigt, sa
att man fick 300 m start- och landnings-
utryrame f6r Cessnan i fall av ndéd. Ar-
betet utfordes av lokal arbetskraft till en
kostnad av i genomsnitt 96 kr (!) per falt.
En annan landningsplats ordnades pd en
hamnpir i Tripoli.

ROTATION PA ROTORER

Forbrukningen av stjartrotorer var onor-
malt hog. Det blir sillan fel pd en stjart-
rotor, men i detta fall tillkom ett nytt risk-
moment. Vid varje landning ute i byarna
sttémmade det till stora mangder med
folk och helikopterférarna fruktade detta
mer an nigot annat.

Barnen |} hopen roade sig namli-
gen med att kasta sten pa stjartro-
torn for att f4 nojet att se denna
splittras 1 tusen bitar. Fyra stjart-
rotorer gick forlorade pa detta sitt.

Operationerna pégick dygnet rtunt och
besattningar och stabspersonal maste tjanst-
gora i skift. For besdttningarna blev ruti-
nen den, att tiden delades mellan flyg-
tjinst, stabstjanst, beredskap och ledighet.

Stabspersonalen beordrades ocksd utfdra
flygforetag. Denna vixling mellan tjanst
i operationsavdelningen och tjanst i luf-
ten var mycket vardefull — det blev dmse-
sidigt erfarenhetsbyte, det ¢kade ansvars-
kédnslan och beframjade lagandan.

FLYGFOTOT OVARDERLIGT

Fér att fa battre grepp pd situationen un-
der morker behdvdes mdjligheter till natt-
fotografering. I augusti bestalldes ytterli-
gare sex flygplan typ Cessna med utrust-
ning for nattfotografering och fallskarms-
Jjus. Leveransen blev emellertid f&rdrojd,
och nir verksamheten nalkades slutet av-
bestalldes materielen.

Det framsta vardet av flygoperatio-
nerna inte minst genom foto-
verksamheten — wvar att man fick
bevis och bekraftelser pd sddant som
var av vikt for FN:s rapportering,
att man kunde faststdlla stracknin-
gen av nya viégar cch karavan-
strak kartmaterialet var ofull-
standigt — och at{ man kunde fa
identifieringar.

SN m e,

I och med att oppositionen nadde sitl

avloste SK 16
fredsspanandet. N6dlandningsmdjlighet noil!

@ ''Bird Dog” och fortsatte

mal borde egentligen FN:s uppgilt varit
slut. Men genom att den gamla regeringen
inte avgick och den nya inte accepterades
av alla parter dréjde det innan laget sta-
biliserades. Forutom infiltrationskontrollen
hade silunda UNOGIL aven en pacifice-
ringsuppgift.

PACIFICERINGSUPPGIFT

I den rena pacificeringsuppgiften hade
sjalvfallet inte flygstyrkan nagon utslags-
givande roll. Men det ar mojligt att asy-
nen av de vita flygplanen, som visade sig
Gverallt i landet, hade en lugnande inver-
kan.

Flygets roll var ojamforligen storst 1 bor-
jan. Dels torde det ha gjort intryck att
det gick si snabbt att f& igang flygspa-
ning i Libanon med ett férband, som togs
fran andra dnden av Europa. dels var detta
spaningsflyg det enda medel som mdojlig-
gjorde for FN att fa ett begrepp om vad
som skedde vid granserna. Det var ju en
tid d& observatorerna inte hade full rorel-
sefrihet och endast rykten cch vilseledande
uppgifter cirkulerade.

foto:
Tversteldjtn. ROLF WESTERBERG
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FVM
i tennis
dagarna tre

Arets  flygvapenmisterskap i
tennis gick i Bastad 1-3 sept.
med F10 som arrangor. Till tav-
lingen hade anmidlts ej mindre
an 45 deltagare, fordelade p4& 27
i singel seniorer, 19 i singel ve-
teraner samt 15 dubbelpar. Ar-
rangorerna disponerade AB Ba-
stad-Tennis alla atta banor.

Forsta dagens harda spelprogram om-
fattade 35 matcher; alla favoriter gick vi-
dare. Hirdaste matchen spelades mellan
Lidbrink, F8, och Stenholm, F17, i veteran-
singel. Vid stédllningen 5—1 till Stenholm
i avgorande set brots matchen pga regn
och fick Aterupptagas efter lunch. Till allas
forvdning lyckades nu Lidbrink utjamna
till 5—5 och tom ta ledningen med 6—5
innan Stenholm kunde hemfdra avgorande
set med 10—S8.

Efter andra dagens spelprogram visade
sig att samtliga seedade spelare | singel-
klasserna gatt till semifinal! I dubbelklas-
sen intrafiade sensationen att det enda
seedade paret, F13:s Sommelius/Bellhagen,
blev utslaget i kvartsfinalen av Fl4:s An-
drén/Jonsson.

Aven semifinalerna i denna klass spe-
lades denna dag. F14 orkade ej upprepa sitt
goda spel fran kvartsfinalen utan blev efter
en jamn och nervos match utslagen av
F12:s Grahn/Baverholm.

Vadret tredje speldagen sig hotande ut,
men trots smarre avbrott for litt regn

foto: arthur apeltoft

@ Flygvapenmaistaren i veteranklas-
sen, meteorolog Karlsson, F7, visar
sin vinnande serve.

kunde tavlingen slutforas. Pii formiddagen
spelades semifinalerna i ce bada singelklas-
serna och dubbelfinalen. I seniorer singel
utklassades i ena semif nalen Wieslander,
flygstaben, av forstaseeclade Ericsson, F8,
med siffrorna 6—1. 6—1: i den andra in-
ledde Sommelius, F13, férsta set mot Hov-
gard, flygstaben, med bra spel. Han lyc-
kades dock ej i fortsdftningen h&lla sin

egen spelstil och besegrades med siffrorna
3—6, 6—2, 6—1.

1 veleransemifinalerna vann Lanmark,
flygstaben, Overraskande fdrsta set mot
Bellhagen, F13. Sedan tog konditionen slut
och Bellhagen vann med 8—10, 6—1, 6—2.
I den andra semifinalen vann Karlsson, F7,
overraskande latt Over Grahn, FI12, med
6—3, 6—1.

Aven dubbelfinalen mellan F8, Ericsson/
Lidbrink, och F12, Grahn/Baverholm, spe-
lades pad formiddagen. Matchen blev en
mycket langdragen och nervds tillstallning,
dock med fina prestationer. Efter cirka tvd
timmars spel kunde F8, Ericsson/Lidbrink,
hemfora flygvapenmaisterskapet med slff-
rorna 9—7, 11—9.

1 finalen i seniorklassen singel spelade
Ericsson, F8, mycket koncentrerat och be-
segrade oOverlagset fjolarets flygvapenmas-
tare Hovgard, flygstaben, med siffrorna
6—0, 6—0. 6—1. I veteranklassens final mot-
tes fjolarets veteranmastare Karlsson, F7,
och Bellhagen, F13. Efter jamnt och bra
spel lyckades Karlsson forsvara sitt master-
skap och vann med siffrorna 8—6, 7—5. B

G Hakansson

Resultat:

Singel, seniorer:

Flygvapenmastare Vpl Erlesson., F8
2) Oversteldjtnant Hovgard, FS

3) Kapten Somumelius, FI3

4) Flygingenjor Wileslander, FS

Singel, veteraner:

Flygvapenmaistare meteorolog Karlsson, F7
2) Flottiljpolis Bellhagen, F13

3) Kapten Lanmark, FS

4) Verkmastare Grahn, F12

Dubbel:

Flygvapenmastare major Lidbrink/
vpl Ericsson, F8
2} Verkunastare Grahn/vpl Baverholm, F12
3) Major Amelin/vpl Baverholm, FS
4) Kapten Andrén/fanjunkare Jonsson, F14

FVM i falttavlan
uppgorelse for
’gamla uvarna”

Flygvapenmasterskapet i fait-
tavlian gick med F6 som arrangor
den 20 augusti under ovantat
gynnsamma  vaderforhallanden.
Tva dagar foére taviingen regna-
de det 78 mm, och terrdngen lik-
nade d& mest trisk. Men tav-
lingsdagen blev det uppehalls-
viader. Masterskapet gick pa Ti-
bro OK:s friluftsomrade i rela-
tivt svarsprungen och kuperad
terrédng, dér noggrannheten fall-
de utslaget.

Skjutmomentet genomfordes pad tva sta-
tioner pd en 900 m lang bana, som skulle
avverkas med 100 m per minut. RBasta
skjutresultatet delade meteorolog Lind-
strom, F21, flygteknkier Johansson, F13,
fanjunkare Lindell, F5, och flottiljpolis
Hassis, F21. pa.

Punktorienteringen gick over en 3,5 km
ldng bana och beredde deltagarna vissa
problem, Bast var kadett Larsson, F8, med
0 mm fel, ett resultat t sirklass. Han gjor-
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de dven en god orienteringslopning, men
rakade ut for fataliteten att glomma rita
in sjunde kontrollen. Och sa var den dagen
forstord.

Spanningen vid malet var thrillerartad:
inte forran siste man 6pt i mal kunde

taviingen betraktas avgjord. |
Lundin

Resullat:

Seniorer:

1) Meteorolog Lindstrom, F21 1299 p.
2) Flygtekniker Johansson, F13 134,5 ,,
3) Flygtekniker Nordberg, F7 136,9 ,,
4) Lojtnant Persson, F13 145,1 ,,
5) Faltflygare Eriksson, I’'7 148,3 .,

6) 1. flygnavigator Lundberg, F4 154,0 ..

Yngre oldbyos:

1) 1. flygtekniker Hoéog, F13 138,9 p.
2) fanjunkare Lindell, F5 190.6 ..
3) flottiljpolis Carlsson, F12 201,6 ,,
Aldre oldboys:

1) Rustmadstare Eriksson, F13 1710 p.
2) 1. flygtekniker Wiken.us, F16 175,1 ,.
3) 1. flygtekniker Parsson, F15 180,7 ..
Veteraner:

1) 1. verkmastare Johansson. F18 1758 p.
2) 1. flygtekniker Rehdir, F4 190,8 ,.
3) fanjunkare Hasselberg, F13 229.3 ..
Lagtivlan:

1) F13 760.8 p.
2) F7 916,4 ,,
3) F2l1 9174 ,,

Golfklubbans
suveraner

Arets  flygvapenmisterskap i
golf gick i september pa Tylo-
sands nya bana. De 35 delta-
garna bjod pa& en uppgorelse
med spéanning in i det sista. Po-
puldr dubbelsegrare blev forste
flygtekniker Karl-lvar Weisby fran
F15, arets flygvapenmistare och
tillika segrare i handicaptavling-
en.

Resultat FVM:

1) 1. flygtekn K-I Weisby, F15 169 slag
2) Lojtnant Jan Ahrén, F8 172,
3) Meteorolog Inge Larsson, F5 172,
4) Kapten Ragnar Astell, F10 173,

5) 1. trafikledare L. Johansson, F16 176 .

Resultat handicap:

1} 1. flygtekn K-I Weisby, F15 153 slag
2) Kapten Per Axel Persson, FS 155 ..
3) Meteorolog Hiller Skoog, F8 160 ,,
4) Kapten Torsten Bjorklund, F12 161 .
5) Kapten Kurt Wallin, Milo S 162,
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Trettonde
gangen gillt
i flygfemkamp

For trettonde (!) gangen i f6ljd
har svenska flygvapnets lag vi-
sat mistartakter i den arliga in-
ternationella uppgorelsen i flyg-
militdr femkamp. Trots att bade
finlandare och norrmén trénat
mycket hart intér arets master-
skap lyckades det inte for dem
att bryta den svenska segerra-
den, tolv lagsegrar av tolv moj-
liga.

Inte nog med lagsegern. Aven
individuellt visade svenskarna

sin klass, som vanligt genom
Hans Smatt” Andersson fran
F11. For tredje gangen i foljd
erovrade han den individuella
masterskapstiteln. En
segerherre.

popular

n forklaring till framgdngarna
kanske var det svenska lagets
grundtraning fore masterskaps-
tavlingarna, som denna gdng gick
i Frankrike. Fo¢re nerresan den
sista augusti hade laget trimmats
vid ett fjorton dagars traningslager, forst
en vecka pd F15 for inflygning pd 32:orna
och flygrallytraning, sedan en veckas hard-
korning i Storlien tillsammans med halli-
formare for att finslipa femkampsformen.

1970 ars PAIM — Pentathlon Aeronau-
tiqgue International Militaire — gick i ar
i Colmar i ostra Frankrike.

Laget bestod av l6jtnant Tommy Bandholtz,
F1, fanjunkare Hans Andersson, F11, fors-
te faltflygare Lars Gustavsson, F4, forste
faltflygare Sven-Olof Xarlsson, F4, och
fanrik Erling Norin, F18, reserv. I truppen
ingick 1 Ovrigt overste Sven Lampell som
delegationschef, kapten Hans-Erik Hansson,
lagledare, och fanjunkare Bertil Standar,
tranare,

@ Lt Bandholtz in action . ..

Atta nationer stallde upp i arets PAIM,
namligen Danmark, Norge, Finland, Sve-
rige, Nederlanderna, Spanien, Turkiet och
vardnationen Frankrike. I flygrallyt, som
numera inte &dr obligatoriskt, deltog fem
Jander. Rallyt gick 1 svarnavigerad alp-
terrang vaster om Colmar. Det blev en
fransk triumf genom NATO-maistarna i lag-
navigering, kaptenerna Mathieu och Bas-
quin. Vart lag hamnade hiar pd fjarde
plats; kanske hanfordes besdttningarna for
mycket av det vackra alplandskapet...

SEGSLITEN FAKTNING

Faktningen blev, som vanligt, en segsli-
ten uppgédrelse. Tavlingen varade i tolv
timmar och avgjordes inte forran med sista
matchen. Lars Gustavsson lyckades bast av
de vara, och med endast tre nederlag fick
han en hedrande andraplacering efter vin-
nande norrmannen Mjelde. Bandholtz sjua,
Hans Andersson atta och Karlsson pa tret-
tonde plats.

Den obligatoriska duellskjutningen blev
som alltid en nervpirrande uppgorelse.
Norrmannen Egil Standal vann pé fina 194
poang, vilket ar nytt rekord i flygfemkamp.
For Sverige gick grenen kanske nigot sam-
re an véantat. Hans Andersson skot “'bara”
183 p mot normalt 190, och Sven-Olof
Karlsson bommade sista skottet. Tommy
Bandholtz skot bast och fick en sjattepla-
cering.

Basketbollmomentet, en nervgren for sh-
val tavlande som lagledare, bjod pa over-
raskningar. Turkarna visade sig ovantat
starka och vann sidval individuellt som i
lag. Basket blev vir samsta gren: Hans
Andersson blev fjdarde man, Bandholtz ni-
onde, Karlsson fjortonde och Gustavsson
artonde.

Simningen, tidigare en svensk paradgren,
blev en finsk framgang. Visserligen vann
Eandholtz, och Hans Andersson placerade
sig som trea, men Karlsson och Gustavsson
hamnade forst pad nittonde respektive tju-
goandra plats. Finland tog allts® hem lag-
tavlingen, platssiffra 14, Sverige 22.

FLYKTIGA” FRAMGANGAR

Nasta gren, flykttavlan, bestod dels av en
hinderbana och dels av orientering. Den
hade forlagts till ostsluttningen av bergs-
kedjan Vogeserna. Hinderbanan bjod fina
framgangar for de svenske med placering-
arna 2, 3, 4 och 5. Sedan de tavlande pustat
i tio minuter vantade sedan den yttersr
hérda och kravande ovienteringsgrenen med
en nivaskillnad fran start till mal pa 400 n..

An en glng visade Hans Andersson sin
klass. Hans fjardeplacering 1 orientering
rackte till seger 1 flykttdvlan och darmed
erovrade han masterskapstiteln individuelit
for tredje gdngen i folid. Aven Ovriga
svenskar placerade sig hyfsat i orientering:
Karlsson, sjua, Bandholtz nia, och Gustavs-
son elva.

Darmed hade det svenska laget for tret-
tonde gangen vunnit lagtévlingen! Plats-
siffra 116, fére Norge 157, Frankrike 161
cch Finland 228. Individuellt placerade sig
Bandholtz p4d en hedrande tredjeplats, Gus-
tavsson pa nionde och Karlsson pa tolfte.

Sondagens sight-seeing, i det gamla vin-
odlardistriktet Alsace, med lunch hos en
vinodlare med en produktion om sju miljo-
ner liter, blev en oférglomlig, festlig final.

Mandagen den 7 september kl 10 startade
de segersalla svenske for hemfarden, fvllda
med oforgatliga minnen frdn det sjuttonde
PAIM. u

Bz

@ Fiktningen blev en segsliten historia, som drog over tolv timmar.

Har parata kdmpar pd pisten.




Bevingade PR-man
gastar Holland och England

7w w KRIGSSKOLANS — F20

arliga utlandsflyg-

ningar har pagatt i sa manga ar att man kanske
forleds tro att de numera genomfdrs pa ren
rutin. Sa &r ingalunda fallet. Dels &r det varje
ar nya kadetter, dels fornyas ldrarkaren — om
ani Iéngsammare takt — dels vaxlar malet for
flygningen ar fran ar och slutligen byts iiyg-
plantyp med jamna mellanrum. AR G

Hartill kommer de allmdnna férandring-
ar av trafiklednings- och navigeringstek-
nisk natur som successivt ager rum, allt-
sammans faktorer som staller nya krav pi
planldggning och genomférande. Slentrian
blir det minst av allt tal om. Precislon och
noggrannhet Ar riktvarden for planliggning
och genomforande.

FjolArets utlandsflygning var den forsta
med SK 60; den strackte sig, framst med
hiansyn till den enkla navigeringsutrustnin-
gen, endast till Danmark och Norge. Men
i ar vAgade man utstracka resan till Hol-
land och England. Ett villkor fér att na-
vigeringen skulle godkdnnas av kontroll-
organen var dock att varje grupp medférde
transponder for positiv radaridentifiering.

En sddan utrustning instalierades ocks#
provisoriskt i ett antal flygplan och funge-
rade mycket vidl. Decca-utrustningen —
NR 30 — fungerade ocksd bra, men utgor
ingen godkiand grund for IFR-flygning.
Detta med ratta eftersom systemet narmast
ar att betrakta som ett hjilpmedel fér kon-
troll av att man foéljer planerad route. Men
det underlattar knappast att med kort var-
sel genomfdra foérandringar i flygroute.

VOR MINIMIKRAV

De internationella kraven blir, med okad
trafikintensitet, allt hogre. Mot den bak-
grunden maste man kanske catta ett frage-

tecken i kanten f6r konumande utlandsflyg-
ningar om inte F20:s flygplan forses med
atminstone VOR. En utrustning som Aater-
finns i flertalet allmanflygplan och borde
vara standard i samtliga SK 60.

Tack vare utmarkt radarledning och
bra vader sival Over kontinenten
som England genomférdes arets ut-
landsflygning med stdrsta precision.
Inte ens sedvanlig engelsk haze, dvs
dis, som trots molnfri himmel be-
gransade sikten till endast négra ki-
lometer, kunde hindra att F20 an-
lainde till och startade fran besdks-
basen i England exakt péd utsatt
tid.

Nija, god flygskicklighet hos larare och
kadetter och god planlidggning inverkade
forstds ocksd en del. Att man utomlands
varje &r ar lika imponerad av de svenska
kadetternas férmaga ar stallt utom allt tvi-
vel.

DRESSERADE JAKTFALKAR

I England var huvudmadlet for F20:s be-
s6k Leeming, tilthérande Training Com-
mand. Landningen dar féregicks av mellan-
landning p4 Leuwarden i Holland, dar till-
falle dven bjods till kortvarigt studiebesok.
Niastan lika intressanf att beskdda som
F 104:0orna var de dresscrade jaktfalkarna,

@ Provost-insignierna finurligt malade pad SK 60:s fena.
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som anvinds for att klara basens problem
med faglar pd och runt bansystemet.

Training Command har fdrra éret besokts
av en flygvapengrupp. En redogorelse for
den brittiska flygutbildningen Aaterfinns i
forra numret av Flygvapen-Nytt, och be-
handlas darfér inte har. Av stort varde for
sdval ldrare som kadetter dr emellertid att
pd platsen f3 studera och diskutera ett an-
nat lands synpunkter och problem betraf-
fande utbildning motsvarande var egen.

Tillfalle gavs ocksd till 6msesidigt utbyte
av praktiska erfarenheter dven i luften ge-
nom flygning med SK 60 och Jet Provost.
Det var ingen tvekan om att vira engelska
vanner i hég grad uppskattade SK 60 som
Ttrainer”, dvs skolflygplan. Alltsd fin good-
will dven for svensk flygindustri. Att ndgra
av oss dessutom fick flyga “Gnaten’ gav
extra krydda 4t besoket.

SMYGJOBB. ...

Valvilligheten fran virdarnas sida
var mycket stor och att samtliga
14 SK 60 infor avfarden i smyg de-
korerades med Jet Provost insignier
pa stjavtpartiet far tas som ett ex-
tra tecken pd vidnskap och uppskatt-
ning.

Aven pd marken var vianskapsutbytet liv-
ligt och hjartligt. Deltagande engelsman
och svenska besokare kommer sidkerligen
sent att glomma “the Swedish guest-
night', d4 de svenska besOokarna stod som
tillfdlllga vardar for en trevlig afton.

Ett intressant inslag i1 Englandsbesodket
var en heldag hos RAF Regiment Catterick,
huvudbas for RAF:s utbildning i markfor-
svar, som for RAF:s baser sko&ts helt av
specialutbildad RAF-personal. Vid basen
agde ocksd central utbildning i brand- och
raddningstjanst rum.

Bland de larorika inslagen fran weekend-
besoket i London kan ndmnas besSket pa
Imperial War Museum. Men sikerligen upp-
levde kadetter och ldrare det som wvar
om ej larorikare s& kanske roligare mera
pd egen hand...

GIGANTISK TRANSPORTBAS

Transport Command benamns numera Alr
Support Command och har sin huvudbas
pa Brize Norton i Oxfordshire. En gi-
gantisk bas av storsta intresse att beskada.
Vi fick en imponerande bild av det brittis-
ka transportflyget, som trots de minskande
atagandena Oster om Suez fortfarande till
stor del har ett internationellt flygbolags
pragel. Saval VC-10 som Belfast med sina
férnamliga simulatoranliggningar var in-
tressanta att se och atminstone vad trans-
portflyg betraffar hade vi all anledning att
kanna oss smaé.

P4 Aterflygningen frin England mellan-
landade vi p4 Eindhoven i Holland och un-
der ett och ett halvt dygns uppehill gjor-
des bla ett infressant besdk vid den hol-
lindska militdrakademin i Breda, en ge-
mensam officersutbildningsanstalt for ar-
mén och flygvapnet. Dessutom besckte vi
sjdlva flygbasen med sina numera ganska
Alderstigna F 84-or.

Solen sken nar resan efter tio da-
gar avslutades i Uppsala. Samtliga
flygplan hade fungerat oklanderligt,
liksom personalen. Trots allt trev-
ligt och ldrorikt kiandes det ganska
skont att dter sdtta hjulen i hemma-
basens landningsbana. Att arets re-
sa varit nyttig och larorik rader in-
gen tvekan om, liksom att den ock-
s& gett good-will &t Sverige och
svenska fiygvapnet. B
On
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FO betyder Féremal som kan Orsaka Driftstérning — sma prylar med
stor skadeverkan, allisa. FOD tiltkommer oftast genom slarv, man
tappar eller glommer nagot... tex i/pa flygplan eller pa banan/
plattan e d. Men "Slarver” ar inte ensam bov i dramat. ibland upptrader sefior
"Blastall”. En gammal trotjanare som skulle bytas ut mot ndgot mer pé-platsen-
praktiskt skyddsplagg! (Det maste bli billigare i langden..!) Tv ses goda
exempel pa ovan antydda bovar — funna i ett 20-tal 35-kabiner vid tillsyn under
en ettars-period vid F1. € N&gra sadana dar pryttlar i "moroten” och tiotusen-
tals kronor fors upp pa reparationsrdkningen. Onddiga utgifter ... darfor:
SKARP DIG BUSTER !'! L 2R 2R J
|
EKG Dator spar
pa
flygplan Meteorologiska Institutet i Storbritannien pla-
nerar att installera ett IBM System/360 Modell
195 i nérheten av Bershill, England. Datorn
_ . ‘ som &r [BMs absolut storsta kommer under
"Madar'’ (Malfunction detection, analysis and 1971 att anvéndas f6r utlveckling av matema-
recording) kallas ett elektroniskt 6vervaknings- Ef“lalm?\dde||9(_sV S‘TOS"?"?”d runt norra h3d|V-
A . Pl otel. an raknar tex med att genom det
och fels"okmngssyslem, som installerats pa vérl nya systemel kunna ge betydligt sikrare och
dens storsta flygplan, Lockheed C-5A Galaxy. mer detaljerade vaderprognoser, Ir&n 24
Madar registrerar funktjonen hos mer an 1.000 gch u._pdp tiHbI36 tim lraTélrldr ;edgrbbrd skaml
i L . ur vadret Ir en vecka framat. or atl kun-
komponer‘ﬂer i flygplanets viktigaste olika system. na forutsiga nederborden maste datorn ul-
Overvakningen omfattar bl a motor-, styr-, radar- féra ca 10 miljarder berdkningar inom en halv-
och navigationssystemen och sker kontinuerligt 1iﬂE)m9- \ d h s
. A . B en nya stora atorn ar en arnminnes-
L{nder Hygnmg", sa”at'l"pnoter ,O,Ch mekar.nker hela kapacitet p& 4 miljoner tecken samt tva skiv-
tiden kan avlédsa "hjartslagen’ i de olika syste- minnen som rymmer 500 miljoner tecken. Man
men, kommer ocksa att utrusta systemet med di-
X . . verse utrustning, bla for framstalining av
Oom .ell fel up?siar slar Madar larm, visar var olika typer av diagram som tidigare mast go-
felet finns och lamnar uppgifter om dess art och ras for hand. ]
hur det skall avhjalpas.
Madar har enl projektledaren Joe Barelt hos
|

Lockheed redan sparat in Aatskiiliga Oversynstim-
mar (or Galaxy.

Liknande system vantas | framtiden komma
att avsevart dka flygsakerheten och forenkla det
tekniska arbetet for piloter och mekaniker i de
planerade Jumbojet-luftflottorna.

Mer om C-5:an i 70-talets flygsdkerhetsprogram
kommer i nésta (5/70) nr, d& flygdirektér Sven-
Olof Hokborg ingdende redogdr for ’'System
Safety’’. | ]

@ @ Markprov med en ny utskjutningsanordning
i kombination med en jetvindstunnel har gjorts
i England f6r "Jaguars'® rakning. Vindiunneln
presterar vindhastigheter som motsvarar utskjul-
ning i ca 700 km/tim. Proven gjordes med en
forardummy i riktig stol som efter avlyring pga
de tvA skyddsnatens uppfédngande verkan snabbt
och i oskadat skick kunde studeras. P& bilden
th ses ettt genom-huven-utskjutningsprov i
drygt 550 km/tim. =

”Attentat mot svivdrakar-...(?)”

@ Av rubriken att doma (citat frdn @ D& Red. bedémt fragan som
en Insandare) har det blast upp horande under rubriken flygsaker-
lill storm btand Svea Rikes stan- het har saken undersdkts. — Enar

1) Leksaksdrakar (vikt max
2 kg, linldngd max 100 m).
Endast 3 km fran luftled

digt vaxande antal utévare av den
adla drakflygarkonsten. Detta har
konstaterats genom att det till FV-
Nytt-red. under hosten instrommat
savél telefonsamtal som brev, vil-
ka — fdranledda av div tidnings-
artiklar i somras — radvillt (ja,
rent av bestort) undrat vad som
egentligen ar pad gang. Kommer
all flygning med s k svavdrakar
att férbjudas? Varfér? Och nér d&
i sadant fall? Far nago! sadant
bara ske utan att seriosa utdvare
av denna folksport ges tillfalle
till meningsfull dialog? Eller var
det kanske bara en tidningsanka?

detl idag inte finns nagra special-
bestammelser (bara allmant ait:
hinder {6r luftfarten o] far f{o6re-
ligga) kommer under 1971 sadana
nodvandiga bestammelser att in-
toras i BCL (Bestammelser {6r ci-
vil luftfart).

® | medio oktober lat Luftfarts-
verket (genom bdir V Brusén, 1:e
t] L Sandblom, 1:e tl | Arenander)
till FV-Nytt meddela, att konstruk-
tionen titl en kommande lagtext
ev kan komma att innehélla:

och flygplats.

2) All annan drakflygning
skall anmiélas for tillstand
hos luftfartsverket. I prin-
cip kommer tillstand i all-
manhet att givas. Anma-
lan méste dock ske for att
luftfartsverket skall kun-
na varna flygtrafiklednin-
gar, allmanflygare, flyg-
klubbar m fl.

Stravan #r att forsoka na
fram till likalydande bestammel-
ser i hela Skandinavien. B




¢ v¢ Manniskan ar manga ganger ett skropligt instru-
ment. Otaliga flygolyckor vitthar bla om detta.
| undersokningarna efter manga av dessa have-
rier har tekniska fel inte kunnat pavisas. Manni-
skans agerande har da aterstatt att undersoéka. %
Manga ganger har piloten gjort patagliga miss-
grepp, tagit fel spak, missbedomt skilda situatio-
ner pga ringa rutin etc — s k forarfel. 5'x Men manga
ganger har dven piloten utsatts for synvillor och
fallor av skilda slag. Foraren har t ex fatt viss in-
formation utifran som (bl a genom 6gats ofullkom-
ligheter) misstolkats av hjdrnan — med felaktiga
atgarder fran forarens sida som foljd. ¥¢r | denna
artikel tas nagra av dessa farliga synvillor upp till
diskussion. Flera mycket allvarliga haverier har
resulterat i omfattande undersokningar pa detta
omrade och i nagra fall syns enkla forklaringar
finnas att tillga. ¥v Artikeln bygger pa amerikanskt
material och har for "KONTAKTEN" bearbetats av
flygingenjor Staffan Nasstrom. 77 37 Yy

O KONTAKT MED FLYGSAKERHETEN ¢

-inflygningar under MORKER.

Om man ser tillbaka pa haveri-
statistiken (or kommersiellt jet-
flyg under 9 &r — fdre ar 1968 —
visar den att drygt 16 proc av

alla allvarliga haverier hadnde un-
der méorkerinflygningar 6ver oupp-
lyst terrdang eller vatten mot val

. upplysta stdder och flygfalt. Va-
derlekstorhallandena var i saml-
liga fall sadana alt beséttning-
arna kunde anvédnda visuella re-

ferenser pa marken f6r sin be-
démning av planébanan.

\V4 " d s e, oo
VFR-
INflygnin
I

%
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med hjalpmedel och
fortsatter att hénda
synes sakra och [&tt
morkerinflygningar.

utrustade

instrument,
under till
genomidrbara

Simulatorprov

Boeing Company i Seattle har
gjort en undersdkning (or att for-
soka ge en forklaring till dessa
haverier. Den &r uppbyggd pa

an owl!”

kommersiellt jetflyg — men re-
sultatet kan givelvis utstrackas att
gélla alla typer av flygplan och
utrustningar.

Boeing anvande sig av en si-
mulator (fig 1), dar man matte
forhallandet mellan pilotens hand-
lande och den information han
fick genom att titta ut genom
frontrutan under en morkerin-
flygning. Man provade och an-
vande en mangd variabler (som
stadens och flygfaitets ljusmons-
ter, banans tutning, morka omré-
den, avstdnd och planéhdjder)
for atl bestamma deras effekt pa
pilotens handlande och prestation,

nar han inte hade tillgang till
hojdinformation.
Flygfajtel som piloten flég an

mot J4g vid en stad som kallades
"Nattstad’'. Vadret var hela tiden
utmarkt och foraren sdg staden
och flygfaltet under inflygningen,

Fig 1: Beséttningen flyger an mot ’'Natistad”
i Boeings simulator.

'E)‘ O were meant to Hy at nighf, O would have been born
~— “Dhenomencuo, 1900 4. <D.

i stort sett som han i verklighe-
ten skulle ha sett dem. (Tekniken
bakom simuleringen kan lamnas
dérhan.)

Ingen hojdinfo

Forsdken gick till sa att man Jat
12 erfarna flyginstruktdorer géra 12
intlygningar var. Piloterna hade
alltsd inte titigang till hdjdinfor-
mation. Under intlygningarna om-
bads piloterna beddma sin hojd
med jamna mellanrum. De be-
lastades ocksid med andra upp-
gifter som kan foérekomma under
en inflygning.

Forarna tillats valja sin egen
glidbana med tvd undantag. (1) De
skulle forsdka befinna sig pa 1.500
m hojd med fart 290 km/tim
16 km ut, och (2) pa 375 m hojd
med fart 195 km/tim 7,2 km ut
(den punkt dar piloterna avsag

att fanga en 3°-glidbana). Flyg-
ningen bdrjade pa& 3.000 m och
avslutades nar det var 7,2 km kvar
till  banbdrjan. Denna slutpunkt
ansdgs ligga strax hitom och
strax over den punkt dar rela-
tiviorelsen av  ljusmonstret pa
marken normalt skulle paverka
héjdbeddmningen pa ett gynn-
samt satt vid farten 195 km/tim.
(Relativrorelsen av i detta fall ljus-
monstret, som piloten ser fran ka-
binen, méaste uppga till elt visst
varde [or att han skall registrera
det som en rorelse. Ju lagre fart
och planébana man bhar, desto
narmare sattpunkten flyttas ovan-
ndmnda punkt dar hjarnan regi-
strerar en rorelse.)

Innan vi gar in p& vissa resul-
tat av dessa prov maste en spe-
ciell synvinke! narmare forklaras.
Det ar vinkeln vid o6gat, som bil-
das av linjer utdragna frAn de néar-
maste och langst bort belagna lju-
sen (som man anvander for sin

beddémning) léngs flygbanan. Vi
kallar denna vinkel {6r bed®m-
ningssynvinkel.

Resuitaten

L&t oss sa titta litet pd resultaten
av inflygningarna mot
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P gjorda av 12 er{arna forare. Fig 2
ar sammansatt av piloternas pres-
tationer att genomiéra inflygning-
arna mot staden, som i {drsta
fallet ligger pa plan mark och i
andra fallet p& en sluttning som
lutar 3° upp mot glidbanan. Stap-
larna som &ar ritade ovanfér den
aktuella flygbanan representerar
piloternas genomsnittligt upo-
skaltade hojder.

Resultatet enl fig 2 visar upp en
systematisk felbedémning av hoj-
den frdn pilolernas sida. Vad be-
ror detta pd? En faktor av avgo-
rande belydelse i sammanhanget
ar den tidigare namnda och {or-
klarade beddmningssynvinkeln. L&t
oss betrakta en upplyst stad som
d& upptar en viss beddmnings-
synvinkel. Om man narmar sig
staden p& konstant héjd Okar den-
na vinkel i storlek successivt. Om
man sjunker vertikalt (t ex med en
helikopter) pa ett konstant av-
stdnd, blir denna vinkel succes-
sivt mindre. Frn vilken startpunkt

den, nar de 4ar tvungna att be-
doma denna med hjalp av yttre
referenser, i en annan dager.
Méanga Iyckosamma inflygningar
har gjorts genom att effektivt bi-
behalla en konstant beddmnings-

M N synvinkel. Forarna kan emellertid
som helst nar det galler avstand “noll-flyga” s& konstant all nar
och hoid finns det en speciell (s 4giska  forhalianden  intrader
Hy'gbana dar dfanna vinkel fgr- (som oregelbundna ljusmdonster,
biir ‘konslant, _"_9 3. Denna in- 550qrafiska egenheter etc) blir
flygningsbana foljer bagen av en  ggrag  infiygningsbanor  kritiskt

cirkel med centrum ovaniér, i det-
ta fall stadens ljus, och med pe-
riferin tangerande terréngen. Dia-
melern p& denna cirkel &r van-
ligtvis stor nog alt ge intrycket
av en rak planébana.

laga. Speciellt farligt ar det om
banljusen, och den beddmnings-
synvinkel som de upptar, anvands
som referens.

En annan viktig sak att obser-
vera i fig 2 4r, att beddmnings-
synvinklarna vid slutpunkterna av
inflygningarna i stort sett ar lika
for den sluttande staden som for
den plana, men att den genom-

Farlig referens

Nu framstar de erfarna piloternas
systematiska felbedémning av hoj-

Fig 2: Tolv giloters genomsnittiiga flygbanor och deras bedémda hdjder
vid inflygningar moi en stad som i forsta fallet ligger pd plan
mark cch i andra faiiet pd en sluttning som lutar 3° mol glidba-
nan. — Siffrorna vid staplarna &r badomningssynvinkiarna.

12 piloters flygbanor

- plan mark
- wm == sluttande terring
60 meter

19 16

Avstind i km fran sittpunkten
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Beddmningssynvinklarna
vid 1,2 och 3 dr lika

fig 3: Fran vilken startpunkt som hezlst ndr det giller avstand och hZid
¢

fradn staden finns det en flygbana dar beddmningssynuir

konstant.

snittligt verkliga héjden vid denna
slutpunkt f&r den sluttande staden
dr 390 m lagre .. .!

Strax {6re varje intlygning blev
torarna informerade om staden
[dg p& en slultning eiler ej. Re-
sultalet visar alt piloterna fort-
salte alt se stadens och flyglal-
tets Jjusmoénster utspridda over to-
pografin representativt (6r en stad
pa plan mark ... ()

Fem Farlig Féallor

BBoeings undersokning avhandlar
tflera synpunkter pa detta problem.
HHar f6ljer en upprakning av nag-
ra som anses forsvdra inflygning-
arna.

» En lang '’straight-in’’ inflyg-
ning mot sett flygfalt som ar
belaget i kanten av en slad.

» Ett flygfélts bana vars (6rhdl-
lande ldngd/bredd ar okant for
ptloten,

» Flygfdllet 4r belaget pa en na-
got lagre hojd och med en

annan lutning an omgivande
terréng.

P En utspridd stad med oregel-
bundna ljusgrupper spridda
over olika bergssidor bakom
flygfaltet.

P Industrirék eller andra siki-

nedsdttningar som minskar lju-
sens styrka och som ger ett
intryck av att de ar belagna
langre bort.

Slutsatser

Ovanstdende gor inte ansprak pa
atl beskriva hela sanningen om
detta problem. Vissa slulsatser
kan man dock dra och vissa me-
toder kan man nyttja fér atl av-
sevart reducera haverier av namn-
da slag.

o Gor  alltid  instrumentinilyg-
ningar under morker &ven
under VMC-férhadllanden.

0 Kontrollera héjden med an-

nan beséttningsmedlem eller
markorgan d& glidbana sak-
nas.
Uinytija befintlig utrusining
fér bedémning av plangba-
nan, tex VAS! och szktorivr.
Men kanske vikligast av allt,
var medveten om ds spe-
ciella problem som réder vid
inflygningar av detta slag.



Kabinens dufnpnings—
vinkel
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Fig 4: Foraren ser en markstriacka, vars storlek under inflygningen beror
pa flygsynvidden och pilotens sikt framat térbi flygplanets nos.

-inflygningar med tillfailiga
siktnedséattningar — typ tunna
DiMbankar, SNObyar.

Den 10 augusti 1968 k| 09.03 have-
rerade ett passagerarflygptan typ
Fairchild Riller FH-2278 drygt 100
m minus bana 23 p& Kanawaha
flygptats, Charleston, USA. 35 per-
soner omkom.

Efter 16 manader kunde haveri-
kommissionen lagga fram en rap-

port som borde lasas och be-
grundas av alla instrumentflyga-
re. Har f6ljer en kort beskriv-

ning av vad som bande ach den
troliga orsaken till haveriet.

Orsak — verkan: 1

Vadret den aktuella morgonen
var typiskt for denna plats och
arstid. Tunna dimbankar drev om-
kring runt flygfaitet i ett [6r 6v-
rigt sommardisigt vader. Bansyn-
vidden var omkring 2,4 km medan
sikten 1 dimbankarna bara var
150 m. Flygfédltet var forsett med
banbelysning och inflygningsljus

av godkdnd standarg. ILS glid-
bana hade dock tagits ur tjanst
tvd manader tidigare — upptylide

inte gallande fordringar. Vid tid-
punkten for haveriet lag dimman
(ca 50 m tjock) nagra tiolal meter

in p& bana 23 och bredde ut sig
over sista halvan av inflygnings-
ljusen.

Besattningen pa ’flight 230"
var beredd pa att gdra en inflyg-
ning utan hjdlp av glidbana. Hela
flygningen f[ran slartpialsen hade
skett under  VMC-férhéllanden.
Ftightrecordern berédttar hur be-
sdttningen bdrjade sin standard-
plané helt normalt. Piloterna sag
ocksd dimbanken och kaptenen
meddelade sin styrman att de
eventuellt fick vara beredda pa
att forlora faltet i sikte. De flesta
inflygningsljusen var dock syn-
liga genom dimman och 10 sek
innan de gick in i denna hade
de fortfarande kontakt med ljusen,
Sjunkhastigheten var ca 3 m/sek
under tidigare delen av planén.
Men i samband med all flygpla-

net nadde dimman drogs gasen
av och sjunkhastigheten 6kade till
drygt 10 m/sek. Detta medforde att
flygplanet snabbt tappade hojd
och kraschade 100 minus baran.

Varfor? — Jo, lurad!

i kommissionens rapport slas bl a
fast, att inget tekniskt fel [Ore-
l&g och alt besattningen var val
kvalificerad och i god ftrim. En
fraga aterstod att oesvara: "'Varfor
drog besattningen av gasen och
okade sjunkhastigheten strax ef-
ter att flygplanet gick in i dim-
man?"’

Svaret skulle kunna vara att gi-
loten vllle forlora hdjd — dvs han
trodde att han lag for hogt. Det
maste i s& fall innebdra att pilo-
ten registrerat en situation, ut-

varderat denna och sedan dragit
av gasen som en konsekvens av
denna utvardering. Det &r ocksd
det troliga handelseforiopp, som
kommissionen kommit fram till
efter ati ha tagit del av studier
som behandlar Inflygningar under
vaderbetingelser enl ovan.

Sadana studier i bade England
och USA visar hur genomgéng av
tunna dimbankar eller tillfalliga
siktiorsamringar kan lura fbraren
titl  misstolkningar, som kan f&
odesdigra foljder.

Orsak — verkan: 2

Man har beddml att en synner-
liger: kvalificerad pilot behover
en '‘bedomningsstrdcka’ (dvs in-
flygningsijus eller markstracka) pa
minst 150—200 m for att kunna ge-
nomfora en visuell inflygning.
Denna synliga "beddmningsstrac-
ka'' kan grafiskt representeras av
basiinjer i en sned triange! med
spetsen vid pilotens o6ga, fig 4.
Det dvre benet av denna triangel
representerar  flygsynvidden och
det under benet linien frdn pilo-
tens 6ga forbi fiygplanets nos.
(Nosen salter alltsa en grans for
pilolens sikt framat. Jfr landning
med fgl 35) Om man anvander
ovanstdende trigonomelri kan den
synliga "'‘beddmningsstrackan’ be-
raknas for varje inflygning, om
flygsynvidd och kabinens dump-
ningsvinkel ar kand. Det ar gi-
vetvis opraktiskt att gdra detta un-
der en intlygning. Det &r dock
viktigt fér piloten att veta, att den

Fig 5: Nu befinner sig flygplanet pa ldgre hojd pad glidbanan och om
vi foruisdlier att flygsynvidden &r konstant, sd ser piloten en

langre marksirdcka.
ar densamma som i fig 4.)

Horisont

be r']:’oymn lll'nifﬂqsstri:‘lc ka

(Forarens sikl framat férbi flygplanets nos

Kabinens ' dumpningsvinkel




Fig 6: Den h#r bllden visar hur synliga beddmnings-
strackan véxer fram f6r féraren under en Inflyg-

ning.

Synlig bedémningsstricka

> syniiga ''bedomningsstrackan’ all-

tid ar kortare an flygsynvidden.

LAt oss titta narmare pa fig 4
och tig 5. Om hojden minskar
kommer triangelns spets vid pilo-
tens Oga lagre ocii den synliga
markstrackan blir langre. Detia
under den vikliga forutsattningen
att flygsynvidden ar konstant. En
synlig markstracka kommer alltsa
att vaxa upp framfdr foraren un-
der inflygningen pa vanligt satt,
vilket enkell kan askadliggoras enl
fig 6.

MEN vad hander om man kom-
mer in Over en tillfdllig sikined-
sattning, tex en tunn dimbank pa
Jag hoéjd. Nu kommer inte den
synliga ''beddmningsstrackan' att
Oka utan i staliet att minska med
minskad hojd och nar sitt lagsta
varde i samband med att dimban-
ken nés.

Ett exempel

Antag t ex att piloten flyger i god
sikt och nadrmar sig en tillfallig
siktférsamring, dar sikten endast
ar 300 m. Om han befinner sig
2.000 m fran skiktet med den for-
samrade sikten, ser han 2.300 m,
dvs 2.000 m fram till skiktet och
300 m igenom detta. Samtidigt an-
vAnder han andra referenser fram-
for, bakom och pa sidan om

exempealvis dimbanken for sin be-
domning. Hans [lygsynvidd mins-

kas successivt till 300 m, nar han
nar  siktnedsdllningen. Samtidigt
forlorar piloten ccksa ovriga refe-
renser, som han anvant for sin be-

domning. Omedelbart darefter bor-
jar synliga ''beddmningsstrackan"
att dka igen — med forutsdtining-
en att siktnedsattningen ar honic-
gen, fig 7. Men fdraren har redan
upplevt en drastisk minskning av
sikt och vyttre referenser. wvilket
kan orsaka desorientering.

Simulering av ovanstaende fall
visar, att de flesta fdorarna under
en VFR-inflygning tolkar denna
plotsliga minskning i sikt som en
uitch-up — att de ligger tor hogt
oci xorrigerar genom att minska
t.ojden

Kom ihag

Den lardom som nian bor dra av
detta haveri ar att inte ga in i
tilltalliga siktférs&mringar pa fina-
len i en inflygning utan att ha
hjalp av glidbana, VASI eller sek-
torfyrar. Siktforsamringen kan va-
ra av olika slag. dimma, snoby
eller rok. Speciellt vinterférhal-
landen med lag drivsnd kan leda

till  minuslandningar — om man
inte 4r medveten om riskerna vid
tilltalliga siktnedsattningar. *

Ex.Dimbank

‘Synlig bedémningsstricka

40 Fig 7: Nu har f{draren kommit in over exempelvis en

dimbank pa
samre.

lag hojd dar sikten plétsligt blir
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sv yr Jamférande matningar av vitalkapaciteten har utférts fore och efter

flygning pé jetflygplansbesidttningar som andades 100 proc syrgas under
1-timmesuppdrag, varunder inlades korta perioder av taktisk fiygning med
positiva G-belastningar mellan 0,5 och 6,5. - Under héga G-profiler fore-
lag i medeltal en sjuprocentig foriust av vitalkapaciteten — variationsbred-
den var 0 till 37 proc. Halva antalet forsdokspersoner hade inte aterfatt den
forlorade volymen 30 min efter landningen. Rékare hade under flygning vid
h6g G-belastning en volymfdrlust som var 3'/2 ggr stérre dn ickerbkarens.
Ickerékare hade under flygning vid l1ag G-belastning ingen férlust. Kontroll-
prov med 20 proc syre och 80 proc luft uppvisade ingen volymfdrlust under
flygning. 3"~ Man drog den slutsatsen att 100 proc syrgas har en skadlig
inverkan pa en flygplansbesattning i flygstridsmilj6. Denna verkan ar mycket
mer uttalad hos rokare! -~ Artikeln, som bygger pa W H Brownings upp-
gifter publicerade i ”Aerospace Medicine” nr 1/70 har for "KONTAKTEN"
granskats av FS/Fylak. i

boérande kunde uppna utgangsvar-

~10
itdl kapacitet
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=20

Sljande tre huvudtragor Femtio provdata erholls genom

uppstélldes: 1) huruvida all anvanda Mc Kesson Vitalor. del. | denna undersokming hade

en besaltningsmedlem Féljande maétningar pa vitalkapa- extremfallet icke atern:mtat sig

som tvingas skjuta ut sig citel och maximalt utandnings- inom 2 tim!

allvarligt paverkas 1 sin flode utfordes: En ulgangsmatning -

maximala arbetsiérmaga i forsdoksrummet ca en halvtimme @ Fig 2 visar jamfdrelsen av 27
genom [orlust av andningsvolym; fore starten. En matning fore flygningar under hdog G-belastning
2) huruvida ett Juft-syrgas-demand- flygning t [orarkabinen omede!- med 14 flygningar under iag G-
system eliminerar {6riusten; 3) hu- bart 16re utkérning till start. En belastning — i b&da fallen med
ruvida cigarretirékning paverkar matning efter flygningen, d& flyg- 100 proc syrgas. | kontrast till ti-
volymforlusten. planet taxade tillbaka till plattan med 100 proc syrgas fér alla for- digare rapporter &r skillnaden

efter en flygning pa i medeltal sokspersoner vid hégt G-lal visas mellan de \va gruppernas varden

Metodik

Forsoksgruppen bestod av 25 fo-
rare som flog entimmespass an-
tingen i F-4 Phantom Il eller F-8
Crusader. Alla i 1érsoksgruppen
var antingen stridsveteraner eller
personal med provllygningsverk-
samhet bakom sig. Alla hade mer
an 1.000 flygtim (1.200—4.400}.

Flygtiden

0 30 60

Utgdngs- FORE
tid FLYGNING

TID (MINUTER)

1 tim och 10 min. Darefter obser-
vationer i torsoksrummet med 30
min intervall.

Den totalta  observationstiden
uppgick tili i genomsnitt 2Y2 tim
varunder 10rsokspersonen andades
100 proc syrgas i ungefar 1 tim
och 25 min. | 19 fall togs réntgen-
bilder ute p& plattan omedslbart
efter flygningen.

Foljande variabler jamfordes:
Hogt G-tal mot lagt G-tal; 100 proc
syrgas mot syrgasiuftblandning vid
hogt G-tal samt rokare mot icke-
rokare.

Resultat

Den genomsnittliga minskningen i
vitalkapaciteten under 27 fOrsok

L&g
G-pdkidnning

Hidg
G-péokdnning

120 150

EFTER  Ater—
FLYGNING hdmtning

i fig 1. Det fdreligger en signifi-
kant skillnad mellan de vérden
som erholls i forsoksrummet och
i forarkabinen, trots att forsoks-
personens kroppsstallning var den-
samma. Det {oreldg en sju-procen-
tig medelférlust under flygning.
Oen maximala forlust som note-
rades hos ndgon férsdksperson
var 37 proc.

Det var foérvanansvart att 50 proc
av 1orsokspersonerna i hela grup-
pen inte hade A&tergétt till sina
utgangsvolymer inom de forsla
30 min efter flygningen. | de fall
dar det forsta Aterhamtningsvar-
det la4g under utgdngsvardet fick
besattningsmedlemmarna upprepa
vitalkapacitetsmatningen med 30
min intervall, till dess att veder-

-10

Vitalkapacitet
Foriust i */.

20

efler flygning och Aterhamtning
inte sarskilt signifikant.

Fig 3 visar en jamtforelse mel-
fan lyra (06rsok under hog G-be-
ltastning och 100 proc syrgas jam-
fort med fyra identiska flygprofiler
under vitka samma fdrare andades
20 proc syre + 80 proc luft. Man
noterade atl forlusten av lung-

volymen efter flygning eliminera- p=

Luftblandning

100%/, Syre

Flygtiden

.0 %p 60
Utgdngs— FORE
tid FLYGNING

90 120 150,
EFTER Ater- .
FLYGNING hdmtning

TID (MINUTER)

Fig 3

a1



TABELL 1: Aterh&mtad lungvolym.

Procent av forsokspersonerna som (jir med utgéngsiaget) hade
Aterhamtad lungvolym 30 min efter flygning (39 fall).

Flygprofiler (100 %, syrgas) | Icke rokare | Rokare
H6g G-pdkanning 64 'y 36 %
Lag G-pakidnning 60 "/ 66 %
Alla varianter 63 % 50 %
| |
» des av syrgasluftblandningen och sentativ film visas 1 fig 5. Efter

klagamal

kliniskt férekom inga
over hosta eller smartor i bras

Rbékarna — ett problem

Fig 4 visar jamfoérelsen mellan 13
rokare och 14 ickerpkare vid hog
G-belastning och 100 proc syrgas.
Skillnaden mellan medelvardena
omedelbart efter f! ingen var
signifikant. Dessutom var rokar-
nas oférmaga alt snabbt Aater-
hédmta sig till utzangsvolymen ett
bekymmer ... mht en ev Over-
levandesituat tnt forekomsten
av denna brist {snarare an den
genomsnittliga volymforlusten) vi-
sas jamfoérelsan mellan rokare och
ickerokare pa tabell 1. Jamlorel-
sen baserar sig pd forsoksperso-
nernas Iormuga att uppna samma
vitalkapacitet 30 min efter flyg-
ningen som han hade 30 min fore
llygningen. Man ser all en signi-
fikant del av bada grupperna inte
hade atervunnit full vitalkapacitel.
Under tiygning med iag G-belast-
ning gar del ungefar Likadant for
bada grupperna. Vid [{lygning med
hoo G-belasining daremot gick det
myCkel samre 1or rokarna. Det bor
noteras  att den tolala flygtiden
uppgick i genomsnitt bhara tili 13
min — d& forekom upprepade
mandvrer pad nivdn 2—4 G, men
bara nagra sekunders exponering-
ar med 6 G.

Lungréntgenbilder togs i 19 fall
omedelbart efter flyaningen inom
30 m fran flygplanet. En recre-
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Flygtiden
e ——

L0 30 60
Utgangs— FORE
tid FLYGNING

fiygning med hog G-belastning {6-
rekom abnorma lunafortatningar
pa rontgenbiiden i firening med
volymforlust under flygming i 13
av 17 fail. Mangden av !orlorad
volym sammanhangde emellertid
inte med graden av den forand
ring som noterades pa limerna.
En forsoksperson drabbades av en
elvaprocentig  woiymidriust  utan
nagra synliga rontgenforandringar,
medan en farsdksperson
hade markerade biiatera s
lara fortdtningar pa f1
han inls hade nagon matbar vo-
lymforlust.

annan

Diskussion

1962 publicerade Du Bois, Tu-
raids, Nobrega och Ntammen en
undersokning avseends aoroalelec-
tasis (lungsammanfaill, dar man
sluderat en grupp erfarna R.A.F-
forare — utvalda darfor att de upp-
visade alelectaser, Bara en av sex
undersokia personer var ickeroka-
re. Det ar emellertid intressant
att ickerdkaren hade varken sub-

jektiva symptom eller rontgeri-
forandringar under fiygning med
14g G-belastning (1) Ar 1967 pre-

senterade York detaljarade data
betr 3 USN-llygare som flog med
hoga ''G-profuer”. Dubois, Tu-
raids, Nobregqa och Mammen har
ocksn kunnat rapportera sanki vi-
talkapacitel och rontgenférandrin-
gar hos forsokspersoner som an-
dades 100 proc syrgas pa simule-

Fig 4

lcke rokare

120 150
EFTER  Ater-
FLYGNING  hdmtning

TID (MINUTER)
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rad hojd. Dessa personer expo-
nerades emelfertid under perio-
der p& mellan 8 och 72 (im.

@ Brownings ovan summariskt re-
laterade undersdkning var avsedd
alt bekrafta a) huruvida det upp-
star betydande andringar i lung-
volymen under en f[lygprofil som
avspeglar vad som forekommer
under stridsoperationer, b) huru-
vida den wintade minskningen i
tungvolymen bestod efter det man
amnat planet och «c¢) huruvida
:torleken av andringen skulle vara
tilirdcklig {6r att sdnka den maxi-
mala arbetskapacjteten — om tex
besattningsmedlemmen tvangs
kjuta ut sig. Foreliggande data
understoder ett absolut jakande
svar pa de tva forsta tragorna och
ett ytterst sannolikt dito pa den
tredje.

Betr en vuxen man i god fysisk
kondition, anses det allmant att
hjartats  blodutfléde  begrénsar
maximala arbetskapaciteten och
alt  syreupotagningen Over den
normaia alveolara ytan ar tillrack-
lig fér alt upprat a full syre-
saltning av allt narvarande biod
vid maximal hjartpumpetfekl. Emel-
lertid kommer med en belydande
grad av lungsammantall antingen
shunlning av blod till luftférande
delar av lungan att intraffa eller
genomslromning av icke ventile-
rade alveoler att fortsatta. | bada
fallen torde en viss grad av hy-
poxi (- sank! syrehalt i blodet)
vantas intraffa. Den maximaia sy-
reupplagningen ligger under den
som maximal hjartpumpetfakt
skulle kunna ge. | en uppsals av
Permult rorande lungcirkulation
och genomflytning (perfusion; hav-
das, att vid okad G-belastning
torde perfusion &ga rum ‘oretrd-
desvis dar ventilationen ar samst
— dvs i de basala delarna av
lungorna.

Klara fakta

Det har inte varit mdjligt att ur
Brownings undersokning sirangt
stodja den teoretiska bevisforing-
en (6r en minskning av presta-
tionstérmagan . .. av tva skal. For
det foérsta ar del svart all overtala
en besaltningsmedlem som jus!
landat att just da demonstrera sin

maximala arbetskapacitet vid ett
anstrangande prov i full flygut-
rustning. Resuitaten av sadana

prov skulle sakert kunna bii an-
nortunda om besaliningsmediem-
man sporrades av en emotioneil
slress — nagot livsholande, tex
drunkning. Den andra svarigheten
ar att maximala andningskapacite-
ten a.lvarligt begransas av smaér-
tor i brostet vid forsok till djup-
inandning. Det langa intervall som
fordras for atergang till full vital-
kapacitet (som pavisats i denna
och tidigare underscokningar) indi-
kerar att obehag och begrédnsning
i handlingskraften forekommer
tangre an vad man tidigare trott.
Det faktum att réntgenfdrandring-
arna bestod langre an volymlor-
lusten, antyder att ronigenforand-
ringarna kan sammanhanga med
odem (= vatskeuttrdde i lungvav-
nad och alveoler) och volym{or-
lusten med lungsammanfall.

Forhallandel att det foreligger
individuell kanslighet {or rokvanor
ar en ny upptickt och del faktum
alt rokarna ulsatts {6r en betydan-
de volymforlust vid smé& Okningar
av  G-belastningen under korta
perioder 2ar oroande. Men aven
hos dessa personer f{drhindrades
volymforlusten genom anvindning
av syrgas-luftbiandnira, Nobrean
Turaids och Gallagher har rap-
porterat atl =& lite som 5 proc
kvave i syrgasatmosfaren skydda-
de mot atelectaser/lungsamman-
fall.

® e Enkelheten och palitlighe-
ten hos systemet med 100 proc
syrgas har mycket som talar 16r
detsamma. Emellertid bidrar fére-
komsten av aerotitis efter flygning
(jamte hosta och smartor i bros-
tet) till att det ar mindre férdrag-
bart. Foreliggande studie presen-
terar vissa data som antyder, all
fysisk prestationstormaga efler
flygning under stress kan férsam-
ras genom bestdende [6rlust av
vilalkapaciteten. Cigarrettrokning
forsvarar situationen i hdg grad.

*
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* % Problemet tégelkollisioner har i
manga ar studerats inom FV. (Se FV-
Nytt nr 2/70. — Representant ur FS del-
tog dessutom | ett stort, internationellt
"fagelkollisionssymposium” | KéIn i va-
ras.) Men med innevarande ars ovanligt
stora antal ''fadgel-driftstérningar’” har
problemet | &n hégre grad kommit att

hamna i

rampljuset.

(Atgarder/ev re-

Striktioner féranledda héarav &r under ut-
arbetande.) % Ett bland de mest dra-
matiska handelseférioppen relateras ne-

dan.

MASART

- var tids

* Rk &

kamikazeflygare...

et var en stor gratrut
(Larus argentatus) som
i forsomras kollidera-
de med en SK 60 ur
FS5. Omslandigheten
att  fagein traffade
tlygplanets hégersida klarade san-
nollkt férarens — aspirant CLAES
MAGNUS WRENNINGE — liv. Om-
fattande skador uppstod pa flyg-
planel; splittrad huv, demolerad
katapultstol (trasigt handtag till
sakringssparren, gardinhandtaget
utdraget, avslitet sakringsbleck),
andra kabinskador, motorskador
zamt platskador pad vingframkant,
luftintag och stabilisator. Repara-
tionskostnader for ca 100.000 kr.

Foredomlig

Foraren sjalv fick en del ansikts-
blessyrer och blodulgjutelse. Men
tack vare bevarat lugn lyckades
han pé& ett foredomligt satt foéra

flygplanet till saker landning. Den-
na prestation ar val vard att om-
namnas som ''BRA GJORT".

S& har beraltar Claes Magnus
Wrenninge om handelseforloppet
lar "KONTAKTEN' nagon dag ef-
ter det intréffade:

— Det ar fredagen den 15 maj
i ar, torsta flygpasset for dagen.
Klockan ar ca 09.15. Jag spakar
en SK 60 och &r ute pa en sk
tidtabellnavigering. Jag befinner
mig vid Vittsjo i norra delen av
Skane p& ca 700 m hojd och med
ca 600 km fart och har just fallt
ned visiret — vilket senare visar
sig bli min smala lycka. Véadret
ar fint och jag har inga oroblem
med navigeringen.

"Nu stdrtar jag .

Nagot far mig d& att kasta ett
&ga snett At hoger. Pldtsligt ser
jag ett vitt foremal komma faran-

de mot mig. | nasta sekund kom-
mer smalien. Utan att jag har den
minsta chans att reagera. N&got
slar mig rakt i ansiktet. Hela pla-
net rycker till och i nasta dgon-
blick bdrjar det bidsa ofantligt
runt omkring. Jag kan inte neka
till att tanken ’‘nu stértar jag"
far genom huvudet.

— Men jag marker snabbt att
det inte ar nagra problem att fa
kontroll 6ver karran. Den verkar
bara ha sjunkit ndgot hundratal
meler. Jag finner ocksd till min
Jattnad att jag kan se och att jag
inte har ont n3gonstans. Daremot
ar kabinen full med blod, slamsor
och splitter. Jag minskar omedel-
bart farten och séatter kurs mot F5,
som bara ligger ca 40 km bort.
Jag kontaktar trafikledaren och
koltar att instrumentvardena &r
OK. Forst d& marker jag emeller-
tid att hela visiret ar séndersla-
get. Blasten ar, trots att hela hu-
ven ar vdck, inte alltfor besvaran-
de. Det enda som egentligen stal-
ler till trassel p& hemvagen —
frAnsett alt jag hela tiden bloder

nasblod sa att det &r svart att
andas i masken — ar skakningar-
na. som &r sd kraftiga att det inte
bara Ar svart att avldsa instrumen-
ten utan ocksé att orientera sig.
Delta innebar att jag far svanga
in mot banan lite o0& kann' ef-
tersom jag ‘'ser flera’ banor...
pga skakningarna.

Lugne! och visiret

Landningen gar emellertid fint. Val
nere pd banan véntar mig dock en
smérre chock, da jag vid en over-
blick av kabinen upptéacker att ul-
losningshandtaget till katapuftsto-
len dr utdragel. 'Gardinen’ hang-
er och fladdrar. Med ett nervost
lugn skyndar jag mig att sékra
stolen. Resten av inkérningen och
parkeringen ar bara vanlig rutin.

— Enda riktiga men av kollisio-
nen, som utan nedfallt visir kan-
ske kunnat kosta mig livet, ar ett
par rispor i ansiktet och ett knackt
ndsben. Eller kontroll pa lasa-
rettet i Angelholm kan jag borja
flyga igen pa tisdagen efter pingst
— dock till att bérja med i dk. &
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i My landings have been getling worse ever since
%r All that husband of mine wants to do is fly. the barber shop prices went up!

Vintern
ar har

Ar DU
forberedd

?

% % Kérnkraftdrivet passagerarplan projekteras for ar 2000. Planet skall drivas med avgasfria kadrnkraft-
motorer. Det skall flyga med ljudets hastighet och ha en rackvidd som goér det mdjligt att flyga nonstop
till vilken punkt som helst pa jordklotet. Det ar Lockheeds framtidsplan som skall ta 650 passage-

rare. % Det blir 110 meter langt. Flygkroppens aerodynamiska utformning minskar luftmotstandet vid
ljudhastigheten. Vidare skall jatteplanet kunna anvénda existerande flygplatser. % Framtidsplanet mo-
dell 2000 far en maximal startvikt av 385 ton (n&got storre @n C-5 "Galaxy"”, varldens hittills storsta
flygplan). Spannvidden blir 60 m och passagerarkabinens bredd (diameter) 7 m. Planet skall ta over
60 ton betalande last. RN




