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Efterléngtad stadga pa véag?

va for flygvapnet mycket betydelsefulla utredningar har pa senaste
tiden lagts fram. % Y | bérjan av november presenterade sélunda
chefen for flygvapnet sitt forslag till fredsorganisation och per-
sonaluppsattning vid flygvapnets enheter. Nu géllande organisa-
tion, som bygger pa 1948 ars riksdagsbeslut, ar 25 &r gammal och folj-
aktligen helt "akterseglad” av de sista decenniernas dynamiska utveck-
ling.
| férslaget — som tagits fram i ndra samverkan med FRI — hade chefen
for flygvapnet att ta stdlining till omfattande och i vissa fall skiftande
remissytiranden dver FRIl:s rapport i amnet. Har skall inte ndrmare dis-
kuteras férslagets enskildheter utan endast konstateras att ett stort steg
har tagits mot en funktionsanpassad fredsorganisation for férhoppningsvis
ganska lang tid framat.

Y % | mitten av manaden lade sd FFU fram sitt betdnkande om omfatt-
ningen av flygvapnets fredsorganisation. Som bekant krdvde ju Kungl
Maj:t en utredning om en minskning av flygvapnets fredsorganisation
med — utover tidigare indragningar — ytterligare 2—3 flottiljer.

Om man ser till den ekonomiska situationen som réader, inte bara
inom flygvapnet utan inom hela totalférsvaret, har vi i flygvapnet an-
ledning vara nojda med betdnkandet. Utredningsmannen har fést stort
avseende vid de operativa faktorer som OB och chefen f6ér flygvapnet
adberopat och avstyrker dessutom nedlaggning av en tredje flygflottilj.
Enligt betdnkandet foreslas att flottiljerna i Kaimar och Nykoping laggs
ner.

% % Om dessa bada utredningar vinner gehoér hos statsmakterna far
flygvapnet antligen efterlangtad stadga i sin organisation. En stadga som
ar véal behovlig for att ge arbetsro och skapa gynnsamma betingelser
att med full kraft bara var andel i totalférsvaret. * * %k



FLYGvapen-NYTT:s temaserie

nr 15, del 2:

& ''Ludvlg 34, starta sydost'. En bered-
skapsrote Drakar (J 35 F) drar pa {or start
mot okidnt féretag. Neutraliteten maste
snabbt och bestdmt kunna f{drsvaras.

L

% % Plétsligt bryts lugnet i beredskapsvagnen. ’Jals’
rost hérs gélit i hogtalaren: "Hogsta beredskap!” e
Piloterna kastar itran sig tidskrifter, bécker eller kort-
lekar. Sliter till sig flyghjdlm och flytvdst och rusar ut
till sina flygplan. Snart meddelar rotechefen pa tele-
‘fonitérbindelsen: Roten Ludvig 34 klar ihégsta.”
Adrenalinet gor piloterna hégalerta.

* K K

L 34, starta sydost!" — Piloter-
” nas vanstertummar nar nastan
samtidigt startknapparna. Moto-
rerna vaser igang. Sekunder se-
nare dundrar beredskapsroten
ivag langs banan. Sveriges neutra-
litetsgranser skall fOorsvaras. — Samti-
digt vantar en rrjal (= radarjaktstrids-
ledare) nagonstans i ett underjordiskt
bergrum péa att jaktplanen skall anmala
sig pa radiofrekvensen. Han har fatt i
uppdrag av jal (= jaktstridsledaren) att
leda beredskapsjakten mot ett okant
flygféretag som styr mot vart land.

"Myran, L 34 i [uften, kurs 150°.
Stridsvdrde 120 proc, akan." — "L 34

styr 180°. Okant foretag i sydost, av-
stdand 80 km." Rrjals spanning lyser
igenom i rosten. "MAalets hojd 8.000 m,
fart M. 0,7. Ett eko.”

Jaklflygplanen styr mot sdder och
rotechefen anpassar sin fart och hojd
till maiets. — "Avstadnd 55. Malets kurs
340°. Avsikt Bak Hoger. Styr 250°, dar-
efter kursskillnad 90°."

Order och orien-

teringar sprutar ur rrial. Forarna kan-
ner spdnningen stiga. Men en véltra-
nad pilot héller huvudet kalit. Vilken
flygplantyp kan det vara fraga om?

g

e

Fran Ost eller fran vast? Dansk eller
polsk? Osttysk eller vasttysk?

Avstdndet minskar. “Radarkontakt!"
Rotechefen har upptackt malet pa sin
radar. 'Jag leder.” Jaktflygplanen
flyger fram tili 6gonkontakt med malet.
Rrjal vantar spént pad besked om det
okanda flygplanet. — — "L 34 har kon-
takt med ... en SK 60!"

Foérare och rrjal slappnar av. Det var
alltsd bara en kontroll av var bered-
skap. Denna géng... — Jaktroten
svanger fran malet och flyger hemat
for landning. — Fiygplanen klargors for
nya uppdrag och beredskapen fort-
satter vid Ostersjon — ett “fredens

hav.”
D et har blast

manga vindar sedan detta uttryck prag-
lades. Bara ett politiskt honorsord..?
Ty det tycks langt ifrdn spegla verk-
ligheten. Verksamheten idag (som igar)
p& och over Ostersjon ar till stor del
militdr och har under de senaste aren
snarare okat &n minskat. — (50-talets
nedskjutningar av svenska DC-3 och
Catalina-flygplan var varma bidrag i
det 'Kalla kriget'.)

| juftrummet 6ver Ostersjon bedriver
dagligen flera landers flygvapen sin

& Rrjal | bergrummet viéntar spint pa be-
sked om det okdnda flygplanet. Det ér
Inte ovanligt att det visar slg vara flyg
fran andra sldan Usters]dn. Usttyska MIG-
21:0r har lestal var Incidentberedskap och
radartickning. Men dven NATO-flyg susar
tétt {5rbli.




& Den bistra sanningen har kungorts. F12
kommer att ldggas ned, att dras in som
levande forband. ''Fredens hav'' hade be-
hovt F12:s fortsatta grdnsbevakning. 1980

far F10 ta dver hela bdrdan...

Foto: Boris Erixson

Incident-
beredskap

vid

'Fredens hav’

ovningsverksamhet —

Sovjet,
Osttyskland,  Vasttyskiand,  Finland,
Danmark, Sverige... mfl. Spanings-
och  signalspaningsflygningar utfors
aret runt av saval oOst- som vastmak-
terna. ® @ Warszawapaktens mammut-
mandvrar genomférs pd och éver Os-
tersjon. Ubaisspaningsflygplan pa myc-
ket ldga hojder stryker nara vara kus-
ter. Ryska, poiska och oOsttyska sig-
nalspaningsfartyg ligger ofta tatt inp&
oss, maskerade till fiskefartyg. Och
ibland hamnar frammande u-batar i
svenska fiskegarn.

| denna miljo uppratthaller det
svenska flygvapnet en hog beredskap
— s k incidentberedskap. Beredskap for
att upptacka, identifiera och eventuelit
avvisa nargangna fiygplan och fartyg
fran frammande makter. Dag och natt,
aret rupt snurrar radarantennerna.
Luftbevakningspersonal ar standigt be-
redda att upptacka, rapportera och fol-
ja nya foretag. Jaktstridsledare finns
tilgadngliga for att leda jaktflygplan mot
misstankta mal. Jaktrobotar maste all-
tid vara beredda for omedelbar insats.
Sa krass ar tyvarr verkligheten! — — —
Incidentberedskapen upptar en marke-
rad del av det svenska folkfdrsvaret i
fredstid. | arets upplaga av CFV:s &rs-
redovisning poéngteras flygvapnets in-
cidentberedskap speciellt.

Polen,

@ Alla beredskaps-fp] stdr | virn (s k Tére-
boda-bigar) fullt startklara ... pa filtets
framom. | pass pa ca timmen méste ff
sita sUll men alert. Detta dr enerverande.
Man far ‘trdsmak’ i ryggslutet.

Amalet rena

granskrankningar per ar &r inte spe-
ciellt stort. | genomsnitt ror det sig om
ett tjogtal, och av dessa tycks endast
nagra fa vara avsiktliga. Daremot més-
te vart jaklflyg nastan dagligen iden-
tifiera okanda flygforetag i narheten av
vart land. — En del darav vet ibland
massmedierna att beratta om.

P& grund av det strategiska laget i
sydostra Sverige faller en avsevadrd del
av dessa identifieringar p&d F12 och

sektor S 2. Kustnara radarstationer nar
langt ut dver Ostersjon, aven pa rela-

tivt ldga hojder. Beredskapsjakt base-
ras ofta pa Kalmarbasen for att snabbt
kunna n& kontakt med misstankta fore-
tag. Flygpian ur F12 ligger under sin
ordinarie dvningsverksamhet bra till for
att snabbt kunna ledas mot och identi-
fiera frammande flygplan och fartyg.
Deltta utnyttjas i stor utstrackning, och
da och d& maste rrjalar och flygfoérare
avbryta rutindvningar for att istallet ut-
fora ett identifieringsuppdrag i det
mest intressanta omradet — sydostra
Ostersjon. — — Att "sitta i hogsta” kan
vara pafrestande... men det ar det
vart, Sverige ar and4 Sverige. L
Kn Tillquist & Fredriksson




Hur
Hitlers
Backebo-
torped
blev

britterna

¢ ¢ F12 fick inte bara ta
emot ett flertal skadade
utlandska krigsflygplan
under kriget. Filottiljen
spelade ocksa en stor
roll vid avslojandet av
ett av Hitlers hemliga
vapen, den s k V2-bom-
ben. ¥y Om hur detta
gick till berattas nedan

kortfattat. VAR A A¢

0 Bomben i Béckebo blevy llla aigéngen vid nedslaget Brllterna gavs tillstand
att pd vissa villkor erhdlla bombbitarna. P4 sd sitt kunde V2-an nistan |
detalj rekonstrueras. — Naja, om det unikt verkliga forhallandet: Att flyg-
direktdér Henry Kjellson (den legendariske flygingenjérsbohemen — i SFF:s
manadsblad och dito 'Revy s& harangerade flygkulturbedriftaren) var man-

nen att FORST knidcka 'torped-gatan!..
tack fran britlerna erhdll en radarstation (ER 3B)...

mer FV-Nytt snarast!

Peenemiinde vid tyska Ostersjo-

kusten bedrev den tyske raket-

experten Verner von Braun ytterst

hemliga raketexperiment. Man

hade just fatt ivag de férsta V1i-
orna mot London, da en ny stérre raket
stod klar for provskjutning.

Det var den 13 juni 1944, en vecka
efter de allierades landstigning i Nor-
mandie. Hitler ville till varje pris ve-
dergaliningsbomba London. Det bréds-
kade med raketproven.

Men radiostyrningen méaste ha fun-
gerat daligt, ty provraketbomben slog
ned i Backebo nagra mil norr om Kal-
mar. Den vackte stor uppsténdelse.
Minst sagt. Hemvarnet pa platsen var
emellertid pa alerten och larmade ome-

wirme til) =iridshunnen, 10, ralt (Andrie,
manfogning och veiark puukis nr trnnsgrt,
sampeis 21, Sxrendlxiining, i1, VUl

6

DET NVA T)'\I\\ VEDERUXLLNINURLATNET V1 bar reMnnstricrata oA nssastende sitt av britlaka flygministeriet, Dess storick Qe
™ Taksihverna briecknars A, 4 o luree trimeader. B, 3 st ytter trimroder. C. Frbrinalnas

ranspurt, 1. Xervamaniveemd . 5. Henstrukt
w. 11. dpels sannollkt firenad med temprringworgmn, 12, Ledning wunaa

wnen. 13 Fackverh av plywosad. 10, Kvivefinekor. 17, Friim

e alkohal. 49 DubbevaARIe  iedning Trin  wikohaltonken uu
. Raefurkyer] turbln. och L 18, P

Hn aro, 29, Kl Y T

. och att FV som A&tergdldnings-

om detta aterkom-

delbart F12... dd& man férst trodde
att ett llygplan stértat med bomber.

Davarande vapenmastare Fride Lind-
gren och undertecknad fick i uppdrag
att dka dit for undersékning. En vapen-
ingenjor fran férvaltningen, Maimberg,
kom ocksa till platsen.

rtsbefolkning-
en kunde beréatta att de forst hort en
kraftig explosion fran luften och sedan
sett en massa metallskrot falla ned.
Inga méanniskor eller djur kom till ska-
da trots att ett kilometerstort omrade
intill en bondgard Oversdllades med
storre och mindre metalidelar. Skade-
gorelsen stannade nu vid krossade
fonsterrutor, avslagna trad och en stor
krater i marken efter de storsta skrot-
delarna.

Vi kunde snart konstatera, allt efter-
som vi plockade ihop skrotbitarna, att
det hér rorde sig om nagon sorts ra-
diostyrd sprédngladdad raket med rea-
motor. Tre lastbilslaster plockade vi
ihop och korde till F12.

Skrotet fraktades sedan, efter en del
diplomatiska turer, till England per
amerikanskt transportfiyg under stark
engelsk jakteskort.

Engelsmannen lyckades med hjalp av
svensk expert rekonstruera raketen
ganska val. S& nar V2:an strax daref-
ter borjade falla ned over London viss-
te man i alla fall vilken typ av vapen
det rorde sig om. |

Lars Brus



p upp pa tjdnstefartyget

kn L&ving, kn Heligren, fj Jons-

Foremalet @r en s k dykd

bogserare under vattenytan vid sékning

rake, som anvénds som
over stora omraden.

— Nedan: Frv: Fj Nilsson,

son och fj Lander.

"Malmo’.

@ Del av en havererad 35:a bdrgas fran 40 m dju

¥¢ 77 Sedan 1957 har Kalmar-
flottiljen tillsammans med
(dav.) F9, F18 och F21 skott
flygvapnets “a-liggande i
grund och botten”. Organisa-
tionen (som pa F12 lyder
under baschefen) gar under
benamningen 'Bargningsdy-
keridetaljen”. % I Yy

Bargdykdet” bestdr av under-
9 9 tecknad som dykofficer och dyk-

ledare. Bitr dykledare &r 1. va-

penmadastare Alvar Hellgren och

titlsammans med personal ur
F10 och F14 utgdr vi en grupp pa sju
dykare.

Flygvapnets bérgningsdykare far sin
utbildning i marinens regi — samt dven
delar av dykutrustningen darifran. Ef-
ter den grundldggande utbildningen
bedriver personalen ovningar p& det
egna forbandet. Vilket har p& F12 till-
gar sd att vi en dag i veckan har dyk-
dvningar tillsammans med Kustbevak-
ningen i sddra distriktet. Eller att vi
med hjélp av fiskarna ldngs Kalmar-
Sunds strander, 6var dykmetoder, so-
ker fingerade haverister, ritar kartor
och har katastrofdvningar.

Nér det gaéller

arbetsuppgifterna, varierar dessa avse-
vart. Det kan galla att lokalisera ett ha-
vererat flygplan langt ute tilf havs samt

12 gar pa djupet

barga delar av detsamma enl haveri-
kommissionens anvisningar — ett arbe-
te som &r nog s& krdvande ... sdrskilt
som man inte far valja &rstid. @ Vi

- deltar aven i upprensning och rdjning

av sdval dldre som fortfarande i
tjdnst varande skjutmal — ett arbete
som verkar vara sarskilt riskfyllt for fi-
nansministern ... eftersom vi “delar”
riskpengarna med honom. 'Han' tar ca
70 kr i skatt av de 100 kr/dag vi har
for att riskera liv och lem. € | samar-
betet med Kustbevakningen har vi sokt
drunknade, fotograferat och maétt upp
gamla vrak (typ “Elefanten’, samtida
med "Wasa") och givetvis letat smug-
gelgods.

Den skeppare som i Kalmar hamn, i
radsla for upptéackt, lampade 33 flaskor
sprit Overbord blev nog inte sarskilt
glad over vart samarbete. En vaksam
tullman sag spritetiketter pa vatten-
ytan, larmet gick. 'Bargdykdet’ kontak-
tades. Vi gick tillsammans (!) med en
dykare fran Kustbevakningen ner i
hamnens allt annat an (rena) vatten.
Upp kom hela... 31 ftaskor. Men tyd-
ligen blev skepparen s& ‘imponerad’ att
han erkande sig ha lampat ytterligare
tvenne Overbord. 'Kalaset’ kostade ho-
nom 2.000 kr i boter sd& smaningom.

& & Hojdpunkten pa& Aarets Ovningar
ar nar vi ndgon gang far allt att klaffa
och kan ge oss ivag till vastkusten.
For nagra dagars ovning i vatten med
god sikt och en rik djurvarld, nagot
som vi saknar har pa ostkanten.

Onskemal for framtiden: Att fa egen
och andamalsenlig dykmateriel; att fa
en fast dykorganisation enl torslag till
Ag-bérgning (som i stort sett gar ut
p& en dykgrupp i norr och en i sdéder,
dit dykarna ar fast knutna och direkt-
ledda fran flygstabens flygsdkerhets-
avdelning. Da behdver man inte som nu
"stjdla’ folk frAn kompanierna och sat-
ta kdppar i hjulen for deras planering.
En julklapp vard mer an TACK).

Men &n viktigare: Att F12 i likhet med
Atlantis ej ma & sjunka i havet. Vi har
ju hotet over oss. Nedlaggningshotet.
Var ar du 'ljusnande framtid'? n

Lennart Loving

& Tyvidrr hade Inte Lennart Lbving och hans
F12-kamrater nédgon medbestimmander#tt
| den déa sittande Férsvarets Fredsorgani-
sation (FFU). Medlo november kunde
ndmligen utredaren, rikadagsman Gunnar
Gustafsson (s), presentera utrednings
forslag: F12 skall liggas ned. Till 1979—
80 bor Kalmarforbandet vara indraget.
Drygt 500 nu anstdlida vid F12 méaste d&
flytta. Kommunen férlorar ett stort skatte-
underlag. Villor kommer att ga under
klubban. "Nést intill katastrof'’, sa en av
lénets rikadagsmén. — Kommentar av Red.




7 ¢ Den egendom som Kungl.
Maj:t och Kronan genom kon-
trakt med Kalmar stad den 4
april 1941 “vederlagsfritt och
med full dganderatt” erhdll for
att dar bygga upp en ny flyg-
flottilj var ett av kalmartraktens
dldsta gods. Arealen var ar
1939 ca 300 tunnland, huvudde-
len &ker pa gammal sj6botten
och garden hade o6ver dussinet
hastar, ca 100 notkreatur och

130 svin. N P Yy

F12 och Stora Torneby gdird - ett

Trolle p4 Bergkvara (arkebispens far-
far) saljer "en min gé&rdh, liggiandhess
synnarst i Tyrnaby'. Priset var en tun-
na &l och 455 gutniska mark. Det var
noga med att ange valutan, ty ''fyra
gutniske goéra en 6re och atta 6re gora
ena mark" ... enl texten i kdpebrevet.

Efter Arvid Trolles déd &r 1505 och
Gustaf Wasas trontilltrdde indrogs
snart hemmanen i Tdrneby till Kronan
och uppgick i ett stort godskomplex
med Skalby kungsgard som medel-
punkt.

etta komplex
ldmnades &r 1534 i forldaning till Jacob
Smalanning och omkr ar 1600 till Hen-
rik von K8hlen. Aven senare innehades

i~ < e _‘_.‘_:L, = g B -
@ F12:s officersmiss fram till 1979... Vem besitter didrefter Stora
rsprungligen har gérden i lik- storgodset av stathdllare och lands-

het med de flesta gods bestatt

av en bondby, vars hemman

sa sméningom sammanslagits

till en stérre enhet. Minst en

av gérdarna i byn dgdes under medel-

tiden av Nunneklostret och en annan

av Helgeandshuset (dvs sjukhuset) i

Kalmar. S& sent som i husforhorslang-

den fran 1830-talet Aaterfinns beteck-
ningen "hospitalshemman”.

Fran ar 1473 finns ett bevarat kdpe-

brev enl vilket radmannen i Kalmar
Karl Mikelsson den 14 september till
riddaren och storgodsagaren Arvid

8

hévdingar i Kalmar som vederlag for
deras insatser i Kronans tjanst.

Under aren kring 1640 féretogs un-
der drottning Christinas regering en
serie forsdljningar och bortdonationer
av kronogods. Landshévdingen Gab-
riel Gyllenanckar erholl salunda ar 1651
bla Térneby och Karrstorp "'pd livs-
tid" och konrektor Peder Ungius fick
nagot senare 'livsfrihet” pd ett hem-
man i Torneby ... kanske just hé&r av-
sedd gard.

Mot slutet av 1700-talet var det mesta
av Torneby sammanslaget till i stort

sett en enda egendom. Agare var da
salpetersjuderidirektoren Lars Cron-
strand, do6d pa Stora Toérneby ar 1814.
Under &ren darefter fram till var tid by-
ter garden Aagare inte mindre 4n Aatta
ganger. — Den hittills rekonstruerade

agarelangden har

seende:

Tidig medellid:

Omkr 1450—1470:
1473 genom kop:

1520-talet:
1534 genom {drléning:
1600 genom fbrlaning:

1651 genom donatlon:

Térneby gard ... méntro? Vem ser vdl da ocksa efter klockstapeln och fiygein?

nedanstiende ut-

v

Nunneklostret i Kal-
mar; Helgeandshuset.
rddman Karl Mikelsson.
riddaren Arvid Trolle

(t 1508).

indraget till Kronan.
Jacob Smalanning.
Stathallaren Henrik von
Kohlen (f 1622, begr |
Dorby kyrka).
landshdvding Gabrlel
Gyllenanckar

(f 1611, 1 1657).

stycke

v

-,, - genom donalion:
Fore 1794 genom kop:

Omkr 1825 genom kop:
Omkr 1850 genom kdp:
1876 genom kop:
1818 genom kop:

1924 genom kop:
1833 genom kop:

1937 genom kép:
1941 som géva:

rektor Peder Unglus.
direktoren Lars Cron-
strand (t 1814).

konsul Johan Peter
Kinnecke.

kapten Johan Brithelli
(1 1817, 1 1864).
16jtnant Albert Meur-
ling (f 1848, t 1921).

?

Knut Carlstedt.
handlanden Rickard
Jénsson och Oscar
Gustafsson.

Kalmar stad.

Kungl. Maj:t och
Kronan.



Négor perifert {6-

rekommer &aven andra namn p& &agare
i Torneby under 1800-talet sdsom mal-
taren J. Wahlstrom, C. G. Eliving och
inspektor Gustaf Smedberg. Det ror sig
darvid om né&got eller n&gra mindre
hemman, "rester” av den gamla byn.
Eller ev Lilla Torneby — en gard som
da 1&g i nuvarande faltkanten, ungeféar
dar 2. baskompaniet nu har sitt omréa-
de. Lilla Térneby hade 1939 en areal
p& ca 35 tunnland.

Detta har hittills handlat om jorden.
Huvudbyggnaden (den nuvarande offi-
cersmassen) uppfdrdes av Albert Meur-
ling &r 1830 och har till det yttre sedan
dess inte undergatt ndgra vasentliga
forandringar. Invandigt foretogs efter
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Kronans Overtagande en del rumssam-
manslagningar och da& skedde é&ven
titbyggnaden av kéksutrymmena. De

numera rivna ekonomibyggnaderna
byggdes pd 1860-talet under kapten
Brithellis tid. Annexet innehdll {&rr

bryggstuga och drdngkammare.

Hér har 6den och manniskor vixlat
genom tiderna. Mycket av rogivande
herrgadrdsstdmning dréjer sig  annu
kvar kring den gamla garden med den
vackra parken, flygeln och véaliingkloc-
kan i sin stapel. — Ett stycke KULTUR,
alltsa. | |

Oult $-E Lange

KOPINGSVIK

¥¢ ¢¢ Oland ar inte bara so-
lens och vindarnas 6. Det
ar dven en underbar plats
for flygvapnets centrala fri-
villigutbildning p4 somma-
ren. 5% Kungl Kalmar flyg-
flottilj har fatt det hedran-
de uppdraget att vara ut-
bildande myndighet for
denna verksamhet <7 ¥ %

nder tva tvaveckorsperioder

har véarnpliktigt befdl av i

stort sett alla grader samt

ett stort antal varnpliktiga i

flygvapnet majlighet att tull-
gora befordrings- eller kompletterings-
utbildning har. Reservofficerare, framst
i luftbevakningstjanst, kan aven bere-
das ovningstilltalle pa detta lager...
pé& Kopingsvik.

¢ Légerhyddan, Kbpingsvik.
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Utbildningskvaliteten  ar omvittnat
hdg, andan god och trivseln stor. —
Samtidigt som husfar far en massa ny-
nyttiga kunskaper i sin krigsbefattning,
kan familjen njuta av Olands sol, Ko-
pingsvikens ljumma vagor och lottornas
goda mat. Familjerna kan bade inkvar-
teras och utspisas pd lagret for en re-
lativt billig penning.
€ & Kursverksamheten bedrivs i stort
sett under juli manad. Sammanlagt an-
malde sig ca 250 elever till 1973 ars
kurser.

Om DU tillhér FV:s vpl-befal ar DU
valkommen att sjalv under 1974 for-
vissa Dig om Kopingsvikslagrets for-
trafflighet genom att delta i nagon av
de manga kurser som anordnas har. —
Kanske har Du tidigare 1ast nagra in-
spirerade Kopingsviks-artiklar i bla
FV-Nytt? Konstatera garna sjalv san-
ningshalten!... Frivilligdetaljen pa Fi12
svarar garna pa frdgor, om DU vill veta
mera! — FVRF-kansliet i Stockholm na-
turligtvis ocksa. u

Folke Martinsson




Reggiane Re 2000 Falco 1

¢ ¢ Fransmannen JEAN NOEL, kiand flyghistorisk
och konstnarlig medarbetare i den seri6sa franska

facktidskriften "Aviation Magazine International”,
har i dess utgdva i juni 1972 (nr 587) bidragit med
en artikel om det i Italien pa 1940-talet byggda jakt-
planet Reggiane Re 2000 Falco 1. Hos oss fick
flygplantypen beteckningen J 20. 5% Detta flyg-
plan byggdes av den italienska flygplanfabriken
Caproni-Reggiane, en mindre enhet av den storre
Caproni-koncernen — en i Sverige inte helt obekant
flygindustri. Detta framst med tanke pa kopet av de
fatala B och S 16-planen Caproni. % Jean Noél
inleder med en kort 6versikt av jaktplantypens fill-

komst och alimanna drag. Han skiidrar sedan de till
Ungern och Sverige salda Re 2000-planens historia
m.m. Noé€l omtalar till sist hur typen efter att 1939—
40 ha fdrkastats av Italiens flygvapen, under 1941—
42 ater godkidndes och bestilldes for viss fortsatt
utveckling. ¥ Artikeln avslutas med en bildsida i
farg, som ger exempel pa hur svenska J 20 samt
ungerska och italienska Re 2000 pa sin tid malats
och maérkts for maskering och igenkdnning. 5%
FLYGvapen-NYTT aterger har ndgra av huvudpunk-
terna i Noéls artikel, i oversattning och bearbetning
mm av 6vit NILS KINDBERG. Sk gkl ke

en 5 januari 1938 kungjorde
italienska flygministeriet sitt
"program R'" {6r de frdmsta
flygplanfabrikerna i landet.
Programmet géllde komman-
de anskaffningar av nya ensitsiga jakt-
plan med stjdrnmotor, bevapnade med
tvd 12,7 mm vapen. De nya jaktplanen
behovdes {or att modernisera jaktflyget
i Regia Aeronautica, det italienska
flygvapnet. Tva av firma Caproni-Reg-
giane's ledande konstruktdrer, ingen-
jorerna Alessio och Longhi, utvecklade
da sitt projekt Re 2000 Falco vidare, i
hopp att detta skulle svara mot de i
"program R’ kungjorda kraven.
Den 24 januari 1939 premiarflogs
Reggiane-prototypen MM 408, férd av
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den kande italienske piloten di Bernar-
di. Planet hade redan da den sedermera
vanliga 1.000 hk motorn Piaggo P Xl
RC-40. Som medtavlare om bestalining-
ar hade det framst jaktplanet Macchi
C 200 Saetta ("Blixten"), som fick de
flesta rosterna fradn juryn; darnast kom
det snarlika Fiat G 50 Freccia ("Pi-
len").

Reggiane fick i alla fall, tack vare i
féorproven naddda tamligen goda resul-
tat, likval bestdlining péa vytterligare
nagra prototyper. Dessa skulle provfly-
gas pa nytt i juni-juli 1939. Det forut
namnda planet MM 408 hade vid -offi-
ciella prov vid Guidonia (utférda av
flygbversterna Tondi och Quarantotti)
visat foéljande prestanda:

@ startstrdcka 165 m (startvikt 2.600
kg, varav 360 | brénsle);

& stigtid 1 min 11 sek till 2000 m;
3 min 57 sek tili 4000 m och 6
min 23 sek till 6.000 m;

@ topphdjd 11.500 m;

® toppfart 452 km/t pa 2.000 m; 500

km/t p& 4.000 m; 515 km/t p& 6.000

m;

& flygstracka 538 km pé 6.000 m flyg-
héjd, med 470 km/t marschfart.

Men trots att

Re 2.000 hade natt for datiden goda
resultat — och bia flugit 10 km/t snab-
bare an Macchi C 200 "Saetta” (pd

)

En jaktrote (tva tlygplan) J 20 ur F10 pd spaningsuppdrag bland

& Prototyp (MM 5069) till Regiane Re 2000 | [talien 1939. — Sid 11:
svenska moln 1943,



- italiensk

Kriskopet
som blev
krigsarens
neutralijtets-
vakt

i Skane

5.000 m hojd) blev det inte framst i
proven. Det italienska flygvapnets
framsta materielansvariga ansag det
otillfredsstallande av flera skal. Driv-
medelstanken ingick i vingens mitt-
sektion, en plats som ansdgs sarskilt
sarbar pa ett jaktplan. Minsta tillverk-
ningsfel kunde orsaka lacka. Dessutom
var tanksystem i vingen extra svara
att bygga.

Man skrev augusti 1939 d4 italienska
flygministeriet gav Reggiane en forsta
order om 200 plan "Falco", som skulle
byggas i firmans fabrik i Reggio Emilia
(ca 140 km sydost om Milano). | sep-
tember samma Aar var en liten forserie
om tolv Re 2.000 klar. Serien avsags till
"forbandsprov” i ett sarskilt forsoksfor-
band. Ytterligare ett 180-tal plan skulle
félja senare.

Men denna férsta serieorder minska-
des inom kort till ett enda plan... Reg-
giane-fabriken hade inte lyckats vinna
de beslutandes tértroende. Det nya
planet, med modifierad vinge, gavs
numret MM 454. Det blev till sist, for-
sett med 1.175 hk motor Piaggio P XIX
RC 45, prototyp till en ny version Re
2002. Under tiden fortsatte emellertid
fabriken serietillverka sin forsta typ
Re 2000.

Som alla lasare vet, vilka foljt
med FLYGvapen-NYTT:s artiklar om
flygvapnets forstarkta forsvarsbered-
skap under andra varldskriget, maste
Sverige 1940 sdka finna ersattning for
utebliven, ofr&nkomligen nodvandig
flygmateriel. Detta pga dels fordrojda,
dels helt uteblivna leveranser av i USA
bestallda flygplan och ovrig flygmate-
riel.

om enda mdjliga
leverantor i det rddande nodlaget (var
svenska flygindustri hade annu inte
natt onskvard leveransférmaga) fanns
d& endast Italien. En bestallning pa ett
50-tal jaktplan Fiat CR-42 (biplan av
ratt foraldrad typ), i Sverige kallade
J 11, samt till en boérjan 30 (senare i
allt 84) tvAmotoriga Caproni Ca 313
(B 16, S 16 och T 16) kunde ltalien da
ata sig att leverera.

Darutdover kom ocksd Reggiane Re
2.000 Falco | (J 20) med i leverans-
bilden. En viss om ocksa inte toppmo-
dern ersattning, for atminstone en del
av de i februari 1940 i USA bestallda
144 jaktplanen Vultee Vanguard 48 C
(J 10) m fl, tycktes darmed vara saker-
stalld.

| oktober 1940 kom det amerikanska
totala "embargot” (exportfdrbudet) pa
all krigsmateriel frdn USA. Vi hann fa
hit 60 J 9:0or, som tom maj 1940 hun-
nit inféras, men ddrutdver foga mer —
tvd latta bombplan (attackpian) typ
Seversky-Republic 2-PA (B 6) blev alit
(av 88 bestallda sddana). Vi méste dock
ha nya flygplan till tva i februari 1940
beslutade jaktflottiljer (F9 och F10),
att sattas upp under 1940 samt till
andra sadana i nasta omgang. Dessa
flottiljer vantades bli beslutade 1941
och 1942.

Den 28 november 1940 underteckna-
des kontrakt med Reggiane om leve-
rans till Sverige av 60 jaktplan Re 2.000
Falco | (J 20). Tjugo av dem skulle for-
ses med extratankar. | april 1941 kom
de tva forsta av Sverige kontrakterade

A ~iinbiA A

min AN eal Il 400N m-

‘stand-in’ i svenska FV

J 20-planen per jarnvéag tifl Sverige, via
Tyskland. De monterades upp p& Mal-
men (CVM, Malmslatt). Mera regelbund-
na leveranser bdrjade dock inte forr-
an i september 1941. | juli 1942 var
hela leveransen fullgjord. Pianen num-

rerades 2301-2360 och fick
namnts typbeteckningen J 20.

| december 1941 glunkades det om
en bestallning av ytterligare 60 flygplan
J 20, och att dessa skulle forses med
1.000 hk Pratt & Whitney-motorer. S&
kan ha varit fallet, men bestaliningen
maste dock ha blivit annullerad gan-
ska snart — och sannolikt var det da
forhoppningarna pa ett gott resultat av
den nystartade svenska jaktplantillverk-
ningen som darvid spelade in.

l maj 1941 bodrjade

uppsattningen av den i februari 1940
beslutade nya jaktflottiljen F10 i Ské&ne.
Det var de italienbyggda J 20-planen
som foll p4 dess lott. De blev till god
hjaip fér att gbra den svenska neutra-
liteten respekterad i det sodra iuftrum-
met. — Frdn 1943 blev Aatskilliga fyrmo-
toriga USA-bombplan typ Boeing B-17
och Liberator B-24 (som tagit vdgen
over eller alitfor ndra svenskt territo-
rium) upphunna av de svenska J 20-
jaktplanen och tvungna att landa pa
bl a Bulltofta, Rinkaby och andra plat-
ser i sédra Sverige, Flera plan av vax-
lande typer fran tyska Luftwaffe tvangs
rona samma 6de.

Jean Noél berattar ocksd om den
"incident” utanfor sydostra Skane, da
ett svenskt J 20-plan (nr 2331) — fran

som

1

krannstank och 190 | i en aktre tank.

bladh

»>



> vdr dar baserade vyngsta jaktflottilj

"Tionde flygflottiljen” (baser Bulltofta
och Rinkaby) — férlorades den 3 april
1945 wunder ett beredskapsuppdrag.
Den franske forfattaren sager i sin ar-
tikel, att vart J 20-plan blev nedskjutet
av aktre kulspruteskytten i ett tyskt Do
24-plan  (snabb fjarrspaningsflygbhat
med tre 700/1.000 hk motorer och flera
mans besdttning), nar Do 24:an "for-
sOkte landa p& narmaste svenska vat-
tenyta” (farvattnet sydost Solvesborg).

& & Riktigt sa gick det dock inte till.
Det tyska planet hade rapporterats
over Ostra Skane. En beredskapsrote
ur F10 (tvd jakiplan J 20) beordrades
upp for att rutinmassigt avvisa den
objudne gasten — inom neutralitets-
skyddets ram. "Tvaan" i beredskaps-
roten kom till f6ljd av motorkrangel inte
i vdg samtidigt med ettan". Den sist-
namnde — vpi piloten, furir 1859—21—-42
E H Nordlund — sodkte da ensam full-
folja uppdraget. — Man kom upp bak-
om Do 24:an for att mota ut det stora
tyska planet frdn svenskt land. Aktre
skytten i flygbaten (med tvd kopplade,
rorliga 20 mm-vapen) fick in en fuli-
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traff p& Nordlund och hans J 20 fram-
till, varefter flygplanet stortade i havet
(sydost Solvesborg). Piloten omkom.
Denna "incident” blev det fjarde fal-
let, da tyskt stridsflyg lyckades skjuta

ner svenskt beredskapsflyg under
andra varldskriget. De forsta tre fallen
hade resulterat i férlust av tre svenska
S 16 (Caproni Ca 313, tvamotoriga
fijarrspaningsplan), darav tvd 6ster om
Gotland och ett i vadstra Kattegatt. —
Med furir Nordlunds namn utdkades
listan pa vara under krigstiden i flyg-
tjanst fallna med ytteriigare en man.

De tekniska erfarenheterna av J 20-
planen i Sverige blev véaxlande. Bla
visade motorerna bristfdllig driftsaker-
het. Nar krigstiden tog slut blev de
kvarvarande J 20-planen tagna ur aktiv
flygtjdnst for att anvéndas i den mark-
tekniska utbildningen.

])en 27 decem-

ber 1939 skrev representanter for
Ungerns flygvapen kontrakt med Reg-
giane om leverans av 60 i italien bygg-
da jakiplan Re 2.000 Falco, och om

<-4 Motor: en luftkyld 1.000 hk (pad 4 km héjd)

Piaggio P Xi RC 40 14-cylindrig tvA-krans av
stjdrntyp. — Bevipning: tva tasia frimre syn-
kroniserade 13 (12,7) mm aka# i flygkroppen
samt tvd fasta 13 (12,7) mm akan | vingarna.
Stall 1ér ldtta bomber kunde monteras under

vingarna. — Spannvidd: 11 m. — Langd: 7,85
m. — Ho6jd: 2,28 m. — Vingarea: 40,4 kvm, —
Tomvikt: 2.060 kg. — Flygvikl: 2.530 kg. —
Topplart: 535 km/l. — Marschfart: 430 km/t. —

Landningsfart: 110 km/t. — Topphojd: 11,5 km.
— Léngsta flygstracka (med max drivmedels-
last): 1.300 km (med marschian).

licens for Ungern att tillverka andra
flygplan av samma typ i egen fabrik.
Ungern hade da forberett sitt intrade
1940 i "axeln” (tremaktsférbundet Tysk-
land, [ltalien, Japan) och kommande
deltagande i det utbkade andra varlds-
kriget.

Det forsta jaktplanet Re 2.000 (till
Ungern) levererades i april 1940. | de-
cember samma &r var ytterligare sju
fardiga, 30 andra leveransklara och nio
véntade pa besiktning. | februari 1941
hade 48 plan levererats till Ungern (per
jarnvag). — De resterande fr&n Italien
bestéllda kom dit fére arsskiftet. | juni
1941 fick Italienbyggda Re 2.000 sin
forsta frontanvdndning. Sex flygplan,
som bildade ett ungerskt specialfor-
band, eskorterade tyskt bombflyg mot
mal pa ryskt omrade.

| december 1942 fanns en jaktflot-
tilj om tre divisioner (30 plan) baserade
p& Szolnok (p& ostfronten) och en an-
nan (ocksd 30 plan) vid Kolozsvar.
Bada flottiljerna ingick i 2:a ungerska
flygbrigaden. Under falttdget i Oster
forlorade ungrarna blott en enda Re
2.000. Men tre likadana plan, som flogs
av tyskar, landade pa rysshehérskat



Th: En J 20 i stlgande svdng. Planet ur

Skanska flygflottiljen. — Nedan: Regglane
Re 2000, kallat ''Heja"”, i ungerska flygvap-
nets férger 1841, — — Att FV, efter kbpesd-

kande férhandlingar med Sovjet fram till
september 1940, h6ll pa att 14 ryska |fpi av
typ Jak-8 pa vara flj... &r kanske mindre
kant. Men tank vilka rellker | vart flygmu-
seum |dag ... om vl hade haft nagot!

omrdde. — Fran oktober 1942 drogs
typen efterhand bort fran fronten. | de-
cember samma ar fanns blott en divi-
sion kvar. Efter nederlagen i Oster un-
der januari 1943 forstordes de sista pd
Ostironten kvarvarande Re 2.000 pa
marken, av ungersk personal.

l mars 1940 besdk-

te en ungersk kommission Reggiane-
fabriken i Reggio Emilia. | mars samma
ar fick Ungerns statliga maskinfabrik
Mavag (i Budapest i uppdrag att li-
censbygga 40 flygplan typ Re 2.000.
Det forsta av dessa skulle vara leve-
ransklart i juni 1942,

Mavag kunde dock inte halla sig helt
till kontraktet. | augusti 1941 fick fabri-
ken i stéllet bestallning pa 50—100 flyg-
kroppar, utan motorer. Det hade d& be-
stamts att de ungerskbyggda Falco-
planen skulle férses med i Ungern li-
censbyggda 985 hk Gndéme-Rhoéne
K 14-motorer (kallade VMK 14 B), for-
sedda med trebladiga Hamilton Stan-
dard metalipropelirar. De ursprungliga
italienska Breda-Safat-vapnen skulle

ocksd bytas ut mot i Ungern tillverkade,
av typ Gebauer.

Mavag-fabriken kunde tleverera sitt
forsta plan 1942, Darpd foljde 130
flygplan 1943 och 60 A&r 1944, eller i
allt 191 plan. Andra kallor ger vid han-
den att Mavag byggde 126 flygplan;
65 skulle ha tillverkats vid andra ung-
erska verkstader. | ungerska flygvapnet
fick Reggiane Falco-planen namnet
Héja. Sedan anvande Jaktregementet
101 Héjaplan till oktober 1943. Talrika
andra s&dana sattes in som o6vnings-
plan pd jaktkurser. Typen stred i luften
anda til den sista ryska offensiven i
sydost ar 1944.

En del data om Mavags Héja (Reg-
giane Falco I, serie | a):
@ startvikt (standardutrustad) 2.800 kg;
@ toppfart 420 km/t pad lagsta hojd;
485 km/t pa 4.200 m; 530 km/t pa
5.000 m;
landningstart 120 km/t;
flygstracka 1.150 km med 590 kin/t
pa 6.000 m; 1.400 km med 465 km/t
pa 5.000 m;
< stigtid 4 min 20 sek till 4.000 m;
7 min 20 sek till 6.000 m.

*
*

Alla dessa flygplan var utrustade
med Manfred-Weiss-motor 14 Kfs.
"Mistral Major” VMK 14/B om 950 hk

pa 4.530 m.

Regia Aeronauti-

ca — det italienska flygvapnet — hade
alltsd visserligen provat men officielit
"forkastat” Re 2.000. Under 1941, nér
man hade svart att fylla behoven av ny
flygmateriel till det i Nordafrika opere-
rande italiensk fiyget, tog man dock
typen till nader. — De tidigare typerna
Fiat CR-42 "Freccia” (Sveriges J 11)
och Savoia-Marchetti's SM-82 (tremo-
torigt transportplan) ''Canguro” (Kéan-
guru) hade gjort god tjanst dar. Det
forefoll d& riktigt att snabbt forstarka
flyget i Nordafrika med nagon materiel,
som kunde flyga direkt darifran till den
davarande italienska besittningen Etio-
pien utan mellanlandning. Déar tycktes
Re 2.000 Falco vara enda mdjligheten.

Flygplanets ving-mittsektion inrymde
en drivmedelstank pa 640 1. Darut-
6ver kunde planet ta 450 | bransle i en
kroppstank och 190 | i en akire tank.

Ingenjor Longhi hade réknat med att p
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» om vingtankens rymd dkades till 850 |,

skulle totala drivmedelsmangden kun-
na dkas till 1490 liter.

| februari 1941 hade italienska rege-
ringen "lagt beslag” pd 20 plan (utan
motor) av de for Ungern kontrakte-
rade, och tre av de svenska. Av dessa
23 blev fem fardigstalida som rena
jaktplan (MM 8059-8070). Tre av dem
blev senare modifierade till version
GA, tolv andra (MM 8059—8070) likasa.
— Dessutom blev tio plan ombyggda
for katapultstart fran fartyg. Det var
Regia Marina (italienska flottan) vars
intressen gjort sig géallande. E£tt plan
blev prototyp for version Re 2.003, ett
tvasitsigt spaningsplan. Man kan f6r-

stjarnmotor Piaggio P-XI bis RC 40 om
1.000 hk. — Men versionerna skilde sig
aven i andra hanseenden. Sa hade tex
forarplatsen samma utférande som pa
de sist tillverkade Re 2.001 Falco II;
dven radioinstallationen var annorlun-
da. | frAga om drivmedeistankarna no-
terades Okat utrymme. En extratank for
65 ! kunde monteras bakom pilotsitsen,
en annan héangas upp under flygkrop-
pen — och nar si kravdes bytas ut mot
en 200 kg bomb.

| bérjan av 1941 placerades fem Re
2.000 for tjénsteprov vid en pa Sici-
lien forlagd jaktdivision. | augusti sam-
ma &r organiserades en annan divi-
sion vid Milo-Trapani, dit man overfor-

utféra bade dag- och nattforetag. De
har namnda Re 2.000-planen var sedan
i tjanst sa lange de var operativt bruk-
bara. ! januari 1942 var sex av dem
annu flygdugliga.

I september 1941

vantade en annan kopare pa leverans
av 50 katapultbara jaktpian. Det géillde
d& att ersatta de fordldrade planen av
typ Ro 43 och Ro 44 (frAn fabriken
Romeo). Efter nagon tid provade man
tvd modifierade Re 2.000 p& katapult-
utrustade handelstartyg. Fortsatta prov

skulle sedan utféras pa basen San Ei-

T h: Facsimll av JEAN NOELS fargsida |
franska ‘'‘Avlation Magazine'’ nr 587/1972.
— Bilderna vlsar:

1) Re 2000 Falco | prototyp augusti
1939 vid forsdkscentralen | Guldonla,

2) Re 2000 Falco )} serlefiygplan tillho-
rande ilallenska flottflygets reserv-
kér.

3) Ett fSrbandsmirke for
flottans flyg.

4) Ett av Sveriges Jaktplan J 20 (Re
2000 Falico 1) ar 1943 vid Skénska
flygflottiljen (F10).

5) Re 2000 GA (Falco med extra lang
flygstracka) mars 1942 ur Itallens
Regla Aeronautica (flygvapen).

6) Kungahuset Savolens vapen, an-
bragt pA det italienska flygvapnels
}akiplans sidreder.

7) Ett av Naliens p& varen 1941 pa
Sicllien baserade Falco-jaktplan (3:e
Jakteskadern).

8) Till Ungerns flygvapen | jull 1341
levererat Jakiplan Re 2000 Falco | ur
fdrsta serlen,

9) Férbandsmirke av 1942 16r 1:8 ung-

Italienska

A e erska jakidivislonen (fronten mot
A iy 3% - L \and)
8 % ey g g - St Ryssiand).
% - X e B L BT W S8 N
oy e R O T N G el R 2 Yo F9%E ek ﬂﬂ"y: 10) Re 2000-plan i 1:a ungerska jaki-

& Ovan: Elva jaktplan J 20 ur Skénska flygflotilljen en dag sedan ''kriget’ flottillen 1942 pa ryssfronten.

tagit slut; uppstédlida pa linje. Italienska fosterbarn med ailertnes... il
skillnad fr&n sliktingen Capronl (elakt klalad 'den flygande likkistan’).

std att dessa specialkrav orsakade
kraftiga forseningar i leveranserna tili
fabrikens utlandska kunder, dvs Sve-

rige och Ungern.
Proven med Re

2.000 GA (Grande Autonomia, dvs plan
med lang flygstracka) blev lyckade.
Men Italiens daliga krigslycka i Nord-
afrika satte stopp for planerna pa att
skicka ivdg nagra Reggiane Falco-plan
till Etiopien. Bade Re 2.000 version Il
och Re 2.000 GA var forsedda med
samma motor som katapultversionen
(och Sveriges J 20), dvs med luftkyld

14

de den fdregéendes flygplan. | februari
—juni 1941 blev andra Re 2.000 opera-
tivt klara i en markbaserad jaktflottilj,
ockséd pé& Sicilien. Dessa liksom de
marinsamverkande Falco-planen fick
eskortera sjotransporter till Nordafrika;
de anvandes ocksé for attacker mot de
allierade flygbaserna Hal Far och Mik-
kaba pa Malta.

Frdn nyar 1942 blev 377:e jakldivi-
sionen fristdende och hade bla tolv
jaktplan Re 2.000. Nagra av dessa skul-
le vara av typ Re 2.000 Il GA. Efter
en tids verksamhet frdn basen Milo-
Trapani blev forbandet ombaserat till
Boccifaldo-Palermo. Dar utdkades det
med plan av typ Fiat CR-42 och fick

pidio och p& slagskeppen 'Vittorio
Veneto” och "Romo".

Reggiane-planen i flottans tjanst for-
klarades darp4 “operationsdugliga'.
NAagra av dem tilidelades 1:a italien-
ska flottflygdivisionen, men kom aldrig
att delta i nagot aktivt féretag. — Efter
striderna vid Medelhavet och axelmak-
ternas nederfag dar och i Afrika, ansag
italienska flottan sig inte i stand att ge
sig pa nagon offensiv mot brittiska Me-
delhavsflottan. Endast nagra landba-
serade jakiférband fick mot slutet hjal-
pa till i fokala attacker. Den 1 septem-
ber 1943 fanns blott tva flygplan typ
Re 2.000 kvar i det italienska flottfly-
gets egen tjanst. L]
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% % System 37 Viggen — den i vara massmedier mest om-
diskuterade komponenten | det svenska neutralitetstor-
svaret — har i och med inférandet av attack-Viggen pa for-
band inlett successetionsbytet av den svenska flygplan-
flottan. Hur har d& modern, Skaraborgs fygllottilj (F7) i
Satends, lyckals anpassa sitt skdtebarn? Artar sig skatte-
betalarnas dyraste forsvarsvapnare val? Massmedia, som

iange tryckt pa och velat stifta en pétaglig bekantskap med
Viggen, fick i oktoberveckan 42 sin efterldngtade chans.
Ur hostdimman stod plétsligt fram F7:s vdlkomnande famn.
Ca 6&0-talet Viggar bligade forundrat pa dryga 20-talet
hungriga text & bildjournalister, som | kraft av ftredje
statsmaktsrepresentanter gravde vinklade frégegéangar in-
nanfér Viggen-personalens harfasten. * % %

]

“Viggens vardag’
- informationstema
for journalister

Text & foto: Jahn Charleville

& FHRiksdagsman Anders Bjbrk och SvD-reporiern Johsn Tunberger | Bngslig vénian
pa att dimman skall |§its.

niedningamea till denna FV:s
storenergiska  Informations-
satsning (som inte bara Kos-
tads extratid /mm/ fér nog-
granna forberedelser i alla
berordae faser, utan ocksé medférde
att en stor del av forbandet under en
hel arbetsvecka ''stdrdes" | sin narmala
verksamhat och fick &gna sig &t PR-
saervice pa hogsta niva) var fremfar alit:

a) AJ 37 Viggen finns nu fullt strids-
operativ vid F7,

b) den rekordsnabba omskolningen —
téranledd av férutseends, tidig pla-
nering (Instruktdrsutbildning) och
effektlv elektronik-hj&lp (simulato-
rar),

c) en négorlunda fair bedémning av
Viggens sgenskaper och prestanda
larvar en personllg konfrontation
med det omdebatterade forsvarstill-
skottet j dess rétta element,

d) med el pass | baksits bredda kun-
skapen om &venska attackpiloters
arbetsmil[d och dito uppagifter [ ett
mademt_néutralitetsiGravar.

— Det ir en inspirerande och fasci-

nerande uppgift, framhéll flottiljchefen
overste Karl-Erik Fernander, att som
premiérférband fa ta hand om ett nyit
vapensystem och enl fGreskriven tids-
plan producera flyatid. Det &r, framhall
vidare overste Fernander, Inte utan
viss belatenhet, som man kan konsta-
tara att ett farband kanske for forsta
géngen | FV:5s histaria Kunnat halla ut-
sall omskolningsschema. De rekordtl-
digt fardigutbildade flyg- ach markin-
struktérerna samt de redan fran stan
pa plats varande simulatererna har
spelat en helt" avgérande roll. (Annat
var fallet vid tex Draken-introduktio-
nen.) D&arfér ar det nu ocksd méjligt
atl tidigare &n naAgonsin lata delar av
allménheten fa sig ett pass [ skol-Vig-
gen, summerade flottiljchefen [ sitt pre-
sentationsanfarande.
@ ¢ Har skall inte langrandiat och de-
taljerat ordas om denna vérldsunika
tilldragelse — att de forsta civilistarna
begdtt sitt Viggen-elddop — utan bara
nagoriunda komprimerat delges néagot
om handelseforloppet ato, informations-
dagarnas upplaggning ach nnehall,

Inbjudna tll studium av F7:s vardag
och flygning med SK 37 Viggen var
23 texl- och bildjournalister fran

saval riks-, landsorts- som lokalpress

samt Sverlges Radio/TV. Aven fack-
och veckopress gavs naturligtvis chan-
sen, Fran norr tll s6der, Gster och vas-
ter sdgs 'murviar’ av bigge kénen



1 pA tredja divisionen.

mmmn'_ e inte alla Sveriges journa-

beredas plats... det gdr dock
«ﬂiﬁh{hﬂ‘} flera
nl : a tor till- r

h]m
1 &r dst

ar W&l‘ oh pa gene
Tﬂw ﬂ‘ -n
delningen. Qch overskottstid.

Sjélva %Iygn’lnhan {aregicks av sed-
wvanlig och regelfdreskriven lakarunder-

sokning med Ndﬁiﬂgmde si.karhm-

pmmmg v flygmundering. Relativt
Bnkia urar. mun tiﬂskﬁmmun.

& FiB-Akluellls represenlerades av en 16s med cerl’ och sniil, Ulla Hasselmark. Hon blev viiridens
forsta llygande Viggen-brud. A

bara pa den pnkmjllj'&tm-- _

- enkom klargjorda | sas publicerings-

syfte. Beroenda pa vdret betades 4—6
Enblm 8v per dag, Och d& man
var flygengagerad i nagon fas,
avs tilifélle till diverse studiebesdk.
Tex: nya tltornél, bomb/raketmélet
fattefuran), de bada simulatorerna
(flyg- och moment/rb), AJ 37:ans be-
‘Vapnings-alternativ i 2. divis hangar,
ljuddimpareaniaggningen etc, stc.

¢ & Varje flygpass varade | 40—50
min. Programmet var upplaﬂt sA alt
attack-Viggen skulle ges chans att in-
10 det svanska folket ganska ordentligt
14 visa upp sin prestanda-kapacitet . .,

3

Vﬁﬂlﬂl dé 13_.-: 1

nehamluppmlda:mnmmk-

'rthla q Vi
inta ‘l! hﬂ amutsqm
Flyg ~ Innehdll féljande mo-

ment: & Korl startstriicka. (S00—800
m.) Start med full efterbrannkammare.

(Zon 3) # Attackféretag. Navigering

‘med hjélp av 37:ans navigeringssystem.
Forsta delen av fiygningen (transport

il a’rrid&zan] med brénsleekonomisk

fart pA héjd under en tankt r[auﬂtg ra-
dartdckning. Efter passage av Dals-

landskusten (intrade | stridszon) kning »

Norrboltens-Kurirens Lars Jacobsson Informerade

skaltebetalarna |ingst upp | norr
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till stridstart, 14g flyghojd. Anfallet ut-
fordes som fingerat attackraketanfall
mot bro éver Elnesjén soder om Ellend
station. Utflygning ur stridszon med hog
fart, 1&g hojd. Attackmomentet avbrots
vid Vader6bod. 4 Stigprestanda. Efter
passage av Vaderébod stigning med
ebk till 7.000 m. Hojden begransades
av att passagerarna av praktiska skat
inte kunde f& individuellt tillpassade
syrgasmasker. @ Acceleration frdn un-
derljud till overljud over Vasterhavet.
Acceleration till flygplanets toppfart
(M. 2) utfordes inte pga &tgangen pa
bransle vilkel annars inkraktat vasent-

& Ovan: Viggens karaktidristiska konfigura-
tion, med en nosvinge som héglyftan-
ordning, har sin bakgrund | de opera-
tiva krav som stilldes da flygplanet skul-
le konsirueras. ldén att saita stabilisa-
torn framidr vingen var i och tér sig Inte
ny, den lillimpades redan 1903 av brb-
derna Wright. Problemen har dock sedan
dess varlt stora, frimst pa stabilitetssidan.
Alt Saab - lyckades med konstrukilonen
torde bero pa& all man hir f6r f5rsta
gangen anvant sig av vissa effekter som
uppstar d& luften som svept Over nos-
vingen interfererar med huvudvingens
luftstrbm. Nedfild klalf p4 nosvingen lyfter
nosen till den onskade, héga anfallsvin-
keln. Noshdjningen balanseras med ned-
fallning av vingrodren. Bade nosvinge
och huvudvinge har erhdliit hégre iyft-
kraft tack vare nedtfillda roder. Lyftkraft-
tillskotten adderar sig till huvudvingens
'normala’ lyftkratt. — T h: Landning.
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ligt p4 andra delar av flygningen. Detta
statusmoment ar dessutom om méjligt
annu sensationslosare an sjélva ljud-
vallspassagen. Det 'vanliga' overljuds-
mornentet gjordes darfor bla for att

ge journalisten en drapande mojlighet
att infér kompisar momentant framsta
som stdlmannen. 4 Mandvrerbarhet.
Viggens mandvrerférmaga genom hela
underljudsregistret visades genom nég-

foto: erik johannesson




foto: dke andersson

ra minuters avancerad flygning. Piloten
holl sig hela denna nagot mer péafres-
tande tidsintervall underrattad om pas-
sagerarens maojligheter att fdlja/uppfat-
ta flygningen och anpassade program-

met darefter. € Instrumentinflygning.
37:ans navigeringssystem kan anvandas
for instrumentinflygningsprocedur helt
oberoende av yttre fyrar, alternativt vid
mycket Jdga molnbaser i samarbete

med TILS markfyr. D& s&dana proce-
durer bara presenteras pa flyginstru-
menten, och betr baksits endast i be-
gransad grad, kom foretradesvis PAR-
procedur (radarledning av trafikledare)
att valjas. Under proceduren visades
Viggens styrautomat och automatiska
fartkontroll. 4 Kort landningsstriacka
utfordes. (Ca 600 m.} Landningen sked-
de med Jag fart och med effektfull
bromsreversering.

Foér en av lokalpressens represen-
tanter hade ett extramoment inlagts.
Man ville fér honom p& ett péatagligt
satt beratta om fagelkollisionsproble-

& Ovan: En 4-grp attack-Viggar bankar hé-
ger. — Viggen 1 skolversion &r i forsta
hand avsett fér typinflygning 1 dubbel-
kommando, men kan iven anvindas for
begréinsade attack- eller jaktuppdrag. Den
bakre kabinen har inrittats pa den plats,
ddar AJ 37 har viss elektronik sam! en
brénsletank, varfor SK 37 alitid flygs rmed
en centralt under flygkroppen placerad
fdlftank. Denna ger SK 37 i stort selt sam-
ma totala branstelast som en AJ 37 utan
fdlltank. — Principer 16r omskolningen
til AJ 37: 1) Instruktérslag (16 man tekn
pers huvudsakligen ur F14 och F7); B)
Instrukiérsiag (4 forare ur F7) f6r typin-
flygn, s k TIS:A (att tara sas flygplan-
plaitformen); C) Instruktdrslag (4 forare
ur F7) for taktik- och wvapenverkansutb
sk GFSU:A, — Tv: SvR/TV2:is Seve Ung-
ermark vill inte hdra talas om att hans
reportage ’'Viggens vardag' skall vinklas
politiskt ... 1 tex Maj Wechselmann-
sammanhang!
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2 . 3 i
& Ovan: SK 37:ans framsils &r praktiskt taget identisk med den | AJ 37, medan bakinstruktdrsplatsen har en for-
enklad instrumentering. For att instruktéren, {ramst vid landning, skall ha tillfredsstillande sikt framét ar bak-
sitsen ftorsedd med tva periskop. Det har varit svadrt ait ge dessa periskop en tillfredsstdllande aerodynamisk
utformning, varfor de orsakar avsevirt bulter vid tlygning i farter 6ver medel. For att detta buller inte skall 16r-
starkas i fpl:s interkommunikationsystem, rekommenderas all siromstillaren ''MIK BAND"” stadlls i lage FRAN'’

foto: kent ludt

da kommunikation mellan fram- och baksits inte pagér. — Milten nedan: De flesta av journalisterna trodde | ca

40 min att de var Biggles. Denna kanslotro kom att fadrga avrapporteringen ...
Nederst: Spanings-Viggen gors | tvd versioner: 1) Havsdvervakning, SH 37.

landsforbandet F21 kommer att tilldelas dessa typer ...

met. FOr det Andamalet utsags kn Kris-
tiansson. Att han tydligen flitigt trénat
i 'momsul" (robotskjutningssimulatorn),
visades genom att han lyckades spetsa
en stackars pippi med pitotroret. | bak-
sits marktes ingenting sarskilt, bedy-
rade reportern ndgot besviket, nar eki-
paget taxat in efter avbrutet ubpdrag.
Och tur var val det... p&d F13 vid sam-
ma tidpunkt fick ett inte alitfor snarlikt
sammantréaffande helt andra konsekven-
ser.
€ € Sa nagra kommentarer till resul-
tatet... och harmed avses avrappor-
teringen till det svenska folket. — Det
skall genast sagas till forsvar for nagra
artikelforfattare att deras mojligheter
till ett mer genomlysande reportage
om hela fdrbandsverksamheten eller
speciellt intressanta och nya delar
dérav helt kom att saboteras av Ex-
pressen. Frivilligt hade hela den inbjud-
na journalistkdren demokratiskt rostat
fram en tidigaste publiceringstid till da-
gen efter det alla hunnit flyga — kon-
kurrens pa lika villkor. Men Expressen
inlade sitt veto! Ett ganska okollegialt
handlande tyckte flertalet utomstaende.
Arbetsstress/tidspress kom darfor att
prdgla primidrskribenterna, nagot som
de sjalva knappast tycktes gilla.
Informationsveckan p& F7 kan, efter
studium av flertalet inbjudna tidnings-
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kollegers eftermalen, sammanfatias séa:
Den skona upplevelsen att ha fatt flyga
fort, lagt och avancerat oOvervaldigade
civilisterna s till den grad, att redovis-
ningarna mer kom att handla om flyg-
ningen som s&dan an ett forsok till jam-
forande studier med tex A 32:an. Vad
som gor flygvapnets nytillskott s3 an-
norfunda, vad 37:an kan och ensam har
jfr med tidigare svenska flygplan, vadtill
de 18 styckemiljonerna gatt etc, om
detta fick det svenska folket inte nadgon
storre chans att bli informerad om. Och
da skall man veta att mer an halften av
de inbjudna tidigare fatt chansen att
flyga antingen Lansen eller Draken ...
en del bagge typerna och nagon till! En
del har dessutom civilt flygcert’ som
god grund. — — Med ovan sagda avses
ej att skriverierna blev felaktiga (et dyt),
bara det att en del lasvard/viktig fak-
tainformation i en del referat ej ansags
vard utrymmet. — Bta darfor ar det
med stor spanning som man invantar
TV2:s "Viggens vardag” ... inte minst
efter denna kanals utmarkta redovis-
ning av Paris-massan tidigare i ar. —
Hedrande information var dock "Oster-
sunds-Posten” och 'Forsvarstjanste-
mannen’. Well done!

Avslutningsvis: Det méaste vara tilla-
tet och riktigt att dven vara massmedier
granskas och kritiseras en smula. | |

J-Ch

+ JA,

allitor

stor utstrackning. —

2) Landtotospaning, SF 37. Norr-

Joto: ingemar thuresson
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Fil dr Ingemar Dorfers avhand-
ling "SYSTEM 37 VIGGEN, Arms,
Technology and the Domestica-
tion of Glory” (Universitetsforla-
get, Oslo, 257 sidor, 80 Nkr) ut-
kom i september. Boken utgor
hans doktorsavhandling i stats-
kunskap vid Harvard university.

Dérfer har under sitt arbete inlervjuat de som
agerade i Viggenhistorien under 1860-talet.
bl a representanter for forsvarsdepartementet,
torsvarsstaben, flygvapnet, SAAB och f{orsva-
rets materielverk.

Boken visar en belydligt mer komplex makl-
kamp om Viggen an den traditionella kritiken
har gjort gallande. Politikernas insyn i pro-
jektet var hela tiden tilifredssidliande, men
ddaremot utnyttjade inte politikerna denna in-
syn och som en 15ljd dominerade under slu-
tet av 1850-talet flygvapnels och flygindu-
strins representanter starkt hdndelsefdrloppet.

| och med projektet blev mera allméant kant
omkring 1964 tog Iorsvarsdeparlementet over
den direkta ledningen genom en sdrskild be-
redning — flygmaterielberedningen — dér fi-
nansdepartementels ord vagde tungt. De av-
gorande Viggenbesiuten i mitten av 1960-talet
skedde mot bakgrund av arbetet i 1865 ars
térsvarsutredning och de parallella utredning-
ar som skedde inom kanslihuset med hjalp
av militar expertis. Pga minskade reala kost-
nadsramar kom regeringen i den paradoxala
situationen, alt man fdrordade en armeébeto-
nad svensk strategi med relativt enkla vapen-
syslem samtidigt som man av bl a sysselsatt-
ningsskal beordrade produktionen av det mest
komplicerade flygburna vapensystemet i
svensk historia.

& Besluten att i praktiken ga ifr&n 1963 ars
{orsvarsuppgoreise innbar att leveranstakten
for Viggen minskades, samtidigt som serie-
produktionen inskréanktes och senarelades.
Viggens kostnads(drdyring i attackversionen
beror till 70 proc pa dessa — regeringens,
dvs flygmaterieiberedningens — &tgéarder!
Upprepade berdkningar visade att attack-Vig-
gen var ca 50 proc billigare (!} 4n det ameri-
kanska huvudalternativet — F-4 Phantom.
Dorfer konstaterar alt myndigheterna skott
projektet betydligt battre an man i utlandet
skott liknande projekt (1) och att SAAB:s och

Vad pressen
tyckte
om

Viggen-boken

foto: ingemar thuresson

flygvapnets insats rent tekniskt och ekono-
miskt seit varit mycket goda! Flera kapitet i
boken agnas nagra unga ekonomers f&rsok
att stoppa projektet genom internt agerande
och skalen till deras misslyckande i denna
strdvan. — Boken ar skriven pa engelska.

Dorfers Viggen-bok — som star i bjart kon-
trast till den omdebalterade Viggen-filmen
av Maj Wechseimann — har recenserats i
flera dagstidningar. Nedan nagra citat ur
nagra recensioner.

Berlingske Tidene:

“'Det pavises i Ingemar Dorters til tider yderst
detaljerede bog, at for den svenske fly-
industri har projektet Viggen veert et sparsmal
om liv eller ded. De forste overvejelser om
Viggen begyndte i 1952 — tre &r for de ferste
Draken fly blev fremstillet — og de ferste
skridt dermed taget henimod afgerelsen i 1964
— om at producere ca. 800 Viggen-fly for
godt 8 milliarder sv. kr (hvortil kom opera-
tionsomkostningerne). — Det har i hele perio-
den veeret overvejet, om det ville vare billi-
gere at anskaffe sig fly defra. F-4 Phantom

flyene har vaeret det mest realistiske alter-
nativ. Viggen-flyene har imidlertid waeret
anset for de billigste.”" 4 ''Men afgerelsen
har ikke kunnet treftles pa basis av bereg-
nede omkoslninger alene. Da der forst var
beskaftiget 1000 mand hos SAAB pa Viggen-
projektet, vard et politisk utenkeligt at
standse det. Det ville ogsd alvorligt skade
den fdrstdelse mellem det svenske social-
demokrati og den svenske forrettningsverden
med Marcus Wallenberg i spidsen, der trods
visse okonomiske og iser beskaftigelses-
maessige vanskeligheder i de seneste &r har
vaeret en fenomenal succes og ifelge Dorfer
en vigtig del af hemmeligheden bag de sidste
30 ars store eokonomiske fremgang i Sverige.
— Dorfers bog er en speendende statsviden-
skabelig og til tider ganske nasrgdende ana-
lyse av beslutningsprocessen bag projektet
Viggen, det hidtil sterste (og maske sidste?)
for svensk fly-industri, her siden 1836 har
fremstillet over 3000 fly, hvoraf kun 18 civile."”
& 'Men i de sidste &r har det politiske
pres for ferre militeere udgifter sat sine ty-
delige spor. | tiden 1950—67 brugte Sverige i

gennemsnit 5,1 pct. af sit nationalprodukt til p»
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foro: dve andersson

foro; jan-olof petrersson

Ovan: Viggens raketstol &dr tnle felkon-
struerad/har inte dédat ndgon pilot, som
en tidning basunerade ut. Olyckan skedde
av véda, ft fastnade i ett handtag. —
Nedan: 37:ans motor dr en militar version
av den amerikanska Pratt & Whitney
JT 8 D som anvidnds | flera civila passa-
gerartlygplan (tex Boeing 727). Volvo
Flygmotor i Trolthattan har [ samarbete
med P & W statt for utvecklingsarbetet.
Dessutom har Volvo Flygmotor konstrue-
rat en egen efterbrannkammare (ebk). Mo-
torn (RMB8A) sklljer sig frdn de motorer
som tidigare anvénis i svenska milltara
flygplan genom att den dr en s k dubbel-
stromsmotor. — Dragkrafireversering an-
vinds pa Aatskilliga, flermotoriga passage-
rartlygplan, men hittilis ar fpl 37 det enda
enmotoriga flygplan med denna Wsning.

forsvaret (Norge 4,1 og Danmark 3.1). Nu er
procenten for nedadgdende — og omkost-
ningerne er sterkt stigende. Der fremstilles
antagelig hajst 400 Viggen-fly. De skal holde
flere ar end oprindelig patenkt, og spargs-
malet om Viggens efterfolger er ganske uaf-
ktaret. Viggen er siden 1971 indgéet i det
svenske flyvaben med opimod et haivt hund-
rede om aret. Men de sidste Draken-fly udgar
forst 1985/86. Ogsa den svenske flades sam-
menselning viser efterhanden, at en svensk
torsvarskamp ma fares narmere hjemlandet
end oprindelig patenkt. Det nylieg svenske
valg vil sikkert heller ikke gavne de hjemlige
konjunkturer for forsvarel.” 4 ''Bogen er
overraskende lasning — og nyitig for dem,
der endnu tror, at en danska forsvaret neu-
tralitet er et okonomisk muligt og politisk
lnkeligt alternativ til NATO-medlemskab.”

Arbetet:

“'Samtidigt som Viggen har kommit att fram-
std som sjalva symbolen {&r den lilla, vast-
europeiska nationens f{Orsvarssystem i stor-
maktsklass, har Viggen blivit en gdkunge,
som med bibehailna militarresurser slbppal
nastan varje annat stort utvecklingsprojek!.
Det var inte 16r s& manga manader sedan
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Nedan: Vid reverseringsbromsning stidngs
det ordinarle motorutloppet av 3 luckor
och jetstrdlen kastas framat genom en
ringformad spalt [ fiygkroppen strax fram-
for motorutloppet, vilket ger en reverse-
ring av motorns dragkraft.

som UB var beredd att avsta fr&n denna sym-
bol f6r att istdMet utveckla andra och mer
eftersatta delar av den militara apparaten.
F&r nodvandig vidareutbyggnad, av t ex lokal-
torsvarsforband och {6r olika former av avan-
cerat civilforsvar ar de kommande miljarder-
na till Viggen en katastrof.” 4 '‘Ingemar
Dorter, statsvelaren som hallit i pennan, har
t o m upptratt som forsvarsdepartementets for-
svarare av Viggen. Tillsammans med Torleif
Olhede skrev han varen 1972 en officiell gver-
sikt av projeklets utveckling. Den skriften,
som missvisande har kalats 'vitboken' om
Vviggen, dr en partsinlaga som framfoy allt
har latt betydelse tdr att hdlla tillbaka 1970-
talets interna socialdemokratiska opposition
mot projektet — en opposition vars hittilis
kanske framsta uttryck var ett voteringsneder-
lag for partistyrelsens linje vid (s)-kongressen
hosten 1972 4 '‘Men enligt min mening éar
hdrmed inte Viggen-projektets historia skriven
en géng 16r alla. Vad Ddrfer har gjort — och
dari ligger bokens stora {ortjanst — é&r att
han Iyt fram ett mycket omfattande och for

den i fdrsvarspolitiken oinilierade Jasaren
spannande material frdn en de! av Sveriges
politiska liv som normalt inte utsétts f6r na-
gon regelbunden bevakning av oberoende
journalister. — 1 boken skildras den inveck-
lade beslutsgadngen i f{orsvarsdepartementet
och i militdra myndigheter och verk. Om Ake
Ortmarks insidesbeskrivningar av maktens
korridorer var en givande lasning, som dess-
utom kunde ge goda politiska inblickar i det
officiella Sverige, s& utg6r Dorfers bok elt
kiart framsteg. Hans framstdtining har fotts ur
olt liknande rollperspektiv: det &r generaler
och hoga tjansteman i olika departement som
ar bokens verkliga hjdltar. K&nda och méanga
okanda makthavare defilerar forbi och far
korta, karnfulla, ibland raljanta omdomen.”” ¢
“‘Dorfer torlorar sig i maktspelsperspektivet
och gor pa olika stalien det fundamentala
misstaget, att tolka utvecklingen efter hur
enskilda persaner inom departement, myndig-
heter och verk och — givetvis — foretagsled-
ningar tolkar och uppfattar situationen. Sa
kan han komma fram till att utvecklingen pé
avgorande punkter kom att paverkas av hur
en flygoverste lyckades charma den social-
demokratiska riksdagsgruppen eller hur en
ung lovande ekconom spelar bort sitt {ortroen-
de genom att upptrada ovanligt rattframt och
samtidigt en aning arrogant gentemot over-
ordnade.” 4 "'For mig &r det av grundldg-
gande betydelse, att samlidigt med att liksom
Dorfer folja den formeita (och informella) be-
slutsg&ngen ocksa analysera tex det ekono-
miska ldget for den tekniskt avancerade rust-
ningsindustrin, att beddma inriktningen av
1950-talets industriinvesteringar, att studera
sammanflatningen av svenskt och utléndskt
industrikapital i de viktiga industrifgretag som
framfddde Viggen, att fdlja vissa konjunkturel-
la féréndringar och att undersoka agostruk-
turen inom den militart anknutna industrin.
Kort sagt tror jag inte det gar att forsta Vig-

gen-projektets tillkomst, utan att samtidigt
studera dess politiska ekonomi."
Kvéllsposten:

"'Viggen barjade ulvecklas redan 1952. Sven-
ska flygvapnet, grundat 1926, ar inte mycket
mer &an dubbelt s& gammalt som Viggen-
projektet. Fdrsta prototypen i luften kom
forst efter 15 ar. Samma silfra for J-29 Fly-
gande tunnan var ett &r! Det var battre forr.”
& ''Bakom den utdragna Viggenhistorien
ligger inte minst personliga motsattningar
mellan militdrerna som tycks ha gjort mesta
mojliga 16r att forsvara allt samarbete.’’ '@
“'Armén och fiottan ville inte beteckna Vig-
gen som ett nytt plan. Det var bara en upp-
fraschad version av Lansen. Och om planet
trots altt var valdigt bra, sd var det onddigt.
D& skuMe kanske armén inte ha nagra ar-
betsuppgifter kvar. Bade armén och floitan
fruktade att deras anslag skulle bli lidande."
¥ ''Krister Wickman och davarande politiska
underbarnet QOlof Palme visste att saken redan
var klar. 300 milj kr i utvecklingsarbete kunde
inte sldngas pa soptippen. 1.000 personer
kunde inte stdllas arbetslésa. Att slopa Vig-
gen skulle ocks& betyda skilte pa forsvars-
ministerposten. Sven Andersson lag redan illa
tilt efter Wennerstrdmaffaren. Men han hérde
till det gamla gardet. Han tattade beslutet —
tilsammans med Erlander, Strang och Tors-
ten Nilsson. Att g& emot honom vore poli-
tiskt oforstand.””

Svenska Dagbladet:

| boken redovisas fakta kring Viggen-beslu-
ten, kostnadsutvecklingen, jamforande analy-
ser med utldndska alternativ osv. Aven om
denna redovisning ar avsevért grundligare &n
den ‘'vitbok” om Viggen som varen 1972




publicerades av fGrsvarsdepartementet, &r det
andd inte alla dessa fakta som i foérsta hand
tangslar I8sekretsen. Snarare ar det beskriv-
ningen av miljon och av de manniskor som
varit involverade. For oOvrigt bér framhallas
att den har ndmnda ''vitboken' i icke obetyd-
lig grad hamtat stoff just fran Dorfers doktors-
avhandling. Det ar befriande att konstatera att
alla spar av personlig opportunism vis-a-vis
nuvarande eller annan arbetsgivare saknas.
Boken ger ett starkt intryck av objektivitet'.
@ ''Inom stora delar av regeringen réder en-
ligt foérfattaren allvarliga brister i frdga om
insikler i sambandskravet mellan deklarerad
utrikes- och sakerhetspolitik 4 ena sidan samt
kravet pad praktisk utformning av denna poli-
tik i exempelvis for forsvaret erforderlig ma-
terielanskaffning & den andra. Okunskapen
pdstds ocksa vara aflmant stor om det berét-
tigade i kraven pa langsiktsplanering fér mo-
derna vapensystem. Forfattaren har darfér
velal komma &t de processer, som verkligen
har att gora med hur man i praktiken skapar
en reell nationell sikerhet. — Massmedia far
ocksd en sldng av kritiksleven. | allménhet
ar journalisterna alltfér naiva och obenagna
att trédnga pd djupet i problemen. Debatten
fores alltlor ofta som om det funnes andra
alternativ att backa upp var alliansfria utrikes-
politik utan att dessa alternativ narmare pre-
senteras eller analyseras.’” 4 ''FOrsvarets
mén synes enligt Dorfer ingalunda ha sokt
torsvra eller omojliggora full insyn i Viggen-
projektet. Insyn och styrmojlighet synes sé&-
lunda ha forelegat for de demokratiska par-
tierna. Sedan emellertid Viggen-projektet pé
senare ar fororsakat Aatskilligt politiskt rabal-
der, anser Dorfer det troligt att teknologin i
vart land liksom utomlands framdeles blir
alltmer politiserad.” ¢ ''Flygindustrin i vart
land har enligt forfattaren hittills arbetat un-
der stor frihet och med langtidskontrakt. Var
industris kapacitet har varit patagligt hog
aven i jamforelse med avancerade ldnder som
USA och Sovjet. Modifieringar och forbatt-
ringar pa flygmaterielen har i vart jand kunnat
intéras snabbare dn i andra ldnder. Det torde
inte vara nagon lifltdllighet att svensk flyg-
industri egentligen inte behdvt visa upp ett
enda misslyckande hittills (rec:s anm).” ¢
""Under underrubriken ''En ny strategi for
Sverige'' serverar forfattaren en del remar-
kabla upplysningar om hur en ny foérsvars-
tilosofi — det sega ytforsvarets filosoti —
skulle ha tillkommit och hur denna f{llosofi
skulle ha lagt grunden till en nedvérdering
av bl a flygvapnets roll i landets forsvar. Filo-
sofin skapades enligt Dorfer redan i mitten av
60-talet, ndr det stod helt klart, att forsvars-
anslagens kopkraft skulle komma att reduce-
ras. Denna nya forsvarsfilosofi sdges ha sitt
ursprung i davarande Gversten Nils Skold. De
skoldska tankarna presenterades 16r forsta
gangen {or allmanheten i nr 4 ar 1967 av tid-
skriften Tiden under rubriken ''N&gra tankar
om vart framtida forsvar''. Detta ar enligt for-
fattaren markligt genom att denna nya filo-
sofi pa intet satt har forankring i resuitat 1ran
nagra i OB regi bedrivna studier, dédr Skold
pd den tiden var ansvarig for studiearbetet.
Skold sages 16r ovrigt ha utnyttjat alla tank-
bara kéllor i sin stravan att ''skjuta ner’' flyg-
vapnet. Enligt Dorfer har Skold studerat sina
kédllor som '‘fan idser bibein'. 4 "'Tillverk-
ningstakten maste sankas for att klara bud-
geten. Detta skulle bla komma att medfora,
att flygvapnet minskade fran 50 till 42 tlygan-
de divisioner, en enligt flygmaterielberedning-
en p& den tiden oantagbart stor reduktion. |
dag talar man p g a kostnads- och budget-
utvecklingen om ett flygvapen av knappt halva
den storleken infor 80-talet {rec:s anm). —
Den samlade bild man far av Dorfers syn pa
hur Viggen-projekiet drivits &r, att Viggen i
dag utgdr produkten av eft utomordentligt
skickligt samarbete mellan flygvapnet, férsva-

rets materielverk och flygindustrin. Full insyn
i projektet har hela tiden fgrelegat liksom vid
tidigare flygplanutvecklingar. Det d&r, enligt
Dérfer, ingalunda de militdra planldggarnas
fel, att kostnadsoOkningarna for AJ 37 Viggen
fatt nuvarande proportioner. Fordyringarna séa-
ges bero pd &ndringar, som statsmakterna av
olika skal ansett sig tvingade att goéra, sdsom
t ex minskad seriestorlek och férldngda leve-
ranstider samt darutdver inflationen.” 4 ''For
den som verkligen vill tréanga in i Viggen-
affaren, foreligger inget mera omfattande och
penetrerande material an den nu publicerade
boken. Férfattarens ambition att 6ppet analy-
sera olika personers ro!l i fOrsvarsstrategin
och i Viggen-projektet gér den till en bilvis
rent spdnnande ldsning. En del sméarre sakfel
fortar inte huvudintrycket av att boken ulgor
en synnerligen vérdefull dokumentation.”

Expressen:

...S5krev bl a: ""Kabblet i AG 37 (de tre va-
pengrenarnas samarbetsgrupp/red:s anm.) blev
till slut s& langdraget att forsvarsstaben lving-
ades ingripa. Arméns representant antydde
att man Over huvud taget inte var intresserad
av att diskutera ett avancerat flygplan som
bara skulle stjdla pengar fr&n markstridskraf-

& Ovan: Viggens huvudstill &r hjuldubble-
rat... och 14l duktigt med stryk. — Vig-
gen innehéaller ca 50 ’svarta lador’, to-
talvlkt ca 600 kg. Utrustningen bestar bl a
av automatlsk fartkontroll (AFK), siktlinjes-
Indlkator (Sl), flygldgesinstrument, kom-
munikatlonsutrustning, luftdatasystem, ra-
dar, radarhd)dmétare, navigeringsutrust-
ning, samt Instrumentlandningssystem.
Stora delar av denna elektroutrustning ar
integrerad med Saabs centralkalkylator,
CK 37, som bl a funktlonsprovar och &ver-
vakar elektronikutrustningen bdade under
flygning och pd marken. — Nedan: AGA,
FLG. 37 — Vliggens flygldagesinstrument —
gyrokalkylatorn.

foto: w. linder
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terna.” 4 "En ung kustartillerimajor pa tér-
svarsdepartementet, Benkt Dahlberg, upp-
tackte nésta fadéds i berdkningarna pa Viggen.
Saab réknade med att kunna tillverka 67 plan
om aret, Dahlberg forstod att siffran var non-
sens. Saab orkade da bara med att tillverka
50 plan per ar av den mindre avancerade
Draken.” — "'OB:s plan sprack genom en en-
kel addering. Det var allts& en sjoofficer som
gjorde den ftorsta korrekta uppskattningen av
Sveriges framtida flygplan.” ¢ Den unge
ekonomen ingemar Stdhl skrev i 'Tiden' och
menade ''alt han genomskadat tlygvapnets
fint. Genom att tvinga upp forsknings- och
utvecklingskostnaderna for Viggen pa ett ti-
digt stadium skulle det senare bli oldnsamt
at! lagga ned hela projektet. Dessutom ansdg
Stahl att tlyget holl p& att spela ut sin rofl.”
@ 'Overste Sundén fick i uppdrag att halla
en toredragning tor den delvis kritiska social-
demokratiska riksdagsgruppen. Sundén holl
en lysande framstalining och statsminister
Tage Erlander charmades av den sympatiske
oversten. Dessutom var ju bada varmlanning-

& En viktig orsak till den rekordsnabba om-
skolningen var att en mycket bra {lyg-
simulator fanns pa F7 redan fran start.
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ar.'' ¢ Yngre medlemmar | flygmaterielbered-
ningen ville lagga ned hela projeklet. '"Men
statssekreteraren i finansdepartementet Krister
Wickman visste battre. Med 1.000 man pa
jobbet och 300 satsade miljoner fanns det
ingen chans att satta stopp. Det vore pali-
tiskt sjdlvmord. Beredningens ordférande Karl
Frithiofsson ville ocksAd ga vidare. Han hade
satsat sin prestige i Viggenprojektet.”” € En
duklig radikal officer, Nils Skdld, "'insdg att
nu var det ratt ogonblick for armén att ta
over forsvaret {r&n det hitlills gynnade flyg-
vapnet. Den unge oversten utarbetade en na-
got tvivelaktig strategi som var mer anpassad
till det nationella budgetiaget an till den in-
ternationeila militara situationen. Han havdade

A /2

aft flygvapnet spelat ut sin roll. Och genom

att flytta dver en del pengar till armén fick
man inte bara ett béattre fdorsvar utan .ockséd
ett billigare.”” — "T om generai Synnergren

accepterade Skoids strategi till en bérjan men
nar han fdrstod att han skuile bli U8 efter
Rapp dvergav han Skéld." 4 ''Ingemar Dér-
fer konstaterar att flygmaterielberedningen/
staten svarade f6r 30 proc av okningen och
Saab f6r 13. 70 proc av den totala Okningen
hade alitsa fdrorsakats av regeringen.” €
"'Saab framstdr som segraren i maktkampen
om Viggen. Flygvapnet blev férédmjukat och
riksdagen oOverspelad. Skattebetalarna ar fér-
lorarna."” | |
Sammanstillare: J. Charleville

—

& Ovan: AJ 37:a avlossande en serlesalva
attackraketer. — All bevdpning pA AJ 37
med{Grs utvandigt pa sJu fast monterade
balkar, tre under kroppen och ivd under
vardera vingen. Huvudbevépningen bestar
av svenska altackrobotar av typ RB 04E
(s|]bmalsrb) och RB 05A (allmalsrb) samt
13,5 cm attackraketer | kapslar, 30 mm
automatkanoner (I kapslar) samt lys- och
120 kg:s spréingbomber. AJ 37 kan &ven
anvdndas for begrdnsade |akiuppdrag be-
vipnad med Jakirobolar (RB 24/IR, RB
28/IR) och/eller automaikanoner.

& Nedan: Viggen har automalisk fartkontroll.
Den #r avsedd att avlasta ff under (Instru-
ment-) Inflygning fdr landning. Den har
tre referensfarier: 1) 550 km/t, nér fpl fors
till utgdngsldge f1or precisionsinflygning-
en; 2) ca 280 km/t under sjdiva Inflyg-
ningen; 3) ca 230 km/t da ff far dgonkon-
takt med landningsbanan till séttning. ...
Ett betydelsefullt fiygsdkerhetshjdlpmedel,
som formodas belydligt minska risken f8r
landningshaverier. — Nedan: Vid Instru-
mentinflygning vid exiremt laga moln-~
baser utnyttjas TILS markfyr. Vanligen an-
vidnds dock 37:ans navigeringssystem vid
dyllka procedurer helt utan yitre fyrar.

foro: ingemar thuresson

at FV producerade ca 800 ex av J 29 'Tunnan’
antog man att detta (ansett som el av vidrldens basta) flygplan skulle ui-
fredsbevarande effekt i kalla krigets Nord-Europa. 25 &r senare

kan man konstatera att sd ocksd blev faliet. — Det finns anledning att tro
att vi om ytterligare 25 ar kommer att siga det samma om ’Viggen’'. — — —
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% % Kommer vi att f& en ny gren av stallig tlygverksamhet i
Sverige om néagra ar? Det verkar s& FV-NYTT kan som en
av de fOrsta ldtta en aning péa foérldten om kustbevakningens

planer pa att inrdtta en egen flygorganisation.

* ok Kk

Kusthevakningen far flyg?

akgrunden till planerna star att

finna i ett av den moderna

mansklighetens gissel, miljofor-

storingen. Varje ar sker stora
utslapp av rdolja i vara farvatten. Olje-
utsldppen innebar ett allvarligt hot mot
vara strander. Dricksvattnet fdrstors
och sjofagelbestadndet utsatts fér stora
lidanden. Badstrander blir obrukbara
och faunan i vara vatten tar ta harda
tornar. Saneringsarbetet efter ett avsikt-
ligt utslapp eller en oljekatastrof ar en
bade dyrbar och utdragen process. For
att minska skadeverkningarna ar det
viktigt att i tid lokalisera och félja upp
ett utslapp, och det ar har flyget kom-
mer in i bilden.

"Det ror sig annu sa lange om ren
forsdksverksamhet”, podngterar kust-
bevakningens grénschef, Roland Eng-
dahl. "Inom kustbevakningen har vi
lange uttryckt behov och 6nskemdl om
en frekvent och kvalificerad flygover-
vakning langt ut till havs”, fortsatter
han. — Den nu inledda forséksverk-
samheten, som bedrivs i mycket blyg-
" sam skala, skall ge underlag for vidare
utveckling. Vad man hittills konstaterat
ar, att flygévervakning stéller sig betyd-
ligt billigare an den nu anvdnda meto-
den att utnyttja kustbevakningsfartyg,
som har ganska begrénsade mojlighe-
ter att avgdra utslappets utstrdackning.
En noggrann kartldggning erfordrar i
dagslaget en mycket stor insats av far-
tyg. Vidare har fartygen nackdelen att
inte kunna gora uppfdljning under mor-
ker, med pafdljd att en tidsédande s6k-
ning maste utfdras under nastkomman-
de dygns forsta ljusa timmar for att
konstatera oljans drift. Olagenheterna
kommer man ifran genom en rationel-
lare overvakning fran luften.

Hur vanligt ar det d& med oljeutslapp
runt vara kuster? De senare aren har
man fatt in ca 400 rapporter per ar.
Dessa rapporter innebar en mycket stor
arbetsbelastning for kustbevakningen,
som till sina dvriga arbetsuppgifter bl a
har att bitrdda tullen i rent fiskala sam-
manhang. Nu &r visserligen var fjarde
rapport falskt alarm. Salunda forvidxlas
ofta fromjélsflak med oljeutslapp, men
varje rapport maste anda kontrolleras,
vilket betyder en tung borda for farty-
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gen till forfang for andra angeldgna
uppdrag.

& & De flygplantyper som hittills va-
rit engagerade i forsoksverksamheten ar
Cessna 337 G och italienska Partena-
via P 68 Victor. Avsikten ar att upptréa-
da under saval dager som morker, och
det staller stora anspradk pa flygpla-
nens utrustning. — Samtidigt har man
bedémt att tvAmotoriga flygplan &r de
enda som kan komma ifraga, frédmst
mht flygsakerhetskravet vid flygning
over oOppet hav. Flygningarna kommer
att 4ga rum med jamna mellanrum sam-
tidigt som man kommer att krdva hog
beredskap for ’brandkarsutryckning-
ar”. Specialutrustning ombord kommer
sannolikt att vara nagon form av Jages-
plott, typ Decca, och anordningar {or
dokumentation av utslappen. Besatt-
ningarna kommer att vara sarskilt ut-
bildade for verksamheten och skall ha
god erfarenhet av flygning under olika
vaderforhéllanden. Utbildningen skall
aven omfatta samverkan med kustbe-
vakningens fartyg, inte bara vad gaéller
lokalisering och analys av utslapp utan
aven betr andra uppgifter inom ramen
for kustbevakningens uppgifter. Exem-
pel pad sadan uppgift kan vara spaning
efter fartlyg som misstanks for olaga
varuinforsel.

Organisationens storlek har man annu
inte tagit stallning till, men tankarna
lutar at att forse de fyra kustbevak-
ningsdistrikten med vardera ett flyg-
plan. Harigenom skapar man god flexi-
bilitet och effektivitet.

Vore inte den hdr verksamheten né-
got for hjalpflyget? frdgar sig van av

KSAK. Nej, sager man pé& tullverket..

"Ett eventuellt kustbevakningsflyg kom-
mer att stalla alideles for stora krav pa
speciell utbildning och beredskap for
att fradgan skall kunna ldésas pa det
séttet. Planerna pé ett kustbevaknings-
flyg ar direkt att hanfora till lokalise-
ringen av oljeutslapp och far inte kopp-
las med fragan att bitrada tull och luft-
bevakning i upptackten av flygplan som
illegalt tiyger in dver vara granser”, av-
slutar grdnschef Engdahl. Som bekant
har ju KSAK och hjalpflyget erbjudit
sina tjanster pd den punkten. — Vad
sager FV? | |
berns

BRISING OCH TUNNAN

Det &r i &r 25 &r sedan fpl 29,
den redan fdre fédseln s& popu-
lart kallade Tunnan, gjorde sitt
forsta vingliga luftskutt hos Saab
(48—~09—01). Enl dav Saab-tid-
ningen "Vingpennor’’ varade pre-
midrskuttet i 23 min, medan fpl-
pappan sjdlv — Lars Brising,
alltsd — trodde sig minnas det
trefaldiga. Alitnhog och emedan,
25-arsjubileet kom att celebre-
ras en novemberkvall ute pa
Bromma i f6rndmlig regi av
Svensk Flyghistorisk Forenings
(SFF) Sthim-avd. Ett fiygplan att
minnas, en kulturhistorisk kvall
att minnas. (N&sta milstolpe-
celebreringsafton Intraffar troli-
gen pa F3 nagon gang pa var-
kanten. D& gor nédmligen 29:an
sitt sista malflyg-skutt — hennes
da absolut sista farval till vap-
net.)

unnans fader (ddv Saab-ingenjodren,

nuv VD i Utvecklingsbolaget) LARS

BRISING var Bromma-minneskvallens

hedersgést och dito foredragshallare.
Har nagra axplock fran hans (av SFF fram-
synt réstbandade) framforande:

Som ung KTH:are pa Gotaverkens flygavd
re’'n -38 kom L.B. att bl a konfronteras med
problemet med och I6sningen av ett fpl:s hu-
vudstalisintalining i sjdlva flygkroppen — en
betydande aerodynamisk férbéttring jft m in-
fallning i huvudvingarna. & Efter krigsut-
brottet hamnade L.B. p& Saab, senare pa
Flygfdrvaltningen. Ar -42 dok projekt J 22 upp.
Tillsammans med Bo Lundberg lancerades
sa &ter den "nya’ landstédlisinfallningen. Nu
képtes idén. ¢ Ater pad Saab sig L.B. pro-
jekt J 28 (en sk moderniserad Mustang)
férsvinna i papperspelle. Men sa hdérdes
Bengt G:son Nordenskidlds beslutsamma tor-
doénsstdmma: Nu satsar vi p& rea! Punkt och
slut. En Shooting Star-kopia spolades. Ing
Nordkvists J 21 R-férslag blev en 6vergangs-
historia. 4p Ca oktober -45 hade dock projekt-
Tunnan framfétts. En balsamodell uppvisade
raka huvudvingar med konventionell fena och
stabbe. Men reamotor-luftintaget i nosmitten
var ndgot nytt — minsta motstandets lag ha-
de materialiserats. Huvudstédlien satt natur-

ligtvis i flygkroppen. En DH Ghostmotor
kompletterade rea-tavlingsprojektet. Som med-
tavlare till FV:is nya jfpl fanns tvenne andra

i sig likartade projekt, RX1 & RX2 (Glada An-




kan) — J 21 R/Vampire-inspirerade, bomfens-
forsedda ritbordskonstruktioner utan framsynt
djarvhet. L.B:s Tunna ansadgs i Saab-korri-
dorerna vara mindre verklighetsanpassad. ¢
D& dok 1 d hemliga tyska flygberdkningar upp,
som talade om pilvingens fordelar. L.B. plus-
sade pa dessa erfarenheter pa sitt alternativ
och “lustigt nog' (sa Brising) kopte KFF
hans projekt. En ny luftera hade folls. ¢
vagen fram till en flygbar prototyp gick dock
genom tornesnar. En del aerodynamiska ny-
modigheter spolades av ''esteterna’’, men den
unika, stéllbara stabben koptes. ¢ Tiden
fram tifl faststalld jungfrullygning blev span-
nande — ett svenskt vad hade ingatts. ..
med fordubblingsratt for varje overskriden
vecka. Hogt spel i Las V... i Linkoping, po-
pulart runristat. @ Kanske blev det den eng-
elske fynd-provpiloten MOORE som raddade
aran. Hans energi och mtrl-grundlighet anséags
avgorande. Efter div markprover och tomte-
skutt skrev man pa Saab 1 september -48. D&
hade riggen slutat skaka, nu var det dags
for foretagsledningen . .. och kanske L.B. ¢
Men ailt gick bra. Tunnan lyfte, t16g och lan-
dade ... heiskinnad. (Dvs sattningen blev i
overkant futhard. Men HON héll ... hennes
faltméssighet blev s as sekundart bevisad.
Vilket fick Moore att skutta ur karran och om-
famna landstallskonstruktoren .. .) Saab an-
dades ut — ett lag. 4 Men "U-01" kunde
varken da eller vid senare provilygningar
pressas till mer &n ca 450 km/t. Det fatlades
liksom vytterligare 50 proc sa att specifika-
tionshastigheten skulle kunna infrias. Det ver-
kade ligens. Tiden gick... och Moore han
pressade Tunnan allt 'moore and moore'. Hit
men inte langre sa Tunnan frokenaktigt .. .
och L.B. fick silt torsta grda harstrd. KFF fra-
gade L.B. om han haft oturen att rakna fel
pa nagra futtiga S0 proc. 2—3 kanske, far an-
ses som mdanskligt, svarade L.B. — Folk rev
sitt har, man gick av och an tinkande i
cirkiar. L.B. hade nog rédknal galet i alla fall.
KFF hade nog valt fel projekt ... varlér, var-
16r? Det sovs mindre gott i Linkdping dessa
natter. 4p DA toreslog ett ljushuvud med kall
hjarna: Filma'na, filma'na! Sagt och gjort.
Foljetlygplan med kamera fick skugga Tun-
nans nastfoljande uiprovningstur. Och SI ...
landstéallsluckorna gick ju inte in ordentligt.
En perfekt luftbroms hade hindrat Tunnan fran
initialsuccé. Snabba justeringar f{oljde . ..
och till “slut”™ kunde Hon tom “banga'.
(Jojomensan, visst ar val del sant. .. del kos-
tade ju fyra da'r i buren. — Sa gick det till
ndr 'farfar’ var ung...) — Lars Brising &r en
lang och statlig man. 28:ans fader har all
anledning at! f4& vara det. Och moder Saab
tillats 4xa strdcka pa sig.

Det bor i detta sammanhang inte stickas
under stol med att det finns goda skal att
anta, att Tunnan kom att spela en hogst tro-
ligt avgoérande roll i det 'kalla kriget'. Rela-
tionerna Sovjet och USA emellan hade vid
bdrjan av 50-talet natt ett lagvattensmarke.
MiG-15 och F-86 Sabre slogs argsint om fuft-
herravaldet . . . i Korea tex. Europa befann
sig ocksa i brannpunkten. Och mellan super-
makierna lag Sverige. Delta Sverige hade
dock fatt fram sitt forsvar i luften ... Lars
Brising runda Tunna. Och FV gavs tillstdnd
till k6p av mé&nga, manga — ca 800. Sverige
ville vdrna om sin neutralitet, sin urgamla
ratt att éver sig sjalv bestdmma. Och varlds-
huvudkontrahenterna fick pa omvagar re-
spek! f6r Tunnan — den phulingen talde ju
stryk ... om det nu inte blev tal om mot-
satsen. Dé&rfor tvekade storebréderna. Darfor
kom den svenska David-Tunnan att spela en
fredsbevarande roll. ¢ Kanske skall man s&
har i efterhand inte bara tacka L.B. och FV
utan ocksa dav regering {6r sitt framsynta
stallningstagande i forsvarsirdgan. (Vem vet,
kanske far vi anledning att Aater i efterskott
— om ca 25 ar alltsd — tacka var fdrsvars-

IGAR IDAG = IMORGON

Den 8 september hanférdes ca 20.000 stock-
holmare {med vederlikar) av nostalgi i tek-
nisk tappning. Ladugardsgérdes flygklassiska
mark hemsOktes dd av ndgra ballongseglare,
en flygande ’'jarntigel’ i duktérpackning, en
armada av mortars och farfars automobiler . . .
samt som sagt lordagstlandrer till tusen. Det
var dagen for Tekniska Museets och SvD:s
s k Extravaganza-jippo. Ett folkskddespel! i
gartidsenlig stass, ett soligt hostaventyr. ..
som inte bara gav juniorerna impulser f{&r
framtiden.

Svensk Flyghistorisk Férening (SFF) hade
bl a lanat sina tjdnster och sitt kunnande till
en uppmérksammad monter med gamla fpl-
modeller och patinerade fotografier fran 'ti-
dernas begynnelse’. Teknorama made lockat
flottérforsedda Thulin-N-maskinen ur sin térn-
rosesémn utan att folk upplevde henne som
ett 'lit-de-parade’-vdsen. SFF:aren och guld-
smedsméstaren Bjorn Svensson sags arla den
morgonen tagellikt fanda sin Ahrenbergska
Piper Cub pa en av de asfalterade Gardes-
vagarna och senare pa dagen &n mera be-
undrat la samma vdg ... upp och hem. (Nar
hande val en sadan Gardesbegivenhet sist,
mantro?)

Tyvarr medgav vindfdrhdllandena bara en
av ballongseglarna att f{ritt sig forflytta ett
stycke frdn anrika Gardes-Borgen — de andras
grasrotstdrankring fick symbolisera hufvud-
stadens tynande mojligheter till egen Jufthavs-
uppstigning. — Har skall ej heller férgiom-
mas att omnamnas det livligt betittade vele-
ranbilrallyt, dar bta en el-bil frdn 1911 sna-
rare pekade framat &n tvartom.

Som sagt: Teknik det ar omtyckt kultur

det. .. &ven i luften. For framtida segrar i

fadrens spdr ... giv svensken ett heltdckande

flygmuseum! n
J-Ch

IHARDIGT FRAMSYNTA

Ménnen bakom PUFYL — planen {or utbygg-
nad av flygtrafikledningstjansten inom krigs-
makten — vederfors en valldrtjant hedersbe-
visning mandagen den 12 november. Da fick
duon Yngve Paulsson och Sven Larsson —
bada stabstrafikledare vid flygstaben — ur var
nye kungs hand ta emot beldéningar ur makar-
na Lars och Astrid Albergers fond. Detta
skedde vid Kriksvetenskapsakademins hogtids-
dag, {6 den 177:e¢ i ord-

ningen i den &revdrdiga

sammanslutningen.

Som motiv for beld-
ningarna anlordes "‘fram-
synta och ihardiga insat-
ser inom flygtratikled-
ningstjnsten, vilka varit
och &r av stor betydelse t6r den militdra och
civila luftfarten”. Yngve Paulsson (numera
“utldnad' till luftlartsverket som avdelnings-
direktor) erholl 3.500 kr och Sven Larsson
2.500 kr. Sammantagt delades ej mindre &n
28.000 kr ut genom fonden.

Framsynthet och ihardighetl talades det om
i sammanhanget. Det kan man sannerligen
beromma de bada (6r. Redan den 21 mars
1966 faststallde CFV den PUFYL, som da
framlagts av de bada, ett samlande verk dar
man analyserade kraven infor framtiden och
skisserade forutsattningarna, tekniskt och
operativt.

Utvecklingen har sannerligen varit betjant
av denna PUFYL. Lal oss bara namna nagra
byggstenar: den nyligen fullbordade Ustgota
Kontroll vid F13 och dess ltéregangare Skane
Kontrott i Ljungbyhed. Sammanlagt tic mo-
derna  terminalkontrollcentraler  inryms i
PUFYL, foérutom &ta terminalradarstationer
PS 810. De sistnamnda &r i huvudsak klara. ll

Ola

TEMAKVALL MED MHA

"ldag &r igar i morgon', sa gen It Carl-Erik
Aimgren och instamde i Ovit Bertil Stjernfeits
temarubrik tor den kulturhistoriska begiven-
heten ''Historiskt och aktuelit’”, afhdllen pa
MHS i regi av MHA, Militarhistomska avdel-
ningen.

MHA med dess anrika f{6regangare tirade
namligen 1973 silt  100-Arsjubileum. Detlta
skedde bla med en hogtidlighet pd MHS i
november, dér representanter {rdn motsvaran-
de avdelningar i Nordens broderlander och
den svenska militdrdignitarkaren mfl, mil
fanns representerade. En diger samling ve-
tande och erfarenhet allisa.

100-arsjubileet fick sedvanlig inledning av
hogtidstal, vilka alla kort refererat utmyn-
nande i den alltjdmt existerande betydelsen
av historisk kunskap och insikt for dagens
och morgondagens arbete. — En sanning som
det dvriga samhillet av idag motvilligt tycks
svalja. *'Allt gar igen', sa dock redan Strind-
berg ...

@ @ Film avldste. Historisk och aktuell:
»Nar seklet var ungt” — Gamla filmer hade

framtagits. Fran arméfalttjanstdvningarna i
Norrland 1913. Skeppsgossekéren i arbete.
Flygbaron Cederskidlds dresundsflygning 1910.
— @ — "Man ur huse” — Armé-, Marin- och
Flyg-film presenterade en fOrkortad version
av en 50-tals upptagning fran beredskapsaren.
(En god paminneise fran en 'temps pas-
sés” ...) — & — "'Darfér har vi ett férsvar”
— Totalfdrsvarets upplysningsnamnd (TUN)
gav har en hdgaktuell fradga en okonventionell
utformning. Filmen riktar sig till eleverna i
vara skolor, till féreningar och sammansiut-
ningar inom och utanfdr forsvaret. Tillsam-
mans med en lararhandledning syftar den
LIl att pa eft |attfattligt satt forklara vér sa-
kerhetspolitiska malséttning. (Bra grepp pa
ett 'brannande’ &mne.)

@ & MHA fick ta emot manga hedersbety-
gelser. Fran Norge, Danmark, Finland och
Aland (1 saml Kungl Biblioteket erhélls di-
verse gavor (tavior, bocker, medaljer — alla
med vidhdangande fdljebrev) — gavor Iran
systerorganisationer med onskan om fortsatt
valgang i den historiska kaliforskningen de
narmaste 100 aren. |

J-Ch

minister for att han var med om att driva
fram ‘'skandalprojektet’ Viggen . ..)

29-temakvdllen innehdll valdigt mycket an-
nat unikt och intressant. T ex filmerna "29:
ans jungfruflygning®’, "'Jaktflygare™ (F13),
Spaningsflygare'’ (F21), “'Kongo" (F22). Och
inte gléms ovit 'Petle’ Fogdes utbildningsre-
sumé. Hans samt Sten Axelssons utprovnings-
erfarenheter raddade nog mangen FV-pilot, ty
Tunnan var ju (nér allt kommer omkring) inte
alls problemfri.

Tack SFF-medlem Roy Fréjdh for din fint
arrade 29-kvall. |

J-Ch

PS!

& @ | nr 5/71 berdttade FV-Nytt som forsta
tidning om DK-29:an (den dubbelsitsiga
skolversionen). Att en mock-up fanns i
tramodell. En av Saabs d& initierade bad
oss pa redakiionen att dementera detta.
Sa gjordes i paféljande nr — vi ville
bara val och rétt. Nu vet vi dock an rétta-
re — och dementerar dementin. Lars Bri-
sing satt SJALV i DK-mock-up:en. Dartor
tanns den! — Men varfér den e] kom att
realiseras ... om det ldses bast mellan
raderna i nr 5/71. | |

D.S.
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Hiant vid forband

NY KONTROLL-BYGGNAD

Dei l4ter nastan otroligt i dessa dagar. ..
elt svenskt flygférband expanderar. Men det
ar sant... och det galler F21 (strax utanfor
Luled). Den senaste nysatsningen pad Kallax
ar en flott markbyggnad med tilihdrande torn
f6r trafikledning, vader och signaltjanst. Bygg-
nadskomplexet, som &r Nordens modernaste
och kostat 3,5 milj kr, overiamnades formellt
lill C F21 av fortifikationsférvaliningen medio
oktober.

Den nya kontrolltornsbyggnaden skall be-
tjana saval militar som civil {lygverksamhet.
Men innan tornet
tas i fulit bruk
varen 1975, kom-
mer det att f{or-
ses med den mo-
dernaste inred-
ning (inkl instru-
mentpaneler m
m) som 'tankas kan''. For detta andamal at-
gar ylterligare 3—4 milj, eller kanske nagot
mer.

Tornet ar i sju plan (en reslig bjasse allt-
s8). Flygplatskontrollen stationeras pa det

nast Gversta planet — ovan dem pa plan sju
finns bl a serviceplan fér antenner mm. Da
tornet ar mycket val ljudisolerat, kommer ti-
personalen att slippa de frdn idag sa vanliga
bullerstérningarna.

Pa vaningsplan fem hittar vi meteorologer-
na. P& markplanet (= plan tva) har man bla
stationerat de administrativa enheterna, sam-
bandstjansten samt terminalomradeskontrol-
lens op-rum. Lingst ned (under jord) Ater-
finns teleapparatrum, kiimatautomatik, reserv-
kraft m m.

Kontrolltorns-byggnaden, som gér i maf-
figt rott, ljusblatt och gratt, ar byggd av
plastgjuten betong. Byggare (pd uppdrag av
FortF) har AB Vagforbattringar varit. Berdk-
nad kostnad fér byggnaden var vid plane-
ringen f0r ca 4 ar sedan 3,5 milj kr, men har
trots stigande priser etc kunnat utfdras for
ca 3.2 milj.

Hela 48 milj kr har sedan 1968 investerats i
nybyggnationer pd F21. Ytterligare ca 30 milj
kommer att pumpas in (fram tili 1978) i detta
""foretag’’. — | september stod den nya var-
mecentralen klar och nu har de forsta spad-
tagen (6r nya intendentur och medicinférra-
det lagits. Expansion s&val pd marken som i

foto: sven larsson

luften. — F21 har sakert stor anledning att
aterkomma med flera lagesrapporter. C F21
med forbandspersonal befinner sig i en unik
situation — daven vintermorkret tycks nu lju-
sare . . . ]

J-Ch

Ostgota Kontroll C

¥¢ v¢ Den sista i den serie nya
flygkontrolicentraler som under
det senaste aret tagits i bruk
inom flygvapnet dr nu insatt inom
Ostgdta-omradet. Under beteck-
ningen Ostgdta Kontroll (OKC)
kom anlaggningen att invigas
den 5 oktober. < Y Ty

OKC-anldggningen 4ar placerad vid F13 i
Norrképing och skall anvdndas {6r flygtralik-
ledning inom Ustgdéta terminalomrade. Flyg-
tralikledningen skall primart baseras pd ra-
darinformation fran radarstation PS 810 vid
Getsjotorp. Radarinformationen overférs till
OKC via radioldank RL 82. Over samma lank
erhalls dven pejldata frdn pejlstation Fmrp10.

Presentation sker pa tio 16”7 digitala PPl-er.
Som komplettesingsinformation  presenteras
p4d PPl &ven kartor, inflygningslinjer, sym-
boler, peksymboler, pejllinjer, vektorlinjer,
fixpunkter och alfanumeriska tecken. — Pejl-
baring presenteras 4ven p& sifferindika-
tioner med tre siffror.

Utover radarinformation och pejlinformation
baseras flygtrafikledningen pa fran flygplatser-
na F3, F11. F13 och SAAB dverford basstatus
och vaderinformation. Overforingen sker smal-
bandigt (1200 baud). Overférd information pre-
senteras alfanumeriskt pa ett tabellrér per

operatdr (10 st inom UKC, samt 1—2 st vid
varje flygplats). Tidsinformation i form av tim,

foto: peter gullers

v 'm..... a1 S L s o e

min och sek skall presenteras vid samtliga
arbetspositioner (13) i form av minst 15 mm
hoga siftror.

& & Ustgdta Kontrollcentral har projekterats
i samarbete mellan CFV, flygstabens trafik-
avdelning och FMV—Huvudavdelning for
flygmateriel. Som huvudleverantér har STAN-
SAAB Electronic AB anvants. Foéretaget har
aven haft totalsamordningsansvar (0r projek-
tets genomforande.

OKC ar norra Europas modernaste kontroll-
central. | centralen ftinns en dalor som ad-
ministrerar och beraknar olika uppgifter for
att ge operatdrerna ett lampligt underlag {or
sina beslut.

Operatdrens utrustning. Den fran radarsta-
lionen overférda informationen om flygpia-
nens rorelser och inbdrdes lagen presenteras
for flygtrafikledarna i form av sa kallade ra-
darekon p& tio cirkulara radarskarmar, pa
facksprik kallade PPl:er (Plan Polara Indi-
katorer).

Flygtrafikledarna sitter mitt framfér radar-

skdrmarna. Runt dessa linns mandverutrust-
ning samt sambandsutrustning. Véderinforma-
tion fradn flygplatsernas meteorolog presente-
ras pd dataterminaler. Vidare finns pejlutrust-
ning samt en modern tidgivningsutrustning
med digital presentatian.
& Tilliggsinformation. For att ge flygtrafik-
ledarna mdéjlighet att bedoma flygplanens
lage i térhallande till granser f&r olika an-
svarsomraden, flyghinder (radio-TV-master,
skorstenar), geografiska orter mm kan olika
markeringar presenteras p& hans PPI.

foro: rune rydh

entral

Vidare presenteras
sande beslutade intlygningsvéagar till flyg-
platserna. Inflygningsfinjen ar férsedd med
avstandsmarkeringar for att flygtratikledaren
Jatt skall kunna beddma flygplanets ldge i
férhallande till inflygningsrikining och avstand
till flygplatsen.

Driftleder. Den 28 februari 1974 kommer en

stor omorganisation av luftrummet att ske.
Detta och den d&kande flygtrafiken bla pé
Kungsangen kraver att omradet kontrolleras
24 tim/dygn. — Under lagtrafiktider kommer
dock kontrollansvaret att delegeras fr&n UKC
till kontrollcentralen vid Arlanda.
& ¢ Utveckling. Den d&kande trafiktatheten
och de hogre farterna kraver att metoder och
utrustningar for ledning och dvervakning av
flygtrafiken utvecklas. Vid UKC bhar reserve-
rats tvA radarpositioner for sadant utveck-
lingsarbete. Under den gangna hésten har
viss utrustning installerats for att inom FV ut-
prova anvandandet av sekundarradar (SSR)
inom terminalkontrolitjanst.

Med hjalp av SSR kommer tlygtrafikledaren
att f& automatisk identifiering av flygplan som
ar utrustade med erforderlig svarsutrustning.
Aven flygplanets hdjd och fart kan overforas
automatiskt. | denna utveckling av flygtrafik-
ledningens hjalpmedel ingadr den dator som
ar placerad i OKC som en nddvandig del for
redigering och beradkning av automatisk &ver-
I6rda uppgifter mellan tlygplanen och centra-
len. Databehandlingsutrustningen i OKC éar
(6rberedd f6r ytterligare utvecklingar, tex
automatisk oOverfdring av fardplandata. | |

J-Ch m fl

inflygningslinjer, utvi-

HANNOVER-MASSAN ...

...1974 dger rum den 25 april—3 maj. De
stora flygdagarna foérlaggs till dagarna den
27/4 till den 5/5. Den slora = pressdagen blir
fredagen den 26/4, da ocksa oppningscere-
monin f8rrattas. Det blir den 10:e flygméssan
i ordningen. 1972 deltog 436 industrifdretag,
varav 308 var utlandska. 225.000 fiygintressen-

ter shg den gangen utstaliningen. — Hanno-
ver-flygplatsen vantar fler i ar. P4 FV tex. W
J-Ch



H:aint vid forbanden

MOMSUL — EN TRANARE

Det senaste pa& simulalorfronten  heter
"MOMSUL 05 1-A''. Det har ingenting med
vanlig moms att gora, utan beteckningen star
fér momentsimulator robot 05. Fran bérjan
var det en ulvecklingssimulator som Saab-
Scanja anvande for utvecklingen av rb 05,
Efter viss modifiering och modernisering in-
koptes den till FV for
alt anvandas for den
grundlaggande  skjut-
utbildningen fér rb 05.
Utbildningen pa rb 05
inleds med ett stort
antal skott i just MOM-
SUL, dérefter gar man

over till rb 53 Bantam ... som skjuts fran

SK 61. Forst sedan ar steget klart dver titl
rb 05-skott fran AJ 37.

Denna MOMSUL pd F7 bestar av en starkt
forenklad kabin med serielika reglage och
mandverorgan {or just rb 05-skjutning. Fram-
for kabinen finns en stor skarm i form av en
180° sfar, pa vilken en malsymbol och en
robotsymbol projiceras allt efter olika skjut-
fall. Fran instruktorspodiet véljs de olika
skjutfallen — i foérvdg uppgjorda pa sk
skjutfallsremsor, vilka via en resldsare la-
ses in i en datamaskin ... som i sin tur styr
ut mal och robotsymboler p& bestamda av-
stdnd och offsetvinklar. Utvardering av skot-
tet erhalls sekunddirekt bade pa en digital
indikator och pa en skrivare. — For att dka
realismen och (kanske) svarigheten kan ett
filmat modellandskap projiceras pa& skarmen

samtidigt som ett (till tilmsekvenserna avpas-
sat) skjutfall valjs.

Fér ndrvarande s& har GFSU:A Instr avslu-
tat sin (redan p& SAAB pdabdrjade) skjutning.
De har ocksa skjutit sina rb 53-skott och man
borjade sin skjutning med 05:an fran Viggen
i novemberveckan 45.

Déarnast pd tur att ta MOMSUL i besittning
blev "'Gustav BI&" (varidens (&rsta Viggen-
division) som bdrjade sin rb 05-utbildning i
december. D& kostnaderna for riktiga rb 05-
skott vida Overstiger bade rb 53- och MOM-
SUL-skott maste man ocksd frdn ekonomisk
synpunkt betrakta MOMSUL som en god in-
vestering pa vagen all skapa goda skyllar
av goda piloter. |

Leif Nordin

FLYGARNA ATER BAST

De tre f{Orsvarsgrenarnas krigsskolor har ater-
igen drabbat samman i en ddel fétitavian, som
denna gang arrangerades av KSS med ut-
markt assistans av GIS. Tavlingen gick i trak-
ten av Rydbo, NO om N&sby-Park. Man hade
i 4r lagt kpistskjutningen ule i terrangen och
inte (som tidi-

gare var bruk-

ligl) pd en

skjutbana. Detl-

ta gjorde tév-

lingen mera in-

tressant och

“faltmassig'’.

Efter skjutningen vidtog punktorientering pa
3,2 km och med 9 punkter — 5 pa banan och
4 utanfoér. Det allmanna omddmet om denna
delgren var, att den var lagom svar och helt
tydlig och klar och med chans att kunna
"lasa” in sig ~— fOrutsatt att man var obser-
vant forstés.

S& folijde fri orientering. Eleverna var
"klassade’ i tre klasser allt efter kunnande,

p& s& séatt att de béasla frdn varje skola mot-
tes i samma klass — alit 1or att &stadkomma
sd stor rattvisa som mojligt samt skapa en
battre motivation fér de ej sa rutinerade och
duktiga. Detta med tre klasser inférdes f{or
en dei &r sedan och man har funnit pa de
olika krigsskolorna att det ar en riktig &t-
gard. De béattres bana matte 7,1 km med 11
kontroller. Klass B-banan var 69 km med
10 kontroller och slutligen klass C sprang 6.4
km med 10 kontroller.

Resultat: For andra gdngen i fdljd (och f6r
femte gadngen pa de senaste 12 &ren) segrade
F20 — 33.02 i medelpodng. P& andra plats
kom KS med 34,90 och pa tredje KSS med
50,40 i medelpodng. — Basta F20-elever i de
olika klasserna: Klass A, Fk Eckerstrom, 7:a
(av 170). Klass B: Fk Jansson, 3:a (av 74).
Klass C: Sg Ersson, 7:a (av 74).

Under tavlingsdagen upptradde ett under-
bart hdstvader. Alla arrangemang var av basta
klass. Det hela 'som vanligt’ en verklig fin
'‘samverkans-dag’’. | |

B. Wallenguist

DEN SISTE ASPIRANTEN

Arets aspirantkurs vid kadett- och aspirant-
skolan, KAS/M pa& F2, har fullgjort haiva ut-
bildningstiden av GMU 2. Efter en sju vec-
kor lang koncentrerad markf&rsvarsutbildning,
kront av tva veckor vid Onnarp var aspiran-
terna — den sista kursen som utbildas vid

nedlaggningsférbandet

F2 — redo fér sin teo-
retiska utbildningspe-
riod, GMU 2.

Denna héstperiod,
som tidvis kan Dbli

tung och monoton, av-

bryts ibland av en del
trevliga ovningar d& ledarférmaga och kam-
ratskap séatts pa prov. S& tex sista vecko-
helgen i augusti, dd en fjallvandring foretogs
i Jamtlandstjallen.

Med 20 kg utrustning och ett glatt huméor
levde aspiranter och larare under tre dygn
i fjallvarlden. Véadrets makter sag till att
talt och dvrig utrustning aldrig fick torka helt.
Ovningen blev darfér mer krdvande &n nor-
malt. Den glada stamningen dédmpades dock
aldrig.

Ater pa F2 och teori, dagar som kvallar.
Aspiranterna laser huvudsakligen teleteknik,
matematik, fysik och alimanmilitara amnen,
med | genomsnitt ett prov i veckan.

Ndsta avbrott infdll sista veckan i sep-
tember, d& en koncentrerad veckolang ut-
bildning i en Juftidrsvarsgruppcentral (igc)
dgde rum.

Efter en veckas tréning bestred aspiranter-
na {ortjanstiullt Hogvakten vid kungliga siot-
tet under en veckohelg, vilket sakert blev ett

SCHWEIZER-ORDER

Det schweiziska fdrsvarsdepartementet har
tecknat avtal med Saab-Scania om l|everans av
siktessystem av lyp Saab BT9H. Bestaliningen
ar den storsta enskilda exportorder som Saab-
Scanias Industrisektor i Jonkdping hittills er-
halit.

De bestédllda siktessystemen skall installe-
ras i det schweiziska FV:s flygplan av typ
Hawker Hunter. Bestdliningen har skett pa
grundval av de erfarenheter som schweizarna
har av de BT9-system som levererades i mit-
ten pd sextiotalet, dven dessa for anvéindning
i Hawkar Hunter. De nu aktuella systemen &r
av moderniserad typ. Genom denna nya be-
stallning kommer samtbiga schweiziska Hun-
ter-flygplan som anvénds for attackuppgifter
att forses med Saab-sikten.

Denna ga&ng kommer tillverkningen av
BY9H i viss utstrdckning att ske i samarbete
mellan Saab-Scania och de statliga fabriker-
na i Emmen och Bern. | |

H.G. A

minne {dr manga. (Om detta berdttade FV-Nytt
i sitt nr 373 ... med en fortjusande men lik-
val fejkad bild.)

Nar detta skrivs i mitten pd oktober sidg
aspiranterna fram mot en rundresa per flyg,
under vilken man fick ldra kdnna olika delar
av flygvapnet vid bestk p& F21, Lfc-ON3
F15 och F11.

Kort déarpd stundade aspirantbalen som
kom att lysa upp den mdrka novemberkva!-
len. Julledigheten ar nu inne tér den d&
(7/12) nyutnamnde korpralen. ) |

FALTARBETARKURS

1973 Ars faltarbetskurs f{6r flygfaltsingenjorer
inom Hogkvarteret, milo U och milo B ge-
nomfdrdes pa F3, Malmslatt, den 19—20 okto-
ber med en fdrkurs den 18:e. Kursanordnande
myndighet var MB O med flyginspektdren,
Sverste 1. Nils Palmgren,

som kurschef.

Antalet deltagare var
pa fdrkursen 25 och pé
tvadagarskursen 80 flyg-
faltsingenjorer. Fran flyg-

forbanden deltog freds-

baschefer, krigsplacerade

basbataljonschefer samt chefer tor féltarbets-
troppen. FS representerades av bl a chefen
tor sektion 1, Overste 1. Jan Oterdahl. Sam-
manlagt deltagarantal uppgick till ca 130
personer.

Foérkursen (som Jeddes av Oversteldjtnant
Kurt Lidbrink) hade till syfte att ge nytill-
komna ‘ingenjdrer en orientering dels om bas-
bataljonens — frdmst flygtaltarbetskompaniets
— organisalion och uppgifter dels om flyg-
basers uppbyggnad och viktigare anlaggning-
ar vid dessa.

Under de narmast ‘toregdende kurserna har
verksamheten i samband med mobilisering
varit utbildningens huvuddndamdl. Under den
nu genomiérda kursen omfattade utbildningen
flygfaltsingenjorernas verksamhet efter mobili-
serings genomférande. ! form av ett applika-
toriskt exempe! (lett av oOverste Gordh och
Sversteldjtnant Lidbrink, milostab U) belystes
ett flertal problem som ingenjdrerna kan
komma att stallas intor sedan forbanden
krigsorganiserats. Kursprogrammet omfaltade
aven genomgang och forevisning av skydd
fér vissa basanordningar vid en krigsutbyggd
bas. namligen skydd tor transformator, el-
och teleplint, samlingsplats av skadade sam?
skydd foér elverk. Genomgangen och fdrevis-
ningen baserades p& genomfbdrda utbyggnads-
forsok av objekityper som finns framtagna i
krigsarbetsptanerna eller av FortF. Denna
del av kursen leddes av Oversteldjtnant A
Ottosson, milostab U.

Under kursen lamnades dessutom oriente-
ringar 1 skilda d@mnen, bla om det militar-
politiska laget, flygvapnets organisation |
framtiden, fp! 37 samt om personalfragor
inom faltarbetsorganisationen.

| samband med kursen avhdll flygfélts-
ingenjorsféreningen sin ordinarie &rsstdmma
med efterféljande middag, varvid represen-
tant for férsvarsministern, departementssekre-
terare Bjérn Fougelberg var nérvarande.

C F3 (overste Gosta Norrbohm) och hans
personal visade stort tillmotesgdende som
vardtérband, vilket bidrog till att kursen kun-
de genomidras pd ett trivsamt och &ndamals-
enligt satt. |

Rune Eriksson
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RB70 LASERSTYRS

Robotsystem 70, som &r under
utveckling vid ett antal svenska
industrier, forvdntas bli arméns
ndsta luftvarnsgeneration. Va-
pensystemet skall darvid ersatta
och komplettera arméns nuva-
rande 20 och 40 mm automat-
kanonluftvarn. Robot 70-férban-
den skall organiseras i kompa-
nier (luftvarnsrobotkompani} och
bataljoner  (luftvarnsrobotbatal-
jon).

Kraven pd vapensysltemet har stallts mot bak-

grund av det forvdntade |ufthotet under 80-
talet. | detta hot ingar savél attackflygplan
och luftlandsattningsfarkoster som |4tta at-

lackhelikoptrar.

Systemet skall kunna bekdmpa mal &nda
ned till marken. tex helikoptrar som landar.
En man kan skota vapnet och skjuta roboten.
Skall flera robotar skjutas i snabb {3ljd ford-
ras aven laddare.

Systemet ar byggi for
Varnpliklig personal skall
alla belattningar.

en varnpliktsarme.
kunna anvandas i

Robotenheten bestdr av: Siktet ar upp-
hangt pa slalivet sa att det kan vridas bade
horisonten runt och i hojdvinkelled. } siklet
finns en gyrostabiliserad optik som styrs av
skytten med en tumspak. | siktet alstras en
optisk ledstréle, som pekar exakt pad samma
punkt som siktlinjen.

Stativet star pad tre folter och har en
sits for skytten. | stativet finns ett batteri
for stromfoérsorjning av sikte och IK-utrust-
ning. Stativet med monterat sikte utgér lavett
for roboten.

Roboten ftorvaras i sin behallare som
ocksad &r utskjutningsrér. Den tas aldrig ur
réret under faltférhallanden. Roboten startas
av en slartraket, som brinner slut innan robo-
ten Jamnar roret. Roboten drivs vidare av en
drivmotor, som okar farten till Overljudsfart.
Robotens roder och vingar ligger hopféllda i
ulskjutningsroret, men falls ut sa snart ro-
boten lamnar roret.

| robolens nos siller ett anslagsror {6r ver-
kansdelen samt ett zonror, som utloser ver-
kansdelen om roboten passerar nara malet.

3 } - I

@ ! roboten sitter en mottagare for signaler
fran ledstralen samt en liten dator, som rak-
nar om erhalina signaler till roderutsliag pa ett
sadant satt att roboten automatiskt {cljer led-
stralen. Inga nu kanda stormedel kan slora
vapnets funktion.

IK-utrustningen (PI-69) ar monterad
pa stativet. Nar skytten osakrar vapnet soker

den automaliskl igenkanna malet som vart
eget. Sker igenkdnning avbryts sekvensen
och wvapnet sdkras. Om malet daremot inte
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Hej

natt som i luften hurrar, sd &r det FV:s
musikkdr som musikaliskt star in dorrar.
Foreslar att DU gar att lyssna sjdlv... mao
képer skivan.

Inte for att FS/Press hjalpte till med en
koloristiskt ~ stdmningsfull ~ skymnings-Drake

p&d omslaget, utan for rytmik-melodikens
skull. Skall vi &nda ta 'dem’' med fart och
med kidm, sd& varfor inte med en tre, fyra,
fem ... marscher frdn Telestars platta TR
11008.

Nej, klaga mande inte Electra (det produ-
cerande grammofon AB:et) ety det svanger af

bara f-hn om latarne ... tycker recensenten
Jahn. Visst kdnner DU tex till vara "Till
Flygel'', **'Svensk Flygarmarsch', "'Den

Svenska Flygsoldaten” .. ? marschlatar som
satter en pa spralten. Men fragan ar om inte
""Flygkadetten’ far blodet att stampa musika-
liskt riktigast.

S — ’d'h- """-:\_ ,“
FLYGET PA MARSCH

DU musikgiadet Har Du hért den har?
Det handlar om LP-plattan (en grammis allt-
sa) med stortskon takt och ton. Om DU hér

Jag tror att marschernas camp-tid &r inne.
. . sista striden det ar..." ar ju &xa en
marschslagddnga. S& varfor inte strida vac-
kert 10r dess kusiner — det &ar ju till vara
svenska hjértans djup all musik vill né.
Tillaggas i denna s k recension skall att
denna LP-plalta inte bara forser oss med
‘sfarernas’ musik utan axa ger oss chansen
till et oanal rytmiskt gungande pa boljan
den bla. Marinens Musikkar hdnger inte ldpp
fér att man hamnat pd den sk B-sidan. Re-
dan p& omslaget har man ‘'Spicat’ kursen.
Och skall man vara riktigt arlig sa later ma-
rinens |atar sa bra att man kdnner luft under
vingpennan. Och fortfarande letar nog FV
efter en jamlike till ''Flottans Paradmarsch’'.
Ar inte dessa kulturarbetares inspelnings-
prestationer (om &n ursprungtigen kanske en-
kom avsedda for Sveriges folkforsvar) nu axa
mogna fér en dagens bredare och liksom mer

utjgmnade publik? — Alltnog och emedan:

Gack och kop plattan och grannen blir en-

tusiasmerad. u
J-Ch

kanns igen 4ar flygmalet tientligt och skytten
kan aviyra roboten.

Den spaningsradar, som planeras ingd i for-
banden, kallas PS-70/R. Det ar en pulsdopp-
lerradar, som arbetar pa C-bandet. Den ar
byggd pa& en terrdngbil 30, som &r komman-
de standard i svenska armén. Dess antenn
sitter p& en 12 m hég mast, som reses och
falls med hjalp av hydraulik. Tack vare mast-
antennen kan radarn exempelvis grupperas
dold i skog. Endast antennen sticker da upp
ovan trddtopparna.

Operatdrernas platser &r inne i radarsta-
tionen. Besattningen bestadr av fem man, men
radarn kan skotas kortare tid av tvd man.

Radarn skall upptacka anflygande flygplan
tidigt, forvarna eldenheterna och ge 'invis-
ningsdata’’ pa mal s& att eidenheterna kan
fAnga maten tillrackligt snabbt. Matomradet ar
for forvarning 40 km och {or invisning 20 km.
RB 70-systemets egenskaper &r:

& god verkan mot de flygfarkoster, som
véntas utgéra det svaraste lufthotet mot
arméns stridskrafter under 1980-talet;

@ enkel gruppering och snabb klargdring
for strid varigenom det kan ligga val
framme i den allt rérligare arméstriden;

& stor uthallighet genom att det &r latt att
dolia i terrangen (svart att upptécka frén
luften) och mycket svart att stéra ut med
nu kanda stormedel;

@ enkel utbildning och hantering s& att varn-
pliktig personal med var utbildningstid
kan anvandas;

& lag kostnad varigenom ett stort antal eld-
enheter kan anskaffas for en given sum-
ma pengar; :

& '4g fredstidskostnad genom att fredsut-
bildningen kan genomféras med mycket
ringa skjutning. [ ]

Red. m fl




% Y Hédndelseutvecklingen i Mellandstern har medfort ett
akut och Okat behov av personal fér vara militdra FN-
styrkor, personal ur ALLA kategorier. Inte mindre &n fem
nya bataljoner skall sa&lunda rekryteras under tiden 2—-25
januari 1974. S& nu har DU goda chanser att ett halvar under
perioden 1974—75 fa uppleva tjanst utomlands, som ar bade
intressant och erfarenhetsberikande — och dartill ekono-
miskt férménlig. Samt sist — men verkligen inte minst —
f& fylla en uppgift i fredens tjdnst, som dr meningsfylld
och angelédgen. * K %

FN

behover
dig!

[f\r e meemie mom s OtOr-rekrytering forestar

fredsbevarande verksamhet be-
stdr, behdvs for tjanstgoring pa
Cypern from april 1974 tom oktober
1975 tre bataljoner — och {or perioden

juni 1974 tom juni 1975 tva balaljoner | BATALJON | UTBILDNINGSTID (berakn)
i Mellersta Ustern. Cypern-bataljonerna — —

(C) berdknas omfatta ca 260 man, me- 53 C ‘ Under april -74

dan Mellandstern-bataljonerna (M) kra- 55 C

ver ¢ca 600 man vardera. 57 C
Sokande till FN-tjansten bor helst 54 M

Under oklober -T4

Forsta hilllen juni -74
november —
i forsta hand onskar tjanstgéra i, men

dessutom meddeja en alternativ batai-

ange vilken av foljande bataljoner han 56 M* ‘ Slutet

bbtrjan december -74

TJANSTGORING UTRIKES (berikn)
april—oklober -74

oktober -74 — april -75

april -75 — aktober -75

Juni <74 — december -74

december -74 — junl -75

jon.

& FoOr fredens sak — sOk FN-tjinst!

Utbildningstidens langd varierar for
olika kategorier.

Till skilinad mot tidigare star férban-
den (utom bataljon 57 C) inte i bered-
skap i Sverige ett halvar efter utbild-
ningen fore utlandstjanstgoringen utan
avreser direkt efter denna till resp
verksamhetsomrade. — Observeras bor
att forutsattningen for att bli antagen till
FN-tjanst ar att fullstindig grundutbild-
ning fullgjorts.

For personal ur FLYGVAPNET galler
att | princip &r alla valkomna. Sér-
skilt vinder man sig dock till vaki-
personal, bilférare, mekaniker, sam-
bands- och expeditionspersonal,
vixeltelefonister, signalister samil
AK- och kpistskyttar.

Ansdkningsformular  finns pa alla
krigsmaktgns forband och skolor lik-
som pa alla arbetsfdrmedlingar. An-
stallningsvillkor, formaner etc framgar
av en sarskild rekryteringsbroschyr,
"3yensk beredskapsstyrka for FN-
tjanst” samt av broschyren "Aktuellt
om FN-tjanst 1974". Béda finns till-
gangliga pa samma stdllen som an-
sGkningsformularen. n

V. W.









