F17-specialitet:

Aven "restaurangmiin”’

Tema F17, del 2

vthildas for falttjdnst

% % "'Flygvapnets kock- och kommissarieskola" é&r visser-
ligen annu en inofficiell beteckning, men den utbildning som
ges dessa yrkeskategorier p& F17 gor val skal fér namnet.
Férhistorien dr denna. Aren 1955—57 genomférdes vid F17
tvad ganger arligen utbildning av kockar och kommissarier.
Utbildningen flyttades dérefter till bla Ljungbyhed och
Luled. | slutet p& 50-talet och bérjan pa 60-talet anordnades
kurserna eskadervis. % Men ar 1961 blev utbildningen éater
forlagd till F17. Den har darefter, med vissa undantag, ge-

nomforts vid eller administrerats av F17.

n sarskiljning av kock- och

kommissarieutbildningen ge-

nomfordes 1965. Tidigare ha-

de utbildningen wvarit i stort

likartad och genomforts under
samma tider. Nu fick kommissarien en
utbildning mer anpassad till krigsbefatt-
ningen. Kommissarien skall inneha
chefsbefattning eller vara staliforetra-
dare inom en rad olika enheter. En
mera betonad befalsutbildning fér den-
na verksamhet kom nu till stadnd.
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En anpassning av utbildningen i kok-
tjianst till mer faltmassiga forhalianden
kom 1966. Tidigare hade inriktningen
varit ganska fredsmassigt komponerade
matratter, ndgot som inte ar mojligt att
tilldmpa vid tillagning, distribution och
uispisning av mer an 1000 portioner
vid varje maitid.

Annu en handelse gjorde 1966 till ett
intressant 4r. Fdrlaggningsproblemen
var da stdrre an tidigare och utbild-
ningen maste flyttas till annan plats.

@ Ovanstaende vapen ''Styrka genom tjanande’, en f{8r-
pliktande devis, har [ olika sammanhang anvints vig
F17:5 kock- och kommissarieskolor. Innesluter som synes

"intendenturkdrven’”’. — Nedan: Korv pA lingden och
korv pé tvdren... Men minns att ''en armé marscherar
p& magen...".

Men inte s& langt. Karlskrona Orlogs-
skolor kunde erbjuda bade f{drlagg-
nings- och utbildningslokaler. Lararper-
sonal kom emellertid fran flygvapnet
liksom utbildningsmaterielen. Séledes
ingen integrering av utbildningen mel-
lan marinen och flygvapnet.

Aven 1967—69 var problemar for F17
vad gallde lokaler. Robotdivisionen ha-
de stora vpl-omgdngar som behdvde
kasernutrymmen, tidigare disponerade
av kock- och kommissarieskolor.




Plats fér skolan

fanns emellertid i det gamla Rinkaby-
lagret. Har uppievde nu skolan en stor-
hetstid. Under dessa &r var utbildnings-
kontingenterna stora, vilket i sin tur
medférde ett okat behov av befal och
lararpersonal. Samtidigt krévde avstan-
det tilt F17 en sarskild administrations-
och servicefunktion. Arméforbanden i
Kristianstad anvande samtidigt Rinka-
by for sina dvningar.

Detta liksom att hemvarn och tele-
verkets driftvdrn m fl med jamna mel-
lanrum utbildades vid iagret var till stor
nytta fér kockar och kommissarier fran
utbildningssynpunkt. Skolan svarade
ofta for all forplagnad for den personal
som Ovade vid lagret. Man fick en falt-
massig utbildning med stora dagliga
portionsstyrkor om ca 300—500.

Efter Rinkabysejouren flyttades sko-
lan tillbaka till flottiljen och har sedan
dess forblivit dar. Hur lange dessa kur-
ser, som under ett gemensamt namn
kallats tor 'Flygvapnets Kock- och kom-
missarieskola'’, kommer att bedrivas
vid F17 ar en dnnu obesvarad fraga.

Det har emellertid under de senaste
10 4ren talats om en forflyttning och
en permanent skola. Som lamplig plats
har i dessa sammanhang bla Halm-
stad namnts. D& kanske beteckningen
"FV Kock- och kommissarieskola till
slut blir en officiell beteckning inom

vapnet.
E n forflyttning

och lokalisering till Fiygvapnets Halm-
stadsskolor skulle alltsd vara ett lange
efterlangtat mal. Det skulle utveckia ut-
bildningen ytterligare genom andaméls-
enliga lokaler, speciellt tilldelad mate-
riel, tjanster for lararpersonal m m.

Instruktdrs- och lararfrdgan har nam-
ligen tillsammans med lokalsvarigheter
varit de genomgéende problemen un-
der i stort sett alla &r. Eftersom skolan,
som tidigare sagts, annu inte ar en fast-
staild institution finns det e heller néa-
gon uppgjord organisation med larar-
tjanster mm, ej heller négra fasta lo-
kaliteter for verksamheten.

Inte heller finns speciell materiel for
denna utbildning. Materiel av olika slag
f&r nu lanas fran fottiljens férrad, frén
kringliggande arméférrdd m m.

Det maste i detta sammanhang ocksa
namnas att "FV Kock- och kommissa-
rieskola” under tider d& ingen utbild-
ning pagéar, ligger "nedpackad" i ett
antal lador, materielen ar aterlamnad
till respektive forrad osv ...

4 @ Hur har d& denna utbildning kun-
nat genomfdras &r efter &r med de er-
kant goda resuitat som natts? Svaret
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@ Alt vara kock under fdlttérhdilanden betyder dven samarbete med lottorna... Som
hiér, t ex. 'Hall grytan kokande’, en slogan lagom Il juletid.

ar att till stor del har ldrarpersonalen
bestatt av reservintendenter som under
sommarmanaderna tjanstgjort vid F17,
fér att under ovriga &ret ha agnat sig
at civil utbildning eller annat arbete.

Denna sammanséattning av befalsper-
sonal, med kunskap, intresse och am-
bitioner, har i mycket bidragit. En Ia-
rare som i detta sammanhang starkt hor
samman med kock- och kommissarie-
utbildning ar.nuvarande kaptenen och
reservintendenten Magnus Soderstrom.
Denne var under &ren 1964—72 kurs-
chef for flertalet av kurserna. Han ar
numera verksam vid Galléfsta kurs-
centrum.

Fér néarvarande handhas verksamhe-
ten av reservintendenter, vilka genom-
gick utbildning aren 1970-71. De har
sedan dess fuligjort frivillig tjanstgo-
ring vid flygvapnet.

D agens utbild-

ning vid "Kock- och kommissariesko-
lan" har gestaltat sig s& har. Utbild-
ningen har arligen omfattat ca 50—100
kockar, 20—40 kommissarier samt med
olika mellanrum blivande stat- och re-
servintendenter. Totalt har under sko-
lans verksamhetstid i stort utbildats
ndrmare 2500 elever. Enligt nu gallan-
de utbildningsdirektiv skall arligen ut-
bildas ca 120 kockar, 20 forste kockar
och 20 kommissarier.

En kurs fér kockar omfattar fn fyra
veckor, for ftorste kockar fem veckor

och fér kommissarier 10 veckor. Tre
kockkurser genomférs arligen, vinter,
sommar resp host. Kommissariekurs
och fdrste kockkurs genomfdrs under
sommarmanaderna.

En kurs for kockar omfattar till stor
del praktisk koktjanst, varvid krigsfor-
pldgnadsmateriel anvands samtidigt
som utbildningen sker under faltmassi-
ga och primitiva forhéllanden. | kursen
ingar dven fododmneslara med livsme-
delskunskap, bastjanst (med tyngdpunkt
p& intendenturtjanst) samt markstrids-
tjianst.

¢ & Forste kockar och kommissarier
far i stort en reducerad kockkurs med
den praktiska koktjansten nagot ned-
bantad i stallet ersatt med mer teore-
tisk utbildning. Varje kurs avslutas med
en tillampad dvning.

Forutom koktjanst ingar aven bevak-
ning och skydd av arbetsplatsen, mas-
kering, minering m m. Dessa dvningar
omfattar i regel 2—4 dygn.

Kommissarien far under senare delen
av utbildningen tillampning i bla bas-
tjdnst med uppgifter i samband med
mob- och krigsplanlaggning. Aven o6v-
ningar i motortjanst ingar.

Eleverna vid samtliga kurser ges en
utbildning som kan vara meriterande
for framtida civila arbeten. Det hander
alltsomoftast att arbetsgivare kontak-
ta F17 f6r information och omddmen
om né&gon som varit elev vid nagon av
kurserna. ]

Kullving



Fin FV-insats:

Helikoptrarna

blev rdddningen

i drama till

STEE

Y% s Det kom ett brev till Chefen for flygvapnet. Eit
tackbrev, som 16d sa har:

BETR. HKP-GRUPPEN F17

Oljeprospektering AB ber att f& framfora sitt uppriktiga
tack for de tjanster Raddningstjansten tillhandaho6ll den 25

september.

Den av Osterman Aero dgda helikoptern landade i Oster-
sjon pé& grund av motorfel kI 11.25. En rdddningshelikopter
frdn Ronneby var pé platsen kIl 12.40 och hela rdddnings-
arbetet var avslutat kl 13.00. R&dddningen utférdes pa ett
féreddmligt sétt, och vi vill gdrna uttrycka var tacksamhet
fér och uppskattning éver den tjdnstgérande beséttningens

handlande.

Besaéttningen bestod av:
Helikopterférare Ake Spéngberg

Kapten Leif Claeson

Fardmekaniker Ove Haglund
Ytbargningsman Bérje Holst

Den vél rustade beséttningens skicklighet gjorde att den
farliga operationen verkade vara ren rutin.

Samtliga i féretaget verksamma med havsborrningar kén-
ner sig lugna och mycket tacksamma att rdddningstjanstens
organisation stdndigt star till tjdnst och fungerar s& vaél.

Hdégaktningsfullt

OLJEPROSPEKTERING AB

Arne Carlsson
Verkst. direktor

ramatiken satt alltsad i hogsa-

tet onsdagen den 25 septem-

ber, och utgdngen blev lyck-

lig framst tack vare flygvap-

nets helikopterinsats. Forspe-
let till helikopterhaveriet var som van-
ligt dramatiskt, och handelserna av-
l6ste varandra i snabb takt. Forspelet
var detta:

En helikopter, typ Bell 206 Jet Rang-
er tillhérande Ostermans Aero, var pa
vag fran Hoburgen p& Gotlands syd-
spets till oljeplattformen Zapata Explo-
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rer ca 80 km soder om Hoburgen nar
den drabbades av motorhaveri.

Den civile helikopterforaren, Torsten
Frick, beréattar:

— Jag startade fran Kalmar kIl 10.15
for att hamta tva passagerare i Hobur-
gen. Det var tvd amerikaner, specialis-
ter anstdlida vid Oljeprospektering,
som skulle flygas till oljeborrplattfor-
men. Vi {16g pa 150 m hojd, och véadret
var “sis&dar’, med 10-12 m/sek vind-
styrka och krabb och gropig sj6. Va-
gorna gick ca tvd meter hoga.

FOTO: HANS LUNDBLAD

Pl6tsligt fick jag ett markant varvtals-
fall, och beslot forbereda nodiandning.
Jag osékrade flottérerna — de ar av
uppblasbart gummi och féastade vid s k
skids — och drog ner farten framat.
Varvtalsfaliet fortsatte, s& jag utloste
flottdrerna; de fylls via syrgaspatroner.

Nodlandningen pa& vattnet gick fint
trots den svara sjohdvningen. Risken
for att helikoptern skulle valta var emel-
lertid stor, och vi férberedde oss ge-
nast for livraddning.

— Omedelbart efter nédlandningen
bérjade jag s&nda p& nddradion, dvs
géngse frekvens 121,5 MHz. Hela tiden
héll jag antennen utanfér helikoptern,
for att f4 basta rackvidd. Mycket snart
horde jag i radion att spaningar satts
in. Det var skont att hora! Situationen
boérjade bli alltmer obehaglig i den sva-
ra och gropiga sjon, som bl a skétjde
helt 6ver stjértrotorn.

Det var nu flygvapnets insats bérjade,
och utléste blixtsnabb aktivitet.

De forsta som

snappade upp nodsignalerna var férar-
na i en rote AJ 37 Over Smaland. En
av finesserna med radioutrustningen i
Viggen ar namligen, att man alltid lar-
mas av nodsignaler jamsides med den
ordinarie trafiken. Nagra tryck pa den
sinnrika 37-kalkylatorn ¢vertygade dess
vérre férarna om att brénslet inte skui-
le racka till den uppgivna nodpositio-
nen, och ater.

S& larmet fick gé& vidare till en rote
J 35 fr&n F12 i Kalmar. P4 n&gra minu-
ter befann sig Drakarna &ver haveri-
platsen och kunde vagieda den radd-
ningshelikopter som sénts fran F17, ef-
ter larm vid 12-tiden fran Cefyl.

Y Den havererade civila hellkoptern kap-
sejsade under natten, men {18t som
synes pa flottdrerna. Ldgg mirke til}
hur de [uftfylida floitérerna, som nor-
malt Inte anvinds, &r fastade vid skid-
liknande ‘'’skids’’, vilket mdjliggdr
snabbutlésning. Blliden tagen f{ran

Tullverkets TV 101.
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@ Besiittningen pa F17:s riddande HKP 3. Frh féraren kapten Ake Spéangberg, fdrd-
mekanlker Ove Haglund, yibirgningsman Boérje Holst och kapten Leit Claeson.

— Det tog ca tre kvart {6r oss att med
var HKP 3, Agusta-Bell 2048, na ha-
veriplatsen, berattar befalhavaren kap-
ten Ake Spangberg. Nar vi kom fram
slappte vi forst ned en raddningslina,
enligt gangse rutin, men p& grund av
den héarda vinden och den nddstallda
helikopterns rérelser i den gropiga sjén
var det omdjligt att f& linan exakt pa
plats. Raddningsselen skall ju fastas pa
ett sarskilt satt, och var ytbargare vpl
Borje Holst vinschades d& ned i vattnet.
Han simmade fram med linan till den
havererade helikoptern. Dérefter kunde
han fasta selen pad de nodstélida, som
en efter en vinschades upp i raddnings-
helikoptern.

Hela raddningsaktionen tog ca 20
min, och gick mycket lugnt utan drama-
tiska inslag, berattar Ake Spangberg.
Sedan vi val var klara flog vi direkt til
F12 16r att den noédstéllda trion — som
f 8 blivit ganska blot av Oversldende sjo
— skulle kunna fortsatta med Linjeflyg
titl Stockholm.

Darmed var den forsta fasen i radd-
ningsaktionen avsjutad.

Men en andra

skulle aven den anfortros al flygvapnet,
framst dess raddningshelikoptrar. Efter
hemstallan fr&n Ostermans Aero beslot
ndmligen chefen 6r flygvapnet att lata
b&rga den havererade helikoptern —
givetvis luftledes med hjalp av en HKP
4. Den raddningshelikopter som anfér-
troddes uppdraget var H 96 i Visby, och
vi later befalhavaren, kapten Sven-Erik
Eriksson, beratta.

— Bérgningen maste ansta till tors-
dagen den 26 september, framst av det
skélet att en speciell s k lekande méste
anskaffas av Ostermans. Utan en sa-
dan anordning — i princip samma som
vid fiske med drag — skulle winschwi-
ren ha tvinnats av den bargade helikop-
tern, som givetvis skulle komma att ro-
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tera i luften. Detta visade sig ocksé
vara fallet, och utan lekande p& wiren
skulle det inte ha gétt.

— Na&r vi kom fram till haveriplatsen
vid halv nio-tiden p& morgonen hade
helikoptern kapsejsat i den grova sjon
och lag helt upp och ned. Vi hade nu
med oss tvad civila dykare fr&n brand-
karen i Visby. Dessa firades ned och
faste krokar i rotorn, varpa lyftet kunde
ske utan storre svarighet. Vi forde den
bargade helikoptern till Hoburgen, dar
lastbil tog vid.

]) armed var flyg-

vapnets insats slut, for denna géngen.
PA ett ytterst fortjanstfullt satt hade
framst raddningshelikoptrarna ingripit
for att barga liv och egendom, en
samhallsinsats som 4dr vard en eloge.
Ett erkdnnande man séatter sarskilt
stort varde pé, ar det som kom redan
dagen efter bargningen, namligen fran
Ostermans Aero.
Tackbrevet 16d:

Ostermans Aero AB ber att till
Chefen for flygvapnet f& framféra
sin stora tacksamhber dels f6r radd-
ningen av passagerare och besitt-
ning fran vdr helikopter SE-HER
den 25 september, dels f6r wvalvil-
ligt bistdnd med att birga heli-
koptern wur havet wtanfér Hobur-

gen dagen dirpd.
Vi hemstiller att et
tack framférs ull besittningarna
pé raddningshelikoptrarna fér de-

sérskilt

ras skickliga insatser.

Med wimirkt hégaktning
OSTERMANS AERO AB
Géran Wallert

Det ar med gladje FLYGvapenNYTT
instammer i elogen for samhélls-
gagnelig insats. ]
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@ Under bevakning av "Smit-Lloyd” frAn oljeborrtornet ''Zapata Explorer’” ser vi hir
den havererade helikoptern. Sjon dr mycket gropigare &n som framgar av bilden, och
stjiirtrotorn har slagits av.
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Y% ¢ Féltmissiga utprovningar
med oljebrandsldckningsmedel
har sedan nagra ar forlagts {till
F17. Saval vata som torra slick-
medel, utldindska och inhemska,
har efter hand utprovats. 57 Den
for brand- och raddningstjins-
ten ytterst ansvarige, forste
byrdingenjor RAMON SKARP vid
brand- och raddningsdetaljen,
har utarbetat ett sarskilt prov-
program. Syftet ir att undersé-
ka om de nya sldckmedlen kan
anpassas till flygvapnets nuva-
rande och framtida utrustningar

samt krav i &vrigt. ¢ % <%

Slut tema F17

De faltmassiga proven utférs pad Fi7:s
branddvningsplats dar forste flottiljpolis
Bertil Bruno och brandmastare Roy
Svensson héaller i tdmmarna.

Proven har tv dominerats av vata
slackmedel, d vs syntetiska skumvats-
kor. Under varens lopp anlande till F17

tvd s k kombinationsaggregat (pulver/
lattvatten) vilket ar nyhet for flygvapnet.
Aggregaten provas faltmassigt vid flot-
tillen under medverkan av bla For-
svarets Materielverk.
Slackmedelsutprovningen ses som ett
stimulerande avbrott i rutintjansten. W
Bruno

Bullret
beliiimpas
hiist

pia F17

Y Y¢ Arbetsmiljon f6r per-
sonalen vid flygvapnets
verkstidder kommer inom
kort att forbattras. Under
hésten tog man namligen
i bruk det forsta i en serie
s k antifonhus, vilka skall
anvandas vid provkdrning
av aggregat med storande
ljudniva. Det blev F17 i
_Ronneby som férst fick
gladje av nyheten. <% 5% <%

rovkdrning av vissa ag’g‘regal ar
en i manga fall stérande verk-
samhet bade for personalen

som arbetar i verkstaderna och for om-
givningen. Genom att kéra aggregaten
i sarskilda byggnader kan man minska
bullernivdn med 20-25 db (decibel).
Harigenom kommer man under det
gransvarde pa& 85 db, ovanfdr vilket
risk finns {6r hérselskador. — Framst
ar det s k beredskapsaggregat till tlyg-
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planen Draken och Viggen samt kraft-
och pumpaggregat som kommer att ko-
ras i antifonhus.

Husen bestdr av en aggregathall och
ett inspektionsrum. Vaggarna ar kladda
med en ljudddmpande matta och taket
utgdrs av plat klddd med absorptions-
material. Kraven pa ventilation ar stora
16r sadana har anlaggningar och luft-
vaxlingen ombeésorjs av en propeller-
flakt som ger en gen‘bmluﬂning av
20.000 kbm/tim. Byggnaden placeras pd
en sdrskild fundamentplatta.

€ Antifonhuset var ursprungligen fram-
taget for civila dndamél, men de som
nu uppférts har av verkstadsavdelning-
ens anlaggnings- och utrustningskontor
modifierats och anpassats efter - flyg-

verkstadernas behov. De ar godkanda

av sprangamnesinspektionen. Eit prov-
hus har varit i drift under ett &r vid F1
och nu kommer i férsta hand fem an-

‘laggningar att anskaffas. Kostnaden fér

sjalva huset dr ca 80.000 kr. .
Som vi tidigare beréattat har man nar

“det géller att-komma till rétta med bul- -

lerproblemen vid koérning av jetmotorer '
pad marken sarskilda hus, som dess-
utom har-den fordelen att de utgdr en..

- bekvam serviceverkstad fér personalen.

Med hjalp av dessa kan man minska
bultret till i nivd med gatutrafikens. De
nya antifonhusen utgor yiterligare ett
viktigt bidrag nar det géller att forbéttra
arbetsmiljdn vid férbandsverkstader- -

_na. -
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