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akgrund. Under basstu-
Bdierna stod det tidigt klart,

att systemutvecklingen ut-
over fortifikatorisk utbyggnad for
Okad spridning, manga banor och
skyddade ledningsplatser ocksa
kravde vasentliga forandringar av
taktik och basférbandens organi-
sation.

For att snabbt och till méttliga
kostnader reducera sarbarheten
p& marken for flygférbanden inled-
des 6vergdngen mot "bassystem
90" med uppséttning av organisa-
tion for rorlig klargoring och for-
battrad maskering av flygplan. Ut-
byggnad av baserna begransades
inledningsvis till utveckling av en
forsoksbas — Hagshult — och till-
komst av ett antal kortbanor ge-
nom samverkan med vagverket
vid utbyggnad av riks- och lansva-
gar. Utbyggnad pagar i dagslaget i
den takt projekteringskapacitet
och ekonomi tillater.

Under 1981 tillsattes en arbets-
grupp for att utarbeta malsattning
for ny babataljon — "PTOEM bas-
bat 85". Arbetet skulle framst
grunda sig pa basstudierapporter-
na. Det visade sig snart att manga
vita falt fanns vad gallde den totala
taktiken for basbataljonen. Och in-
te nog med det, det fanns inga
Overarbetade basutbyggnadsnor-
mer i 'Bebas’. Och inte nog med
det heller, det fanns ingen 6verar-
betad 'Bebas”. De var ju alla upp-
gifter, som hade varit bra att ha fér
att grunda PTOEM pa.

Fragestaliningen blev kanske
den klassiska: Vem kom forst —
hénan eller agget?

@ Naval, for att PTOEM skulle bli
forstéelig inarbetades en rad tak-
tiska ansatser och beskrivningar
samt fortifikatoriska krav. 'Bebas’
har sedermera omarbetats med
PTOEM som grund, déar vissa av-
snitt atergivits ordagrant. — Hur ar
laget med 'Bubas'?

Fran sommaren 1982 har en en-
het for taktisk utprovning av bas-
och underhallssystem, TUBas, va-
rit verksam. Enheten ar statione-
rad i Halmstad, understélld C F14
men lydande direkt under chefen
flygstaben (CFS) i likhet med
TUStril. Redan da arbetsuppgifter
for TUBas diskuterades framfor-
des kravet frAn FS, att enheten
snarast skulle genomféra en ut-
provning av ny basbataljon i full
skala.

@ @ Forutsittningar for utprov-
ning. — For att genomféra en ut-
provning av en basbataljon for det
nya systemet kravdes:

¥ En uthyggd bas enl Bas 90:s principer.

® En genomarbetad organisation av bas-
baialjon.

$ En genomarhetad bastakiik.

® Tillgdng till materie/ som medgav lill-
lampning av avsedd lakiik.

Dessa forutsattningar har efter
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Tiderna har alitid fordndrats. Si ocksa den s k
hotbilden. Med teknikens snabba utveckling har
forandringar i kalkulerade skeenden kommit allt
snabbare. For Flygvapne! har deita faktum bl a
inneburit att kraven pa battre skydd mot luftan-
grepp snabbt vuxit. Anfall med yttackande bomber
och robotar har tvingat fram ett nyit taktiskt tankan-
de for Flygvapnels krigsbaser. Darfir pagar nu in-
trimning av ndgot som kallas Bas 90-systemet och
dess basbataljon/”’B 85”'. | hostas provades denna
nya flygbasfilosofi under en krigsforbandsovning
kallad "MOSES” med bl a massmediernas Argus-
dgon pa plais.

BASBAT -85

och

BAS 90

under intrimning

CFV, div 1 Tore Parsson, N W Konungen | samtal med &vit Ame Joghiick.

hand skapats under férberedel-
seskedet.

Férberedelser. — Det konkreta
forberedelsearbetet for  utprov-
ningsoévning MOSES startade hos-
ten 1982. D4 genomfordes en re-
kognosering for komplettering av
basen fortifikatoriskt, sd att nor-
merna enl PTOEM betraffande bl a
spridning av flygplan skulle kunna
innehallas.

Senare fdljde rekognoseringar
for utbyggnad av bassambandet
enl "Systemmalsattning bassam-
band”, som férelag i remissutgava
varen -83. ;

| november 1982 bildades ar-
betsgruppen Ag MOSES. Den in-
nehdll representanter ur berdrda
myndigheter och leddes av C TU-
Bas. Ag MOSES sammantradde
ungefar en gang per kvartal och
"processade” successivt fram
slutprodukten MOSES.

@ @ En av de storre stotestenar-
na var hur man skulle kunna skapa
ett forband som inte finns. 'Basbat
85’ innebar en rad patagliga for-
andringar mot dagens basbataljon.
Den mest markanta skillnaden lig-
ger i tillkomsten av ett markfor-
svarskompani av jatteformat. For
provbataljonen skulle kompaniet
innehalla atta plutoner. (Jamfor tva
vaktplutoner i dagens skyddskom-
pani.) Slutlésningen blev en kom-
bination av atgarder, dar ordinarie
basbataljon utgjorde stomme.
Denna kompletterades genom in-
kallelse ur andra krigstorband
samt tillférdes enheter ur fredsor-
ganisationen med GU-varnpliktiga
och befal.

Pa "taktiksidan” genomférdes i
FS/Bas regi dels en 6verarbetning
av '‘Bebas’, dels en framtagning av
anvisningar for basbataljon — An-
bas — for resp kompani. De fast-
stalldes hosten -83 av CFV. Bade
'Anbas’ och 'Bebas’ var forfarande
skrivbordsprodukter, som var
framtagna av fackspecialister. 'An-
bas’ ersétter tidigare bashandbdc-
ker.

Under hela férberedelseskedet
arbetade TUBas med att soka ska-
pa en "heltdckande” bastaktik ge-
nom taktiska diskussioner, appli-
katoriska exempel, taktiska spel
och delutprovningar i samband
med tillampningsdvningar.

For att provforbandet skulle kun-
na bli lampligt fér prov, kravdes en
rad utbildningsatgarder. Ag MO-
SES diskuterade och fastslog att
foljande utbildningsprogram skulle
tillampas:
® Appiex med balaljonsiedning, t 0 m

kompanichefls niva.
1] Tgkrt'skl spel ned [ 0 m plulonschels ni-
v.

.Fa".lta'immg péa basen [ o0 m vissa tropp-

chefer.
# Uthildningsskede under KFU lir firban-
det.

Utbildningen under KFO skulle i




forsta hand inriktas pa resp for-
bandsenhets taktiska huvudupp-
gift och i andra hand pa individens
personliga allmanmilitara kunska-
per.

Forberedelsearbetet har ockséd
omfattat kontakter gentemot flyg-
och luftvarnsforband samt Fobef
(forsvarsomradesbefalhavare).

@ Kontakter mot “flygsidan” har
gallt s& triviala saker som godkan-
nande av kortbana pa E4 for flyg-
ning — en inte alltfér sjalvklar sak!
Hinderrojning ar ett exempel. Sétt-
punktsmarkering eller "illegitim
markering av 6vergangsstalle” mitt
i obygden pa en motortrafikled ar
exempel pa intressant samver-
kansfrdga gentemot Vagverket. —
Tank pa det Du som rékar ha sam-
ma forutsattningar infér évningar
vid Din bas.

Andra saker som klarats ut fére
utprovningen har varit flygférban-
dens taktiska mdjligheter att ut-
nyttja skilda banor for start- och
landning i férband, marktranspor-
ter av flygférare, landningsvikter
vid kortbanelandning (fredsforhal-
lande) m m.

Betraffande Lv-fragor har pro-
blematik med identifiering m h t
manga banor, banriktningar och
inbérdes avstdnd mellan banorna
penetrerats. Vidare har principer
for utnyttjande av saval Lvakanfor-
band m 48 som Rb 70 utklarats.

Samverkan har skett med aktu-
ellt Fo vad galler arméforbands
medverkan, underhallsfrdgor m m.

® ® Upplaggning av utprov-
ningen. — Senast det begav sig,
dvs nar man utférde utprovning av
basbataljon, var i borjan av 60-ta-
let. Visserligen har tillampningsév-
ningar med i stort sett fulltalig bas-
bataljon genomforts sedan dess —
men med vilken malsattning, med
vilken utvardering, med vilken
uppfoljning.

Det ar en sak att genomféra en
ovning — det ar en annan sak att
utféra en utprovning — kanske en
helt annan sak.

FV:s évningsverksamhet ar som
regel en kompromiss mellan olika
6vningsandamal. For basforban-
den ar basprioriterade 6vningar
sallsynta. Nér tillfalle ges &r resur-
serna normalt &nda alltfér begran-
sade for att kunna o6va fullt ut.
Kompromisserna leder ofta till att
dvningstiden skall utnyttjas maxi-
malt. Detta innebar ofta s& manga
flygpass som mojligtinom A-tidens
ram.

En utprovning av en basbataljon
maste sjalvfallet utga ifrdn gallan-
de hotbild vad galler angriparens
anfallsfrekvens inte bara mot ett
operationsomrade utan ocksé mot
den enskilda basen. Detta har varit
en grundférutsattning for upplagg-
ningen av 6vning MOSES. For for-
svararen ar det med viss sannolik-
het s&, att angriparens &tgarder ar
styrande for egna atgarder. Betja-
ning av jaktforband blir en féljd av
angriparens anfalisfrekvens, ska-

eLR Wwranc ocn racdou-
ning av instangd lorare 6vades
En raddningshelikopter forde

foraren vidare till faltiasarett.
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Ovan: Elt spektakulért inslag var visning
av basjigare med hundar. Sabotbrer In-
ringades snabbl.

Nedan: JA 37 Viggen natiparkerad under
en lyp av vagbasskyl. Flera maskeringsty-
per provades.

Foto: Lars Andersson

Ovan + nedan: Rérllg kiargéring av jaktViggen en! Bas $0-modell.
HMK passade pé att entra fpl-stegen och bekantade sig med fGraren.

Foto: Jahn Charleville

delage pa vara baser likasa. Angri-
parens ev anfall mot vara banor
och taxivagar samt var amrdj- och
banrep-kapacitet styr mojligheter-
na for samtliga vara flygsystem att
operera.

@ Ett grundkrav har varit, att s&
langt mojligt verifiera i PTOEM
stéllda krav pa betjaning av flygfor-
band, amréj- och banrep-kapacitet
samt formaga till bevakning-/
skydd m m. Det séger sig sjaivt, att
hérvid star ett antal krav i motsats
till varandra eller atminstone forut-
sattningarna for kravens uppfyllan-
de. Sjalvklart kan man inte forut-
satta maximal betjaningskapacitet
i form av klargéringar av flygplan
om samtliga banor &r férstorda.
For att fa ut s34 mycket som méjligt
av utprovningen har det alltsa varit
nodvandigt att som vanligt kom-
promissa. Ett antal olika, i vissa fall
motstridiga, utprovningsandamal
har fatt samsas om samma férut-
séttning, den totala provresursen.

Utprovning av  bevakning-/
skydd hade till dags dato inte kun-
nat ske i full skala. Hosten 1981
genomfordes évning Torsten med
en starkt reducerad basbataljon
som grund. Provigrutsattningarna
var ofullstandiga. Resultatet blev
dérefter, dvs ofullstandigt.

Om man soker utrona den verk-
liga klargéringskapaciteten hos en
basbataljon, férutsatter detta rimii-
gen att klargéringsforbanden kan
sattas in med full kapacitet. Detta
kan krava dels att bevaknings/
skydd &r under kontroll, dels att
trafikmassiga begransningar inte
foreligger. Det senare kan i sin tur i
princip krava en oskadad bas.

@ @ Att flygfaltsarbetskompaniets
(ffarbkomp) viktigaste uppgift ar
banreparation ar sannolikt bekant.
Att kompaniet skall svara for falt-
halining och utbyggnad av basens
skyddsniva i flera avseenden ar
kanske inte sd allméant kant. Att
ffarbkomp normalt genomfor sin
KFO skild frAn basbataljonen i 6v-
rigt &r kant. Varfor ar det sa? Hur
gér det att kdra tunga fordon pa
skogsbilvagar utan barlager ett an-
tal dygn utan atgard??

Ovanstdende pastadenden/fun-
deringar ar exempel pa faktorer
som beaktats vid dvningsupplag-
ningen, som kortfattat framgéar ne-
dan:

9 Lugn bérjan fir att kartiligga basbalaljo-
nens grundfunktion | ett relativt ostirt
iige med Ildga bet/iningskrav. Succes-
sivt bkande bet/iningskrav och flenlliga
stiimingar.

# Betjlining av flygtirband &r bashataljo-
nens huvuduppgift. Kraven pé betjdning
var Iniedningsvis ldga och avsdgs Oka
efterhand mot maxkrav enl PTOEM mot
dvningens slut.

» Rytmen | anfalisvigor/bekimpning mot
basen enl hotbltden. Skadeligen be-
grinsades, sé ait delar av basen alitid
var anvindbara fir att “hdilz Iging
verksamhet’’ utbver amrij- och banre-
paration.

§ Flentiiga forstk alt penstrera/infiltrera
basen planersdes med full omfatining
under hela Gvningen. Slrskild avdbm-
ning planerades fir alt Inte ""véita” and-
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En vanlig frAga efter en dvning
ar: Gick den bra? ~ Vad ar ett rele-
vant svar pa detta?

® @ Utprovningsovning MOSES
var planerad att drivas sa langt i
olika avseenden att forbandets be-
gransningar kom i dagen, att olika
- funktioners verkliga kapacitet kun-
de kartlaggas. Med andra ord skul-
le 6vningen inte "gd bra” for att
kunna ge ett bra utprovningsresul-
tat, men svarigheterna skulle for-
hoppningsvis komma i dagen forst
efter hog belastning.
Genomforandet var i férvag helt
programmerat i en sarskild utprov-
ningsplan. Planen utgjordes av:

9 Flygprogram Inki program f6r flygvar-
ningl/-larm och anfail mot basen.
Hébgre chefers order.
Momentplan omfattande flentliga insal-
ser och felfunktion av egen materiel
m m som skulle "verkstillas’' av bv-
ningsledningen.

$En sirskilt uppritisd siridsplan fr
"B 85”. Vidare skulle bataljonen tiliim-
pa Bebas och Anbas.

® @ Provbasen. — Provbasen
| Hagshult hade infér utprovningen
. utbyggts enl Bas 90-systemets
1 principer. Den omfattar huvudbana
samt tre kortbanor, varav en ligger
pa E4. Spridda flygplanplatser &r
utbyggda till antal och med inbor-

Belastning 'B 85’

B 85:s organisation under "MOSES”’

anslutning av skogsbilvagar.

Fortifikatoriskt skyddad bascer
ral ar fardigstalid.

Vissa grupperingsplatser, fram:
for klargoringstroppar, hade ior
ningstéllts i forvag med barlage
grus m h t markbeskaffenhete
Sambandet hade kompletteral
med utbkad baskabelstracknin
samt automatvaxelsystem. Ny
basradiosystemet var disponibe
med fasta och rorliga stationer er
géllande normer.

Som sidobas utnyttjades Byhol
ma for att m h t begransade resur
ser slippa konflikter med t ex civi
trafik och andra problem.

® @ Proviorbandet. — Bataljo-
nen, som benamndes B 85, upp-
byggdes enl PTOEM for betjéning
av tva Viggen-grupper, en JA och
en AJ. En "tung” bataljon valdes
for att skapa forutsattningar for en
hég belastning av ledningsfunktio-
ner, omfattande trafik, stort under-
hall, m m.

. " Markfor-
Bat- Stabs- Stn-  Ffarb- UH- Sky- svars- Sido-
stab komp komp komp komp komp komp bas
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Den enhet som mest bidrar till
utdkning av 'Bat 85' jamfort med
dagens organisation ar markfor-

v

-

Summa ca 1.300 man. ' <

des avstand enl gallande normer.
Ett antal taktiskt betingade uppfar-

ter pa E4, som pa aktuellt avsnitt
ar motortrafikled, har byggts for

Folo: Kent Hult

svarskompaniet. Det &r dock inte
liktydigt med att '‘Bas 90’ ar sa
mycket mera resurskravande. Det
ligger nog nérmare sanningen, att
dagens organisation ar underdi-
mensionerad i detta avseende.

‘B 85:8’ organisation framgar av
bild 2. Angiven numerar for resp
kompanier ar ca-varden. — Utdver
‘B 85’ deltog luftvarns-, varn- och
hemvarnsforband med samman-
lagt ca 350 man.

® O Erfarenheter. — Nar detta
skrivs har utvarderingen just bor-
jat. Med hansyn till 6vningens
komplexitet, att manga moment
och delutprovningar kan ha stort
eller pa annat satt influerat varand-
ra, krévs ingaende granskning av
tillganglig dokumentation fér att
dra sékra slutsatser.

Jag avser darfor aterkomma
med redovisning av provresultat i
senare nummer av FLYGvapen-
NYTT i den utstrackning som ar
mojligt m h t sekretessen.

Ett preliminart omdéme begrén-
sar jag darfor till foljande:

® Uvningen genomfirdes i stort enl
plan. De frimsta storingarna
orsakades av daligt flygvader.

@ Kritiska punkter i organisation och
funktioner tycks ligga dar de lor-
vantats.

® Farutsattningar foreligger for en
effektlv bataljonsiedning.

® Underhdll med hamtprincip” vid
underhalisplats verkar vara lamp-
ligt m h t gruppering och laktik.
(Finns inte beskriven i Anbas.)

@ Vi har fatt en rik kunskapsbank att
osa ur dels for dverarbetning av
organisation och taktik, dels fér
kravsattning pd utblldningssidan.

@ Organisation och taktik forefaller i
sina huvuddrag vara riktiga.

® Ingenting har framkommit som
kriver radikala foréndringar. W

Dag Féhreeus, C TUBas



¥ En sﬁlllle:tomb_kr'uverar pé banan. Flera
folide.

'MOSES’ - del 2

Anfallet kom rakt norrifran. Fyra plan svepte in
over huvudbanan pa Iag héjd och vi kinde hur
marken skakade av bombtréffar. Fem krevader
kunde vi rdkna till, dédr vi satt hopkrupna i vara
skyddsrum. @ Antligen kom den langdragna
signalen fran tyfonaggregaten, som betydde att
faran var éver fér den héir gangen. @ Nu gallde
det att handla snabbt och pa rétt sétt. Skydds-
maskerna hade vi tagit pa redan innan vi lam-
nade skyddsrummet, men ddrmed var det ju
inte fritt fram. Hela omrddet var férmodligen
tickt med smé substridsdelar frdn multippel-
vapen, minor som kunde utlésas vid minsta
beréring eller t o m redan ndar man kom i nér-
heten av dem.

Foto: Jahn Charleville

Inspektion av en av bombkmrama. Flera
fanns.

BANREPARATION

V-tysk 'Tornado’ under prov med nytt NATO-vapen:
MV-1, som | MTG-2-version skall aviossas mot

flentiiga bansystem!
|
|
}I 1 ‘
i “ 9 . s
\ Y ’ & N \ \ b ;=
| » . s * .* ‘ % r - o ‘ '
. B, BB AR A
. “ ’A L
A s L \
- - .
4 ‘ ‘ . '
ye, s s ' Y
MNulg | &
| o' 4 % ; b ' v F
: ) ¢ Vapensystemet JP233 bestdr av tvd bombkapsiar
B’ . ,’ % o med 1) 30 kraterbomber och 2) 215 minor. 'Torna-
v -t do’ kommer biéra fyra sddana kapsiar.

Det brann i skogen och réken l&g
tat 6ver sodra delen av huvudba-
nan. Rdddnings- och réjnings-
styrkan var larmad och pa vag
fram. Samtidigt horde vi rekog-
nosceringshelikoptern komma.
Det géller att snabbt fa en uppfatt-
ning om skadebilden, sa att radd-
ning—rojning och banreparation
kan sattas in pa ratt stille si
snabbt som mojligt.
Rekognosceringspersonalen i
helikoptern (i detta fall faltarbetsof-
ficeren) fotograferar omréadet och
noterar alla skador, storlek och |-
ge pé kratrar, oexploderad ammu-
nition (OXA), brander osv samt
rapporterar uppgifterna till BasC,

1 ett verkilgt krigsskede kan vara flottlijbansystem komma alf se ut som avan.
Det &r darfor stt méste alt ha véra fiygplan utspridda ldngt frén hemmabasema;
onl Bas 90-systemels principer. Val skyddade och med startaiternatlv, m m.

!

som markerar allt pa en karta 6ver
basen. Har beraknas sedan var re-
parationsresurserna ska sattas in
for att snabbast fa klar den minsta
operativa startstrackan (MOS)
som flygverksamheten for tillfallet
kraver.

Ammunitionsrojarna fick order
frdn BasC att g& in och roja. Alla
minor och OXA markeras och
sprangs. Rojt omrade marks ut.

Fanrik Gustafsson, chefen for 3.
reppluton, fick direkt efter anfallet
ordern "marschfardiga”, vilket in-
nebar att plutonen sa snart am-
muntionsréjningen ar klar ska kun-
na séttas in for banreparation.
Gustafsson samlar sitt manskap

7



senme BRIl W JAYTH, daruuiss
maskinerna gors klara for trans-
port och handverktyg lastas.

Skadebilden &r nu klar och plu-
tonen far order om insats. En grav-
maskin, en vaghyvel, tva hjullasta-
re och soptraktorn gar in forst. Ov-
riga far vanta pd framryckningsor-
der en bit darifran.

@® @ Rullbanan ser bedrovlig ut.
Grus, sand och .sondersprangd
beldggning tacker stora delar av
banan och fem kratrar gapar emot
oss. Forsta kratern &r nastan helt
vattenfylld. Troligen har en dré-
ningsledning skadats. Ett par el-
plintar vid sidan av banan tycks
daremot ha klarat sig ganska bra.

Gravmaskinen méste antingen
sla sdnder de stora beldggnings-
styckena eller fora dem at sidan.
Alit 6vrigt utkastat material kan an-
véandas som &terfylining.

Véaghyvel och hjullastare skyfflar
tillbaka jordmassorna och gravma-
skinen sorterar och packar samti-
digt som den bryter upp skadad
beldggning. Forsta lastbilen kom-
mer frAn grusupplaget med nytt
barlagematerial for att komplettera
upp till ytlagret. Valten kallas fram
och bilen far order om att hamta
den makadam som ska inga i yt-
skiktet.

@ Ja, s gick det till nar avsnittet
banreparation drog igdng under
slutévningen av MOSES.

Dessforinnan hade alla i fiygfalts-
arbetskompaniet fatt teoretisk ge-
nomgang om:

Hotblid.
Skadetyper.
Arbetsmetodik vid banreparation.

Atgdirder vid nya anfall under pdgdenda
arbete,

samt gjort férovningar med de nya
material som skulle provas.

Redan tidigare har manga olika
material for ytskiktet provats och
fragan var denna gang: Gips eller
koéldbetong?

| bada fallen bestar éversta lag-
ret av oOppen makadam som
dranks in och stabiliseras med en
lattflytande massa bestdende av
Gips (eller Texit som &r dess rikti-
ga namn) eller Kdldbetong.

Tre "stora” kratrar (yta 70—80
m?) samt en mangd smakratrar
och ytskador reparerades. Bada
materialen motsvarade val de krav
och férvantningar vi stallt upp.

Kapaciteten vid indrénkningen
var denna gang mycket lag, ca 60

Folo: Bertil Persson

Foto: Bo Dahlin
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vmin, Dberoende pa att nagon
lampligare blandare inte gick att fa
tag pa till rimlig kostnad. Visar det
sig efter kommande vinterprov att
metoden med Texit eller Koldbe-
tong fortfarande ar lamplig, kom-
mer blandare med betydligt stérre
kapacitet att anskaffas.

® ® Senare kom nya anfall och vi
fick fler kratrar att reparera. Silikal
och "Febset 45" (som anvands in-
om NATO) hade anskaftats. Vi fick
harmed en faltmassig utvardering
av dessa. Under nattetid reparera-
des ett antal kratrar med asfalt,
varvid en forenklad asfaltutiagga-
re, en s k sloda, anvandes med
gott resuitat.

Vad gjorde kapten Berkesten
med 6vriga delar av sitt kompani?
Jo, bl a:

» Végar. Behovet av fordonsva-
gar var stort och stora mangder
grus gick at for underhall av be-
fintliga vagar, byggande av nya
vagar, motesplatser, uppstall-
ningsplatser, etc. — Under 6v-
ningen transporterades ca
10.000 m?® grusmaterial (det
motsvarar ca 1 000 lastbilslas-
ter), vilket utan stérre stérningar
kunde genomforas samtidigt
med pagdende intensiv flyg-
verksamhet.

» Splitterskydd for materiel. For
manga av de utrustningar som
finns inom basens primarriskzon
— t ex el- och teleplintar, tif-
vagn, m m - byggdes rejala
splitterskydd.

» Splitterskydd for personal.
Splitterskydd for sex personer
("Spl 6"”) byggdes pé ett flertal
platser inom primarriskzonen.

» Skenkratrar utplacerades av
saval fortillverkad typ (skumkra-
ter) som platsgjorda gruskratrar.
Alla var aven p& mycket nidra
hall svara att skilja fran verkliga
kratrar.

» Maskering av flygplanplatser
gjordes med saval aldre "natur-
lig” tradmaskering som senare
}(yper av parasoller och tackdu-
ar.

Folo; Jahn Charleville

Foto: Bertil Persson

Flygféltsarbetskompaniets orga-
nisation, dess gruppering, arbets-
metoder vid banreparation, materi-
alval osv analyseras nu vid F14.
Resultaten hérifran kommer att lig-
ga till grund for den framtida ut-
formningen. |

Bertil Persson, FS/Bas




Under VK 1 privades i
viss skala anvandandet
av C-stridsmedel. 1925
ratificerade ett 100-tal
stater det s k Genéve-pro-
tokollet. Det innebadr i
praktiken ett forbud mot
en farsta anvandning av
kemiska (=C-) stridsme-
del. | princip har man
varlden over sedan dess
respekterat detta forbuds-
protokoll. Undantag finns
dock. Bl a har under sena-
re ar stridigheterna i
Vietnam,  Afghanistan,
Iran/Irak givit indicier pa
anvéndning i mindre ska-
la av C-stridsmedel i olika
former. Det var dock en
viss upptickt vid 6-da-
garskriget mellan Israel
och Egypten som vackte
vastmakterna ur ’Térnro-
sasémnen’’. Man fann da
att de till Egypten levere-
rade, sovjetiska strids-
vagnarna var ulrustade
far C-strid. Vetskapen om
att WP var sa langt fram-
me i utvecklingen kom att
paskynda  motatgarder
hos rivalen NATO. Upp-
rustningen av skydd mot
C-stridsinsatser ar i dag
en verklighet. Ddrmed har
risken patagligt okat for
C-stridsangrepp dven mot
Sverige. Vi maste utgd
fran att kemiska stridsme-
del kommer att anvandas
mot oss. Vi maste skynd-
samt ta fram ett eget
skydd. Vi miste dva oss i
att verka i sadan miljo.
Verkligheten har sprungit
ifran Genéve-protokollets
anda och mening.

'MOSES’
del 3

Folo: Bo Dahlin

Skyddet mot C-stridsmedel har
lange varit ett "for svart” amne i
Flygvapnets ovningsverksamhet.
Personalen — bade fast anstéllda
och varnpliktiga — har givits en
grundutbildning, men darefter har
ovningstilifallena varit fa. Anled-
ningarna har varit:

¥ Hotet om Insats med C-stridsmedel har
inte varit s& uttalat (det ar ju fGrbjudet
enl Genéve-konventionen).

¥ Det har varit svart att Gva med reallsm.

» Speciell skyddsutrustning har endast
funnits tili ndgra 14 enheter.

¥ Alimén osdkerhet om agerandet | C-
smittad mifja.

Héandelser i omvarlden med bl a
rapport om att C-stridsmedel an-
vénts i krigshandlingar har fatt den
effekten, att hotet nu upplevs som
mycket realistiskt. Detta har i sin
tur haft till foljd att FV blivit tvunget
att se dver bade organisation och
materielbehov for att kunna svara
upp mot hotbilden.

Inférandet av det nya flygbas-
systemet har blivit eft alldeles ut-
markt tillfalle att dstadkomma ett
nytdnkande nar det galler skyddet
mot C-stridsmedel.

® Vi maste kunna arbeta i C-
smittad miljo for att 16sa vara upp-
gifter. For att klara det fordras for-
utom A) C-skvddsdrakter (gum-

Skydd
mot
kemiska
strids-
medel |




Praktiska
sanering:

midrakter) for indikerings- och sa-
neringspersonal, aven B) C-strids-
drakter for den dvriga personalen,
som har eller kan fa arbetsuppgif-
ter i omraden med belaggning av
C-stridsmedel.

Mindre fors6k har tidigare gjorts

ABC-skyddsutrustning far flygfarare
ar under framtagning fir FV. Drakt-
proven giirs av FMV-prov ach FOA.
Ovan ses en briltisk drikt (kolfi-
berdréakt under flygaverallen, gum-
mihuva under hjgimen, gummi-/
plastunderhandskar + ABC-hjalm).

WFEIREWE IS T R Gae

med att utféra olika arbeten, t ex
klargéringstjanst och banrepara-
tioner, for att skaffa erfarenheter
av arbete i olika typer av C-
skyddsdrakter.

Under utvarderingsévning MO-
SES fick vi ytterligare chanser, ef-

Ovan: cbstrfdsﬁvning i V-Tyskland (NA-
T0).

tersom FMV-bekladnad tagit fram
ett antal drakter som kunde testas.

@ Forutom att genomfora olika
arbetsuppgifter var det av stort in-
tresse att se hur lange man kunde
arbeta med patagen skyddsutrust-

Nedan: C-stridsdvning i DDR med MiG-21.

ning. Alla uppgifter man kan fa
fram &r viktiga nér det galler att
dimensionera organisationen vid t
ex ett skadeldage. Andra typer av
erfarenheter man vann var t ex hur
arbetsledning skall g till. Det kan
vara stora svarigheter att leda en
verksamhet, ndr skyddsmasken
effektivt ddmpar rosten och nar C-
stridsdrékten tillsammans med
skyddsmasken effektivt déljer sitt
innehaill.

For att effektivt kunna sanera
och utnyttja C-smittad materiel och
pa eft sakert satt kunna sanera
personal som arbetat i C-miljo, har
i den nya basbataljonen skapats
ett antal IS-grupper (indikenng och
sanering). Forutom indikerings-
uppgifter skall dessa svara for
upprattandet av saneringsplatser i
anslutning till flygbasomrédet.

Saneringsuppgiften ar mycket
viktig. Personalen i 1S-grupperna
ar specialutbildade for att leda den
typen av verksamhet. De som ar-
betar i C-smittad miljo maste kan-
na, att personsaneringen kan ske i
det ndrmaste riskfritt fér att kunna
genomfora en effektiv arbetsin-
sats.

@ Proven i samband med 6vning
MOSES har visat, att agerande i
C-miljé maste ges storre utrymme
i var ovningsverksamhet och att vi
skapat en organisation for att kun-
na losa vara uppgifter, om vi blir
utsatta for anfall med C-stridsme-
del. |
Bjorn Sjostedt

Underhélistjansten av FV:s basbataljoner har
inte varit foremal fér ndgra stérre férdndringar
under de senaste drtiondena. Under évningar
har tjansten ofta bedrivits fredsmaéssigt, varfor
erfarenheterna fran faltmassig uh-tjanst varit
begransad. Vad har da hdant inom detta omra-
de i och med det nya bassystemet?

| det gamla systemet bodde batal-
jonen samiad i tva forlaggnings-
omraden dar de enkelt kunde f&
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mat, klader, drivmedel m m. Man
utnyttjade skolkok och liknande for
aft utspisa hela bataljonen, man

“"MOSES” — del 4

UNDERHALLSTJANST

utnyttiade mob-forraden som ser-

viceférrad. Allting var samlat pa ett

eller tva stallen.

Hotbilden har inneburit att batal-
jonen méste sprida sig inom flyg-
basomradet. Principen har blivit att




man grupperar sig dar man skall
utféra sin huvuduppgift. (Man ater,
sover och jobbar allts& p& samma
plats.) Detta har stallt helt nya och
utbkade krav p& -uh-(under-
halls)tjiansten. Istéllet for den tidi-
gare samlade uh-tjansten méste vi
nu sprida uh-resurserna over flyg-
basomradet for att kunna erbjuda
godtagbar service. Efter en del for-
sOk i mindre skala, provades ett
system med uh-platser under 6v-
ning MOSES. Vagledande for prin-
cipen med uh-platser har varit, att
kunden skall f4 sin service pé enk-
last méjliga satt och nar hans be-
hov uppstar. Darfér skall kunden
endast behéva vanda sig till en
plats for att erhdlla sitt underhall,
namligen uh-platsen.

® Uh-platsen organiseras med
personal fr&n uh-kompaniets olika
plutoner. Sammansattningen vari-
erar m h t hur ménga som skall
servas, platsens geografiska lage
m m.

Exempel pa organisation som
provades under 6vning MOSES
visast h:

VRidCirigiioydaiiot

Foto Bo Dahlin

1
6
6
2
3
3
2

Uh-platschef

1. kokgrupp

2. kokgrupp
Arbetsmanskap
Utspisninggrupp
Sjukvardsgrupp
Drivmedelsmén

Summa 23 man, som under ov-
ningen betjanade 400-450 man
med mat, tvattbyte, fordonsdriv-

medel, viss flygmateriel, marke-
tenteri, enklare sjukvéard och 6vri-
ga férnddenheter. Begransade for
antalet hanvisade forband ar ko-
kens kapacitet. Maten tillreds
namligen pa platsen fran koktrak-
torkdrra modell FV. Detta ar en ut-
veckling av Arméns koktraktorkar-
ra K 1. "M. FV" provades for forsta
géngen under MOSES. Chassit ar
en kasserad kabeltraktorkdrra om

1 ton. Tili denna har FMV bl a tagit
fram ett nytt éverrede. Detta inne-
bar att anskaffningskostnaderna
kan héllas nere.

@ P4 uh-platsen finns ocksd moj-
lighet att tanka fordon. Fér detta
dndamal anvands Overtaliga ruil-
tankar, pa4 vilka monteras hand-
pumpar.

P& tankningsplatsen kan aven
erhdllas tandstift, motorolja m m.
Alits& en bensinstation i miniatyr.
For att kunna tanka stationara
aggregat utnyttjas dunk som byts
pé uh-platsen. Aven pé flygmate-
rielsidan har man férsokt forenkla
distributionen. Darfor ersatter klar-
goringstroppen och servicepluto-
nen &ven flygmotoroljor, syrgas
och luft m m pé uh-platserna.

@® Kunderna kan alltsd numer
sjalva bestamma nar de vill ersatta
fornédenheter. Man &ker bara och
hamtar pa den uh-plats dit man &r
hanvisad. Skulle just den férn6-
denhet som Onskas inte finnas,
ordnar uh-platschefen dit den s&
att kunden kan hamta det 6nskade
vid nasta besok. |

Bilkaristerna, som de kallas i dagligt tal, utgor
en frivilligresurs som Flygvapnet (FV) tidigare
bara perifert utnyttjat — framst da under vadra
fredsovningar. @ Under 6vning 'Moses’ lat vi
pa prov en av transportgrupperna i underhalls-
kompaniet vara bemannad med f6rare enbart
ur Sveriges Kvinnliga Bilkdrers Riksférbund

(SKBR).

Provet utfoll till stor belatenhet.
Fortséttningsvis kommer darfor
bilkérister att ingd i FV:s krigsor-
ganisation. Tills vidare dock en-
dast i 'basbataljon 85'.

Bilkéristerna i 'basbat 85 skall
vara rekryterade fran orter i ndrhe-
ten av bataljonens utgangsgrup-
pering for att vara val hemmastad-
da med bl a vagnatet pa och kring
den egna flygbasen. De skall vara
utbildade pa personbil, lastbil (utan
slap) och buss. De ska skriva avtal
med sin flottilichef om standig
tjanstgoring vid beredskap och i
krig (A-avtal).

SKBR, med ca 14 000 medlem-
mar i de 125 bilkérerna, ar en av
FV:s s k avtalsorganisationer. En
annan ar Sveriges Lottakarer
(SLK) — som presenterades i
FV-Nytt nr 1 och 2/84.

@ @ SKBR:s uppgift &r att rekry-
tera och utbilda bilférare for total-
forsvaret, att lamna forsvarsin-
formation och att verka fér en 6kad
trafiksakerhet. — Vaksam/varsam/
verksam ar symbolen for de tre tri-
anglarna i SKBR:s emblem.

Den forsta bilk&ren bildades i
Goteborg 1939. Tre ar senare ha-
de s& manga bilkérer bildats att
man slog sig ihop till ett riksfor-
bund.

Medlemmar i SKBR utbildas for

krigsplacering inom totalforsvaret.
— Man maéste ha kérkort p& per-
sonbil innnan man kan f& utbild-
ning inom SKBR. Medlem i SKBR
kan man dock fa bli det & man
fyller 16. Varje stkande maste
vara svensk medborgare.

@ @ Bilférare ar ett vitt begrepp
och bilkaristerna kan darfor ha
skiftande utbildning: forare p am-
bulans for den civila krigssjukvar-
den; forare pa tung lastbil med
slap eller buss for det ekonomiska
forsvaret; forare pa personbil, last-
bil och buss for det militéra forsva-
ret.

Redan vid grundkursen sker en
viss specialisering mot den del av
totalférsvaret som man utbildar sig
for. Grundkurs, som &ar pa 120 tim-
mar (hemvarnsbilkarister 45 tim)
omfattar forsvarskunskap, motor-
lara och korutbildning, ABC vid
olycka, vapentjanst m m.

Efter godkénd grundkurs blir
man krigsplacerad som férare av
personbil eller tung lastbil. For att
kunna krigsplaceras i det ekono-
miska forsvaret som férare av last-
bil éver 10 ton med tungt slap eller
som forare av buss maste man ha
genomgatt fortsattningskurs om
170 timmar. — Den som valjer att
utbildas for foérsvarsmakten gar
befélskurs 1 om 198 timmar.

Sveriges Kvinnliga Bilkarers Riksféorbund

Befalskursen ar uppdelad pa tva
skeden, sommar och vinter. Ut-
bildningen sker pa tung lastbil
(sommar) och terrangbil (vinter).
Den omfattar bl a vidareutbildning i
korning och motorkunskap, mate-
rielvdrd samt grundldggande be-
falsutbildning.

Den som efter befalskurs 1 an-
ses lamplig for vidareutbildning
kan fa fortsatta att utbildas till in-
struktér inom SKBR — en utbild-
ning som varar minst tolv veckor.

Efter att ha tjanstgjort som in-
struktdr i minst tre ar kan en bilka-
rist utbilda sig till kGridrare. Korla-
rarutbildningen sker vid Arméns
Motorskola tillsammans med de
militara kolleger som utbildas till
korlarare.

@® ® SKBR:s instruktorer och kor-
larare ar mycket efterfrigade fran
militara forband - hittills dock
framst frAn arméforband — dar bil-

Bilkdrist Rebecca Hallbjorner i FV-tjanst. - Fah;: Rune Rydh.

karisterna bitrdder vid utbildning
av varnpliktiga bilférare.

Tillsammans med NTF och TSV
arbetar SKBR aktivt fr att vi ska fa
ett mera trafiksakert samhalle. En
av aktiviteterna ar "Mamma, pap-
pa, barn i trafiken”, dar man bl a
informerar — bade i teori och prak-
tik — om ratt morkerbeteende for
bade gangtrafikanter och bilforare.
Mer an 100 000 barn och foraldrar
nas varje &r av denna information
och har fatt SKBR:s reflexmarke,
den lilla kaninen.

@ Det finns stor anledning fér oss
inom FV att uppméarksamma denna
nya tillgang i var krigsorganisation.
Vi halsar bilkéristerna hjartligt val-
komna i FV:s frivilligfamilj, med
Overtygelsen om att det samarbete
som nu har inletts blir till gagn for
oss b&da. Framst dock fér var for-
svarsmakt!
Curt Israelsson, C FS/Friv
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