Arkivalier - brannande

fraga vid estradsamtal
om flygmuseum

Vad ska vi gSra med de tiotusentals handlingar
av olika slag, som produceras inom flygindu-
strin, frligades bl a n&r den svenska flygmu-—
seifrigan ventilerades i flygledningens film-
sal i bdrjan av november p& initiativ av
Svensk Flyghistorisk Fdrening. Det hela &gde
rum i form av ett estradsamtal och kring bor-
det &terfanns flygdirektdr Sten Colliander,
flygfSrvaltningen, luftfartsingenjér C G Enger,
luftfartsstyrelsen, stabsredaktdr Curt Gille
frAn den arrangerande f8reningen, ingenjdr Tu-
re Jangvik frin flygmuseikommittén i Link3ping,
chefen fdr Tekniska Museet civilingenjdr Sig-
var Strandh och SAAB:s forskningschef civil-
ingenjdr Frid Winstrdm, I den avslutande all-
ménna diskussionen deltog dessutom bl a repre-
sentanter frin KSAK, SAS och IM Ericsson.

Det var civilingenj¥r Winstrdm, som tog upp den
brinnande frigan om arkivalierna och ddrvid
némnde att bara h&llfasthetsberfkningarna fdr
typ 35 tar etthundrafemtio pirmar i anspik och
att de aerodynamiska berBkningarna fdr samma
flygplan upptar fyrtiosju hyllmeter. Antal rit-
ningar réknas i femsiffriga tal. Denna pappers-—
flod tenderar dessutom att vixa i takt med att
alltmer komplicerade flygplantyper tas fram.
Hur stort utrymme som motsvarande handlingar
fér 37:an kommer att ta vet man idag naturligt-
vis inte. Och vad ska man gbra med alla de pro-
Jektutkast, som gjorts mellan flygplan 35 och
37? Bara de Er ett par hundra. Ar allt detta
n&got att beh&lla fér den framtida historiska

forskningen eller b8r industrin gallra qch ba-
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ra beh8lla det viktigaste? Man kan vidare fri-
ga sig varfdr vi 8nnu inte fAtt uppleva att

det skrivits en akademisk avhandling frin des-
sa omriden, fOrslagsvis om utvecklingsarbetet,
den tekniska idén, bakom flygplan 35. Detta
borde vara en stimulerande uppgift f8r en fors—

kare, ansig civilingejdr Winstrodm.

- Vi mlste vara réddda om vdra flyghistoriska
arkivalier, framhdll civilingenjér Strandh,
som representant fOr museiexpertisen i allmin-
het och for Tekniska Museet i synnerhet. Kasta
ingenting vid kdllan. L&t en museiman avgdra
vad som midste sparas och vad som eventuellt
kan gallras bort. Vi sparar ju f8r kommande
generationer, Det historiska perspektiv, som
behdvs, fOr att man rétt skall kunna vilja i
det rikt flddande materialet har just musei-
mannen oftare en specialisten i industrin., Fdr
forskningens skull vore det dessutom lEmpligt
om denna typ av flyghistoriskt virdefulla ob-
jekt kunde samlas p& ett stdlle tyckte civil=
ingenjdr Strandh och br8t en lans f3r sitt
eget museum i dess egenskap av den centrala

teknikhistoriska forskningsinstitutionen.

Detta hindrar naturligtvis inte att det pa
skilda h811 i landet byggs upp flyghistoriska
samlingar och de planer, som finns p& detta
omrdde, fick ocksi stort utrymme under kvillen.
Projekten med hemortsritt i Link®ping och pi

Arlanda presenterades och bland annat visades

skisser och stadsplaner fr&n det lingst avan-—

cerade av de tvd, det i Link®ping.

Nigon enighet om att det var lEmpligt att p&
detta sitt splittra den flyghistoriska mate-
rielen p& olika h&ll fanns det dock inte bland
de n&rvarande., R8ster h8jdes f8r en koncentra-
tion till Stockholm, Bland dem som gick p& den-
na linje var KSAK:s generalsekreterare Nils
S8derberg, som i form av en upplist skrivelse

(generalmajor S8derberg kunde inte n#rvara

8jilv) anfBrde att det enligt hans uppfatt-—
ning inte fanns anledning att anordna ett
shrskilt civilt resp militdrt flygmuseum, d&
den militsra och civila flygtekniken stir pi
samma grund, har samma forskningsunderlag och
dr baserad pi samma slag av industriellt ut-
vecklingsarbete. Samlingarna bdr ordnas i form

av en pibyggnad pd nuvarande Tekniska Musseet.

Flygtekniken bdr visas pd ett representativt
och fullst&ndigast m8jliga sitt 1 huvustaden,
hBvdade ocksd Sversteldjtnant Nils Kindberg,








