


@ Ansvarig utgivare:
Generalmajor DICK STENBERG

® Redaklion:
Major ARNE ANDERSSON
Stabsredaktir JAHN CHARLEVILLE
Stabsredakitr LENNART OLANDER
Stabsredakitr BERTIL LAGERWALL

@ Gralisk formgivare:
JAHN CHARLEVILLE

Bidrag
fran lasekretsen vilkomnas.

@ Redaklionen (8rbehaller sig ratten al
redigera alll material.

Alergivande

av lextinnehailel | Flygvapen-Nyt!l medges
— kallan &nskas | sa fall angiven.

Adressen: Telelfonnumret:

Flygvapen-Nytt 08/67 95 00
Flygstaben/Press ankn. 471
104 50 STOCKHOLM 80

el. 491 = Fh'

Nr5 1970

NAR KOMMER NASTA NUMMER?

Nr Manusstopp Utgivningstid
1 131 Mars
2 23/2 April
3 154 Juni

Glom inte att prenumerara pa FV-Nytt 1971
Ring 08-67 95 004556 — sa skickar wi

JEIRVENTVENT  WATHY

®* nnehall

1

Ledare: Femdagarsveckan 3
Temaserien — F14 ) . [ 4—-13
ch?r_mttalet— . 14-21
KTig;steTfran skyn 22-27
FVRF — Hanl v; rﬁr;anden - | 2:8:-2§
Insﬁn; .i.;ch:rar D ____30-—31
* KONTAKT MED FLYGSAKERHETEN

Hur bygga in flygsdkerhet 32-37
Hau;rfko;mis;ionen I arbete I 38—-42
Kartiattad llygulhi_ldnm_g ) 43

Forsta sidesbilden: Mad an Jb-rate

taiggrant wvinteriuftiandskap 151G-

nerad av Sveriges hkanstnarligaste !lyglotogral, BO DAHLIN) avsiutar

FV-Nyll 1970 Tack lor | 4r basla ldsekrels
numeérantskara Vi frallas snart igen'

tack for Ert s16d stora pre




Femdagarsveckan

edan 1863 har arbetstiden for den tekniska

och huvuddelen av den civila personalen

medgivit att ordinarie tjanstgéring kunnat for-

faggas till veckans fem forsta vardagar. | takt

med arbetstidsférkortningen har arbetet kun-
nat organiseras pa motsvarande satt ocksd for viss
militar personal, placerad i férbands-, stabs- eller ex-
peditionstjanst.

Pa grund av att de varnpliktigas utbildningstid i
princip skall omfatta 48 timmar — vakt- och bered-
skapstjanst ordknad — har det ansetts nédvandigt
att utnyttja veckans samtliga vardagar fér denna ut-
bildning. Frdgan om femdagarsvecka aret runt dven
for de varnpliktiga behandlades ingadende av 1960
ars varnpliktsutredning. | betankandet stannade man
emellertid infor 48-timmarsvecka uttagen under vec-
kans sex vardagar.

€@ Efter inférandet av VU 60-systemet kvarstod séale-
des kravet pa att de vérnpliktigas utbildning och
tjanst skulle paga aven under l6rdagar. Detta med-
forde att vissa befalskategorier — framfor allt trupp-
utbildarna — till skillnad fr&n merparten av férban-
dens aktiva personal fortfarande méaste tas i ansprak
for lordagstjanst. Psykologiskt verkar givetvis en séa-
dan skillnad i arbetsbetingelserna inom samma for-
band negativt {6r den missgynnade gruppen, sarskilt
som denna ocksa i 6vrigt har en pafrestande tjanst.

Aven f6ér de varnpliktiga framstod I6rdagstjansten
som ndgot negativt. Fran det civila samhéllet och
skolan, som i stérsta mdjliga utstrdckning stallt om
till femdagarsvecka, hade man vant sig vid det lang-
re veckoslutet. De varnpliktiga har salunda sjélva
framstallt starka dnskeméi om fria 6rdagar.

CFV har, sedan femdagarsvecka kunnat bdrja till-
lampas fér stora personalgrupper, ansett att man sa
fort som mojligt borde innefatta i princip all perso-
nal i detta system. Darfér féreslogs redan i remiss-
yttrande over VU 60:s betdnkande, och senare i
andra sammanhang, att loérdagen skulle goéras ar-
betsfri f&r varnpliktiga, genom att ta ut de 48 tim-
marnas utbildning under 6vriga vardagar.

@ CFV har — liksom berérda personalgrupper —
darfor med tillfredsstéllelse halsat den nyligen utfér-
dade generalordern, som anbefaller férsok under tva
ar med femdagarsvecka. Aven om inte arbetsvoly-
men minskar, innebédr forsdken en inrikining av tjdns-
ten, som medfér att den ej onddigtvis avviker fran
det Ovriga samhaéllets rytm. Den militéara tjanstens
natur ar och maste vara artskild fran civil verksam-
het i m&nga avseenden. Men i ovrigt ar det angeléa-
get att den anpassas till vad ménniskor ar vana vid.
Det ar en forutsattning for att i rAdande harda kon-
kurrens kunna rekrytera fast anstaild personal och
att fa& de varnpliktiga att finna sig till ratta. *




FV-Nytts temaserie: 3 ¢ v Flygvapnets Halmstadsskolor — ett nytt flyg-

vapenforband ? Svaret ar bade ja och nej! Flyg-
vapnets Halmstadsskolor @r det nya namnet pé&
Hallands Flygkar. | det avseendet blir svaret allt-
sa nej. Intet annat an ett namnbyte sker. F14 far
vi heta i fortsattningen ocksa. ;v Men i 6vrigt
blir svaret ja. Bakom Kungl. Maj:t proposition nr
69, som ifraga om F14 ar ganska knapphandigt
formulerad, ddljer sig en koncentration tili ett
enda forband av de nu 6ver hela landet spridda
basutbildningsresurserna. F14 far darvid helt
andra mojligheter till rationell utbildning én vad
vi nu har. PAGRA




Flygvapnets
Markstrids -

skola

Flygvapnets

Halmstadsskolor
"nytt” FV-fOrband

har levt med en
provisorisk  or-
ganisation sedan
1960, dar nume-
ra "inte en siff-

ra ar ratt’. Hur
de nuvarande skolorna kommit till och
vad de i dagens lidge har som uppgift be-
r8ttar skolcheferna om i sarskilda artiklar.
Jag skall darfor i stédllet redogora nagot for
de tankar som wvarit styrande nar Flyg-
vapnets Halmstadsskolor wvuxit fram.

Man kan konstatera att det nuvarande
skolforbandet Fl4 bestir av tre till sin ka-
raktir helt skilda skolor. Organisationen,
starkt schematiserad, beskrivs enl fig 1.

Till detta kommer en sarskild utbild-
ningsenhet, underbefalskurserna, direkt un-
derstilld C F14.

Det markliga ar dock att inte en
enda elev borjar pd en skola, fort-
satter vid den andra och slutfor sin
utbildning vid den tredje. Daremot
ar det sd att den tekniska persona-
len har ett allmanmilitart skede pa

Flygvapnets
Signalskola

1) Forsvinner ur bilden 1971 och hanfors
till ’Statens Regionsmusik’”. (Vem har

FMS, som emellertid tidsméassigt inte
ar knutet till den fortsatta tekniska
utbildningen.

RATIONELL NYORGANISATION

Vid den 4versyn av organisationen som
paborjades 1967 stod det klart att vissa
vasentliga bitar saknades for att en ratio-
nell utbildningsorganisation inom bassys-
temet skulle kunna skapas.

Proposition nr 69 tillfor dessa bitar. Man
kan konstatera, att departementschefen i
alla delar foljt forsvarets fredsorganisa-
tionsutrednings (FFU) forslag. Vad som nu
avses handa Klargors enklast enl fig 2.

Det bor kanske papekas att bilden med
olika stora rutor inte ar avsedd att wvar-
dera innebdorden av forandringarna. Den
minsta biten personellt sett — flyttningen
av FBTS — ar nastan den viktigaste. Av-
saknaden vid F14 av den skola som nu
svarar for den taktiska utbildningen, har
gjort det nidstan omdjligt atf inom nuva-
rande organisation pi& FI14 3stadkomma ett
mera rationellt utbildningssystem.

Fig 1.

MiLit'dru—
musik kar

Flygvapnets
Tekniska
Skola

hittat pa detta verkligt underbara och
stimulerande namn?)

Forandringarna p& den tekniska sidan
blir mycket omfattande. De medfor att for-
banden sd smaningom kommer att fa sina
elever betydligt béattre skickade att efter
utbildning wvara direkt anvidndbara i pro-
duktionen, Givetvis ar det ocksd meningen
att eleverna skall f4 sa mycket som moj-
ligt av laklisk och allmdnmilitar utbildning
under vistelsen pd Fl14.

Vidare kommer forbanden att slippa den
belastning som de sirskilda typskolnings-
kurserna innebdr. Omskolningen av bas-
kompanier — narmast aktuell for attack-
forbanden — kommer ocksi att ledas av
FFS, men maste av personal- och malteriel-
skal goras pA hemmaflottiljerna.

NYA SIGNALER

Principerna fér hur en forbandsstab skall
vara organiserad och sammansatt som en
foljd av forsvarets nya planerings- och
ekonomisystem kan i princip anses utront
genom den forsoksverksamhet som &gt rum
och alltjamt pdgar vid flera forband. Dessa
principer har f6ljts rérande F14, men an-
passning till sdrskilda férhallanden har va-
rit nodvandig.

Som Fl14 nu &r uppbyggt har C Fl4 sma
mojligheter alt vara annat &n administrativ
chef. Hans huvuduppgift bor i stillet vara
aft planera, samordna och kontrollera ut-
bildningsverksamheten samt att direkt sty-
ra uppgifter utanfér skolverksamheten.
Skolcheferna har pad motsvarande satt i allt-
for hog grad tagits i ansprdk fér utred-
ningar och administrativa uppgifter. Deras
huvuduppgift bdr vara att leda och genom-
fora planerad utbildning.

Som en £6ljd har staben, under en stabs-
chef, byggts upp som fdorbandschefens styr-
organ for den samlade utbildningsverksam-
heten samtidigt som staben, forvaltnings-
enheterna samt bas- och specialkompaniet
alaggs de uppgifter av servicekaraktir som
lampligen kan centraliseras. Resurserna
kan di samlade utnyttjas pa ett battre satt
an tidigare.

Med hansyn till de sarskilda for-
hallanden som rader betraffande
Halmstads-basens anvandning for
flygverksamhet, liksom krigsuppgif-
terna, har avsteg gjorts fran den
konventionella uppbyggnaden av
forbandsstaberna inom flygvapnet.
Merparten av de enheter som sva-
rar for betjaningen av basen | krig
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@ Den rationella nyorganisationen.

Fig 2.

och fred har samlats fill elt kom-

pani: bas- och specialkompaniet.
5 Detta innehdller tex tl-, sambands-
och vaderfunktionerna, vilka nor-
malt ingldr i forbandsstaberna som
sarskilda avdelningar.

Fragor
 till fbrbanden A

@ har elever som sands till kurs tillrdckliga forkunskaper (svaret torde ofta bli:
lite st och sa).

TIDSPLAN

For omorganisationen har gjorts upp en
natverksplan. Den ar emellertid beroende
av ganska omfattande byggnadsarbeten.
Tidsplanen ar darfor alldeles for osaker
for att presenteras nu. Verksamheten vid
den nya skolan FFS méste emellertid
komma i gang omgiende om programmet
for forsta flygeskaderns (El1, dvs attack-
eskaderns) omskolning till 37:an skall halla.
Det har darfér lyckats att bryta ut skol-
byggnaden fdor den nya skolan, FFS, ur
byggnadsplanerna. Den forsta februari nas-
ta ar skall detta femmiljonersbygge vara
sd langt kommet att den nya tekniska si- L /
mulatorn {61 flygplanteleutbildningen pa
37:an skall kunna bérja monteras.

® 4r Kursen verkligen nodvandig for hans freds- eller krigsplacering (svar: tyvérr
visste jag inte att han tankte sluta &ret darpa).

fungerar systemet med elevanmalan {svar sakert: nej!)

hur ar kontakten med eleverna nar de ar pa skola under vinterhalvaret (svar
kanske: tyvarr hade ettan glomt skicka flottiljorder).

@ hav ni samma intresse att folja upp alla elever (svar: flygeleven den cch den,
men inte — — —).

P.S. Dessa frigor ar medvetet provokatoriskt stalida och kan val nastan samt-
liga forsvaras med hanvisning till arbetsbelastningen pa bassidan. Men de har
kanske hjalpt Dig till dkade resurser eftersom detta méaste fungera.

sonalens flyttning till F14 och omplace-
ringar inom F14.

skall hysa all den materiel som inte ar ut-

Nar nu riksdagen i host fattat beslut ar
det dags att fortsdtta planeringen for nista
stora skolenhet. Det blir fér BMS i en ny-
byggnad i anslutning till FFS. Den kom-
mer dd adven att hysa den spelanlaggning,
eller taktiska bastjdnstsimulator som jag
foredrar att kalla den, vilken skall bli en
ersdttning for nuvarande anlaggning vid
FBTS pa F8. Ett intressant byggnadsobjekt
f6r nya F14 ar ocksi det centralférrid som

6

lamnad for dagligt bruk till skolorna och
som nu ar spridd pa ett stort antal forrad
inom hela Fl4:s omrade.

PERSONALFRAGOR

Vi pa Fl14 har aldrvig haft nedlaggningsho-
tet over oss i denna omgdng. Detta uteslu-
ter emellertid inte att det i alla fall upp-
stdr en hel del problem i samband med per-

Sa langt det varit mojligt har personal-
organisationerna varit med och diskuterat
den nya organisationen. Personalférbunden
i Stockholm har ocksé yttrat sig over for-
slag fran chefen for flygvapnet. Jag tror
mig ocksd veta att personalen pd Fl4 nis-
tan utan undantag reagerar positivt fér
féréndringens vind. |

G Stangenberg



s% Y¢ Flygvapnets Markstridsskola — FMS — fyller i ar tio ar.
Samtidigt ser den slutet narma sig! Detta &ar uttytt: FMS
skall bli Bastjanst- och Markstridsskolan — BMS — och
diarmed omtattas alla grenar inom basutbildningen. <% Hit-
tills har vi alltsd “bara” varit FMS och sysslat med markfor-
svar, skydd mot ABC-vapen, faitarbeten, brandforsvar osv.
Uppgiften har varit och ar alltjamt intressant och innebér
verksamhet inom ett brett arbetsomrade. SAG A e

— skolan
for all
basutbildning

nder de forsta aren hade vi kan-

ske en kiansla av att arbeta pa

flygvapnels bakgardar. Det av

tekniskl tankande helt genomsy-

rade vapnet ville liksom inte er-

kanna mojligheterna att i krig
bedriva effektiv tekniskt tjanst. De mojlig-
heter som baserar sig p& ett mark- och
luftskydd som tilliter att personal fristédlls
for tekniskt jobb.

Med den nya typen av repetitionsutbild-
ning stalldes bla den tekniska personalen
allt oftare infor uppgifter som fordrade
mer grundkunskaper i strid och skydd &n
vederbdrande fatt under sin forsta utbild-
ning. Resultatet gav sig omedelbart, man
begirde och fick mer och battre utbild-
ning.

For FMS betydde detta ockade kursom-
fang, nya kurser och framfdr allt borjan
till en integrering av basutbildningen. Vi
deltar nuniera i “hela girdens skotsel”. Mer
och mer utbildning som administrerats av
flygmaterielférvaltning, militairomraden osv
soker sig in (ill rena utbildningsanstalter,
och d& bla till Fl4 och FMS. Denana
sas sjalvsanering fo6ljs upp av en pla-
nevad sammanslagning av all basutbildning.

Flygvapnets Markstridsskola overgdr dar-
med till att bli Bastjanst- och markstrids-
skolan.

FMS + FBTS = BMS

Det nya med BMS ar dels att Flygvapnets
bastjanstskola — FBTS — slas samman
med FMS, dels att en ny utbildningsenhet
for  brandférsvars- och raddningstjanst
uppratltas inom BMS. Men framfor allt ar
det nya att kurserna vid bastjanst- och
markstridsskolan inriktas p& att var och
en ger den utbildning en befattningsha-
vare behover for sin krigsuppgift.

Relativt snart skall det alltsd finnas
bara en kurstyp for varje krigsbe-
fattning. P& lite sikt skulle sdvial
grundutbildning som specialutbild-
ning kunna vavas samman sd att in-
dividen fick alt detta till livs under
en enda kommendering till F14.

Né&ja, fullt s enkelt ar det kanske inte
nar man gar narmare in pid utbildnings-
kravet. Vi har alltjiamt behov av vissa spe-

@ Det ar av stor vikt
att alla utlagda mi-
nor noggrant an-
tecknas lagesmais-
sigt... bla am
man senare ckulle
vilia ta upp dem.

cialkurser for ren fredsutbildning, bla be-
roende pa sdkerhetskraven. Utvecklingen
gar raskt framéat, och den utbildning som
gavs for ett antal Ar sedan racker inte i
dag, ett slags uppfdljnings- eller pabygg-
nadskurser blir féljden.

SE MEN EJ SYNAS...

Under den tid FMS verkat har atskilligt
hant. Salunda ar totala antalet utexami-
nerade underofficerare fran 1960 till 1970
ca 275. Principerna for och utbildningen i
basférsvar har Overforts pa robot- och
verkstadsforbanden. Utbildningen 1 wvad
galler markfovsvar har stabiliserats och ut-
gor en bra grund for den totalutbildning
som befattningshavarna i resp forband be-
hover for sin krigsuppgift.

Det mest skriande behovet av instrukts-
rer 1 maskerings- och skenanlaggnings-
konsten har tdckts och forbanden &ar pa
god vag att lara sig att se men inte synas.
Under de ir d4 FMS inte hade nfgra storre
vakanser bland ldrare och instruktoérer
genomfordes ett inte ovasentligt antal spe-
cialutbildningskurser, bla i faltarbete och
skydd mot ABC.

Totalt har vid FMS genomfoérts 30—
40 kurser per ar, och elevgenom-
stromningen har varierat mellan 800
och 1.000 elever per ar. I och med
att personalbristen gjort sig gal-
lande har antalet specialkurser sak-
ta men sakert sjunkit och produk-
tionen just nu ar inte till fyllest.

Personalbristen for dven med sig att vi-
dareutbildning av larare och lararnas kon-
takt utdt med f{orbanden kommer | klam

mellan kravet piA flera kurser med storre
kursomfang och kravet pa vil kvalificerade
larare.

FRAMTIDEN

Den omorganlsation F14 nu star infor,
och som bla innebdar att FMS, FBTS
och en ny utbildningsenhet for brandfor-
svar och raddningstjanst utgér den nya
skolenheten ’'Bastjanst- och marksiridssko-
lan", medfor en omfattande byggnadsverk-
samhet for att kunna tillgodose skolorna
med moderna undervisningsmojligheter. Sa
tex kommer BMS att fd en modern spel-
anlaggning som medger effektiv traning av
alla personalkategorier i vederbodrande
krigsuppgift.

Vad framtiden b&ar i sitt skote for BMS
ar val svart att sia om, men nagra av de
mer angelagna uppgifter som skolan maste
I6sa framstar tydligt. Den markforsvars-
och verkskyddsutbildning som bas-, robot-
och verksiadsférband nu f&r maéaste ocksd
strilfférband av skilda slag ges. I den "'for-
bandschefsutbildning’”, som i s& manga fall
ar sonderplottrad i flera olika kurser, sak-
nas eller undertrycks delar av befattnings-
utbildningen, i regel sddana som sallan eller
aldrig spelas upp vid fredsévningar.

‘ Den nya skolan ger mojligheter att
undervisa over hela faltet och kurs-
omfangen maste darfor tillrattalag-
gas si att cheferna fir en totalut-
bildning i stallet f6r den nuvarande
delutbildningen. Detta for att vir
forbandsproduktion i framtiden skall
bli battre men ocksd f6r att den
skall bli lattare att genomfdéra. B

Sten Dalborg



4 30-talet var flygplanen relativt
enkla. Den "elektironiska” utrust-

ningen bestod av batteridrivna

mottagare och sindare som fick

sin  stromforsérjning genom en

vinddriven generator. For det
tekniska underhdllet svarade foretradesvis
stamanstédlld militdr personal, men en och
annan tyghantverkare och wvapenhantver-
kare av underofficers tjansteklass fanns
ocksa.

Utvecklingen gick dock vidare med
stormsteg. Man kom snart till insikt om
att man maste gora en storre satsning pé
grundutbildning av flygvapnets arbetsle-
dande tekniska personal. Av den anlednin-
gen etablerades flygvapnets tekniska skola,
FTS, i Vésterads ar 1944.

Till att borja med utbildade man endast
blivande mastare, (flygplan-, vapen- cch
elektro-) samt omskolade signalister och
instrumentmakare genom sk komplette-
ringskurser. Tio Ar senare var det nodvan-
digt med sarskilda teknikerkurser. D& sko-
lan 1962 flyttade frAn Vasterds till Halm-
stad var den en fullt etablerad skola med
Kurser for blivande flygtekniker och mis-
tare inom samtliga yrkesgrenar. flygplan,
vapen och elektro.

Tekniska skolans lokaler — i en av Il8:s
gamla kaserner pd Viksing vid Viasterds —
overtogs av flygforvaltningens teleskola,
FFTS. For FTS vidkommande bdrjade en
ny era vid F1i4 i Halmstad.

8

F14

NY MILJO

Vid FIl4 flyttade tekniska skolan in pa
nedre omradet i flottiljverkstaden, i mate-
rielforradet samt flygtjanstbyggnaden i en
av hangarerna. Pa senare ar har skolan
tillforts en bas-elektrosektion som hiller
till i Fl4:s reservhangar. Lektionssalar har
inrymts i en sarskild byggkropp i hangar-
hallens vastra del.

En forutsédttning da FTS flyttades till
F14 var, att skolan skulle inrymmas 1 tidi-
gare befintliga byggnader. Detta har med-
fort att lokaliteterna &r splittrade; framfor
allt lamnar lektionssalarna en hel del att
onska med dagens krav p4 en modern skol-
miljs.

Verkstadsutrymmena har dock blivit batt-
re och mer indamalsenliga an i Vasterds.
En visentlig fordel vanns: denna tekniska
utbildningsanstalt 13g direkt knuten till en
flygbas och fick disponera en rymlig flyg-
planhall for den tillampade praktikutbild-
ningen.

Mycket arbete har agnats 4t att snygga
till det gronomrade som skiljer de olika
byggnaderna. 1 dag kan bade liarare och
elever sommartid gladjas &t vackra gras-
mattor och blomrabatter.

KURSVERKSAMHETEN

Flygvapnets tekniska skola har till uppgift
att med verkstadsskola eller motsvarande
som grund — plus praktik i sammanlagt
minst tre dr — ge erforderlig teknisk
grundutbildning {6r att eleverna efter typ-
utbildning och praktik skall kunna tjanst-
gbra som flygtekniker resp mastare vid
flygvapnet.

Dessutom genomfors ett stort antal kur-
ser inom ramen for flygvapnets specialut-
bildning framst for service och underhill
av bas-elmateriel samt typ- och markom-
skolning pa fpl 35 Draken,

@ Fiygvy dver FTS skolomréde.

v v¢ Trots att det inte &r mer an 67 ar sedan bro-
derna Wilbur och Orville Wright skrev flyghisto-
ria uppvisar vara flygplan och deras utrustning-
ar idag en oerhord teknisk komplicitet. Ett stort
ansvar vilar pa den tekniska baspersonalen som
skall halla dessa flygplan i luften. Ett enda miss-
tag kan vara tillrackligt for att valla en katastrof
— darfér har man inte rad med folk som begar
misstag. ¥r Den kvalificerade tekniska personal
i form av mastare och flygtekniker som svarar
for service och underhall av flygplanen far en
omfattande grundutbildning och olika special-
kurser. Det yrkestekniska kunnandet parat med
noggrannhet och ansvarsmedvetande utgoér en
sdkerhetsgaranti for flygplan och besattning. ¢

och FTS

F n genomfors 80—90 kurser per ar. Kurs-
verksamheten utgors av:

@ Teknikerkurser

@ Pibyggnadskurser

@ Maistarkurser

@ Servicekurser, basel

@ Verkstadskurser, basradio och basradar

@ Specialkurser: reglerteknik 1, radartek-
nik 1, telemitteknik 1, mikrovagsmat-
teknik samt telefon- och transmissions-
teknik

@® Ammunitionsréjningskurser

@ Verkstadsutbildning, flygingenjorsaspi-
ranter (Cim och Cif)

@ Markomskolning och
35D och F

@® Centraliserad utbildning f6r wvpl/vapen-

typskolning fpl




@ Skissen th visar —
starkt forenklat — FTS
organisation. Kurser-
nas férdelning pa sek-
tloner framgdr ej har.

mek till grupp (rote) vapenmek samt
chef framre ammunitionsplats.

FACKINRIKTNING

Utbildningen vid FT$ omfattar ett stort an-
tal tekniska omraden. Av den anledningen
ar skolan organiserad pd fackmassigt in-
riktade sektioner och utbildningsgrupper.

Lararna vid dessa utgors av forste verk-
mastare och mastare samnt forste flygtek-
niker. I dagslaget finns fem sektioner upp-
delade pa utbildningsgrupper: motorutbild-
ningsgrupp, flygplanutbildningsgrupp, ut-
bildningsgrupper f6r vapen, matteknik, te-
leteknik, reglerteknik, bas-elmateriel och
verkstadstjanst. Det 60-tal larare som in-
gar i dessa sektioner och grupper ar starkt
specialiserade. Speciallseringen &r nodvan-
dig for att lararna skall kunna na erfor-
derligt tekniskt kunnande inom sina resp
omraden.

Nagra exklusiva kurser for utbildning av
skolans lararpersonal finns emellertid
knappast utan lararna méiste genom sjialv-
studier vidareutbilda sig inom de amnen
de undervisar i. Mycken fritid malste sit-
tas till for detta och problem uppstir alltid
di nagon larare maste bytas ut.

Ledningsfunktionen vid skolan utdvas av
en skolchef, flygdirektdor av 1. gr, som till
sitt forfogande har en planerings- och ut-
bildningsenhet, en expedition och i ovrigt
bitrdds av skolans sektionschefer. Chef for
planerings- och utbildningsenheten &r en

flygdirektor av 2. gr med en flygingenjor
som assistent och en planerare for utbild-
ning, budgetering och kostnadsuppfélining.
Dessutom ingdr fem teorildrare som under-
visar pA de olika facksektionerna.

Genom utbildningens

speciella tekniska

foto: arthur appeltofft
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inriktning som svarar mot flygvapnets be-
hov finns utbildningsunderlag sallan att
tillgd i den allminna marknaden. Storre
delen av de kompendier som anvands i un-
dervisningen har darfoér mast skrivas och
sanunanstillas av skolans egna liarare. Ge-
nom att Fl4 disponerar over en val utrus-
tad dupliceringscentral &r kompendierna
dven typografiskt av god klass.

Att lararna standigt maste fdérnya och
forkovra sig for att kunna hidnga med i da-
gens vildsamma utveckling séger sig sjalvt.
Alla vet att det som var toppmodernt i gir
blir hopplost omodernt i morgon. Xraven
pa larare och elever okar stiandigt. Genom
lararnas ambitiosa arbete och deras mdj-
lighet till specialisering har utbildningens
standard med aren successivt kunnat hdjas.
Vi hoppas alla att denna tendens skall std
slg.

HARD STUDIETAKT

Eleverna utgors till storre delen av hjalp-
tekniker och flygtekniker. De ar i de flesta
fall val motiverade for utbildningen och
sprackningsprocenten ar lag (max 10—I5
proc). Disciplinsvarigheter foreligger inte
och tillrattavisningar och bestraffningar ar
ytterst sallsynta.

Xurserna &r kravande och studietakten
hird. Frdn hostterminen 1967 arbetar man
med nio lektionstimmar per dag, varje lek-
tionstimme omfattar 40 min. Lordagarna ar
fria, nagot som uppskattas mycket av bide
elever och ldrare. Utbildningen ar dock s&
koncentrerad att hemarbete miste goras i
stor omfattning. Man raknar genomsnittligt
med minst tre timmar per dag. Vid tekni-
ker-, pabyggnads- och mastarkurserna om-
fattar teoriundervisningen cirka 80 procent
av utbildningstiden.

For att underlatta arbetet for eleverna
anslds sarskild tid £6r genomgang av stu-
dleanvisningar. Ett omfattande arbete &ag-
nas dven at att forbattra utbildningsmeto-
derna. En noggrann revidering av detalj-
planerna pégér for narvarande. DA beaktas
sérskilt de metoder som anvands vid
inlarning av olika avsnitt, tex vad som
skall goras som grupparbete, vad eleven
gskall lara in sjalv genom studler hemma,
siarskilda ©Ovningar, diagnostiska prov etc.

Den hirda studietakten till trots brukar
eleverna i allmanhet finna sig val till ratta
och trivas | skolan. En sérskild elevnamnd
utgor kontaktorgan mellan elevrepresentan-
ter i de olika kursema och skolledningen.

Eleverna har tillgang till dagrum, dar de
kan uppehdlla sig p4 rasterna. En sarskild
marketenterifilial finns dven anordnad i an-
slutning till ¥TS lokaler.

Mycket finns dock att gbora nar det gal-
ler att forbattra skolmiljon. I samband med

Fl4:s utbyggnad hoppas vi pd avsevarda
forbattringar. Manga elever vid skolan har
hunnit bilda familj. Det ar ingen oviktig
faktor nar det galler att n& gott utbild-
ningsresultat, att den miljo de arbetar i ar
trivsarn. Det kan vara pressande att vara
borta frdn familj och anhdriga under 20
veckor eller mer. Dartill komumer kravet att
under utbildningen n& goda betygsresultat.

GEMENSAM GRUNDUTBILDNING

Sedan 1962 genomfdrs gemensam grundut-
bildning  f6r  yrkeskategorin  flygplan/
vapen. Detta sammanhianger med vapen-
materielens utveckling och taktiska krav
betriffande klargoringstjansten m m.

I den fullstindiga teknikerutbildningen
for flygplan/vapen — teknikerkurs och pa-
byggnadskurs — ingér inte mindre an 360
tim vapenamnen. For att befasta och
vidareutveckla dessa kunskaper fordras
dock fortsatt wvapentjdnst vid forbanden.
Det &dr darfor angelaget att de nya tek-
nikerna ges allsidiga arbetsuppgifter s att
de dven far tillracklig praktik inom vapen-
omradet. Detsamma giller dven de nya
flygplanmastarna som far ytterligare 90
tim utbildning i vapenamnen.

Hittills har det med hansyn till pidbygg-
nadskurserna bedomts sarskilt viktigt att
flygteknikerna erh4llit tillrdckligt omvax-
lande praktisk tjanstgoring i perioden mel-
lan teknikerkurs och pAbyggnadskurs. For
vissa tekniker och mistare vid forbanden
korruner dessutom sarskilda vapenkurser
att fordras. Dessa &ar under planering och
ingir redan i kurskatalogen over flygvap-
nets specialutbildning (kurserna 6864—
6868) .

ANPASSNING

Flygteknikerna vintas i framtiden kormma
att rekryteras med personal som fatt yr-
kesutbildning vid gymnasieskolan, dvs nu-
varande yrkesskola, fackskola och gymna-
sierna.

P& den fordonstekniska linjen kommer att
ingh en flygmekanisk gren. Denna finns re-
dan etablerad vid Visterds Yrkesskolor
(Flygmekanikerskolan, Johannesberg). For-
slag foreligger att den el-teletekniska lln-
jen skall byggas ut med en siarskild for-
svarselektronikgren.

Flygvapnets teknikerutbildning maste
framgent anpassas till dessa skolformer.
Darfor planeras en omliggning av utbild-
ningsgangen for blivande flygtekniker.

CFV oOvervager att fran utbildningséret
1972/73 lata teknikerutbildningens tekniska
skede omfatta tva perioder. Forsta perio-
den forlaggs till hostterminen och den
andra till

9

varterminen. Den andra perio- b



@ Elekiromistarna Lennart Kvist,

» den av teknikerutbildningen skall da vara
s& upplagd. att elever som genomgitt flyg-
mekanikerskola eller forsvarselektronikgren
endast behdver gd denna senare period for
att nd8 en utbildningsnivd som motsvarar

kraven och mailet { nuvarande pabygg-
nadskurser flygplan/vapen resp elektro. I
dagsldget motsvaras flygteknikerutbildning-
ens andra period av flygteknikerkurs B
(kurs 1625).

FACKSKOLEUNDERVISNING

Redan 1961 yttrade sig OB Over 1957 ars
skolberednings betdankande, stallt till che-
fen for utbildningsdepartementet. I detla
sdgs bl a att behovet av en battre anpass-
ning av fackskoleutbildningen till krigs-
maktens speciella forhallanden och krav
ger vid handen, att en sarskild fackskole-
undervisning bor ordnas inom krigsmakten.

Fn ges blivande undervofficerare fack-

for

@ Uppskuren
stalld | FTS flygplanhali underldttar utbildningen
i flygpianlara.

fpl 35 utblildningsédndamal
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F15, och Herbert Andersson,
tjdnsigér som ldrare vid utbildningsgruppen i reglerteknik far har
introduktion av fdrste flygtekniker Rune Bergshed betrdffande
havande av utbildningsanordning f6r flyglagesinstrument Fli 19.

som
en

F17,

hand-

skolekompetens vid forsvarets laroverk.
Inom armén och marinen pagldr dven for-
soksutbildning for teknisk personal syftan-
de till fackskolenivd i allmanna laroam-
nen. Inom flygstaben undersoks mdjlighe-
terna att na fackskolekompetens for flyg-
vapnets mastare utan avkall pa de tekniska
kunskaper som fordras for tjansten vid
flygvapnet.

Mycket talar for att en ny utbildnings-
gang for mastare, inkluderande fackskole-
kompetens, bor efterstrdvas fran varen
1972. Mastarutbildningen skulle uppdelas i
tre skeden: undervisning i allmanna laro-
amnen, teknisk utbildning och allman-
militar utbildning.

Av det sagda framgéir att en anpassning
sker av flygvapnets tekniska utbildning vid
Fl4 till den tekniska utbildning som ges
inom det allindnna skolvasendet.

I princip innebar detta att elever, som
rekryteras till flygvapnet och besitter kun-

upp-

foto: arthur appeltofft

foto: arthur appeltofft

skaper motsvarande vissa kompetensnivier
i den nya gymnasieskolan, kan ges en kor-
tare utbildningsgang vid flygvapnet. En
elev fran flygmekanikerskola behdver tex
endast g4 teknikerkursens 2:a period och
en elev med teknisk fackskolekompetens
behdver inte g& det skede i maistarutbild-

ning som omfattar allmanna Jlaroamnen
elc.
Undervisningen 1 allmdnna laroamnen

bér kunna goras gemensam foOr forsvars-
grenarna och forlaggas till Forsvarets ldro-
verk, Den tekniska utbildningen daremot
miste, med hansyn till forsvarsgrenarnas
olika behov av teknisk specialinriktning,
ske forsvarsgrensvis.

SAMLANDE SYMBOL

Forra dret kunde flygvapnets tekniska sko-
la fira sitt 25-arsjubileum samtidigt med att
F14 1 sin helhet firade samma jubileum.
Manga larare har skiftat under rens lopp,
men fortfarande finns en del larare kvar
som tjansigjort vid skolan inda sedan slu-
tet av 40-talet.

Skolan har p& senare 4r skaffat sig ett
sarskilt skolemblem som fér alla blivit en
samlande symbol. Vi ar darfér glada Gver
att vi i samband med Fl14:s utbyggnad och
omorganisation fir bibehilla v&rt redan
traditionsbundna namn.

Manga gamla elever har sokt sig ut pa
den civila marknaden, dar de fungerar
som yrkeslarare och ingenjérer m m. Man
har ofta i dagspressen last annonser dar
man soker personal med genomgdngen tek-
niker- eller mastarutbildning vid flygvap-
nets tekniska skola. FTS tycks ha blivit
ett begrepp aven utanfér flygvapnet!

FRAMTIDEN

Vad kan nu framtiden bara 1 sitt skote?
Den tekniska utbildningen vid F14 byggs
ut. Enligt forslag fridn CFV kommer att
skapas en ny skolenhet vid F14, benamnd
Flygvapnets Flygmaterielskola (FFS).

Den nya skolan kommer att innehilla
tre facksektioner, en for typskolning flyg-
plan 35 och 37, en for apparat- och tele-
utbildning flygplan 35 och 37 samt en bas-
elsektion som fn 3r helt etablerad och an
sd lange ingdr i FTS. FFS avses inrymmas
i en nybyggnad och ett till denna néarbela-
get hangarskepp samt i redan nu befint-
liga lokaler for bas-elsektionen. De senare
kommer dock att 6kas ndgot.

Att saval grundutbildning som materiel-
utbildning pa detta satt sammanfors till ett
och samma férband beddms medféra stora
fordelar nar det galler samordningen mel-
lan grundutbildning och materielutblldning.
FFS maste komma i gdng med sin verk-
samhet redan under vdren 1871.

Det stora problemet ar att s snabbt som
mojligt  borja elekfronikutbildningen pé
flygplan AJ 37. Mgjligheten till typskolning
vid F14 pa flygplan 37 medfor att flottil-
jerna i framtiden inte langre behdver be-
lastas med att vara vardférband for typ-
skolning av nyrekryterade teknlker. Mark-
omskolning av ett helt forband kommer
doeck att liksom tidigare ske direkt vid
forbandet i fridga. Aven i detta fall styrs
emellertid kursverksamheten fr8n FFS.

Pa FTS ser man med f{orvantan fram
mot den dag d3 den nya skolan borjar sin
verksamhet vid F14. Vi hédlsar kamrater
frdn F2, FFTS och andra forband valkom-
na till F14 som ldrare. Vi har all anled-
ning att se optimistiskt och ljust p4 fram-
tiden nar det galler utbyggnad och sam-
ordning av den tekniska utbildningsverk-
samheten vid F14. -]

Tage Hedberg
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¥¢ v¢ Signaltjanstens utveckling under 50-

och 60-talet har gatt rasande snabbt.

Fjarrskrift— bade pa trdd och radio — ar

numera huvudsignalmedel mellan vara
staber och férband, och vara flygbaser

och andra anlaggningar har redan i fred

fatt en omfattande utbyggnad av externa
och interna signalnit, vilket ger hég be-
redskap och stor tillférlitlighet. % <% %

uppgift ar att
utbilda sam-
bandspersonal |
olika nivier for
att pA basta satt
utnyttja forsva-
rets sambandsnit. Enligt Sambandsinstruk-
tion for krigsmakten omfattar cambands-
tjanst signaltjanst, signalskyddstjanst och
ordonnanstjanst. FSS utbildning domineras
av de tva forsta grenarna. Verksamheten
vid skolan ar uppdelad pd tva skolavdel-
ningar, den ena fdr centraliserad grund-
utbildning av all varnpllktig sambands-
personal i flygvapnet, den andra for ut-
bildning av fast anstalld personal.

Fyra ganger per 8r — 1 april, juli, ok-
tober och januari — fAr férbanden sina
sambandsutbildade varnpliktiga fran FSS,
dar de gatt en 8—9 veckors kurs till tele-
fonist eler fjarrskriftexpeditor.

Vad behdrskar dd den nyutbildade tele-
fonisten? Var ligger begransningarna?

Fjarrskrifttjianst &r huvudamnet i tele-
fonistutbildningen. Genom automatisering
av formedlingscentraler, samtrafik med
andra nat, vadertrafik mm har floran av
trafikbestammelser Gkat, varfér timantalet
i damnet efterhand méast tkas. Ett viktigt
komplement till fjarrskrifttjinsten ir ma-
skinskrivningsutbildningen. Beroende pa
forkunskap och fallenhet kan dock resul-
tatet efter 60 tim utbildning variera fran
100—300 nedslag per minut.

Jamfor man med fjarrskriftsindarens
tekniska Overforingshastighet pa 400 tec-
ken per minut (= 50 Baud) forstir man
latt att en sambandscentralchef gér klokt
i att satta den duktigaste maskinskrivaren
bland telefonisterna till att producera med-
delanderemsor vid hog belastning.

GRUNDKUNSKAPER

Linjebyggnad, telefonvaxeltjanst och bas-~
radions handhavande ingdr ocksa i kursen.
Det bor dock observeras att den tid som
disponeras for dessa dmnen inte ger ele-
verna mer an grundkunskaper, varfér re-
petition och komplettering erfordras ge-
nom farbandens forsorg.

Framforallt galler det betjaning av flot-
tiljvaxel, dar FSS inte kan ge telefonis-
terna nadgon Ovning. Det &r heller inte
betidningen av sjdlva vixeln som ger tids-
fordrojningar nar vara vpl sitter i vaxeln.
Svarigheterna ligger i deras bristande per-
sonal- och lokalkdnnedom.

For wutbildning i telefaxmottagning pi
radio disponeras endast tvd mottagare, var-
for eleverna inte fAr praktisk dvning i
Onskviard omfattning. En vasentlig forbatt-
ring ar dock p& vig. Under forsta halvaret

1971 beraknas en speciallektionssal std far-
digutrustad med sju mottagare och en lokal
faxsandare.

TILLAMPNINGSOVNING

Varje varnpliktsomgéng avslutas med 3—4
dagars tillampningsovning for att prak-
tiskt ova tjansten, framst vid basbataljons
sambandscentral. Ovningen arrangeras inom
FFS skolbyggnad, dar samtrafikerande
fjarrskriftnat byggs upp kring en befintlig
fjarrskriftvaxel och en formedlingscentral
M9l. Dessa fungerar som undercentral i
tradfjarrskriftnatet resp. understation i
radiofjarrskriftnatet. Fjarrskriftvaxeln ar
av aldre typ men byte till modern mate-
riel sker sA snart ekonomin tilldter. Fn
planeras installation av en helt modern un-
dercentral genom FMV:s f{0rsorg.

En tredjedel av telefonisterna far wviss
signalskyddsutbildning (krypto) under en
tilaggsvecka. Kryptobitraden utbildas dock
inte vid FSS. Den utbildningen sker vid

TSS, Totalforsvarets signalskyddsskola
Uppsala.

Efter nigra manaders forbandstjanst
&terkommer underbefilsuttagna telefonister
till FSS for utbildning till chefstelefonister
vid en treveckorskurs som ger dem kom-
petens att tjanstgora som avldsningschef i
sambandsexpedition och som linjegrupp-
chef.

Underofficersuttagna varnpliktiga utbil-
das inorma sambandsfacket vid FSS under
tvA perioder. Under den forsta perioden i
september—oktober fdr de en grundlig-
gande telefonistutbildning och under den
andra i1 januari—februari den pabyggnad
som kravs for att leda tjansten i en sam-
bandscentral.

BRIST PA TRUPPUTBILDARE

Jamsides med fackutbildningen vid FSS
f&r alla varnpliktiga fortsatt allman militar-
utbildning, bla wvid en prisskjutning och
en stridsskjutning under FSS-perioden. Lik-
som andra forband lider dven F14 av brist

@ En komplell tartygsradlostation star tlll férfogande {8r radloceriifikat-

kurserna.
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pa trupputbildare och ibland maste ovning-
ar strykas pga personalbrist.

Uttagningen av telefonister vid inskriv-
ningen ar inte alltid tillfredsstallande mot
bakgrund av att huvudsignalmedlet ar
fjarrskrift.

Kravkatalogen stdller inget sarskilt
yrkeskrav for uttagning till telefo-
nist. For fjarrskriftexpeditorer dar-
emot stdr yrkeskravet “kameralt och
kontorstekniskt arbete”, vilket aven
borde gadlla for flygvapnets telefo-
nister. Kontorspersonal har storre
forutsattningar att klara de krav
som var sambandstjdnst staller.

Trots varierande forutsdttningar gor dock
alla sitt basta for att tillagna sig under-
visningen och det ar bara ett f&tal som
behover avskiljas. Den ambition som de
varnpliktiga visar kan hanfdéras till det in-
dividuella ansvar som liggs pd dem i sam-
bandstjansten. Ett tecken pd att utbild-

@ Det ringer, det ringer. ..
en 8—9 veckors kurs vid FSS.
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Fran linjebyggnad
till trafikavveckling

ningen fangar intresset ar att FSS ytterst
séilan har nagra disciplinmal att behandla.

"KONSUMENTUPPLYSNING”

Vid dvningar av olika slag har det glng
efter annan visat sig att ledningspersonal
pad olika niviier har bristande kunskaper
om var sambandsorganisation och dess
nyttjande.

Ett par av FSS 15 kurstyper for fast
anstalld personal tar just sikte pd att
orientera icke sambandsutbildad lednings-
personal om sambandssystemens uppbygg-
nad och utnyttjande. Det ar korta kurser
pd tre dagar som ger “konsumentupplys-
ning” foér kunderna. Ett avsnitt behandlar
ifyllande av M-blanketten. Detta kraver en
viss kunskap om véira sambandsnat, deras
uppbyggnad, formedlingstider och sekre-
tesskydd.

Har ett tips till alla lasare. En god

. dvning &r att alltid innan man lyf-

' ter telefonluren for att bestilla ett
rikssamtal skriva ner sina frigor
eller meddelanden pd en M-blan-
kett. Sedan kan det racka att fylla
i huvudet pa blanketten och skicka
den till sambandscentralen i stallet
for att bestdlla samtalet. Enkelt el-
ler hur?

ELEMENTAR DATABEHANDLING

Ater till FSS verksamhet. Bland kurserna
for fast anstdllda ar sambandsofficerskurs,
forvaltarkurs och sergeantkurs de mest om-
fattande kurserna p& drygt tvA manader.
De ger grunderna for tjanst i sambandsbe-
fattningar i olika nivder. Har ingar bla
orientering om elementar databehandlings-
teori.

Utbildningen av vpl telefonister sker vid

Elevintresset ar stort. Man ar mycket ny-
fiken p4 hur ADB anviands eller avses ut-
nyttjas i forsvaret och camhallet i Ovrigt.
De hoga overforingshastigheterna — upp
till 3.000 Baud!) jamfért med fjarrskriftens
50 Baud — ger sambandspersonalen en
tranande blick.

Radiocertifikatkursen for underbefdl om-
fattar tio veckor. Den kvalificerar for ci-
vilt radiotelegrafistcertifikat om eleven
klarar slutproven infér televerekts prov-
forrattare.

Certifikatet ger mojlighet att soka
civil anstallning i forsvarets radio-
nit och oppnar vagen ut pad de sju
haven som fartygstelegrafist. En
lockelse som dock minskat efter-

5_ hand som lastnings- och lossnings-

’ tekniken gatt framit i handelsflot-
tan.

BEHORIGHETSBEVIS

For ailt fa tilltrade till och utfora in-
kopplingar i televerkets stationsutrustning-
ar kravs behorighetsbevis. Tiodagarskur-
serna vid FSS avslutas med teoretiska och
praktiska prov infor televerkets kontrol-
lanter som obevekligen kuggar elever som
kopplar fel.

1 6vrigt finns aterkommande kurser for
sambandspersonal av olika kategorier. Kur-
serna syftar till att g& igenom ny mate-
riel och nya reglementen och likrikta olika
uppfattningar om hur tjansten i sambands-
organen och trafikavvecklingen skall ske.

Innehallet i de flesta kurserna for fast
anstillda har efterhand inriktats p& storre
taktisk bredd och mindre tekniskt djup.
Den taktiska delen av utbildningen har
okats for att ge sambandspersonalen battre
forutsattningar att planligga och effektue-
ra sambandet for krigsbehov medan maélet
for den tekniska delen har begransats och
nu kan definieras som teknisk férstielse
pd blockschemanivd. Den tid ar lange se-
dan forbi d& sambandspersonal agerade
"tekniker” med mottot “friskt kopplat ar
hédlften brunnet’.

FSS FRAMTID

FSS verksamhet bygger pad god kontakt
med forband och staber. Dels genom att
larare vid FSS kommenderas ut pa oOv-
ningar av olika slag. dels genom att per-
sonal frAn staber och fdrband tillfalligt
tjanstgér som larare och instruktérer vid
FSS, for speciallektioner och for att “kapa
topparna’ i FSS produktion.

En fortsatt anskaffning av modern sam-
bandsmateriel for undervisningen, pedago-
giska hjalpmedel samt en god lararrekryte-
ring ar av storsta betydelse for FSS ut-
veckling mot framtidens sambandsbehov.

Sten Soderberg

') 3.000 Baud = 24.000 tecken/min
S0, 400 "
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I FV-NYTT:s temaserie ullandska flygvapen:

Bl Co-operation
depends on confidence,

and confidence depends on

competence”. ll Britterna tycker

om att kla sin livsaskadning och sina
livsprinciper i korta, kéarnfulla
meningar. Men sammantagna
har orden och innebdrden

en djup andemening. l




... ser framat i tillforsikt
mot morgondagen

nledningen tv ger kirnan i de {or-
hallanden under vilka RAF alltid for-
sokt utveckla sig och behdlla sin
egenart. Sentensen inledningsvis har
valts for att rikta ldsarens uppmark-
samhet p& det fakium att pa det
nationella planet RAF &ar en del av
det brittiska forsvarssystemet, som
omfattar de tre forsvarsgremarna och
deras materielansvariga. RAF bidrar
dven till intermationella f6rband inom
ramen for Storbritanniens {orsvaxs-
allianser.

Samarbetet maéaste darfor fortlopande ut-
vecklas och fullféljas om hela tea-
met skall bli samspelt. Det ar ett oavvis-
ligt krav att varje lagmedlem maéste visa
skicklighet och lamplighet for att vida-
reutveckla fortroende hos de andra. Att
utveckla och vidmakth3lla skicklighet itnom
alla omréden 1 den militira tjansten kvar-
stdr darfor som det framsta mailet for an-
svariga pi alla niver. Detta blir an mer
nodvandigt nar den nya doktrinen om kol-
lektivt forsvar inom de nuvarande vist-
allianserna utvecklas under 70-talet.

Minga organlsatoriska forandringar har
nyligen skett inom RAF, och djupglende
forandringar i strategi, utbildning, uppgif-
ter och utrustning kommer att intraffa
under 70-talet.

STRATEGISK BAKGRUND

Storbrltanniens vdpnade styrkor har haft
s& manga forsvarsuppgifter att det blivit

ingar | RAF:s markibrband fdr laghdjdsférsvar vid punktmal

Det ytterst effekiiva Rapier-systemet — ett robotsystem som
— tillférs RAF Regiment inom konl.

Forfattare:
Group Captain
B. Brownlow
RAF

svart att mota alla krav effektivt. Effer-
som nu bla Atagandena i Aden upphort,
konflikten mellan Malaysia och Indonesien
likasd, har det blivit mojligt att fordela
huvuddelen av forsvarsresurserna till ge-
mensamt stod for forbanden inom NATO.

De uppgifter som moter RAF ar klart ut-
stakade 1 dagens lige, men viarldshandel-
serna styrs av faktorer vilka ir omojliga
att forutse. RAF:s framsta uppgift blir att
under 70-talet medverka till att siakra fre-
den och sakerheten i Europa.

Forsvarsbidraget 1 Malaysia/Singa-
pore-omradena, forsvaret av kron-
kolonin Hongkong och bidragen till
CENTO-pakten kommer adven i fort-
sdttningen att vara viktiga atagan-
den, i vilka RAF blir starkt delaktig.
I omuradet kring Persiska viken dis-
. kuteras forsvarsinsatser 1 samarbete
N med de politiska ledarna i berérda

lander; effektiva Ataganden kan |
framtiden ej gdéras utan medverkan
fran RAF.

Den nuvarande forsvarspolitiken gar ut
pd att minska antalet brittiska forband
statiopnerade it Malaysia/Singapore-omradet.
Forsvaret av detta omradde kommer att le-
das gemensamt av de fem berdrda lan-
derna, namligen Ausfralien, Nya Zeeland,
Malaysia, Singapore och Storbritannien.

Detta nya arrangemang har nyligen traf-
fats av den brittiska regeringen, och RAF
kommer att spela en avgodrande roll for ett
framgéngsrikt genomférande, Detta innebar
framst ansvar for att flygledes snabbt stir-
ka stridskrafterna i omradet med hansyn
till de operativa krav som kan uppsta.

Dessa strategiska forandringar tillsam-
mans med det faktum aft forsvarsatgarder-
na frin brittisk sida i hog grad maste sty-
ras av ekonomiska hansynstaganden har




@ The Red Eagles — ’'De roda &rnarna’” —
ur No 23 Squadron gjorde eit uppskattat
besdk pd F13 och F21 i september 1970.
Tvamotorigl alivadersjaktplan — BAC

Lightning’.

» medfort stora férandringar i sammansatt-

ningen av alla tre forsvarsgrenarna.

RAF:S BIDRAG TILL FORSVARET

RAF:s huvudsakliga bidrag till det euro-
peiska forsvaret under 70-talet omfattar
taktiskt flyg, dvs flygplan for attack, tak-
tisk spaning, fotospaning och luftforsvar.
Beslut som nyligen fattats av den brittiska
regeringen innebar att ett storre antal flyg-
plan med attackuppgifter tillfors NATO-
styrkorna i framtiden.

Fn ar laget det att RAF bidrar till
Far East Air Force, dvs flygstyrkan i Fjar-
ran Ostern, i Malaysia- och Singapore-
omridena tillsammans med Royal Austra-
lian Air Force och Royal New Zeeland Aijr
Force. RAF:s bidrag inbegriper jaktflyg-
plan och till jaktforsvaret hérande strids-
ledningsutrustning; vidare ingdr maritima
fjarrspaningsflygplan, helikoptrar for per-
sonal- och materieltransporter, sambands-
och eldledningsuppgifter m m. Vidare ingar
ett forband transportflygplan for taktiska
transporter samt RAF:s markstridsforband.

! I kronkolonin Hongkong komroer

A den framsta forsvarsuppgiften san-
nolikt bli av karaktaren sakerhets-
frigor. Dessa blir framst en uppgift
for armén. RAF:s jakt- och attack-
forband kommer emellertid att re-
gelmassigt gasta Hongkong 1 sam-
band med att férbanden ombaseras
frdn Malaysia-omréddet eller fran
Storbritannien.
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RAF-forbanden i Persiska Viken, med
baser i Bahrein och Sharjah, &r fn utrus-
tade med beviapnade spaningsflygplan och
spaningsflygplan for maritima uppgifter;
vidare ingdr transportflygplan och heli-
koptrar. Den framtida baseringen och slag-
kraften hos dessa styrkor kommer att bero

har god siagkrafl.

Den totala Buccaneerstyrkan blir mer &n 100 flygplan d&@ RAF dver-
tar de Buccaneers som f n tillhdr Royal Navy.

@ Buccaneer — med omfattande attackuppgifter

pd de forsvarsoverenskomimelser som traffas
med de politiskt ansvariga vid Persiska
Viken.

I Medelhavs-regionen kommer RAF-
forband aven i fortsattningen att vara ba-
serade, som en del av Near East Air Force,
dvs Mellersta Osterns fiygstyrka, vilken av-
delats till stéd for NATO och CENTO-
paktsrna. Dessa forband kommer sanno-
likt aven i fortsattningen att utgoras av
attack- och spaningsflygplan for maritima
fiarrovervakningsuppgifter, jaktférband och
transportforband samt ett férband Blood-
hound Mk 2 Iuftvarnsrobotar. Aven har
inghr ett forband ur ett RAF-regemente
{or flygplatsforsvar.

ANPASSNINGSFORMAGA

En utpraglad styrka hos RAF har alltid
varit formagan att snabbt anpassa sig till
andrade forh8llanden, vare sig dessa har
tvingats fram av tekniska framsteg eller
andrade uppgifter beroende pa andringar i
forsvarspolitiken och forsvarsataganden.
Vidare ar, sjalvfallet, luftherravilde i sig
foranderligt. Men luftherravidldet maste
snabbt utnyttjas om det skall leda till fram-
gang. Vidareutveckling och uppmuntran till
snabb anpassning tillsammans med fantasi




@ RAF:s organisalionsindelning i '"com-

mands’’, gammal och ny strukiur (OBS!:
Rubriken 'Ministry of Detence (Alr)"' skalt
galla HELA nedre avdelningen!!)

FIGHTER
COMMAND

STRIKE
COMMAND

No i No 11

Gp G
Bomber FFuhh'.r

Central H lsmance Establishment

Military Afr Traflic Operations

COASTAL
COMMAND

Den nya

organisationen

RAF COMMAND STRU OLD AND

MINISTRY OF DEFENCE (AIR)
I

TRANSPORT

SIGNALS
c COMMAND

COMMAND

MINISTRY OF DEFENCE [(ATR}

AIR SUPPORT
COMMAND

har darfor blivit utomordentligt viktig vid
utbildningen av RAF-officerare; detta har
skett frin vapnets tidigaste ar. Det ar foga
tvivel om att dessa tvd kidnnemaéarken gjort
det mdojligt for RAF att vidta stora and-
ringar i sin organisation och planering, si-
dana som skett de senaste 3tta aren.

Under 60-talet utarbetades detaljerade
planer for ombevipning till TSR-2 (Tactical
Strike Reconnaissance) enhetstlygplan,
P 1154 V/STOL (Vertical/Short Take Off
and Landing) attack/jaktfiygplan, HS
(Hawker Siddeley) 681 transportfilygplan for
underhill och den amerikanska F-111.

Av olika skdl miste dessa projekt skrin-
laggas. Detta uteblivna materieltillskott har
emellertid foljts av ett vidstrackt nyutrust-
ningsprogram, inom vilket nio olika flyg-
plantyper planeras bli tillorda RAF under
en femAarsperiod. Detta sker jamsides med
tillforseln av nya vapen.

Utan tvekan kommer aven i fortsdttning-
en forandringar att ske vilka fordrar myc-
ket i fraga om snabb anpassningsformaga.
Det ar darfor lampligt att har skissera
utbildningen av de officerare, som blir an-
svariga for utformningen av RAF i fram-
tiden.

r
Technical Flyimg

MAINT
COMMA

Gp
Tochnical

RAF COLLEGE CRANWELL

De kadetter som rekryterats till RAF Col-
lege Cranwell (viss motsvarighet till Flyg-
vapnets Krigsskola, F20 i1 Uppsala) har
tagits direkt fran skolbanken vid 18 ars al-
der. Defta har slagit val ut under ca ett
halvt sekel.

Fran ar 1972 kommer emellertid de ka-
detter som antas vid RAF College att bdrja
forst efter viss universitetsutbildning. Syf-
tet med denna utbildning dr att ge mojlig-
het for blivande officerare att vidga sin
utbildningsstandard innan de bérjar &gna
sig &t de speciella larodmnen som &r vik-
tiga for en framgingsrik RAF-karriar. Ge-
nom att infora denna utbildningsgdng van-

tar man sig — bortsett fran den formella
intellektuella tridning som 1 sig ryms i
universitetsstudier — att de blivande offi-

cerarna redan frin bo6rjan fatt vidgade
vyer.

Sedan universitetsstudierna fullfélits, och
under vilken tid man ges viss flygutbild-
ning vid en University Air Squadron, dvs
en RAF-division somi handhar flygutbild-
ningen av de universitetsstuderande, fort-
satter kadetterna till Cranwell {6r militar

17



» utbildning, omfattande aven fortsatt flyg-

utbildning. Utbildningen har gér dem mog-
na f6r flygslagsutbildning.

STAFF COLLEGE BRACKNELL

Utbildningen for stabstjanstgoring inom
RAF kommer 3dven i fortsittningen att ske
vid Bracknell, men Staff College i Ando-
ver har upphort. Hogskolan i Bracknell har
nyligen byggts om och har nu goda resur-
ser for hogre stabsutbildning.

Utvalda officerare genomgar har en ut-
bildning utformad sa att deras analys- och
bedomningsférmiga utvecklas, samt i munt-
lig och skriftlig framstallningskonst. En
stor del av undervisningen sker tillsam-
mans med kolleger fran de bAda andra for-
svarsgrenarna, elever som genomgéar lik-
nande kurser vid marinens och arméns
stabshogskolor. Nyutvecklade metoder i
konsten att leda och genomfora olika ty-
per av verksamhet studeras ocksd.

Elever fr8n andra landers flygvapen kom-
mer aven i fortsattningen att valkomnas
som deltagare i utbildningen.

Man kan darfor vanta sig att den vik-
tigaste faktorn i varje stridande fdrband,
ledarnas skicklighet och forméiga, kommer
att kvarstd pa den hoga nivd som kravs for
att planera for framtiden, for att skapa

den, samarbetar intimt med Phantom. (Den

senare ar {6rsedd med brittiska Rolls-

Royce Spey-motorer.)

@ Nykonsiruktionen Harrier, ndrmast pa bil-

fullvardiga medarbetare till den komplice-
rade apparat som forsvaret utgor. Och att
rdtt handha och underhalla de flygplan och
vapensystem, med vilka RAF nu utrustas!

ORGANISATIONSINDELNING

Royal Air Force organisation i Storbritan-
nien har nyligen &ndrats. Antalet com-
mands har skurits ned med halften, fran
atta till fyra. Fighter, Bomber, Coastal och
Signals Command har bakats in i det nya
Strike Command. Flying Training Com-
mand har tillsammans med Technical Trai-
ning Command blivit ett enda Training
Command. (Se tablan sid 17.)

Vidare har Transport Command tillférts
yiterligare uppgifter, och fdtt bendmning-
en Air Support Command.

Dessa forandringar ar slutgiitiga och tor-
de inte krava méinga justeringar under 70-
talet.

FLYGPLANTYPER

For att kunna fullgdra sina olika uppgifter
maste RAF — s& Jangt detta ar ekonomiskt
mojligt — std i forsta linjen vad galler
flygmilitart kunnande och kompetens.
Monstret for ombevapning i fraga om
flygplan under de kommande tio aren ar
nu ratt klart. De nio flygplantyper som tas

planet, paradflyger dver RAF Col-

lege Cranwell.

@ En fyrgrupp Jet Provost, skolflyg-

t tjanst ar Buccaneer, Harrier, Nimrod, Ja-
guar, Jet Provost Mk 5. Phantom, och —
i fraga om helikoptrar — de fransk-brit-
tiska produkterna SA 330 Puma, SA 341
Gazelle, och WG 13.

Under senare halften av 70-talet van-
tas MRCA, Multi Role Combat Aircraft,
dvs det brittisk-tysk-italienska enhetsflyg-
planet, bdrja tillfGras forbanden och fi ett
flertal operativa uppgifter.

RAF kan darfor se med tillforsikt mot
sina uppgifter i framtiden aven om det
otvivelaktigt sker smaiarre forandringar i de
metoder som kommer till anvandning, och
i utnyttjandet av forbanden.

TRANSPORTUPPGIFTER

Planliggningen méiste baseras pa& forméiga
att forflytta flygplan, trupp och materiel
snabbt och effektivt. Darfor ar en relativt
stor strategisk transportflygstyrka livsvik-
tig, for medelldnga och korta distanser lika
val som langa.

De strategiska fjarrtransportférbanden i
RAF bestdr av ca 50 flygplan med lang
rackvidd. De flygplantyper som ingar i des-
sa transportférband &dr Britannia, Belfast,
VC-10 och Comet 4. De ar stodda av den
mest mangsidiga av luftens arbetshéstar,
C-130 Lockheed Hercules.

RAF har mer an 60 av dessa i sin tjdnst.
Hercules kan anvidndas for fjarrstrategiska
transportuppgifter eller for transporter in-
om ett visst begrénsat avsnitt. De turboprop-
drvivna Eritannia har gjort utomordentliga
insatser sedan Ar 1958. Valet av eftertra-
dare ar ovisst, dd s méanga och effektiva
civila flygplan nu tas fram. Vilket an valet
blir kommer Britannias eftertradare niastan
sékert att innebara anskaffning av ett farre
antal mycket storre flygplan.




LUFTTANKNING

Lika vél som transportféorbanden ar viktiga
for RAF vid basering av flygforband och
andra militara styrkor snabbt, ar mojlig-
heterna till branslepafyllning i luften vik-
tig for att undvika tidsodande mellanland-
ningar.

En stor flotta tankflygplan kommer utan
tvekan att bli av an storre betydelse med
hansyn till de nya forsvarsarrangemangen
t Malaysia/Singapore-omradet.

De tankflygplan som nu gor tjanst ar spe-
ciellt anpassade medeltunga bombflygplan
av typ Victor, och man kan vinta sig en
avsevard oOkning 1 nuvarande antal flyg-
plan av denna typ i tankflygtjanst. Bransle-
pafyllning i1 luften kan ske till Lightning,
Phantom, Harrier och Buccaneer, och for
transportflygplan av typ Belfast., Jaktflyg-
planet Jaguar och MRCA, enhetsflygplanet,
kommer adven att utrustas for lufttankning.

Som en illustration till effektiviteten i
branslepafyllning i luften kan det vara
vart veta att i maj | &r tvd Phantom

flog frdn Storbritannien till Singapore non-
stop. Distansen mater ca 14.000 km, och
flogs pad 14 timmar och 9 minuter med
branslepafyllning i luften fridn Victor. Den-
na typ av operativa dvningar kommer dven
i fortsattningen att ske d& och da.

ATTACKUPPGIFTER

RAF kommer intill mitten av 70-talet att
behdlla Vulcan 2 ingdende i Strike Com-
mand och i Near East Air Force, flygstyr-
kan for Mellersta Ostern, for insatser med
ostyrda vapen, dvs bomber av konventio-
nell typ och taktiska karnvapenbomber,
bada fallda enligt "fritt fallande-principen’'.
Vulcan I8stes frén sina uppgifter som karn-
vapenbarare i mitten av ar 1969; rollen som

@ The Red Arrows — ’De rédda pi-

uppmarksammat

ar ett
uppvisningsforband. Hér visar ’the

Gnats’’ aerobatik i den hdgre sko-

lan dver Farnborough.

larna”

karnvapenbarare har overtagits av Polaris-
ubitarna ur Royal Navy. Vulcan inglr nu i
NATO-forband. Vissa forband &ar baserade
p4 Cypern och flygstyrkan &r tillgénglig
darest omstandigheterna sd kraver.

Aven om MRCA, enhetsflygplanet, ej far
anses som en direkt ersiattning for Vulcan
kommer det att vara kapabelt att ta over
vissa av de attackuppgifter som avsetts for
Vulcan-forbanden.

Buccaneer avses for intrangande attack-
uppgifter over land, liksom for wnaritima
attackuppdrag. Den totala Buccaneer-styr-
kan kommer att omfatta mer in 100 flyg-
plan da RAF oOvertagit de flygplan som fn
tillhér Royal Navy. De tidigare versionerna
av Buccaneer kommer att moderniseras
med nya elektroniska hjilpmedel, for att
forbattra slagkraften som attackflygplan.

NARSTODSUPPGIFTER

Jaktflygplan av typ Phantom och Jaguar
kommer att avdelas for narstodsuppgifter.
Mer &n 160 Phantom star till forfogande
nar de flygplan typ Phantom som ar i
tianst inom flottans flyg overfors till RAF.

Phantom avses samverka med Harrier,
och planeringen galler framst huruvida
Phantom skall anvandas for attack- och
spaningsuppdrag i de bakre omr&dena av

@ Luittankning spelar en betydande operativ
roll, inte minst i strateglska sammanhang.
Har tjanstgdr ’bombaren’ Victor som fly-
gande tankvagn vid en 8vning med Sea
Vixen och Buccaneer.

en krigsskadeplats, och Harrier sattas in for
liknande uppgifter i de framre omridena
s& att fordel kan dras av denna flygplan-
typs extremt korta anflygningstid. Harrier
kommer att baseras pa storre RAF-flyg-
platser men avdelas for framskjutna stod-
omraden i kritiska situationer.

Fran dessa framskjutna omra&den kom-
mer de att vara tillgangliga {or stod A&t
militdara markférband. Det nya jaktflyg-
planet Jaguar, avsett aven for attackupp-
drag, koramer att 1972—73 OJverta de upp-
gifter som tilldelats Phantom. Detta flyg-
plan Aatergar di till rena jaktfdrsvarsupp-
gifter.

LUFTFORSVAR

Lightning har varit RAF:s standardjakt-
plan i ndgra air nu. Beviapningen utgdrs
av robotar Red Top, 30 mm kanoner och
jaktraketer i kapslar.

Phantom — med tva Rolls-Royce Spey-
motorer och utrustad med mer modern
elektronik samt jaktrobotar — kommer san-
nolikt visa sig vara &n mer effektiv. Den
ersatter Lightning nar Jaguar ©Overtar
markattackuppgifterna frdn Phantom. In-
sattande av en ’'air superiority fighter” lik-
vardig den amerikanska F-14 och F-15 av-
ses ej for 70-talet did bla kostnaderna
skulle bli avskrackande.
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@ Det brittisk-franska projektet Jaguar, hir
i treplanskliss. Flygplanet avses adven f6r
lufttankning, fér att vidga det strategiska
anvandningsomradet.

Nytt Ionesystem
konkurrenskraftigt
for

Man kan dock vdnta sig att jakt-
versionen av MRCA kan tas i tjanst
for luftforsvarsuppgifter under se-
nare delen av 70-talet. Detta flyg-
plan kommer da att anvandas pé4
laga och medelhdga hojder, mojli-
gen bevapnat med jaktrobotar mot
mal pd hdga hojder (snap-up robo-
tar) eller mycket liga hojder (snap-
down robotar).

NN

Luftvarnsforband kommer dven 1 fort-
sattningen att utrustas med Bloodhound
MKk 2. (Samma typ av luftvdarnsrobot som
i Sverige. Red. anm.) Markstridsforbanden
i RAF:s flygplatsforsvar — RAF Regiment
— utrustas dven i fortsittningen med robot
typ Tigercat. Inom kort kommer dven det
ytterst effektiva Rapier-systemet att inga
i forbanden for laghoéjdsférsvar vid punkt-
mal.

Nuvarande forsvarspolitik innebar att
RAF blir ansvarigt for luftomradesférsva-
ret for flottans del nar hangarfartygen tas
ur tjanst. Detta kommer antagligen att ske
i slutet av 70-talet. Stoduppgiften kommer
i s& fall att ges fran baser pi kusten, men
RAF-forare kan antagligen Aven fa operera
med V/STOL-flygplan baserade pia fartyg
av olika slag som i framtiden konstrueras
for att utnyttjas pad detta satt.

MARITIMA SPANINGSUPPGIFTER

Den uppgift maritim spaning utgor ar av
Okande betydelse, och introduktionen av
flygplan typ Nimrod (utvecklat ur den ci-
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vila Comet) som ersattning fér gamla kolv-
motordrivna Shackleton innebar en stor
forbattring i slagkraften vid bevakning av
u-batar och oOvervattensfartyg med samma
operativa uppgifter.

Nimrod ar fo det enda jetdrivna fjarr-
spaningsflygplanet hittills 1 varlden. Det
har goda prestanda och med de nya system
for upptackt av u-batar som utvecklats och
nu tas i tjidnst kommer Nimrod sannolikt
att visa sig vara ett ytterst effektivt vapen
till sjoss i m&nga &r framat,

HELIKOPTERNS ROLL

Helikoptern kommer adven i fortsatiningen
att spela en betydande operativ roll inom
RAF. Den vanligaste helikoptern for tunga
transporter ar nu Wessex. Denna helikop-

@ Spaningsbldssen Nimrod — {6r maritima
fjdrrovervakningsuppgifter framst — inne-
bér ett fint tiliskott i bekdampning av bl a
ubatar.

ter ersatts successivt med den brittisk-
franska produkten SA 330 Puma, som gir
ut i forbandstjanst i ar. Den kommer att
anvindas som stod at de flygplan Harrier
vilka avdelats till avlagsna baser. Man kan
vanta sig att Puma-helikoptern under 70-
talet kompletteras med en helikopter som
avses for tyngre lyft. En sannolik majlig-
het ar en version av Sea King.

Yiterligare tvad projekt ar, som tidigare
namnts, SA 341 Gazelle och WG 13, bada
byggda pa fransk-brittisk samarbetsbasis.
Dessa ar tankbara ersattare till Whirlwind-
helikoptern for utbildnings- och sambands-
uppgifter. Flygraddningsuppdrag med hetli-
kopter kommer aven i fortsdttningen att
ske under ledning av Strike Command.

UTBILDNINGSUPPGIFTER

Mer an 100 Jet Provost Mk 5 har hittills
bestallts for grundlaggande flygutbildning.
Denna version med tryckkabin kommer att
f4 tjdna hela 70-talet ut. De flygplan av typ
Gnat och Hunter som nu anvands vid skol-
ning pa jetflygplan kommer antagligen att
ersdttas med ett enklare jetdrivet skolflyg-
plan. Utformningen av detta projekt over-
vags nu.
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trivselvapen
brittiska forsvaret

En ersattare for Chipmunk blir nédvan-
dig vid mitten av 70-talet, och flygplan
Bulldog tycks vara det mest lovande latta
kolvmotordrivna skolflygplan som stir till
forfogande. (Samma flygplantyp som be-
stallts (0or svenska flygvapnets rakning.
Red. anm.).

LON EFTER PRESTATION

RAF &r en forsvarsgren med uteslutande
yrkesfolk. Varnpliktiga finns ej i organi-
sationen. Foljaktligen kan hogsta tankbara
yrkeskunnande kravas pd tjanstens alla
niver.

Den 1 april i Ar infordes ett nytt
militart ldnesystem inom hela det
brittiska forsvaret. Detta var resul-
’ tatet av tvad A&rs studier i frdga om
den grad av ansvar och skicklighet
som forsvarsanstiallda maste ha. De-
ras loner jamfordes med de arbeten
inom den civila sektorn som krav-
de motsvarande ansvars- och kun-
skapsmitt. I flertalet fall framkom
att civila Ioner var hogre. Foljakt-
ligen har lonerna for brittiska for-
svarsanstallda okats for att komma
i nivlh med civila motsvarigheter.

For att kompensera for oregelbundenhe-
ten och annat som praglar tjdnsten inom
forsvaret okades lonerna ytterligare med
fem procent for man och en procent for
kvinnor. Detta lades p4 den militara grund-
lonen, Alla forsvarsanstallda, mian som
kvinnor, har darfér numera battre betalt
an de civilt anstdllda med vilka de kan
jamforas.

FRAMTIDEN

Royal Air Force motser med f{full
tillforsikt 70-tatet. Den utrustning
som tillfors RAF motsvarar de upp-
gifter som forutses for framtiden.
Det intresse och den lockelse som
ligger 1 mojligheten att f4 flyga, i
att arbeta med och betjana de in-
vecklade vapensystem som ett mo-
dernt flygvapen behdver, attraherar
sakert dven i framtiden de bast
lampade unga mannen till RAF-
tiansten. De som nu tjanar RAF
kommer utan tvekan att aven i
framtiden ©vervinna de svirigheter
som 70-talet innebar — precis som
deras fOoregangare gjort.

Det kan darfor med fog havdas, att RAF
aven i framtiden erbjuder yrken vardiga
demm som vill hianga med i den snabba
utvecklingen inom flygteknologin.

oKk

Gversiattning: Lennart Olander, FS/Press.

@ Det brittisk-franska helikopterprojektet SA
330 Puma avses operera bl a som stod at
Harrier-forbanden.

-

KORTA DATA
— OM
FORFATTAREN

Group Captain B. Brown-
low ar en RAF-pilot med
omfattande erfarenhet av
flygtjidnst och stabstjénst-
goring. Han har varit verk-
sam s&val inom bomb- som
markattack- och fjarrtrans-
portflyg. Ar 1958 utexami-
nerades han frdn Em-
pire Test Pilots’ School
(samvéldets skola fér prov-
flygare) och tjdnstgjorde
som provflygare i tre &r
vid Royal Aircraft Estab-
lishment | Farnborough
med uppgifter delvis mot-
svarande var Férsbkscen-
tral pa Malmslatt.

Under sin stabstjanstgo-
ring har han bl a haft pos-
ten som ansvarig for den
operativa malséttningen
fér flygmateriel inom det
brittiska  férsvarsministe-
riet, och han har é&ven
tignstgjort som larare vid
RAF Staff College Brack-
nell, motsvarande var Mili-
tdrhégskola, MHS/F.

Group Captain Brown-
low utndmndes till for-
svars- och flygattaché i
Sverige i mars 1969.

Asikter framiérda i den-
na artikel é&r férfattarens
egna, och far inte tolkas
som officiella.

)
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v¢ 3¢ Aren 1939—45, under tiden for det andra varlds-
kriget, undgick Sverige bl a genom en rad lyck-
liga tillfalligheter 6det att tvingas in pa det ena
eller det andra av de krigférande stormakts-
blockens sida. Vart land befann sig — som férut
skildrats i FLYGvapen-Nytt — i foérstarkt tor-
svarsberedskap for att bevara Sverige fran
fientligheter. ¥t ¥t Vi blev den tiden ofta pa-
minda om krigets och krigsfarans narhet. Ett
exempel harpa var de ofta hitkommande objud-
na flyggasterna fran krigférande lander. De
nédlandade, havererade, stortade, nedtvangs
till landning eller kom pa annat satt. | krigets
slutskede deserterade ett flertal tyska flygbe-
sattningar med sina plan hit frdn de sénderfal-
lande tyska fronterna oster, séder och vister
om vart land. WY W
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Sverige och andra véarldskriget

A Kontroliflygning av den
internerade och kon-
tinuerligt  underhélina
utldndska {lygmaterie-
lens funktion méaste da
och da foretas. Hédr en
B-24 Liberator ur US
8th Air Force under
sadan flygning i april
1945 over Vinern. Eftt
svenskt Saab B 17-plan
ur F7 bevakar. [ T h:p
Ett av de i allt ca 110
fyska plan, som under
kriget hamnade | Sve-
rige. Tvamotorigl ra-
darutrusiat allvdders-
(natt-) jakiplan Junkers
Ju 88. Nodlandade 6
oktober 1944 p& Bull-
tofta efter fekflygning
over moln. Aterlamnal
(efter forhandlingar) i
februari 1945.
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lygvapnets framsta uppgift under

den forstarkta forsvarsberedska-

pen 1939—45 var att soka A&stad-

komma den spaning och det for-

svar av Sveriges luftrum som det

vid upprepade tillfallen kritiska
ldget ndra vart land pdkallade.

De krigforande makternas flygoperatio-
ner intill och ibland t o m ovanfor svenskt
$jo- och landterritorium liksom direkta
foljder av luftstrider m m i vAr narhet led-
de emellertid ocksa till andra krav p& flyg-
vapnets ledning, materiel och personal. Ett
av dessa var att ta hand om, barga, repa-
rera och i sinom tid 3terstalla eller ut-
viaxla de méanga frammande krigsflygplan
mm — i allt 6ver 340 plan och ca 10-talet
tyska robotor — som under beredskapsti-
den hamnade i Sverige.

En tat foljd av nddlandningar, felnavige-
ringar, stortningar, nedskjutningar, ned-
tvinganden genom ingripanden frin svenskt
beredskapsflyg mm intraffade fradn det
andra varldskrigets forsta dag 1939 till nara
nog dess sista fore vapenstillestindet i maj
1945. Med bdrjan 1942 och sarskilt 1944—45
kom vidare ett flertal tyska plan hit, av
viaxlande slag och storlek, vilkas besatt-
ningar och extrapassagerare flytt eller de-
serterat fran Nazitysklands sonderfallande
fronter och hemort.

Det svenska flygvapnet orsakades av
alla dessa ménga hiandelser i luftkrigets
periferi en massa extra arbete och kost-
nader mm for att ta hand om flygplanen,
och for att forplaga, forlagga, bevaka och
under medverkan fr&n forsvarsstaben m fl
internera besdttningarna. S8 sméaningom, i
allmidnhet forst efter maj 1945, hemsdndes
mellan 1000 och 2000 man utlandsk flyg-
personal, som inghtt { de méanga planens
besattnlngar mm, niar de hamnat i Sverige.

DET BURJADE 1938 ...

En under spaningsflygning odver Ostersjon
under de sista augustidagarna av besatt-
ningen Overgiven tysk flygbit Do 18 drev
d& i land pd& Olands ostra kust som vrak. 1
slutet pd september noddlandade ett annat
tyskt spaningsplan, typ He 60, for motorfel
pad Ystad redd. Ett polskt plan, som flytt
undan tyskarna, nodlandade p& Gotland.

Vintern 1939—40, under Finlands for-
svarskrig mot Sovjet, nodlandade ett tiotal
av Finlands i England kopta jakt- och spa-
ningsplan under flygning hem via Norge
och Sverige, pd olika platser i mellersta
Sverige. Ett av dem fordes av kapten Reino
Artola, senare generalldjtnant och kom-
mendor (chef) for Finlands flygvapen. De
bistods p& olika sidtt och hjalptes vidare
till sin bestammelseort.

Under samma tid och ca en ménad till
medverkade Sveriges flygvapen dels med
egna organ — flygflottiljer och flygverk-
stider — dels via den svenska civila flyg-
industrin m m, till montering, dversyn, mo-
difiering, reparation och vidaresandande till
Finland av materielen. Forst gallde det ca
150, darefter forberedelsevis over 200 av
finska staten i Storbritannien, Frankrike,
Italien och USA kopta jaktplan och bomb-
plan. Det blev en ratt si kraftig extra ar-
betsbelastning for det svenska flyget och
for var industri, vid en tid d& vart eget la-
ge snabbt blev alltmer faro- och arbetsfyllt.

UNTERNEHMEN WESERUBUNG

Det tyska storanfallet juni 1940 p& Vast-
fronten foregicks av det strategiskt moti-
verade, men for de utsatta landerna Dan-
mark och Norge 0Odesdigra tyska blixtan-
fallet i avpril, som for dem ledde till dver
fem &rs tysk ockupation.

Det fanns d4 mycket som tydde pa, att
ockséd Sverige skulle bli anfallsméal. Ope-
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rationen gick under det tyska tiacknamnet
Unternehmen Weserlibung. Hitlers och Go-
rings flyg spelade tiden 8 april—10 juni
huvudrollen fdr operationens genomféran-
de. Nirmare ett 20-tal tyska plan ham-
nade darunder pd svensk mark -— ned-
skjutna, nodlandade, med sinande brinsle.
felnavigerade eller vinddrivna. Ett flertal av
dem var tremotoriga Junkers Ju 52, den da
vanliga trafikplantypen. Tyskarna hade an-
passat dem fOr transport av fallskarmsja-
gare och luftlandsattningstrupp. krigsmate-
riel, forplagnad, sjukvardsutrustning, driv-
medel m m.

Ju 52:orna kom sérskilt till anvindning
vid intagandet i Danmark av bl a Stor-
stromsbron (mellan Falster och Sjalland)
samt av tva flygfalt vid Aalborg (pd notra
Jylland). I operationerna mot mal i Norge
marktes sdrskilt Ju 52-planens betydelseful-
la medverkan till att ta Oslo-Fornebu och
Stavanger-Sola m {l flygfalt samt besattan-
det av de viktiga hamnarna Bergen, Trond-
heim och Narvik i norr.

JU52 PA FJALLTOPP

Det forsta av de i Sverige noédlandade Ju
52-planen satte sig p4 hemviag, utan bensin,
pd Vinerns is utanfor Mariestad. Ett andra
skots ned av svensk luftvarnstrupp nira
I 17:s kaserner i Uddevalla, nir det forsok-
te ndodlanda. Tre dbéda. Ett tredje — p&
hemvag fran fallskarmsforetag till Narvik
— nddlandade s& langt &sterut i Sverige
som i Hilsingland. En annan JuS52:a, som
varen 1940 ocksd varit pA hemvag fran Nar-
vik, hittades forst pd senhdsten av svenska
samer, overgivet och oskadat, p& toppen
av det ca 1500 m hoga Lapplandsfjallet
Vaulatjokko, strax norr om Polcirkeln,
nira gransen till Norge.

Flygvapnets Jamtlandsflottilj — F4 p3
Froson — organiserade och genomférde
pd vintern 1941 framgangsriklt planets
bargning fran fjalltoppen och dess vidare-
transport till svensk Norrlandshamn. Tva
Heinkel He 111 (tvAmotoriga bombplan)
landade 1940 pa Gotland, efter uppdrag i

® Nosparti med vapen pa elt av de
dver 70 tunga amerikanska bombplan
Boelng B-17, som sokte nédhamn i
Sverige 1943—45 under 2:a varldskri-
get. Planet ''Lakanuki'’ (troligen in-
dianskt nemn) ar av typ B-17 F.

Norge. Besdtltningarna uppgav, atlt stark
vastlig vind ovanfor slutet molntacke drivit
dem 8 langt osterut under hemflygning-
en till Tyskland.

Ett av dem briandes av sin besattning, det
andra blev pa sensommaren 1940 utvax-
lat mot ett svenskt plan Ju86 (B 3), som
under strategisk spaning oOver sddra Oster-
sjon fatt motorfel och mist nodlanda p en
nordtysk flygbas. Ett tyskt plan Heinkel
He 111 blev i slutet pd april 1940 nedskju-
tet vid Kovikshamn i Bohuslan, av ett
svenskt beredskapsplan, en S 5:a ur Rosla-
gens flygflottilj, baserat pa vastkusten.

35 "GASTER” 1940

Det fortsatta kriget 1940 om Norge ledde i
september—oktober till brittiska nodland-
ningar i Sverige.

Tre enmotoriga plan — tvd Blackburn
Skua och ett Fairey Swordfish — tillvara-
togs i respektive Lappland, Jimtland cch
Angermanland. Ett tvAmotorigt bombplan
Handley Page Hampden (samma typ som
tidigt pd 30-talet av viar dAvarande rege-
ring bestdllts till Sverige), stortade odver
Oresund, eventuellt efter nedskjutning med
luftvarn nara Halsingborg. Under krigsiret
1940 hamnade i allt 35 utlandska plan pa
svenskt omride.

Ar 1941 gick antalet i Sverige lan-
dade utlandska krigsflygplan ned
till endast 13. Diarav var tio tyska,
tva brittiska och ett ryskt. Det sist-
namnda drev, {(vd manader efter det
rysskriget i Oster borjat vid mid-
sommar, obemannat i land pa Faron
norr om Gotland. De tvad brittiska
planen var bombplan, som stortat
eller nddlandat | Skdne. Bida brann
upp.

Vvid den tiden och négot darutdver hade
vastmakternas flygpersonal order att bran-
na upp sina plan. om de maste landa i Sve-
rige. Det antogs pd hogre hall i vaster an-
tagligen att planen kunde rédka i tyska han-
der. Krigsflygplan har ju en hel del mili-
tar utrustning, som vapen, radio- och fo-
tomateriel, kartor och signalkoder m m,
som inte bor f4 komma till motsidans kan-
nedom.

TYSK "GENVAG"
De tyska flygplanen till Sverige 1941 var

oftast sddana. som pa viag frdn tyska flyg-
falt i Norge eller pd vag dit frdn tyskbe-
mannade flygfalt i Nordfinland eller i rys-
ka Murmansk-trakten tagit ''genvagen”
over svenska Norrbotten och Lappland. De
hade darunder nodlandat i Tornedalen, vid
Gallivare eller narva kusten, ej langt frén
Skellefted. 1 ett fall rorde det sig om ett
Ju 52-plan i “tillaten’” kurirtrafik Norge—
Finland via Sverige. Det nodlandade i sod-
ra Varmland och maéste hjzalpas darifrdn pa
en provisorisk startbana av plank.

Ar 1942 gick antalet utldndska nddland-
ningar i Sverige ytterligare ned négot, till
blott elva. Dadrav var sju tyska och fyra
brittiska. I de sju tyska fallen sparades ater
sambandet med flygningarna Norge—Fin-
land.

Ett tyskt Fieseler Storch-plan, med en el-
sassare som pilot, omhandertogs nara Arje-
plog i Lappland. Denne var den f{orste de-
certdoren fran Luftwaffe. Det blev manga
senare under de tyska nederlagens &r 1944
och 1945.

LUFTSTRID OVER SVERIGE

Av 1942 4ars brittiska plan hit var elt av
typ Spitfire, fotospaningsversionen. Det ha-

@ Tyskt tremotorigt (ransportplan Jun-
kers Ju 52-3 m, noddlandade varen

1940 i norra Lappland pa fjédllet Vau-
latjokkos topp, ca 1.450 m 8 h. Hittat
av samer efler manga manader. Pla-
nets uppdrag: lallskarmstrupps insét-

de varit pd uppdrag till Norge, stortade i
nordvastra Hirjedalen och totalforstdrdes.
Piloten raddade sig med fallskarm.

De fre andra forlorade brittizka planen
var alla bombplan. Ett nodlandade i Skéne
och brandes. Ett skots ner av tyskt luftvarn
i Helsingor-trakten och bargades som vrak
i Sundet, nordvast Halsingborg.

Det sista av de tre forfoljdes ef-
ter sitt uppdrag over Norge langt in
i Lappland av tyskt jaktflyg. Efter
luftstrid skots det ner ca 80 km
nordvast Arjeplog, i Lapplandsfjal-
len. Blott tva man av den i allt sex
man starka besattningen pi planet
kunde, svart sirade och efter svara
strapatser, ta sig fram till en svensk
militarforlaggning.

KULMEN AR 1944

Ar 1943 — i andra hilften av januari —
fattade Churchill och Roosevelt det for kri-
gets fortsatta forlopp viktiga Casablancabe-
slutet.

Dessa tvad samt ovriga vistmaktsledare
kom di overens om att framst med flyg
nedkampa Hitlers Tyskland. Massiva och



thdllande brittisk-amerikanska bombanfall
dygnet runt mot stridskrafter, kommuni-
kationer, industri och hemort skulle bringa
fienden pa fall. Under andra halviret 1812
hade luftoffensiven mot Tyskland minskat
ndgot. Under 1943 tilltog den och antalet i
Sverige hamnade utlandska krigsflygplan
okade.

D4 borjade ocksd amerikanska plan ingé
i de till Sverige kommande. Bla miérktes
tidigt &tta tunga fyrmotorsbombare fran
USA. Antalet i Sverige omhandertagna ut-
landska plan kulminerade 1844, med Oover
160 st, varav 120 amerikanska.

Det sista och avsevart kortaste krigsaret
1945 (endast ca fyra krigsmanader i Euro-
pa) blev antalet mindre, blott 87 plan iallt.
Darav var 54 tyska, 19 brittiska och 14
amerikanska. Vi Aterkommer nedan till
detta och till totalsiffrorna for hela bered-
skapstiden 1939—45 — &ver 340 plan och
nara 10-talet tyska robotar (sk vedergall-
ningsvapen), allt ganska markliga siffror.

KURIRPLAN MED KULSPRUTA

Bland 23 ar 1943 har hamnade plan mark-
tes bl a tvd tyska kurirplan typ Jub2. Ett
av dem nddlandade i februari pa en skogig

tande. Dess besitining troligen pé
skidor in i Norge, antrdftades aldrig.
Planet nédstan oskadat, bargat genom
F4:s {drsorg. Nedtaget fran fjdllet
och pa flental sladar fort till jérn-
vigsstation vid Inlandsbanan fvb. [ ]

bergéds 1 trakten av Lekvattnet i nordvast-
ra Varmland, pa fard frin Finland till Nor-
ge.
Det planet viallade atskilligt rabalder —
pa grund av slappt omhandertagande av
besattningarna fran darvarande svenska ar-
métrupps sida, kulspruta ombord i strid
med kurirflygavtalet mm.

Det andra kurirplanet nodlandade i slutet
av juli pd Rommehed i Dalarna, under en
just d& pigdende svensk krigsovning i
vastra Sverige. Det omhandertogs omedel-
bart av darvarande flygvapentrupp.

Av de brittiska planen fran 1943 kom ett
Mosquitoplan i kurirtrafik i april till Bar-
karby vid Stockholm. Det hade blivit an-
fallet 6ver Nordsjon av tyskt jaktflyg, men
klarat sig bl a tack vare sin for datiden ho-
ga fart, ca 570 km/tim,

"MASSLEVERANSER” AV BOMBARE

Den 24 juli 1943 borjade ’massleveranser-
na"” av nddlandade amerikanska bomplan
till Sverige. Den forsta var en Englands-
baserad fyrmotorig sk ”flygande fastning”
eller Boeing B-17, skdnt bemilad och med
fullstindig bevapning mm. Efter foretag

mot tyskt mal i Norge hade planet p& grund
av motorfel mast séka sig hit. VAl inne
dver Sverige gick det ned piA en mosse vid
Vannacka, i1 sO0dra Varmland, i Arjangs-
trakten.

Vart flygvapen utnyttjade sjalvfallet till-
fallet till ingldende studier av plan, moto-
rer, vapen och annan utrustning. S& sma-
ningom begagnade sig svenska staten av
ett amerikanskt erbjudande att kopa flyg-
planet, liksom ett par liknande, nagot se-
nare har nodlandade USA-plan. De over-
lats pa civila ABA (A B Aerotransport),
som uppdrog 4t SAAB att bygga om dem
till passagerarplan.

Kort efter krigsslutet i Europa 1945 kun-
de det for svensk lufttrafik p& Nordameri-
ka sarskilt bildade bolaget SILA (SAS fo-
regiangare) borja anvidnda planet i Atlant-
trafiken. Men — vl fick ocksd direkt mili-
tir nytta av de ofrivilliga "flyggasterna”
hit till vart land.

RADAR OCH ROBOTAR

1 december 1943 stortade ett brittiskt fyr-
motorigt bombplan Avro Lancaster, efter
ett bombanfall mot Berlin och med svara
skottskador av eld fran tyskt nattjaktflyg
— pA en frusen sj6 i Smailand. soder om
Viaxjo.

Genom denna handelse och tack vare i
planet antraffade, sirskilda kartor, fick vi
kdnnedom om bl a de nya, hogst markliga
radionavigeringsmetoder, som brittiskt
bombflyg och Englandsbaserat USA-flyg
anvande for att hitta fram till sina mal,
under flygning Over moln, i mdrker och
utan marksikt. En kand svensk flygofficer
lyckades tyda de brittiska kartornas tecken.

Ar 1944 blev sedan toppiret — bade i
vidstmakternas 1 enlighet med Casablanca-
overenskommelsen efterhand alltmer skdrp-
ta bombkrig mot Tyskland, och ifrdga om
antalet i Sverige omhandertagna, haverera-
de eller nodlandade utlindska plan. Ifraga
om hitkomna tyska plan, var de bade fran
den sonderfallande tyska Ostfronten och
frén Tyskland sjalvt. I allt hamnade det
aret over 160 utlandska plan har.

TYSK ROBOT REALITET!

Ar 1944 fick vi ocksid ta hand om resterna
av ca 10-talet tyska robotar. De var fdrst
av typ V1., en aerodynamisk, sjdalvgiende,
flygplanliknande robot, med rammotor och

@ Amerikanska Boelng B-17 F Geor-
gia Rebel” pd Viénnacka mosse |
Varmland. Nédlandat pga skottskador
m m efter uppdrag i Norge. Repare-
ral och ombyggt av SAAB till trafik-
plan., Uvertaget av AB Aeroiransport
for tjanst hos SILA (Svensk Interkon-
tinental Lufttratik AB) ar 1946.

ca 600—800 kg sprangladdning. P3 grund av
det surrande motorljudet av britterna kal-
lad "Buzz-bomb'.

Langre fram pa sommaren foll en robot
typ V2 ner i ostra Sméiland. Den var av
lufttorpedliknande, sk ballistisk typ, upp-
skjuten i raketbana till stor hojd och déar-
ifrAn nedfallande tdmligen vertikalt. Dri-
ven av vatskeraketmotor och medférande
ca 1.000 kg sprangladdning.

Det sistnamnda nya, “hemliga vapnet”
blev ett bra byteskort p4 hand, nar Sverige
det Adret framgangsrikt forhandlade med
Storbritannien om kop av brittisk luftbe-
vakningsradar typ ’’'Battle of Britain”.

DRAMATISKA NODLANDNINGAR

Amerikanerna toppade listan &r 1944 med
120 av de ca 160 hitkomna planen. Atersto-
den fordelade sig jamnt pa Storbritannien
och Tyskland.

De allra flesta av bdde de amerikanska
och de brittiska planen var tunga fyrmoto-
riga bombare, av typer som Boeing Fort(-
ress, Consolidated Liberator, Avro Lancas-
ter, H.P. Halifax m fl. Men ocks& mainga
tvamotoriga, som brittiska DH Mosquito och
amerikanska Lockheed Lightning ingick i
skorden. Dar fanns ocksd enmotoriga jakt-
plan, bla amerikanska NA Mustang — de
anvandbara senare kopta av Sverige — och
kdnda tyska Messerschmitt (Bf) Me 109
och Focke-Wulf Fw 190.

”INVASION” PA BULLTOFTA...

Antalet nodiandningar i Sverige okade
markant de dygn, da vastmaktsflyget allt
kraftigare anfdll Berlin och andra nordtys-
ka mal.

I allmanhet sOkte sig sarskilt de nod-
landande amerikanska planen ned pa Bull-
tofta och Rinkaby flygfalt i Skdne. De "in-
leddes” dit av svenskt jaktflyg. Men &ven
andra svenska orter, flygfalt, skogar och
obygder samt vattnen utanfor svensk kust
blev "slutstationer™ fo6r nodlandande eller
stortande plan.

P3 Bulltofta, dar vid den tiden Tionde b~
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flygfloitiljen — senare dopt till Skanska
flygtlottiljen — d& hade sin huvudbas, blev
trangseln i luften och pid marken vissa da-
gar oerhdrd. En del av de tunga amerikan-
ska planen kolliderade med jordvallar i
faltgransen eller med varandra. Ett av dem
rikade | brand efter en sddan sammanstot-
ning.

Dia minga av planen fortfarande hade ic-
ke fallda stridsbomber samt ammunition
kvar ombord var riskerna for plan, besatt-
ningar och svensk markpersonal pid flyg-
platsen mycket stora. RAadig personal ur
flygvapnet ingrep raskt och lyckades med
stor fara for egna liv fA4 ut amerikanerna
ur brasan. En bragd som fick svensk belo-
ning efterét.

21 FLYGPLAN DYGNSREKORD

Exempel pa sirskilt pifrestande dagar for
den flygvapenpersonal, som skulle ta emot
och omhiénderta utlindska plan och deras
besdttningar, var bla den 20 juni 1944.

Inte mindre &n 21 tunga fyrmotoriga
plan hamnade di hér, de allra flesta pa
Bulltofta. Ett flertal andra dagar i juli,
augusti och oktober kunde vara pojkar
varje gang rikna in tiotalet plan eller dar-
over. 1 oktober 1944 siortade ett ameri-
kanskt fyrmotorigt Fortress-plan med full
bomblast i en bergstrakt niara sjon Anten i
Vastergotland. Det blev en kraftig small
ndar bomberna briserade — dess battre utan
forlust i manniskoliv. Hela besattningen
hade hoppat fallskdarm och riddats — utan-
for svenskt omride.

Bland de 22 brittiska plan, som 1944 ham-
nade i Sverige, var bla ca tiotalet tunga
bombare, som i slutet pd augusti nodlanda-
de eller stortade i sodra Smaéland eller nor-
ra Skane, till foljd av sinande drivmedels-
forrad.
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FATAL KINNEKULLE-KOLLISION

Vidare marktes ett civilt plan typ Lock-
heed Lodestar, med Over 10-talet norska
flygaspiranter ombord, pa vig till England.
Lockheed-planet kolliderade i tat dimma
med Kinnekulles hogsta topp. Alla de om-
bordvarande — 12 personer — omkom.

Haveriet hande pa en tid, dd nutida var-
ningsradar pa flygplan for att forebygga
kollision med bla terranghinder, dnnu inte
hade kommit I allmant bruk.

Bland tyskarnas ca 20 under 1944 i
Sverige omhandertagna plan eller
rester av <cadana maiarktes bla elt
Messerschmilt (Bf) Me 110-jaktplan.
Detta gav sig en aprildag, ndr det
forféljdes av USA-plan, in over Ské-
ne och borjade enligt rapporter be-
skjuta ett svenskt 1att lvakanbatteri
intill ett flygfalt. Tilltaget blev
dock varst for angriparen. Messer-
schmittplanet blev sjialvt nedskjutet
av vakna svenska beredskapspojkar
ur faltforsvaret.

TYSKA DESERTURER

Tyskarna bidrog ocksdé under 1944 till var
samling internerade utlandska plan med
inte mindre an 15 sddana, som flytt eller
deserterat frian den vikande tyska ostfron-
ten i Baltikum, Polen och Nordtyskland. I
flertalet fall var det an si liange mest tva-
sitsiga spaningsplan od.

I ett fall — den 31 oktober 1944 — var
det en tremotorig flygbit, fiarrspaningsplan
typ Dornier Do 24, som en enligt uppgift
ofullstandigt flygutbildad flygmekaniker
— med fdstmo som enda Ovriga besdttning
— flog over till Hillevik pa svenska Lis-
terlandet, i sydvastra Blekinge. Paret hade

@ RAF-agt USA-byggt Lockheed Hudson
spaningsplan nodlandade &r 1944 pa
Sidve Invid Goteborg, efter brénsle-
brist (ev. felflygning) 8ver Nordsjon.

"stulit” flygb3ten pa dess tyska sjoflygsta-
tion pd Ostersjokusten.

Efter langa forhandlingar om Kkoép infor-
livades den ganska vardefulla flygfarkosten
med svenska flygvapnets ovriga sjoradd-
ningsplan. Som sidant gjorde Do 24:an god
nytta har i Sverige, { flera &r efter krigs-
tidens sjut.

"SJOFLYGBJORN” BARGARBAS

Vi kom si in pa 1945. Ocksd det aret blev
i hog grad anstrangande for de flygvap-
nets organ, som sattes in for att ta hand
om, barga, unders6ka, virda och underhil-
la den utlandska flygmaterielen.

Redan 1942 hade flygforvaliningen orga-
niserat en sarskild sektion for att svara for
ledandet m m inom den omfatiande barg-
ningstjansten. Den fick fran 1943 den gam-
le, nu bortgdngne sjoflygbjornen Albin
Ahrenberg till narmaste chef. Dess arbete
véixte i ett.

Ocksd p4 de svenska flygflottiljer —
framst Vastmanlands, Skaraborgs, Gota och
"Tionde"” — samt vid flygvapnets centrala
flygverkstider, rddde hog arbetspress. Den
ndamnda, dyrbara utldndska flygmaterielens
uppstdlining, tillsyn, vard och underhall
kravde sitt. Tekniskt hogt utvecklade krigs-
flygplan och flygmotorer m m kunde Inte
bara st stilla utan att anvandas — da skul-
le de snart bli obrukbara och vérdeldsa. In-
te minst fuktskador i samband med lang-
varig utomhusfdrvaring blev alltfor latt en
framtradande bov i dramat.

Personal ur vart eget flyg, bitradd av och
gvervakande sarskilt uttagen, internerad
utidndsk flygande och markteknisk per-
sonal m fl, sattes darfor in for att reger-
bundet se till, underhdlla och rutlnmaéssigt
flyga alla de méanga utlandska plan, som
kunde komma ifraga for att bli Aterstillda
till respektive utlandska flygvapen vid eller
efter beredskapstidens slut.

KRITISKA SLUTMANADER

Ar 1945 blev det inte mer 3n ca fyra mé-
naders aktiva flygoperationer i Europa. Ita-
lien slogs ut ur kriget redan 1943 och
Tysklands en ging sa miktiga Luttwaffe

@ ''Krigsmalning’” pd en amerikansk B-
24 Liberator, som nddlandade | Sveri-
ge. Bombfigurerna wupptill tv om

"’krigsbabyn'” anger utforda uppdrag.
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TABELL 1: Utléndska flygplans nationalitet 1939—45:
I Nationalitet Summa
Ar T T Ameri- | plan Anteckningar
. Tysk Polsk | Finsk ‘ Norsk Rysk | Brittisk | kansk |
1939 2‘ 1 — — — — — 3 ') Ett bargat forst 1941
1 — — — a
o S R 10 & p 3 Z 137 Ett antratfat 1946,
1942 7 — — — — 4 — 11 icke bargat
1943 7 — — — 8 8 23 2 )
191 22 — - — 2w 8 pananm 2 PN
1945 54’\_ — — — 19 14 87
Summa 121 1 10 8 1 59 142 342




TABELL 2: Vv = (“’vedergilinings-")vapen (tyska):
Antratfade
Ar I Sum- Anteckningar
V1Y V2?7 mad)
1943 2 — 2 ') Aerodynamisk, flygplanliknande, sjalvgaende robot
132‘; 3 __1 _4 ?) Ballistisk, lutttorpedliknande robot, med raketbana
%) Harutover passerade ca ett tiotal tyska robotar 1944—45
Summa 5 1 6%)  svenskl omrade utan alt falla ned har.

TABELL 3: De utlindska flygplanens fordelning pé flygslag:
Stridsflyg Spaningstlyg | Ovriga flygslag
Ar Jakt- | Tungt| Latt | Tor- | Fjarr-| Armé-|Marin-| Trans-| Sam-| Ov- | Skol-} Summa
llyg |bomb-| bomb-| ped- . spa- | spa- | spa- | port- [bands-|nings-| och flygplan
(a-) {(a-) lnings- nings-| nings-| flyg flyg od. | sport-
1939—45 55 173 16 1 15 10 8 21 21 9 13 342

flygplanbesittning efter land-
ning 1944 p& Bulltofta och internering.
Tv divarande majoren Bill Bergman
i forhor med den tyske flygplanchefen.

@ Tysk

hade sarskilt mot slutet av 1944 och under
1945 genom motsidans kraftiga, stindigt
okande flyginsatser reducerats till en
brikdel av sin styrka.

Antalet i Sverige nédlandade, haverera-
de och omhiandertagna utlindska plan blev
darfor under operationsmanaderna januari
—maj 1945 inte mer an ca ett 90-tal. Man
bor dock jamfora den siffran med 1944 ars
fem forsta ma&nader, d& motsvarande antal
endast var négot over 30.

Det var darfér inte fragan om nigon ned-
ging | pafrestningarna p3 Sveriges for om-
handertagandet m m avdelade personal och
verkstader m fl. Det blev snarare en tre-
dubbling av frekvensen, och ingalunda nd-
gan avmattning — trots krigslaget.

DESERTORPLAN DUSSINVIS

Ser vi sedan pa de i luftkriget medverkan-
de huvudaktorerna blev det i Europakrigets
slutskede Tyskland, som stod for flertalet
plan till Sverige, nara 55. Storbritannien
bidrog med nira 20 och USA med ca 15.

Minskningen i antalet brittiska och ame-
rikanska plan till Sverige 1945 samman-
hingde — forutom med det namnda mind-
re antalet krigsmanader det aret — mest
med att viastmaktsflygets ihdllande flygan-
fall mot Tysklands stridskrafter, Industri
och kommunikationer mm i det narmaste
uppnitt malet — Nazitysklands militdara
och ekonomiska sammanbrott.

Okningen i antalet till Sverige ankomna
tyska plan, relativt sett, berodde framst
pd fortsatt, stark frekvens i de tyska de-
serteringarna, bAde fradn Ostfronten, Norge
och fran egentliga Tyskland. De uppgick
till inte mindre &n ett 30-tal plan.

UTKASTAD . ..

Den 8 maj 1945 nddlandade ett tyskt fyr-
motorigt plan Focke-Wulf Fw 200 Condor
pd Torslanda flygfalt invid Goéteborg., Det
befann sig p3 flykt fradn Oslo och var en-
ligt utsago pd vag till Afrika. En av be-
sattningen saknades.

Eftersom han trots det tyska nederlaget
ville hem till ""das grosse Vaterland”, hade
han for att hindra Afrika-farden med en

@ Ett tyskt tremotorigt Dornler Do 24-
fljarrspaningsplan kom 31 oktober 1944
efter flykt frdn nordtysk bas (deser-
tering) till Hillevik pé& svenska syd-
kusten (Listerlandet). Koptes av flyg-
vapnet och anvidndes darefter som
riddningsplan vid (dav) F2.

av planets rorliga bakre vapen skjutit son-
der en av dess fyra motorer m m.

Som tack for denna bjorntjanst it de ov-
riga ombordvarande sades han ha blivit ut-
kastad frdn planet, medan det annu be-
fann sig ute over Skageracks vatten.

"RYSKT KRIGSBYTE"”

De manga tyska plan, som efter samman-
brottet pa ostfronten flytt frdn av ryssar
erovrat och beharskat omrdde i Baltikum
mm, i allt ett tjugotal, kravdes av de ryska
makthavarna &ter frdn Sverige som 'ryskt
krigsbyte”.

Svenska regeringen bif6ll kravet och flyg-
materielen lastades pa ryska fartyg for
trangport osterut.

Ett annat tyskt flyktingplan, en special-
inredd Ju 52:a med lyxutrustning, fullastad
med en talrik tysk familj och ca 1500 kg
bohag m m, landade i bo6rjan pd maj 1945
pd Ljungbyhed. Omsider saldes 52:an for
att skaffa tdckning for en del av planet or-
sakade kostnader.

J 22 RESPEKTERAD

Bland 1945 &rs amerikanska och brittiska
plan marktes framst atskilliga tunga bomb-
plan, som efter bombanfall i krigets elfte
timme mot tyska mal, pd grund av strids-
skador, brinslebrist od sokte sig ned péa
svenska flygfalt.

Forutom Bulltofta och Rinkaby | Skane
kom d& ocksa Torslanda vid Goteborg samt
Trollhattan oftare in i bilden. De fran 1940
—41 nyuppsatta svenska jaktforbanden Go-
ta flygflottilj (Sdve) och Tionde flygflot-
tiljen (Bulltofta) hade 1945 liksom dessfor-
innan fullt arbete med att leda in, i vissa

fall tvinga ned planen till landning péa res-
pektive falt.

Vi hade da ocksa borjat fA egna, svensk-
konstruerade och svenskbyggda, for datiden
snabba och vialbevdpnade jaktplan J22. De
tillvann sig klar respekt frdn de utlands-
ka ’''gasternas” sida.

P3 svenska viastkusten marktes bla ett
flertal nodlandningar vid Torslanda, Trol-
hattan m m av brittiska Mosquito-plan. De
hade varit sidrskilt insatta for att bekdmpa
de tyska flyg- och sjoforbindelser, som an-
nu fanns kvar mellan tyskarnas Norgestyr-
kor och hemlandet.

VUNNA ERFARENHETER

Sverige kunde — nér kriget i Europa tog
slut i borjan pd maj 1945 — se tillbaka pd
ett krdvande men pa samma ging kun-
skapsgivande och larorikt arbete. Vi kunde
namligen ta till vara och i manga fall ut-
nyttja de frammande flyggasternas flygplan
mm til gagn for den svenska flyg- och

vapenindustrins egna utvecklingsarbeten
mm.
I nagra fall — som i frdga om négra har

nodlandade Mustangplan — kunde vart flyg-
vapen f4 kopa dem i samband med krigs-
slutet. En del av de odvriga planen — saval
amerikanska som brittiska och tyska —
kunde kopas av oss och utnyttjas i svenskt
civilt kommersiellt trafik- och annat flyg.

I allmanhet kvarholls de internerade pla-
nen och deras besédtiningar i Sverige till
beredskapstidens slut 1945. Vid nigra till-
fallen — pa sdrskild framstallning och nér
berittigade skil dartill kunde &beropas —
ordnades frigivande tidigare. Det blev da
oftast frigan om utvixling av samma antal
plan och flygande personal m m frdn bada
de krigforande sidorna ungefar samtidigt. H
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Informationskurs
i Hemmes|ov

Den arliga informationskur-
sen for flottiljernas frivillig-
officerare och frivilligassi-
stenter hélls i ar tiden 14—18
september i Hemmeslov vid
Bastad. Kursledare var nuva-
rande generalmajoren Hans
Neij, och han assisterades av
kaptenerna Lennart Carlson
och Gosta Gothlund samt
personalassistenten fru Ruth
Bjarnolf fran flygstabens fri-
villigdetalj.

Orienteringar om Riksforbundet Sveriges
Lottakdrer (SLK) och Fiygvapenforening-
arnas Riksforbund (FVRF) gavs aven av
foretradare for dessa frivilligorganisatio-
ner gencm fru Elna Askerberg., SLK, och
forbundssekreterare Folke Ejvinsson, FVRF.

Malet for kursen var att ge omsesidig in-
formation om riksdagens beslut om o&kat
stod till frivilligorganisationerna, System 70.
Tolkningarna av de nya ekonomiska be-
stammelserna tilldrog sig sdrskilt stort in-
tresse, och har gav major P G Thorstens-
son, intendent i Centralférbundet for Be-
falsutbildning, CFB, inblickar.

En nyhet var, att de regementsofficerare
som har till uppgift att samordna frivillig-
detaljens verksamhet p& forbanden beretts
tillfalle delta i kursen under en dag. 1 sin
genomgéng for dessa betonade general Neij
sarskilt behovet av att forbandens personal
informeras om de frivilliga f6rsvarsorga-
nisationerna och dessas betydelse.

Den som staller sig till forfogande for
frivillig militdr utbildning maste motas med
en positiv instillning frin den fast anstall-
da personalens sida. De frivilliga maste
kanna att deras insats uppskattas och of-
fervilja varderas.

Den nya utbildningsgiven, System 70, in-
nebar att nya bestammelser méste utarbe-
tas. Darfor anordnades under kursen
grupparbeten med denna inriktning. Fri-
villigofficerare, -underofficerare och -assi-
stenter deltog och moétte nya utbildnings-
fragor, som ej hor till den dagliga rutinen.
Resultaten av grupparbetena var mycket
tillfredsstallande och en hel del direkt
anvandbart i de nya utbildningsbestammel-
ser som nu ska ges ut av chefen for flyg-
vapnet. | ]

Ca
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Hej! Vilken tjej!

. L skyttemedalj
skyttemarket i silver, 1:a pris i FBU's falttdvlan "'Hosttraften’

Vem kan sla detta rekord av GOTA flygvapenlérenings
unga masterskytt, flyglotta Ingegédrd Gustafsson? Hon
har under verksamhetsdret med kpist erdvrat: Arméns

(147 p), Féaliskyttemarket i guld, Skid-
samt 2:a pris i Goteborgs-Postens

rikstévling. — Efter tre ar som aktiv skytt! Fotogral BJORN HERMOND tog bilden medan Ingegard
B

vilade pa& hanen.

GOTA FLYGVAPENFORE-
NING firade den 10 oktober
30-arsjubileum pa ""Tragar'n”
i G6teborg med ett hundratal
deltagare fran Stromstad i
norr till Falkenberg i soder
och ett antal hedersgaster
med C F7 och FVRF:s f{or-
bundssekreterare i spetsen.

Nar luftbevakningscentralen 1 Goteborg
organiserades ar 1939 saknades framfor allt
specialutbildat befal. Behovet var storl. och

Aldst - och storst

snabbaste sattet att utbilda ansfgs vara ef-
ter landstormsmodell, d vs med en befals-
utbildningsforening som anordnade fritids-
kurser.

Det kom sa till, att kamratklubben "KK
1cG”. som bildats 10 okt. 1940, blev FBU-
forening. All personal vid Je, som handploc-
kades, skulle forst provtjanstgora och sedan
utbildas — efter inval i klubben. En fack-
forening sa god som nagon!

Ett 50-tal vpl officerare, underofficerare
och underbefal utbildades i foreningens
regi under krigsdren. Dess verksamhet har
efter hand vidgats att omfatta nastan hela
vastkusten och all flygvapnets markperso-
nal. Den ir numera inte bara landets &ld-
sta utan aven den storsta flygvapenforenin-
gen, med narmare 500 medlemmar. ]

Boa
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F18 bio

Gripsholms och Stockholms
flygvapenforeningar anordna-
de gemensamt en familjedag
pa F18 i Tullinge sdndagen
den 25 oktober. Arrangeman-
get skedde i samarbete med
flottiljen. Ej mindre &n 250
besokare hade infunnit sig.

Dagen inleddes med samling i matsalen
dar C F18, 6verste Sven Alm, hidlsade vil-
kommen och berattade om flottiljen. Tore
Hast, styrelseordférande | Gripsholms flyg-
vapenforening, redogjorde for dagens pro-
grarm. Han orienterade vidare om FBU,
FVRF och flygvapenféreningarna. deras
syfte och verksamhet, och wuppehdll sig
sarskilt vid den lokala foreningens aktivi-
teter.

Efter avbrott for lunch fick deltagarna
se ett konkret exempel pd hur bastjansten
fungerar. En rote J 35F Draken landade,
klargjordes snabbt och effektivt och fort-
satte sedan pd nytt uppdrag.

d

pa fin familjedag

Kapten Peter Forsman gav i en uppvis-
ning med Draken stralande bevis for flyg-
planets mandvrerbarhet i skickliga hander.

Visningen av F18:s skyddshundar upp-
skattades livligt — inte minst av de yngsta.
Ett speciellt inslag for denna kategori
var Kalle Anka-filmer, som barnen kun-

de titta pa — wval omhandertagna av
flyglottorna Birgitta Andersson och Eva
Gidlund. Under tiden fick mamma och

pappa ta del av information om lagerkur-
ser. En film frin ett FBU-lager visades
aven. Givetvis var fruarna sarskilt intres-
serade att fa se hur fint det ar ordnat for
farniljemedlemmarna pa dessa lager.

For de nya premierna och andra ekono-
miska fordelar, som gatler for frivilligut-
bildningen, redogjorde rustmastare Nils
Ragnehag. Styrelseordforanden i Stock-
holms flygvapenforening, Gustav Hejden-
berg. beridttade om &Ovriga fordelar som
medlemskapet ger.

Ett antal flygturer utlottades bland del-
tagarna. Sammanlagt fick 38 deltagare fol-
ja med forsaliningsledare Per Ydenius pd
en tur i ett enmotorigt civilt flygplan over
Sodertorn. [
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FLYGHISTORISKT

Svensk flyghistorisk f{érening (SFF) {or-
lade sitt drsméte detta ar till Malmen. Om-
kring 120 entusiaster inom gebitet, framst
fran Stockholm, Malmd, Goteborg och na-
turligtvis Ostergétland, gjorde i bérjan av
november sitt int&g p& gamla Malmen.

Bland de m3nga intresserade &terfanns
generalen Nils Soder-
berg, f d chef for flyg-

forvaltningen, som
blev ny ordfdrande i
foreningen efter over-
ste Bill Bergman. Ef-

ter tio ars ordfdran-

deskap 1 SFF ansag

Bill Bergman nigon annan borde Overta
spaken.

Naturligtvis Aterfanns ocksd p& motet
den man som mer &n nagon annan under
sin chefstid pd Malmen bidragit till att
radda och tillvarata den gamla flygmate-
rielen, overste Hugo Beckhammar. Det var
han som #ren 1941—51 grundade det lokala
flygmuseet pa Malmen, | en gammal lager-
hydda fran sekelskiftet. Det ar denna sam-

ling, som i dag utgor stommen i det bli-
vande flygmuseet i Linkdping.

SFF:s arsméte medforde att man pa F3
ordnat tvad mindre utstillningar av dldre
flygplan, vilka naturligtvis blev ingiende
examinerade. Man fick aven en beskrivning
av det riktigt gamla pd Malmen. Det klar-
giorde for de besdokande att de trampade
pa historisk mark — pa ett Malmen som
varit vapendvningsplats fér Ostergstlands
krigsfolk sedan 1500-talet. Samt inte minst

pd ett Malmen, dar det svenska militar-
flygets vagga stod, och dar flygbaronen
Carl Cederstrom i ett horn av heden star-
tade Sveriges forsta privata flygskola for
grundlaggande militar flygutbildning.

Man fick aven en redogorelse for musei-
planerna i LinkOping en titt p4d de verkligt
gamla dyrgriparna i flygmuseiforridet. W

Carleson

ANSIKTSLYFTNING

Bansystemet vid flottiljen, som borjade
byggas 1946—47 re'n, med 2.000 m rullbana
till att bdérja med och senare, 1955—56, for-
langdes till 2600 m, har i sommar och i
host byggts om genomgripande. Banom-
byggnaden har agt rum tiden 27 juni—2 ok-
tober, och alltsd tagit en hel del tid, Men
s& har ocksd en hel del blivit utrittat: ej

KALLFRISKT

Konsskrankorna bryts p& omride efter om-
radde. Flygvapnet foregir med gott exem-
pel. Nyligen anstall-
des vid F6 flygverk-

stad flygvapnets fors-
ta kvinnliga telemon-
tor, 19-ariga Marita
Ki&ll. Hon har efter

realskolan genomgatt
Tidaholms yrkessko-
las tredriga kurs for telemontorer.

Nu arbetar Marita Kall vid flygverksta-
dens flygtelegrupp med tillsyn och repa-
rationer av radio-, radar och navigerings-
utrustningar. Hon trivs enligt egen utsago
utmiarkt bidde med arbete och arbetskam-
rater. [ ]

Raystal

mindre an 200.000 kvadratmeter asfaltyta
har belagts.

Rullbana, taxibana och vissa plattor har
givits en taligare belaggning, bla med tan-
ke pd UREA, och banbelysningen har fatt

en lampligare place-
ring pa “internatio-
nellt” avstidnd, dvs
4% m fran bankan-
ten. Inflygningsljus
planeras tillgodose
aven den civila luft-
fartens behov, och
beraknas bli fardiga under vinterhalviret.
Dessutom pagr en sambands/teleutbygg-
nad av stor omfattning i materielverkets
regi.

Flottiljens flygverksamhet, framst tiden
3 augusti—2 oktober, har som en foljd av
arbetena forlagts till andra baser, namligen
Heden i Norrbotten och Tullinge, dvs F18,
med halva styrkan till vardera basen. Byte
har dock skett mellan férbanden mitt i ba-
seringsperioden.

Flottiljens personal, ej minst den flygan-
de, har pd ett skickligt satt anpassat sig till
det omfattande ingrepp som banombyggna-
den inneburit i flottiljens normala rutiner.
Taxibanan till verkstdderna -— med en
bredd pa sdger och skriver tolv meter —
har vid behov anvants av alla flygplanty-
per, vilket bevisar graden av faltmaissighet.
Start och landning har obehindrat kunnat
ske tom med fyrmotorbjissen Tp 84 Her-
cules! B

SLUTFLUGET

Tisdagen den 27 oktober kl 14.12 skrevs
flyghistoria pa F14, markskolningsférban-
det i Halmstad. D3 landade namligen for
odterkalleligen sista gangen tre flygplan
Tunnan, S 29C, ur méilflygdivisionen pd F3.

"Slutleveransen’ markerade, om man si
vill, utan ceremonier finalen pi en arorik
epok 1 svensk flyghistoria. Namligen den
om fpl 29 i spaningsversion.

Pa Fl4 skall de tre 29:orna inga som
ovningsobjekt i
den blivande
brandforsvars-
och raddnings-
skola som till-
kommer snart
vid forbandet.
Kanske maéngen

anser slutet vara féga arofullt — men nyt-
tigt ar det sakert.

Finalflygningen utfordes av en faltfly-
gartrio, bestdende av Bjorn Bergman, Nils
Rege och Roland Nilsson, alla i frivillig-
tjianst p4 malflygdivisionen. | ]

Andrén

GOD QSO
Den 1 augusti i ar anstalldes fru Malle
Jansson wom radioassistent vid flygstaben
med tjanstgoring vid huvudstationen i luft-
operativa radionatet.
Fru Jansson kommer
narmast frdn Forsva-
rets Radioanstalt.
Hennes anstalining ar
en praktisk tillamp-
ning av flygvapen-
chefens forslag att
vidga mojligheterna for kvinnan att verka
inom forsvaret.

Dagens radiotelegrafist inom flygvapnet
har nya och maéangskiftande arbetsuppgif-
ter. Genom att luftoperativa radionatet i
stor utstrickning anvander fjarrskrift pa
kortvidg som Ooverforingsmetod Okar mang-
falt kapaciteten och diarmed anvandnings-
mojligheterna. Numera Overfors exempel-
vis en stor del av den vaderinformation,
som behovs for den militara vidertjansten
over radionatet. B

foto: hans ericsson
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Fran var lasekrets

Reflektioner over flygvapnets hefordringsfilosofi

Sedan en tid har det funnits
anledning foérmoda, ati che-
fens for flygvapnet installning
till befordringar har genom-
gatt en viss fordndring. Ett
studium av rullan synes be-
kriafta denna férmodan.

En jamférelse mellan majorsbefordring-
arna aren 1961—1965 och 1966—1970 visar
namligen en betydande forskjutning mot
senare utnamningar och mot en hogre lev-
nadsalder hos de nya majorerna. Genom-
snittsdldern under den forra perioden var
40,5 Ar och befordran skedde efter i genom-
snitt 16,5 ar som officer. Motsvarande siff-
ror for den senare perioden var 43,5 resp
18,5 ar.

Det ar da att marka, att i den senare
perioden har utelamnats de tre fd signal-
underofficerare, som av naturliga skal ut-
namndes vid en relativt hog &lder. Om
dessa tre nya majorer hade ingatt i voly-
men, skulle medeldldern ha stiglt till 46 ar.

Det kan vidare noteras i jamfoérelsen, att
en betydande ©kning av antalet utnam-
ningar av officerare utan hogre hogskole-
utbildning har skett.

Jimforelsen mellan de tva tidsperioderna
ger anledning till en rad reflektioner, av
vilka négra aterges hér.

KONJUNKTURINSTRUMENT?

Det forefaller som om chefen for flygvap-
net har bérjat utnyttja befordringar som
ett konjunkturinstrument fér att i négon
man kunna losa vakansproblemen. Den
kraftiga Okningen av sena utnamningar
tycks tyda pa detta. Efterturen har Okat
med inte mindre an 140 proc under det att
fortur och normaltur har minskat med 10
resp 50 proc.

Forhillandet understryks av det faktum,
att i den forra perioden endast tre offi-
cerare befordrades vid en levnadsidlder av
46 Ar eller mer, under det att i den senare
perioden inte mindre an 20 officerare —
dvs 37 proc av det fotala antalet utnamn-
da — blev majorer inom detta Aldersskikt.

Den foriandrade bilden kan tolkas pa
tva alternativa satt:

e Kvalitén hos den yngre officeren har
forsamrats.

o Den yngre officeren halls tillbaka for
att CFV skall f& utrymme att forbattra
flygvapnets vakanslage. Detta sker ge-
nom en senareliggning av aldre office-
rares pension.

Man far hoppas, att den forsta tolkningen
ar felaktig — p& sikt skulle annars resul-
tatet vara katastrofalt for flygvapnet. Om
i s& fall det andra alternativet giller miste
det kannas hogst otillfredsstdllande for de
yngre officerare, som pa detta satt drabbas
av forsamrade befordringsutsikter. En fort-
satt relativ forsamring torde dessutom vara
att vinta under kommande femairsperiod
med hansyn till den aldersférdelnlng som
fn rdder bland flygvapnets officerare.

VARDET AV UTBILDNING?
Officerare utan hogre hogskoleutbildning
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Officarsir vi ford

1961 - 1965
F

\
§

har kraftigt okat sin andel av den totala
befordringsvolymen. Under den senare pe-
rioden utgjorde de 40 proc mot 16 proc
under den tidigare. Detta utgor en okning
med inte mindre an 150 proc. Huvud-
delen av dessa officerare befordrades vis-
serligen i eftertur, men &ven i friga om
fortursbefordran kan man notera en Ok-
ning med 100 proc.

Det ar visserligen glidjande kunna kon-
statera, att utebliven hoégre utbildning inte
diskvalificerar i konkurrensen om hogre
befattningar — en av vara fd flygvapen-
chefer hade for ovrigt inte hodgre utbild-
ning, om man far tro pa rullans uppgifter.
Den kraftiga 6kningen inger dock vissa be-
tankligheter.

Anser CFV att hogre utbildning har for-
forat i varde?

NORMALTUR ONORMAL?

Fordelningen mellan fortur, normaltur och
eftertur ar intressant. Ordet normaltur le-
der den oinitierade in pa tanken att denna
skulle vara den normala, och att beford-
ringsvolymen skulle ansluta sig till nor-
malfordelningen. Detta tycks dock inte vara
fallet — speciellt inte under den senare av
de studerade perioderna. Antingen har be-
fordran skett mycket tidigt eller ocksd
mycket sent.

Det kan givetvis dlskuteras om de an-
givna granserna { sammanstallningen ar de
korrekta. En forskjutning pi ett eller annat
dr &t endera hillet skulle dock ej namn-
vart forandra helhetsbilden.

Vad beror d3d denna skevhet pi? Visser-
ligen slar de senaste arens “pensionsbeford-
ringar”’ igenom kraftigt Aren 1966—1970,
men detta kan inte vara hela svaret.

Ar normaltur 1 sjdlva verket nigot onor-
malt, som haller pa att foérsvinna? Bor en
officer som inte fir en extremt tidig be-
fordran inrikta sig p& att vanta under
minst fem ofruktsamma 4r p& att nédsta
chans skall dyka upp?

Studien limnar efter sig en rad obesva-
rade fragor. Den 4r dessutom lingt ifrén
fullstandig. Sé&dana frigor som fdrgubb-
ning av de hogre officerarna, inverkan av
en forsamrad teoretisk utbildning pid sam-
arbetet med andra forsvarsgrenar och ater-
verkan pd rekryteringen har ej berorts.
Det skulle darfér vara av ett stort virde,
om CFV ville kommentera detta och ligga
fram sin syn pa frdgorna. [ ]

Bengt Ridderstrale

Svar fran FS/Per:

® o [lygvapnets befordrings-
filosofi: Utover for tillsdttning
av statliga tjdnster allméangiltiga
lagar och férordningar m m galler
for torsvaret vissa sadrbestimmel-
ser namligen SF nr 819/1965 inne-
héllande Kungl Maj:ts kungorelse
om tjdnstetillsdttning mm vid ar-
mén, marinen och flygvapnet
samt i Kungl brev 3/12 1965 med-
delade bestammelser om villkor
for betordran av militdr personal
pa aktiv stat mm (FoA nr 46/
1966). Bdgge dessa handlingar
rekommenderas till studium av i
befordringsfragor intresserade.

Till grund for befordran av officer till
major. overstelojtnant eller overste i lone-
grad Bo 5 eller Co 1 ligger vitsord som
upprattas minst en géng arligen (FoA nr
14/1967). Antalet officerare som enl vits-

orden ar lampliga for befordran ar alltid
vasentligt hogre &n antalet befordrings-
mojligheter. Det kan inte undvikas att de
chefer som avger vitsord kan ha nagot
olika skalor. Vitsorden bor darfor inte utan
vidare ligga till grund for en rangordning
av befordringskandidaterna.

For att som radgivande organ till CFV
prova och vardesatta lampligheten fér be-
fordran hos de officerare som mht tjanste-
Ar och vitsord kan komma i fréga, finns
en befordringsberedning for flygvapnet (se
TKF 70010). Beredningens arbete utmymnnar
i ett forslag till den turordning i vilken
kandidaterna bor komma i friga for be-
fordran.

@ Att anvinda majorsbefordran som ett
konjunkturinstrument i insdndarens me-
ning skulle fo0rutsidtta, antingen att CFV
skulle kunna styra befordringsberedning-
en eller att han konsekvent skulle avvika
frAn dess rekommendationer. Den forsta
forutsattningen faller p4 sin egen orimlig-
het. Att den andra inte haller streck kan



KONTAKT

redaktdr och formgivare: jahn charleville

Skumplastmatta
nytt utruliningshinder

km/t, medan 300 m krdvs om pla-
net kor av banan med 240 km/t.
Metoden har utvecklats av BIP
Chemicals, Turner and Newall,
vid Bedfordtlygfaltet i Storbritan-
nien. Foretaget uppger att en be-
laggning klarar ''flera ar”’ utan
underhall. Plasten &ar inte brand-
farlig. Barigheten &r tillracklig for
raddningsfordon. En avgdrande tor-
del framfor grus eller “"Lytag” (en
liknande belaggning) ar att det
jatta pulver, som blir kvar sedan
plasten krossats, inle kan skada

R B Flygplan som rullar av
landningsbanan | hég fart kan hej-
das utan skador med en ny bril-
tisk metod. Efter bananden {6ljer
en belaggning med skumplast av
uretantyp, som brister och pulvri-
seras under landningshjulen och
ger flygplanet en jamn retardation.
Vid ett {férs6k stannade ett 16t
Phantom jaktattackplan p& en
stracka av 15 m fran 132 km/t.
Retardationen var 06 g. En me-
tertjock belaggning av drygt 80m
langd berdknas kunna stoppa ett

fullastat  trafikflygplan fr&n 113 fiygplan eller motorer. asEn 3z Bt ‘_ ‘_ v i .
ROTORBLADET har splittrats. Pijoten John Judge ar absolut chansids

”No wonder your gear won’t come Mkl i ' e s

up — they left the pins in..!” ; : e g 3

B

kosten blev
odugligt. Fran ca 50 m stortade

® @ Vid Farnborough-ulstédlining- sekundsnabbt  styr-

en i hostas visades bl a en liten

gyrokopler — sparlik den vi sag gyron och tolalhavererade. Pilo-
flyga i James Bond-filmen "You tzn var chanslés.

Only Live Twice — av markat @ NAgot raddningssystem finns
Wallis, WA.117. — (En kusin, Cam- annu inte pa dessa tankta alle-
bell Aircraft Cricket, visades vid manstransportmedel. En inbyggd

» man [4tt torvissa sig om, genom att jam-

fora beredningens protokoll och de darav
féljande befordringarna. Hur kan det dé&
komma sig att medelildern bland de under
senare ac befordrade har hojts?

En jamforelse av dldersférdelningen bland
kaptenerna som prévades av 1963 ars be-
fordringsberedning med den hos dem csom
provades av 1968 ars visar foljande. Ar
1963 provades 78 kaptener, av vilka 58 proc
var 41 Ar eller aldre och sialedes 42 proc
40 ar eller yngre. Ar 1968 provades 115, av
vilka 69 proc var 41 ar eller dldre och sale-
des endast 31 proc 40 &r eller yngre. Det
syns naiurligt att Aldersférdelningen i den
grupp ur vilken urvalet sker pdverkar al-
dersfdrdelningen bland de valda. For nar-
varande dr aldersfordelningen i flygvapnets
officerské&r ciddan, att dargdngarrna mellan 45
och 50 ar innehé&ller vardera mellan 30 och
40 personer medan de melian 40 och 45 in-
nehaller 5 tiJl 25. Darav féljer bla att mel-
lan dren 1375 och 1980 kommer huvuddelen
av officerarna ur de stora krigskullarna att
ga i pension cch ersattas av yngre. Efter-

Angelholmsutstdiiningen | véras.)

fallskdrm i autogyron hade kanske

ningen slutade

@® Men vid den brittiska utstall-
forevisningen i
iragedi. Ty plotsligt blev ca 20.0C0
4skadare vittne till hur gyrons ro-
torblad bréts sénder.
sdgs férgdves forsdka mandvrera
ned ekipaget helskinnat, men far-

Testpiioten ker' .

raddat féraren, men den konstruk-
tionen har inte tillfredsstallande
Iosts. — | dagens lage linns allt-
sa anledning alt varna alla pre-
sumtiva kopare for dessa ''leksa-
. en gyro tros komma att
lika myckel/litet som en

kosta
stor MC, pastds det.

som de ndarmast foljande kullarna ar myec-
ket smd kormamer en pataglig foryngring av
regementsofficerarna att ske. Det ar moj-
ligt att FLYGvapnen-NYTT:s redaktor da
kommer att fd insandare, som havdar att
CFV é&ndrar policy och gynnar den yngre
personalen.

Vad vakanserna betraffar & finns de i
huvudsak enbart bland kaptenstjansterna.
De tacks till stdrre delen genom anstand
med pensionsavgdng. S& kommer att ske si
lange utrymme finns och intresse forelig-
ger bland berSrd personal.

@ Vad vardet vid frdga om befordran av
MHS hogre kurser eller motsvarande be-
traffar bor foljande synpunkter beaktas.
Genomgangen hogre kurs kravs inte for
befordran och &r inte asatt nagot formellt
meritvarde. Det ar enbart de egenskaper,
kunskaper cch prestationer man &dagalag-
ger i tjansten som utgor grund f£or vitsor-
den och den dédrmed sammanhangande be-
démningen av lampligheten for befordran.
De egenskaper som gor att man kvalifice-

rar sig for hogre kurs, de kunskaper och
erfarenheter man tillagnar sig som elev i
cddana kurser och de arbetsuppgifter man
satts att 19sa efter genomgéngen hogre kurs
okar i vasentlig grad utsikterna att havda
sig 1 Ilonkurrensen om befordringstjans-
terna. Sett i nagot storre perspektiv an de
valda femdrsperioderna har officerare med
hogre kurs v al havdat sig bland beford-
ringskandidaterna och torde komma att go-
ra det allt framgent. Men lika vil som vis-
sa individer hidvdar sig battre i arbetet an
pa skolbanken, finns det andra som funge-
rar pa motsatt sdtt... och det torde gilla
flertalet yrken.

CFV:s befordringsfilosofi ar helt enkelt
den att den lampligaste skall viljas. Krigs-
makiens befordringssystem ger utrymme
for saval tidig befordran av officerare lam-
pade for hogre befattningar som f0r senare
befordran av officerare lampade f3r befatt-
ningar pd lagre urvalsnivder. Forutsatinin-
gen ar att vederbdrande havdar sig i ra-
dande konkurrens. a

Ingvar Hedin
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litsedan  flygkonslens

begynnelse har malet

varit att foérhindra ha-

verier. | forsta hand

galler det att hindra att

manniskoliv gar forlo-
rade, i andra hand att fdrhindra
forlust av dyrbar materiel. Materi-
elutvecklingen pa flygets omrade
har ju varit sddan att man (or
praktiskt taget varje ny flygptan-
typ kravt alltmer forpbattirade
prestanda. Detta har haft till foljd
att utvecklingskostnaderna och de
operativa kostnaderna skjutit i hoj-
den. Med dagens enhetspris pa
moderna krigsflygplan betyder dar-
10r ett haveri en stor ekonomisk
foriust, aven ur nationalekonomisk
synvinkei. Som fdljd av kostnads-
stegringarna kommer antalet pro-
ducerade och operativa flygplan

jo,

inbyggd

flygsa

kerhet

... 1 varje
flygplansystem ! !!

¢ v¢ | nedanstaende behandlas systemsikerhetsbegreppet
och systemséakerhetens tillimpning. Det anses i USA att
systemséakerhetstekniken (vilken kan karaktariseras som
ett driftverktyg) kommer att bli 1970-talets slagord for 6kad
sakerhet — speciellt vad betraffar flygsakerheten. vy Har
ges en beskrivnhing av ”’System Safety’”’ betr historik, inne-
bord och huvudsaklig anvdndning. Bl a pa grund av sys-
temsakerhetens stora komplexitet lamnas endast en over-
siktlig redogérelse. ¥y | kommande nr 1971 foljs denna
introduktion upp av artiklar om ’System Safety” visavi
F-15 och flygsédkerheten tillgodosedd i fpl 37. v Forfattare:
Bitradande flygattachén i USA, flygdirektéren SVEN-OLOF

HOKBORG.

att reduceras och de! enskilda
haveriet kommer salunda att {a
stérre Aterverkan &n tidigare pa
forsvarspotentialen.

Inbyggd sékerhet

| avsikt att bevara de nationeila
resurserna ar det darfor angeldget
att haverifrekvenserna nedbringas
till absolut lagsta nivd. For attett
sddant mal overhuvud skall kun-
na nas, maste sakerhetsaspekterna
beaktas redan frAn elt flygplan-
projekts begynnelse. P& samma
satt som man vid konstruktionen
av eolt flygplan med vetenskapli-
ga metoder bygger in prestanda,

stabilitet, hallfasthet etc masle
sékerheten byggas in. Men med
nutidens komplexa flygmateriel

kan detta inte goras ’'pad kann'.

Avancerade metoder, vars omfatt-
ning ar proportionell mot projek-
tens komplexitet, maste i stallet
anvandas. | USA har de senaste
aren en speciell teknik — eller
metod — vuxit fram da det géller
att astadkomma denna inbyggda
sdkerhel. Denna metod har gelts
terminologin 'System Safety” el-
ler direktéversall systemsidkerhet.
Systemsékerhetsanstrangningarne
kanaliseras genom att man utfor
en langsiktsplanering i akt och
mening att eliminera konstruk-
tionsfel, som i ett senare skede
av programmet skulle kunna ieda
till  haverier och/eller kostnads-
kravande modifieringar. Det finns
har en mangd av lrdkiga erfaren-
heter att bygga pa (rAn tidigare
konstruktlioner (tex F-111). Stor
vikt laggs ocksa vid att (speciellt

PARAGAS

vad det galler vapensystem och
flygplan) 6ka overlevnaden genom

att minska sarbarheten ... tex av
fientlig paverkan.

@® @ Upprinnelsen till "System
Safety”” kom inte f{rAn flygindu-

strin, som man kanske skulle kun-
na tro, utan fran rymdindustrin.
Dér tvangs man fran férsta borjan,
vid konstruerandet av rymdfarkos-
ter, att arbeta med mycket hoga
sakerhetskrav. Men man hade in-
te till skillnad frdn tex flygindu-
strin nagra s k erfarenhetsdata att
bygga pa. Man tvangs darfér sdka
nya vagar {0r all i en icke driftut-
provad slutprodukt kunna garan-
tera en hog driftsakerhet och ett
minimum av dyrbara modifiering-
ar. Genom en systematiserad och
vetenskaplig anstrdngning

foddes m
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» s& begreppet "System Safety’’. Re-

sultatet av denna verksamhet vi-
sade sig sla mycket val ut. Flyg-
industrin, vilken i och med sina
alltmer komplexa produkter hade
svart att fa4 grepp om sékerheten,
blev intresserad och sokte anpas-
sa System Safety-tekniken f6r eg-
na syften. Det forsta flygplanpro-
jekt pa vilket en sdkerhetsteknik
baserad p& System Safety anvan-
des var Lockheed C-5 'Galaxy'.

Tidig gallring

Trots de problem man haft med
detta  jéttetransportflygplan  har
nyttjandet av System Safety givit
mycket goda erfarenheter. Exem-
pelvis kunde man redan i bdrjan
av konstruktionsarbetet gallra ut
ett stort antal sdkerhetshotande
detaljer, vilka med konventionella
driftmetoder sannolikt annars kom-
mit i dagen fdrst i ett senare ske-
de av projektet och darmed lett
tifl storre modifieringsproblem och
kostnadsdkningar.

Anvdndandet av System Safety-
tekniken har medfért vinster i form
av savdl kostnadsbesparingar som
hdg sakerhet och detta har lett till
att amerikanska regeringen me-
delst militara specitikationer upp-
stallt krav p& att en systemsa-
kerhetsorganisation skall finnas
etablerad vid alla storre forsvars-
kontrakt — bade hos tillverka-
ren och koparen.

System Safety-tekniken tillampas
numer i accelererande utstrack-
ning vid amerikanska férsvarsde-
partementets kop av vapensystem.
Salunda konstrueras den nya ge-
nerationen stridsflygplan, F-15, F-14
och B-1, med hjédip av denna sa-
kerhetsmall.

Allméan tilldmpning

Vid anvandningen av  system-
sakerhetstekniken soker man
effektivisera sakerhetsan-
strangningarna — for att kunna
bygga in sdkerheten — genom att
utnyttia en formaliserad saker-

hetsorganisation med kvalificerade
sakerhetsexperter, b&de hos kund
och tillverkare. (Med koparen el-
ler kunden avses framst US Air
Force eller US Navy.) Denna or-
ganisation har direkt samband
med projektledning och/eller hdg
ledningsnivd inom resp huvudor-
ganisation. Fig 1 exemplifierar sa-
kerhetsorganisationen inom ett {4-
retag. P& handldaggande nivad ar
denna organisation indelad i grup-

per med olika specialinriktning
som styrsystem, f{ramdrivningssys-
tem etc. De sakerhelsspecialister
som ingdr i grupperna har i all-
manhet [&ngvarig erfarenhet fran
konstruktionsarbete. T ex kréver
Boeing minst fem a&rs sadan er-

farenhet innan utbildning for ar-
bete i systemsakerhetspositioner
sker.

Rent tekniskt anges ramen ({Or

omfattningen och komplexiteten av
systemsakerhetsarbetet av specifi-
kationerna for grundsystemet med
tillhorande undersystem och ut-
rustningar. Detta framst for att ga-
rantera en maximal sdkerhet i
dgverensstimmelse med de opera-
tiva kraven. Budgeten fdr system-
sékerhetsprogrammet varierar med

projektets komplexitet, men det
syns vara vanligt att 1,5—2 proc
av budgeten [(6r ett systems ut-

vecklingskostnader ldaggs p& Sys-
tem Safety.

@® @ Huvudleverantéren ar an-
svarlg f6r den totala planen for
systemsakerhetsarbetet — enligt
amerikansk terminologi  System
Safety Program Plan (S.S.P.P)

— och har integrerande lednings-

Fig 1: Exempel

pa systemsikerhetsorganisation inom

Teknisk direktdr, systemsakerhet

och tlliforlitlighet

Projektiedare F-XX

ett stdrre foretag relaterat till verksamheter.

Uppdrags-
analys

THIforlitlighet
och driftsdkerhet

Speciella analyser och
sakerhetsutredningar

|

Dokumentation |
| Flyghandbocker
| Underhélispublikationer ,

T Sékerhetsingenjérer
‘ m {l experter i sékerhet
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utbildning, certifiering

ansvar for medleverantdrers verk-
samhet i sékerhetsavseende. Hu-
vudleverantdrens  sdkerhetsperso-
nal deltar darfér i alla avvéagnings-
studier, arbetsstudier och system-
analyser etc som berdr sakerhe-
ten i projektet. Fig 2 visar hur en
systemsékerhetsplan kan vara
uppbyggd.

Systemsadkerhetsarbetet pabérjas
i grundldggande form redan i tor-
studierna av det nya projektet el-

ler systemel. Under projektspeci-
fikations- och konstruktionsstudi-
erna blir sedan arbetet allt mer
djupgéende och gér sd smaningom
ner pa delaljniva.

Vanligen staller kdéparen en hel
del sakerhetsdata till séaljarens
forfogande av erfarenhetsdata frén
haverier ooch tillbud. | vissa fall
meddelas &ven data for apparater
och komponenter vad betraffar
livslangd, driftsakerhet etc. De sa-
kerhetsdata som stalls till forfo-
gande skall utnyttjas av leveran-
téren som eit hjalpmedel for atl
forhindra uppkomsten av  kon-
struktioner av undermalig kvalitet
och sakerhet. Kunden kraver ock-
sd att huvudieverantoren  skall
uppratthdlla samband med andra

tillgangliga datakaltor f6r att ha
mojlighet att identitiera och ut-
vardera potentiella tilibud. De da-
ta som alstras av tillverkarna, an-
vands och lagras enl de normer
som finns uppstallda i kontrak-
tet. Vad det géller sidkerhetsut-
provning specificerar koparen i
allmanhet de sdkerhetsprov som
skall utféras. T ex maste sk sa-
kerhetskritiska enheter efler kom-
ponenter sarskilt provas [(4r att
konstruktionens riskniva och sa-
kerhelsmarginaler skall kunna be-
démas.

Analysmetoder

For att det skall vara mojligt att
uppnd malet (om en i konstruk-
tionen inbyggd sakerhet) utfors ett
antal analyser. Dessa analyser ge-
nomfdrs primart i syfte att idenfi-
fiera potentiella tillbudssituationer
och riskomstandigheler som kan
uppstd som foljd av konstruktions-
tel eller olampliga konstruktioner
eller operationsprocedurer. Exem-
pelvis analyseras totalsystem, un-

dersystem, komponenter, logistik,
underhdli, utbildning, operativ drift
och miljo etc. N&r riskerna val ar
kdnda kan sedan atgarder vidtas i
syfte att eliminera eller for att
kontrollera riskerna. Analyserna &r
b&de av kvalitativ och kvantitaliv
typ och utfors i enlighet med ko-
parens specifikationer. De kvanti-
tativa analyserna avser alt faststal-
la sannolikheten t6r uppkomst av
kritiska eller katastrofala tillbud
och skall som ‘output’ numeriskt

ange det analyserade systemets,
undersystemets eller materielens
riskniva.

Kvalitativa analyser

De kvalitativa analyser som genom-
fors bestlr bla av:

@ Preliminar
(PHA) . ..
.. utférs som ett {orsta ana-
lyssteg — ndr det galler att siu-
dera mojliga lillbud — och in-
nebér en koncentrerad redovis-
ning av de stdrre sakerhets-
massiga problemen i grund-
konstruktionen.

tillbudsanalys

@ Tillbudsanalys pad under-

system . . .

.ar en fortsattning av den
preliminara tillbudsanalysen.
Analysen skall innefatta et

faststdllande av felmetoder och
téljdverkningar ur sakerhets-
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Fig 3: Ett systems livscykelindelning

Systemstudie-
fas

Systemspecifikations-
fas

Konstruktions- och
utvecklingsfas

Produktions-
fas

Operativ
fas

5—15 &r beroende pa tillgdngliga resurser och systemets komplexitet.

synpunkier ndr fel uppstar i
apparater och komponenter in-
gaende | undersystemen.

@ Tlllbudsanalys tor total-
systemet . . .

.. .slartas samtidigt med den
preliminara til'lbudsanalysen
och tllibudsanalysen f{6r un-
dersystem. Som helhet byg-
ger den dock p& de resultat
som erhalls frAn de prelimina-
ra lillbudsanalyserna resp ana-

lyserna 16r undersystem.

Klassitikation

Nar det galler att definiera risk-
nivAerna klassificeras de poten-
tielia tillbuden eller riskerna eni
toljande:

@ Kategori | — stkra eller negli-
gerbara:
Omstandigheter sidana att fel-
aktigt handhavande, miljo,
konstruktionsfel, undermaliga
procedurer eller fel i under-
system etler komponenter Inte
resulterar i person- eller sys-
temskador.

@ Kategori Il — marginella:
Omstandigheter sadana att fel-
aktigt handhavande, miljo,
konstruktionsfel, undermaliga
procedurer eller fel i under-
system eller komponenter kan
motverkas eller kontrolleras s&
att person- eller storre system-
skador férhindras.
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@ Kategori IlII — kritlska:
Omstandigheter siadana att fel-
aktigt handhavande, milj6, kon-
struktionsfel, undermaliga pro-
cedurer eller fel i undersystem
eller komponenter kommer atl
orsaka personskador eller
storre  systemskador om inte
omedelbara korrektiva Aatgarder
f6r Overlevnad av personal och
sysiem vidtas.

@ Kalegori IV — katastrofala:
Omstandigheter sadana att fel-
aktigt handhavande, milj6, kon-
struktionsfel, undermaliga pro-
cedurer eller fel i undersystem
eller komponenter orsakar dod
eller svarare skador for per-
sonal eller forlust av systemet.
Om en ldnk (ingdende i ett hyd-

raulmandvrerat styrsystem) brister
pga utmattning, O&verlast, fientlig
beskjutning etc och detta resul-
terar i att rodret (rodren) styrs ut
till d&ndlage, maste ett sadant tel
klassificeras som katastrofait.

/dentifikation

Atgarder maste vidtas for att eli-
minera eller minimera de risker
som uppdagats vid analyser eller
provningar. Tillbud tillhorande den
katastrofala (som exemplet med
styrsystemet) eller den kritiska
kategorin kan inte tolereras, utan
dessa risker maste elimineras el-
ler kontroileras. Aven nar dat
galler den marginella kategorin
av tillbud soker man vidta kon-

struktiva Aatgarder som kan ater-
féra konstrukiionen till atminstone

kategori |.

Naturligtvis s6ker man intuitivt
all bygga in sakerhet i ett pro-
jekt genom att valja lampliga
konstruktionsdrag som '‘failsafe’’,

“redundance’’ osv. Et darvid ofta
anvant sakerhetskriterium ar att
ett enskilt fel inte skall kunna or-
saka en icke Onskvard handelse
(s k single-mode-failure-design).
Sysliemsakerhetsbestammelserna i
de militara specifikationerna anger
dessutom att kraven pa saker-
het i konstruktionen skall beak-
tas i foljande fértur:

@ Konstruera 16r minsta risk.
Detta uppnas genom att under
alla taser av konstruktionsar-
betet vidlja utprovade och tili-
{orlitliga  konstruktioner och
kvalificerade komponenter el-
ler material. Om nya kon-
struktioner/férfaranden eller
material anvénds skall veri-
fiering ske betr konstruktio-
nens lamplighet.

(2 Sékerhetsanordningar.

De risker som inte kan eli-
mineras genom lampliga kon-
struktioner skall reduceras till
en acceptabel nivd genom in-
forandet av [ampliga séaker-
hetsanordningar, som automa-
tiskt kan avhjalpa ett forsam-
rat driftstillstand.

@ Varningsanordningar.
D& det trots konstruktiva an-

inte ar mojligt
fall av tillbuds-
situationer, orsakade av ett
fors@mrat  driftstillstdnd  hos
materielen, skall lampliga an-
ordningar inféras f6r upptackt
av tillstandet eller situationen
och for att skapa en lamp-
lig varningssignal.

strangningar
alt utesluta

@ Nddprocedurer.
Da det inte ar mojligt att kon-
trollera och reducera tillbuds-
eller haveririskerna till en ac-

ceptabel nivd genom inféran-
det av sakerhets- eller var-
ningsanordningar, skall ade-

kvata nodprocedurer utvecklas.

Sdkerhetsaktiviteter

Med referens till ett systems livs-
cykelindelning (se tig 3) genom-
férs under beteckningen system-

sdkerhetsarbete schematiskt f6!-
jande verksamheter.

1 projektets fdrstudlefas kravs
inte en formell plan f6r system-
sékerhetsarbetet. De studier och
preliminara tillbudsanalyser som
genomtors identifierar sakerhets-

problemen och belyser de omra-
den (exempelvis sarbarhetsaspek-
ter) som bor beaklas ur saker-
hetssynpunkt. Har anges ocksa
omraden inom vilka specielia ut-
redningar, prov eller verifieringar
av sékerheten som bdr utféras,

® O Under

specifikationsfasen



startar arbetet pad en preliminar
systemsiakerhetsprogramplan. Den-
na ar vanligen uppbyggd enl fig
2. De prelimindra tillbudsanaly-
serna som genomfdrs under for-
studiefasen Overses och forfinas.
Systemsékerhetskraven identifieras
i specifikationerna och de kom-
promisser som eventuellt blir nod-

viandiga Overldmnas till koparen
for beslut. Verksamheten under
specifikationsfasen skall leda till

en detaljerad plan f6ér systemsa-
kerhetsarbetet. Denna plan skall
sedan foéljas under i forsta hand
konstruktions- och produktionsfa-
serna men dven i viss man for

systemets drifts- eller operativa
fas.

Under konstruktions- och pro-
duktionsfaserna skall alltsd den

plan t6r systemsakerhetsarbetet
som tidigare godkants av kdépa-
ren foljas. Det innebar bla att
ytterligare systemsakerhetsanaly-
ser genomférs och att systemet nu
utvarderas i minsta detalj med
avseende pa sdkerheten, tex ge-
nom att analysera konstruktionens
lamplighet. Under dessa faser bor-
jar man ocksad med studier av ut-
bildningsfragor (t ex rérande kva-
lifikationskrav, procedurer m m)
for séker drift av systemet.

Operativ bevakning

Det krdvs av leverantéren att han
skall kunna identifiera och doku-

The Safety Goncept......from q['awingboard to bo\neyard

mentera kritisk produktionsteknik
och dito sammanséattningsprocedu-
rer, hjdlpmedel, test- och inspek-
tionskrav m m, som kan paverka
systemsakerheten. Korrektiva &t-
gadrder skall vidtas foér att elimi-
nera, minska eller kontrollera de
risker vilka identifierats och klas-
sificerats.

Studier av den operativa fasens
sdkerhetsproblem (inkluderande ut-

provning) pabdrjas redan under
projektets forstudiefas men kon-
centreras helt naturligt — mht

det kontinuerligt okade dataflodet
— till de senare faserna.

Systemsakerhetsprogrammet  for
den operativa fasen skall bl a om-
fatta sakerhetsundersokningar och
prov for att ge beslutsunderlag for
de drift-, néd- och underhalispro-
cedurer som &ar lampliga. Dess-
utom skall noédvandiga modifie-
ringar eller konstruktionséndring-
ar granskas for att garantera att
sdkerheten 1 systemet inte ned-
gar. Intraffade haverier, tillbud
och materielfel analyseras och
lagras for att kunna ge dataéter-
foring, sa att ett upprepande i
kommande system eller system
under utveckling férhindras. De
operativa sakerhetsproblem/tillbud
som kan uppstd som resultat av
underhailsatgarder kan indelas i
tva klasser:

@ Klass |
De problem/risker som kan or-
saka kroppsliga skador eller

{orlust av livet for underhalls-
personal. Hanterandet av i flyg-
plan ingdende krutladdningar
ar ett exempel pd sadana ris-
ker.

@ Klass Il
De problem som skapar poten-
tiella risker for beséattning och
flygplan som foljd av vidtagna
underhélisatgarder. Det klassis-
ka exemplet ar felkopplingar i

styrsystem, nagot som hittills
aterkommit i de flesta kon-
struktioner med viss regelbun-
denhet.

Bada dessa problemtyper in-

kluderas i de studier som utférs
betr underhaiisatgarderna. Spe-
ciell uppmérksamhet agnas at de
konstruktionsdrag och egenskaper
som orsakat problem i féregaende
system. Styr- och framdrivnings-
system analyseras noggramt —
framfor allt i programmets tidigare
faser — varvid man noggrant stu-
derar ldmpligheten av ingaende
komponenter och anvédnda kon-
struktionsprinciper. Nar man stu-
derar de underhéllsaktiviteter som
kan leda till skador for markper-
sonal inkluderas é&ven miljofak-
torer, sasom nederbérd, halka,
extrema vindstyrkor etc. Vid den
sékerhetsutbildning som skall ge-
nomféras bade for operativ perso-
nal och underhéllspersonal iden-
tifieras och beskrivs nddvandiga

skyddsanordningar och ndédutrust-
ningar noggrant. Ocks& faktorer
som kan paverka systemets sa-
kerhet sasom lagringsbestandig-
het, livslangd, hantering mm in-
kiuderas darvid.

Framtidens S-garanti

Den formaliserade sakerhetsorga-
nisation som blir en nddvandig-
het vid anvandandet av systemsé-
kerhetstekniken har visat sig vara
vérdefull ur den synpunkten, att
organisationen i sig sjalv utgér en
primar garanti 16r att sdkerhets-
aspekterna skall beaktas vid kon-
struktionen av ett avancerat sys-
tem. De moderna vapensystemens
komplexitet ar s stor att en sys-
tematiserad anstrangning via en
formaliserad s#kerhetsorganisation
sannolikt kravs for att sakerhets-
intressena nodjakligt skall kunna
bevakas. Eftersom vapensystemen
kan vantas bli 4n mer komplice-
rade och manniskorna alltmer
sdkerhetsmedvetna, kan det f6r-
vantas att systemsakerhetstekni-
ken kommer att fa stor interna-
tionell utbredning. Det syns dar-
for troligt att System Safety, i en
eller annan modell och anpassad
efter lokala férhallanden, kommer
att utgora 70-talets sakerhetsverk-
tyg varmed &n mer kvalificerade
sakerhetsmal kan uppstédllas och
férverkligas. *
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Y W Genom regeringens beslut den 22 juli 1966 ersattes flygvapnets
haverikommission av Forsvarets haverikommission och i kungérelse
samma dag angavs de bestdmmelser som skulle gélla vid undersdk-
ning av militdra haverier och allvarligare tillbud. % En av de vik-
tigaste nyheterna i reformen var — forutom att kommissionen fick
en annan sammanséattning — att i kungdrelsen angavs de bestadm-
melser i |uftfartslagen och luftfartskungbrelsen som i tillampliga
delar skulle galla vid undersékning av militdra haverier. Dessa be-
stdmmelser grundas pa internationella oOverenskommelser. Bl a
innebar detta att Forsvarets haverikommission — till skillnad fréan
flygvapnets haverikommission — har att ta stéllning till ansvars-

fragan. * K K

ill att borja med upp-

slod av denna anled-

ning (genom vissa om-

standigheter) oro bland

den flygande persona-

len. Bla fruktade man
att haveriutredningen skulle bli
av polisidr natur, dar ansvars-
frdgan skulle bli den domineran-
de. Detta skulte kunna med(ora
att personalens positiva insléll-
ning och beredvillighet att |am-
na upplysningar skulle g& {6rlo-
rad i den nya formen av haveri-
utredningar. Men genom bl a riks-
&klagarens cirkular den 4 juli
1966 angéende mojligheten att ge
atalseftergift vid ringa tjanstefel i
samband med militdr fygljanst
har denna oro stillals. — Vidare
har sakerl ocksd det satt pa vil-
ket Forsvarets haverikommission
utfort sitt arbete under de se-
naste &ren verksamt bidragit till
alt flygande personalens fortroen-
de numera &ar mipst pad samma
hdga niva som tidigare.

Sammansaéttning

| kommissionen ingar fem leda-
méter: Ordférande och  sekrete-
rare som bada &r jurisler, en
civil flygexpert, en av flygsaker-
hetsregementsofficerarna i flyg-
vapnet och en lakare med flyg-
medicinsk utbildning. Chefen fér
flygvapnet har ocks& att, efter

Ett jobb
for
FOrsvarets
haverikOommission
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Overenskommelse med haverikom-
missionens ordférande, stifla per-
sonal till kommissionens fdrfo-
gande — experter eller sakkunni-
ga. | enlighet harmed stélls re-
gelméssigt en ingenjér med flyg-
teknisk utbildning till kommissio-
nens férfogande som expert. Den-
ne svarar ocksa i férsta hand for
det tekniska utredningsarbetet.
Kommissionen har &ven funnit
vardefullt att i sitt arbete bitradas
av en erfaren flygférare i tor-
bandstjanst som &ar expert pa ak-
tuell flygplantyp. Med anledning
hdrav har Overenskommelse traf-
fats att &dven s&dan expert utan
sarskild framstalining statls tilt
kommissionens forfogande. | 18-
rekommande fall anlitar forsvarets
haverikommission som expert
dven trafikledare, meteorolog och/
eller flygpsykolog. | den tekniska
utredningen inhdmtas expertutla-
tanden fran torsvarets flyglabo-
ratorier och flygverkstader. Aven
SAAB kan komma att bitrada
kommissionen i dess arbets.

Kommissionens flygoperativa och
flygtekniska Jedaméter eller ex-
perter har i regel genom studier
utomlands eller p& annat sétt
blivit insatta i den internationellt
accepterade  haveriutredningsme-
todiken.

Ordférande i kommissionen &r
fn hovrattsradet Gdran Steen och
sekreterare advokaten Gert Ros-
cander. Advokat Rossander &r
utan jamféreise veteranen i detta
sammanhang. Han har tjanstgjort

i olika typer av haverikommis-
sioner i flygvapnet sedan ar 1941
och deltagit i narmare £00 have-

riutredningar.

@ @ Nar ett haveri av den typ
som skall utredas av haverikom-
mission intratfar aligger det che-
fen fér den forsvarsgren som
drabbas av haveriet att omedel-
bart meddela ordféranden i ha-
verikommissionen. Heit naturligt
tar det en viss tid att samla le-
daméterna i haverikommissionen
och att forflytta kommissionen till

haveriptatsen. Det aligger dock
berérd militdr myndighet att ome-
delbart vidta vissa  Atgéarder.
Man har att omedelbart sla vakt
om haveriplatsen och se till att
obehdriga inte ftar tilitrade samt
att se till att FV-persona! fotogra-

ferar nedslagsplatsen och i de-
talj flygplanvraket. Vikten av att
dessa 4atgarder vidtas kan inte

nog understrykas. (Tyvdrr har det
intraffat att den berdrda militara
myndigheten ansett att i och med
haverikommission tillsatts, ankom-
mer det pa haverikommissionen
att vidta erforderliga atgarder.)

Hav-kom:s uppgifter

Nar haverikommissionen anlan-
der till det berorda forbandet,
vilket som regel sker samma dag
som haveriet intréaffat, arbetar ha-
verikommissionen med i stort sett
tre uppgifter.

foto: rune holmsell

1) Haverikommissionen har att be-
soka haveriplatsen for att dar so-
ka fa en allmén uppfattning om
hur den sista delen av handelse-
forloppet har 4gt rum. Det ar dar
av varde att studera flygplanvra-
kets utseende och omgivande ter-
rang. Man kan tex av avslagna
trdd fa en viss uppfattning om
nedslagsvinke!. Man kan fa en
viss uppfattning om det vader som
rddde vid haveritilifallet. Man kan
fa en uppfattning om vilka fart-
férhallanden som varit {6r handen.

2) Ett annat viktigt led i kommis-
sionens verksamhet utgdr de for-
hér som sker med beséattningen i
det havererade flygplanet, forare
som deltagit i aktue!l dvning. an-
svariga chefer (divisionschef, flyg-
chef m fl), trafikledare, radarjakt-
ledare, meteorolog, teknisk mark-

personal (stationschef, chef for
flygplantropp och mekaniker),
rdddningspersonal m fl. Férhéren

syftar till att f& fram samtliga om-
standigheter som &r av betydelse
for att beddéma orsakerna till och
omsténdigheterna kring haveriet.
Hérigenom utreds ocksd om de
ordnings- och séakerhetstoreskrif-

ter som gallt fér aktuell flygning
flygsakerhetens
fragor

uppfyllts och att

krav aven i inte

som

direkt berort haveriet — ej i na-
got avseende eftersatts. Naturligt-
vis hér kommissionen dven mark-
vittnen vid haveriplatsen eller |
trakten dar omkring.

| detta sammanhang bor f6l-
jande framhallas: Ett haveri (sar-
skilt i fall av dodlig utgang)
drabbar mycket hart en flottilj
eller férband. All personal saval
pd mark- som flygsidan ar syn-
nerligen intresserade av och en-

gagerade i utredningen for att f&
veta vad som hant och varfér del

hant. Pa denna hoga positiva
samarbetsvilja  bygger kommis-
sionen sin verksamhet. Detta f{&r-

hallandet innebar &ven en press
pa kommissionens ledamoter och
experter att inte sky nagon mdda
for att komma fram till haveri-
orsaken.

Irritation

Tyvarr naggas ibland denna posi-
tiva samarbetsvilja ndgot i kanten
av den till synes enkla anled-
ningen, att de personer som kal-
las till forhor ofta far sitta och
vanta pa att fa komma in till
haverikommissionen. Haverikom-
missionen ar medveten om detta
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misstérhédllande och goér upp en
tidtabell f6r de olika fdrhoren.
Men av naturliga skal ar det svart
att p&d férhand bedoma hur lang
tid ett forhér kommer att ta. Vis-
serligen vet man av erfarenhet att
forhér med flygande personal som
varit inblandad i haveriet tar myc-
ket lang tid, men det kan ocksa
val intraffa att &ven férhor med
fran borjan till synes ovidkom-
mande personal tar mycket lang
tid . .. dartor att dessa har yt-
terst vardefulla uppgifter att lamna.
Det torde alltsd inte heller i fort-
sattningen kunna undvikas att
dessa forhor, som ar synnerligen
viktiga for haverikommissionen.
drabbar enskilda vittnen pa sa satt
att de till synes alldeles i onddan
far sitta och vanta.

Denna det av kommissionens
arbete ar ocksad den svaraste.
Kommissionens ledaméter ar
aven de manniskor och det ar
mycket [att hant att man fran
boérjan far en viss uppfattning om
ett haveri. Man har s& att saga
trott sig komma Idsningen pa
sparen och det galler att verk-
ligen koncentrera sig pa sin upp-
gift s& att inte hela férhoret spa-
rar in pa fel linje. Ett exempel
frdin F21 kan belysa detta for-
héllande.

® o Det var en S 35:a som fick
motorstopp omedelbart efter star-
ten och nar haverikommissionen
bestkte haveriplatsen foretedde
flygplanvraket alla tecken pa att
det rérde sig om ett kompressor-
haveri. De térhér som holls efter
besdket pa haveriplatsen styrkte
till alla delar denna forstahands-
teori. Det var torst i ett av de all-
ra sista torhéren med en av de
varnpliktiga mekanikerna, som det
framkom att vissa stromstallare
(som har med tankningen att

gora) férmodligen hade stait péa
fel satt. En na&rmare undersok-
ning av brénslesystemets kon-

struktion gav vid handen att flyg-
olanet helt enkelt av misstag bli-
vit feltankat. Foraren hade sale-
des startat pad en liten rest brans-
lo i falltankarna och genom den
felaktiga instdllningen av sirém-
stallarna i branslesystemet hade
branslet tagit slut strax efter det
flygplanet lattat.

chefen {6r den foérsvarsgren som
ar berdrd.

Underlaget skrivs ut vid haveri-
kommissionens kansli. Den tek-
niske experten fortsatter sina un-
dersdkningar vid haveriplatsen och
ldgger s as pussel med de delar
som ftinns kvar.

Den medicinske experten vidtar
sina atgdrder for bed@mning i
vad man medicinska orsaker kan
ha bidragit till eller orsakat ha-
veriet. Denna utredning komplet-
teras regelmdssigt av flygmedi-
cinsk obduktion.

Slutsammantrade

Hav-kom:s utlétande

3) Innan haverikommissionen lam-
nat forbandet sammanstélls preli-
minart allt underlag som insam-
lats och haverikommissionen f{or-
fattar en preliminar rapport till

Nér allt underlag skrivits ut till-
stélls det kommissionens olika le-
damoter {6r narmare  studium.
Ordféranden kallar sedan till slut-
sammantrade. Som regel &ger
detta rum i Stockholm och de
olika ledaméterna samlas da un-
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der minst en dag foér att g& ige-
nom det tillgdngliga materialet
och for att s6ka na fram till en
mojlig anledning till haveriet. Vid
detta tillfdlle forfattas ocks&d ha-
verikommissionens utladtande. Ha-
verikommissionens rapport ut-
skrivs i inte mindre an 30 ex-
emplar varav 10 exemplar ar sk
fullstandiga exemplar med samt-
liga vittnestérhdr och expertutla-
tande. Nio av dessa exemplar till-
stalls chefen for flygvapnet och
galler drendet armén eller ma-
rinen s& tillstalls ett exemplar
chefen f6r flygvapnet och atta
exemplar den andra berdrda for-

svarsgrenen. Av denna detalj
framgér att haverikommissionen
behéver ha handlingar rérande
tex tjansigdringsuppgifter, flyg-

tidsuppgifter, véderrapporter m m
i 10 exemplar. En gammal miss-
uppfattning ar att sadana hand-
lingar endast skall ldmnas have-
rikommissionen i fyra exemplar.

® o Utan tvekan 4ar systemet
med en nagorlunda fast haveri-
kommission vardefull. Ledamdter-

na far en viss rutin och det torde
ocksd pragla utredningsarbetet
(saval kvalitativt som snabbhets-
massigt). Men varje tanke att den-
na-rutin skulie leda till att leda-
moterna &ar oberdrda intér haverier
ar fullstandigt felaktig. En haveri-
plats ger alltid ett mycket starkt
intryck och ledamdterna &r all-
tid lika illa berérda av vad de
far se. Saken blir inte heller
béttre av att manga haverier sas
foljer samma monster. Ibland
Onskar man att all fiygande per-
sonal fick tillfalle att delta i ha-
veriutredningar f6r att komma i
handgriplig kontakt med vad som
hédnder om man asidosatter till sy-
nes enkla tlygregler. For optimis-
tisk beddmning av daligt véder,
ouppmarksamhet under luftstrid,
ouppmarksamhet under foérbands-
flygning, ibland Overdriven ga-
paaranda under till synes enkla
ovningar. Det finns manga, ty-
varr alltfér manga haverityper som
aterkommer. b ¢
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<% 5'¢ For att haveriutredningen skall
komma igang sa snabbt som moj-
ligt maste den tekniska utredaren
vara utrustad pa ett lampligt satt.
¢ Forfattare: Flygdirektér THURE
SVENSSON, F6.

Fig 2 »

Haveriutrednings-
materiel (th):

Satsinnehall i HUT(v),
HU1(s) och HU7

Klader HU1(s) (ryggsack)

1: Flygdrakt, sommar, oran-
ge 2: Mossa, gron 3: Gron-
stall, jacka + byxor 4:
Gummistovliar  5:  Ytter-
strumpor 6: Regnstall kom-
plett.

Klader Hui1(v) (ryggséck)

1: Flygdréakt, vinter typ 58 2: Mos-
sa, vinter gron typ 59 3: Vinter-
drakl, jacka + byxor 4: Gummi-
stovlar 5: Ytterstrumpor 6: Yiter-
handskar skum 7: Pjaxor 8: Ytter-
strumpor frotté.
Emballage och
HU7 (ryggséck)
1: Plastduk 10x5 m 2: Do §X25 m
3: Skyddspasar 4: Flaskor for
brasle- och oljeprov 5: Arbets-
handskar 6: Handrengoringsmedel
7: Pappershanddukar 8: Myggme-
del 9: Hudsalva, arméns 10: For-
sta forband.

Fig 3V
Haveriutredningsmateriel
(nedan):

skyddsutrustning

Yo e

Satsinnehall i HU2—-HU6

| botten pad varje persedelpase
M7081 placeras ett block vit ure-
tanplast 30X40x8 ¢m och ovan-
pA 2 block polyesterskumplast
30x40%X7 cm. Mellan de olika
blocken placeras de olika satser-
nas maleriel.

Skrivmateriel HU2 (persedelpase)

1: Stabsetui 2: Meterstock 3: An-
teckningsbok A4 med register 4:
Transportor 5: Tejp 6: Spritpennor
7: Millimeterpapper A3 vikt lill A4
8: Skrivunderldagg A4 9: Skrivskiva
A4 med 4 klammor.

Matutrusining HU3 (persedelpase)

1: inklinometer Blume-Leiss 2: Na-
vigeringsskiva Aristo 3: Kompass
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Silva med fodral 4: Stalmaltband
50 m.

Visuell understkningsmateriel HUS
(persedelpase)

1: Kamera, Polaroid 350 2: Hand-
lampa, storre for 4 batterier 3:
Panniampa 4: Stavlampa, gastat 5:
Besiktningsspegel med belysning
6: Forstoringsglas 50 mm diameter
7: Lupp 3 ggr forstoring 8: Fick-
mikroskop 50 ggr forsloring.

Verkiygssats HU6 (persedelpése)
1: Verktygsfodral 2: Kraftavbitare
3: U-nyckel 4: Skiftnyckel 5: Slid-
kniv 6: Polygrip 7: Skruvmejsel
storre, d:0 mindre, Kryssmejsel
storre, d:o mindre 8: Penhammare
9: Huggmejsel 10: Metallsdg med
extrablad 11: Brackjarn “"Kolot'".

Fig 2.

Den tekniske
haveriutredarens
utrustning

averier kan intraffa pa
vilka platser och i vil-
ka terrangfdrhallan-
den som helst., Dess-
utom kan vddret vara
en forsvadrande faktor.
Darfor maste utredaren vara be-
redd pa att genomféra sin utred-
ning under besvarliga térhallan-
den. som kan uppstd pga svéra
terrangférh&landen, extremt varmt
eller kallt vader eller andra om-
standigheter.
Haveriutredarens utrustning skall,
utéver lamplig kladsel, bestd av:
skrivmateriel, matutrustning, re-
gistrerings- och  systematise-
ringsutrustning,  visuell under-
sékningsmateriel och verktyg.

@ @ Denna utrustning skall vara
férpackad i barbara vaskor som
kan transporteras till haveriplat-
sen paA ett bekvamt satt av tek-
niska utredaren och hans assi-
stent. — Detaljerat innehdlf i ut-
rustning for den tekniska utreda-
ren framglr av fig 2—3.

Haveriutredningsmaterielen skall
vara packad och (Orvarad pa flot-
tiljernas flygmaterielfdrrad for att
s1d till forsvarets haverikommis-
sions omedelbara forfogande vid
utredning av intrédffade haverier.

Det maste framhéllas att det ar
av alira slorsla vikt, att haveri-
utredarens utrustning raknas som
en del av det torebyggande flyg-
sdkerhelsarbetet. Viérdefulla be-
vis kan forstéras medan haveriut-
redaren '‘irrar’’ omkring f&r att
samia ihop lamplig utrustning ef-
ter det att ett haveri har intraffat.
® @ | samband med framtagning
av Handbok f6r tekniska haveri-
utredare har pa prov framtagits en
sats haveriulredningsmateriel 16r
den tekniske experten, som stalls
il [Orsvarets haverikommissions
f6rfogande vid utredning av ha-
verier.

Materielen &r ordnad och pac-
kad i satser om tvd ryggséackar
och fyra persedelpasar enl nedan:

@ Ayggsack 1:
Skyddsklader, sommar

@ Ryggsdck 2:
Skyddsklader, vinter (alt till
ovan)

@ Ryggsdck 3:
Embalilage och skyddsmedet
@ Persedelpase 1:
Skrivmateriel och
ning

matutrust-

@ Persedelpése 2:
Registrerings-
seringsmateriel

och systemati-

(@ Persedelpase 3:
Visuell undersdkningsmateriz!

@ Persedelpase 4:
Verktyg

Detaljerat innehall illustreras av
tig 2—3 och av bildlexterna. +*




flygspraks-
kliche

oy

@® 1970 ars “'Drakvdpnare” samlade (i tjusig gruppblld efler sedvaniigl
ordenslesl. Fran vinsler | den dvre raden kan skadas: Aed Wyn Enqvist

(Flyg-Harisant), lotogral Kent Hult (Scandia Pholopress), riksdagsman
Anders Bjdrck (m), red Roll Lindgvist (Svenska Dagbladet), red Carl-
Ingemar Perstad (Visternorriands Allehanda) och red Seve Ungermark
(Sveriges Radio, TVZ). | undre raden hittar vi tran vdnsler: Aed Lars G
Ruhr (Morra Skane), Ing Claes Pelzall (Flygmotor) och red Lars-Erik

For drygt en manad sedan — eller nér-
mare bestamt tisdagen den 3 nov | detla
s k nadens ar 1970 — satte sig sex flyg-
journalister, en riksdagsman, en PR-chel
och en folograf i var sin SK 35:a for att pa
riktigt kdnna och uppleva miljdn hes vara
flygande Sverige-férsvarare. ;

® ® ventyrel var hiksom wid de lidningsredogoreisar om liygning
tva tidigare tilitdliena (1963 mead fp! 35 t6ljer sa har nagol som
och 1969) forlagt LUl F16 avsags likna el kaseri om hur
och (dr regin svaradé ov del var atl fllmatiskl forsoka lore
Norrbohm och hans sBkra  viga ovannémnda drakvapnares
gossar — pA uppdrag av (@rehavandean pa 4 000—10.000 m
CFV  Avsikten med denna hojd

korta men Intensiva fiygkurs var @ @ Utgangslager ar hoagsta mo-

locn @r) nAmligen ant genom di- lorberedskap med en SK &0 (5K

rakl konfrantation med flygmiljans
vardag och rutin biltre skapa {or

SupecKiller . . | (rdn banande 03
Min skarpladdade 8 mm Canon

staslse och kunskaper at de min- vibrerar av spanning och olalig-
niskor som i st yrke har att I het En spokrost knastrar upp
atimanbatan skriva och baratta om fordrande pad Xxanal streal  Vart
targvaral alimanhat och lyg | mal uppges vara Ivenna Casarer
synnarhel sami! aspekier oc¢h som |usl passeral Aubicon och
problem knulna dartill Bara ge- leds av en oldrviigen Baris. Ma-
nom en lordjupning av insiklerna  lats detansiva beviipning antas
| hur saker och ting ter sig | verk- (rdn vaniiglvis valunderralinl hall
lighaten kan en rikligare bedom- som 4 Konungen ndara vama
ning Qoras  anser CFV Wwa skjuljarn | baksits

Sa brakar get lost Snoocpy 007
@ Arets llygning foljide samma  stegrar sig, hdmiar it och lam-

schema som ldigare ar De! be-
lydde som vanhigl 1va dagars rigo
rosa  larberedelser  sasom ut-
grovning av lullstandig lyguirust
mng, noggrann flygmedicingek wn- nus. Co-piloten och Ego pressas
darsokning pa FMU, underryck- Ll relieter mol katapullryggen

kammarprov pa GiH genomgang Farten kan mad lite vaivilja och

nar lrustonde Arna under sig. Likt
en obelisk mol en klargra efer-
middagsstar  hissar Aubisquerna
ekipagel sex km med rikining Ve

ach prov av sakerhetsulrusining fantas) jamiloras med en rymd
isaval 1 !lygplane! som pA krop- sonds, 350,000 m/h. Dai gar alllsa
pan) saml genomgang av flyg undan.  F6r undan. Dan sista
P ppiaggning ech brnefing om funchkdldolmen gor wig intresse-

viidial m ral pamind | &vergangsbagen vid

Alll aviopie 1l storsta belalen- utplaningen | underkanlen sv nlig-
net for saval deitagare som orgs- ra molintraser. Arjal hors priente-
mgatgrer  Om  detta vittnar dls  ra om ant malet (den usle, lede
all [lertal myckel initierada rap- Fi) a under samling 80 km norr
parter | diverse hidningar landet om punkl X etta-tvaa-trea. Och na-
runt | och med A&reis journa- gol senare ndrmar de sig pa kurs
listflygning dr antalet “'Drak- 180° Canonen skdrpar malspa-
vapnare ' uppe , det tjusiga anla- ningén och larten trissas upp Ul
let ay {ca) 60 med lortursrdtt  stridafart Huva

att flygas SK 377" Pourquai pas?
Som kontras! tll alla seriosa

@ 54 leds wvi till urgangsiage for

Lundgren (Teknik for alia).

pa avasiand 20 nas
va murslavar |
standardulgangslage 55 (sympto
matisk! lor Ego] ges order om
snabb dykning mo! den Rode
Baronan, Tillallet och laget ar
till absolul fordel — overrask
ningsmomentat, hojdoverldge, so-
len | ryggen + hemmaplan. Dch
som wvantat ar Fi chansios, Av
standel krymper och Canonen
sKjuter krampaktligl 24 b's. SA pas
sarar Snocpy 007 som en repfil-
skugga o under rolen, lar upp
med dryga & 9. gor en stapproll
med broms ute Da gor Ego den
pinsamma upplacktan att zoomen
Yixarar @it par kangsnéaren . Min
Co-pilol klagar over grayou! man
Ego ordingrar skott | innersvang
och an tunnalroll &t hager far an
avsiutande salva avanilran

Vid en @ista topproll gor lunch-
en sig lusigl nog dAter pamind
ach Ego samiycker il wtbrylning
och plana hem, All filman &r slut

nliygning ach
linaskantakl mead

kord tas som (Grevindning
Manol senare smaker vi ater be-
fongan . ikt en Quinnas wvina

nand over sin gubbes Him, — AN
denna hiskliga fard nagot kom atl
grumis mina begrepp om diltan
och dattan visade sig pa eit sld
ende salt pa celluloiden . En
guldkantad DA lattade dock soi-
garne hos llten Snoppen murvel

® Good show = whispered Colo
nel G "Wall dons’ coughed Ma
at B ‘De nada | gurgled n
rokent  Spuanish  and  fired  an
snormausly big cigar proudly
Iwinning  my  liny mous-
tache *

little
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