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¢ ¢ "Hade jag d& anat, vilket utrymme flygplanen seder-
mera skulle behbva fér start och landning, s& hade med
sdkerhet denna flygtéridggning inte blivit av’. S& skriver
den forste chefen fér 4. flygkdren — Gésta von Porat —
i sina memoarer "'Flyget blev mitt liv’’ om sitt eget fér-
slag att 1926 férldgga F4 till faltjdgarnas gamla évnings-
plats p& Frésén. L 2K 2R 2

- flottiljen
med fjéllen
som fond

i som lever och verkar pi

Froson i dag ar liksom vara

foretrdadare synnerligen tack-

samma fér att langsiktspla-

neringen i borjan av 1920-
talet inte var s& valutvecklad. Vi kan
i dag gliadja oss at, att Kungl Jamt-
lands flygflottilj har en av de vack-
raste forlaggningsplatser, som ett flyg-
forband kan tanka sig.
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De motiv, som

for snart 50 ar sedan gjorde att ¥4 kom
till Froson, ar an 1 denna dag i alit
vasentligt barande. Behovet av flyg-
forband for Norrlands forsvar var for-
stds grunden, men de goda utbildnings-
och 6vningsbetingelserna bidrog i hog
grad till beslutet.

T4 ar i dag en modern sektorflottilj
med ansvar for luftoperativ verksam-
het inom hela mellersta Norrland.
Flottiljen har stor betydelse for de
sk ”avfolkningslanens” fortbestdnd,
genom de arbetstillfillen — direkta
och indirekta — som flottiljen erbju-
der. Vart samarbete med kommunala
myndigheter ir gott — nagot tryck pa
flottiljen i dessa “avvecklingstider”
finns inte. De smarre irritationer, som
stundtals har uppstdtt genom tex bul-
lerproblem, har hittills kunnat dam-
pas genom omsesidig information och
diskussion.

Flygning i Norrlands glesbygder
staller naturligtvis speciella krav pé
personal, materiel, organisation och
utbildning. Det forhdllandet, att den
ndarmast beldgna alternativa flygplat-
sen finns pa 250 km avstidnd frdn F4
(F15) och den darnast nirmaste pa 450
km avstand (F21 eller F1) stéller
krav pd forutseende planering och ut-
vecklad flygsikerhetskiansla hos all
personal.

Bilden till vdnster — “Tunnan”
som monument med fjdllen som
etfektfull fond — illustrerar fint

Froso-flottiljens forndma tradl- -

tioner.

Biilden nedan &r tagen anno
1927, och visar viltaligt hur
Froso lager d& gestaltade sig,
med kaserner fran gamla |123:s
tid. Jungfrulig mark — men
jobbig att bygga en flygplats pa.

WO W

Det &r var forhoppning att
foljande F4-artiklar skall belysa
flottiljiens sédrart, dess speciella
problem och sdtt att l6sa dem.

]) e uppgifter,

som flottiljen ar alagd, skall ofta ldsas
av sma enheter, vilka ligger pa stora
avstand frdn hemmaflottiljen. Perso-
nalens initiativformaga och ’galust”
stdlls ofta pd prov vid radarstationer,
bastroppar och signalstationer. Den
enskilde foraren stills infor situatio-
ner diar hans kannedom om de speci-
ella Norrlandsforhallandena ar en for-
utsattning for att han skall kunna
losa sin uppgift.

F4 har under tidigare ar slapat efter
i utvecklingen nir det galler tilldel-
ning av modern flygmateriel. Detta
har ocksd fatt till £56]jd att investe-
ringar i forrm av tex hangarer och
verkstader har eftersatts. Sedan nagra
ar tillbaka — i och med att J 35D till-
forts flottiljen — har byggenskapen
over hela sektor N 3 tagit fin fart.

Vi kan i dag gladja oss at en ny for-
namlig hangar, nyrenoverade forlagg-
ningar, en ny flottiljverkstad kommer
inom ett par ar osv. Tyvirr har det
senaste forsvarsbeslutet inneburit att
den paborjade moderniseringen pa
stridslednings- och luftbevakningssidan
har bromsats. Har rader fn en oba-
lans i forhallande till bas- och flyg-
system.

Vi pa F4 ser ljust pad framtiden och
tror att var flottilj skall utvecklas yt-
terligare som modernt flygforband. B

Evet Bdge
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Flygplan forsvunnet:

Fjallraddning
jattejobb med
manga pusselbitar

% % F4 har vid flera tillfallen haft till uppgift att soka

efter flygplan som forsvunnit i fjalltrakterna.
Knapphidndigt underlag for bedomning och be-
slut har som regel forelegat. Efterforskning har
darfor mast ske inom stora och glesbebyggda
omraden. Alla tillgdngliga resurser har utnytt-
jats, och hjalp fran utomstdende organ och
myndigheter har fordrats. Det har dven visat sig
att ju langre tid ett rdaddningsuppdrag pagatt,
desto flera enheter och storre personal blir en-
gagerade i efterforskningen. * Kk K

amordnings- och ledningsupp-
gifter méaste losas snabbt och
andamalsenligt. Detta sker bist
i en raddningscentral, dar de
insatta raddningsenheterna blir

personal. F4 har avdelat ett utrymme i
tornbyggnaden for detta dndamail

I lokalen finns ett mindre kartforrad,
lampliga hjalpmedel i form av tablier
etc och alla tankbara kommunika-

representerade av egen fackkunnig

tionsmedel inklusive polisradio. Plan-
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— BISTERT

leende | blstert viider, det viider som
ofta rAder vid fliliriddning. Polls-
mannen pa bllden visar hur man fbr-
nuftigt skyddar huvudet med den spe-
clella anorakkapuschongen.

liggningen har skett i samrid med
polisen och dess fjallraddningsorgani-
sation samt med brandkaren.

For att komplettera efterforskningen
har F4 utrustat egna raddningspatrul-
ler for markspanings-, réjnings- och
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undsattningsuppgifter. Erforderlig spe-
cialutrustning for dessa finns i bered-
skap.

Ett bra samband mellan ledning och
deltagande efterforsknings- och radd-
ningsinsatser ar nodvandigt. Som kom-
plement utnyttjas polisens radionit,
men "radioskuggorna” dr manga och
stora i denna landsénda.

For att losa frdgan har F4:s trans-
portflygplan, Tp 83 Pembroke, for-
setts med antenner och anslutningsan-
ordningar till en polisradiostation, vil-
ken snabbt kan inmonteras; flygplanet
blir pd s3 sitt transiteringsstation.
Savil spaningsledningen som olika
raddningsenheter i luften och p4 mar-
ken kan hirigenom i de flesta fall
uppratthalla radioférbindelse sinsemel-
lan.

Erfarenheten har

som vanligt visat, att inte endast ma-
teriella forbattringar ar tillfyllest. Det
fordras utbildning och 6vning av all
den personal, som skall deltaga 1 ett
flygraddningsuppdrag.

Sedan nagra ar har F4 i samarbete
med polisen i Jimtlands 1dan anordnat
flyg- och fjallraddningsévningar. Des-
sa har genomforts under tre till fyra
dygn i okand terrang.

Som regel anslas forsta dagen till
utbildning i sambands- och sjukvards-
tjidnst, vidare uppridttas en framskju-
ten raddningscentral. Under de f{ol-
jande dagarna utfors tilldimpningsov-
ningen som en fortlopande flygradd-
ningsinsats, dar flygande personal som
samtidigt befinner sig p& sikerhets-
materielévning, ar de efterforskade.

I ar, d vs 1972, infoll flyg~ och fjall-
raddningsovningen under tiden 20-—23
mars. Polisen stallde upp med perso-
nal och materiel fran Ostersund samt
civila fjallraddningspatruller fran vissa
platser. 1 forutsattningen angavs att
tva flygplan med tillsammans &tta man
ombord saknades. Efterforskningarna,
som pagatt over fyra timmar, hade lo-
kaliserat flygplanen till omrédet Ara-
dalen—Lundodrspasset—Ottsj 6—Sallsjo.

Chefen fér F4 beslot i samrdd med
polisen, som “dragit pa” sin fjallradd-
ningstjinst i detta omrade, att en till-
fallig ledningscentral skulle upprattas
i Glens lapplager. Dar skulle dven for-
laggas markspaningspatruller frin F4
och polisen samt riddningshelikopt-
rarna.

VINTRIGT

viider betyder ofta oviider. Det far
Inte hindra flygvapnets helikoptrar
frAn att delta | f)éliriddning; trots
Isande kyla skall vinschanordningen
fungera — som pa bllden — {5r att
hissa upp nddstdlide och fira ner tex
ytbdrgningsman,

Detta blev en

stor organisationsuppgift. Forliggning
skulle ordnas for ett 70-tal man. He-
likoptrar med bransledepd skulle upp-
rattas. Snorojning maste ske inom for-
laggningsomradet, som av naturliga
skdl blev timligen stort. Samband for
ledningscentralen och interna tradfér-
bindelser inom {orliggningsomradet
skulle ordnas. Till Glen fanns endast
en telefonlinje — ett besvarligt pro-
blem f6ér den fértrupp som avgick un-
der natten. Efterforskningarna skulle
ledas frdn F4 till foljande morgon.

Omkring k1l 11.00 den 22 mars var
hela raddningsaktionen i funktion vid
Glen. Den bestod av en ledningscen-
tral med personal ur F4 och polisen,
tre helikoptrar, femton skoterpatruller
samt fyra bandvagnar. Transiterings-
och spaningsflygplan var baserade pa
F4. Den forsta dagen dgnades helt &t
utbildning. Detta skedde i talt som
satts upp.

Kl 1700 samma dag fick spanings-
ledningen underlag {or fortsatt sokan-
de. Fran en givarcentral inringdes och
mottogs meddelanden, som naturligtvis
var av mycket skiftande karaktir.

Det blev liv och rorelse i lapplagret.
Planlaggning med indelning av spa-
ningsomraden, ordergivning m m satte
en pragel av allvar éver hela ovningen.

Det visade sig ganska snart att batt-
re forbindelse med yttervarlden var
nodvandig. Den enda lilla linje som
stod till forfogande kunde inte for-
medla allt det som maste fram. Detta
16stes smidigt. En av polisens aterut-
sandningsstationer placerades pd en
fialltopp, och férbindelse pd radio er-
holls med polisens sambandscentral i
Ostersund.
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och Jobbigt blir det 18r fjdliréddningen
att dra pulkor med skadade ‘| djup
snd. HHr en nddstilld pa vidg tll
riiddningshellkopter, agerande Hir go-
lism¥n. Observera den gedigna kldd-
seln.

/

I idigt pA morgo-

nen den 22 mars gick hela ”spanings-
padraget” ut enligt givna order. Spa-
ningsledningen hade beslutat att ge~
nomstka hela omradet frdn saval luf-
ten som marken. Av inkomna rappor-
ter lag filtet oppet for alla tdnkbara
atgarder.

Ovningsledningen hade dock gjort
vissa inskrankningar fér spaningsfly-
get. De 'nodstillda”, som var pa vag
in i omradet, skulle inte fi aterfinnas
forran foljande dag. 1 stillet forekom
"incidenter”, som arrangerats utanfor
programmet.

F ¥

& C F4 overste Evert Bage har som &v-
ningsledare ett finger med 1 spelet, ..

b
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Avsikten var att belasta lednings-
personalen med olikartade uppgifter,
samt utprova sambandet. Saledes fore-
kom det att bandvagnar valte och per-
sonalen lag under fordonen. Snoéskot-
rar gick sonder och maéste transpor-
teras hem. Helikoptrar pa spanings-
uppdrag fick isbildning och nodgades
landa ute i fjallterrangen,

Ovningsledningen fick nu bevittna
manga smarta Msningar pa svara
problem. Genom polisradion, som alla
hade utrustats med, kunde omdirige-
ringar, lagesanvisningar, nya order
mm utvaxlas hela tiden. Incidenterna
medforde snabba, taktiska ingripanden
fran spaningsledningen. Transiterings-
flygplanet (Tp 83) kom till stor nytta
och ”raddade” hela Gvningen.

nder eftermid-
dagen forsamrades vadret genom hard
blast och det blev mycket kyligt. Sno-
fall medforde siktforsamring och ori-
enteringssvarigheter. Omkring k1 16.00
aterkallades hela spaningsinsatsen. Av-
sikten var att alla skulle fa vila ut och
vara hemma fore morkrets inbrott. Vid
hemkomsten lamnades rapporter och
gavs nya order for fortsatt spaning
nasta dag. i
For de “"nodstallda” den flygande
personalen — hade svérigheterna bor-
jat tidigt. Nar de begav sig ut i fjall-
varlden kom vaderforsdamringen. 1
hérd bladst — nistan storm — och i
snofall skulle de grédva in sig i sno-
drivorna. Snon var emellertid hard
som is och alla forsok att gora den
minsta lilla grotta misslyckades...
Med hjalp av fjallbjorkar lyckades
de A&tta mannarna ur den flygande
personalen att resa provisoriska talt,
Det skulle bli ett dygn dar siakerhets-
materiel och utbildning sattes p4 har-
da och verklighetstrogna prov.
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HUNDEN

4r minniskans bHste vdn #dven [ f|&I-
len, som lavinhund. SBk! ropar polls-
mannen pd bllden ovan, och snabbt
kan hunden genom sin otroliga vitt-
rings{&rméga finna en | sndn begravd.
Nedan ser vl en nddstlilld redo att
Yverfbras frdn pulkan tII en civll
fléliriddningshellkopter.

Tidigt pa morgonen den 23 mars var
det ”busvader”’. Nistan storm med
snofall och kraftigt snodrev. Efter ny
ordergivning av spaningsledningen,
omorganisation av markpatrullerna,
begransning av spaningsomradena och
skarpta siakerhetsbestammelser fort-
satte ovningen, som nu fick en klar
karaktiar av verklighet. Flygarna skul-
le ovillkorligen aterfinnas. Raddnings-
personalen hade bara detta i sinnet.

Det blev en hard

dag for all personal. Forarna i heli-
koptrarna meddelade att de stod stilla
trots att fartmitaren slog mellan 80
och 100 km/t.

Snofallet och det starka snodrevet
var besvidrande for alla ute i spanings~
omradet. Bandvagnarna tog sig fram
br'g, men méste g4 pad kompass. En man
fick ga ett par meter fore och visa
korriktningen. Snoskotrarnas motorer
isade igen, och det var svéart att halla
ihop grupperna.

Spaning fran flygplan var helt omoj-
lig. Transiteringsflygplan som "raddat”
ovningen med ett bra samband forsta
dagen gjorde aterigen en utomordent-
ligt vardefull insats. Forutom transi-
tering blev vaderspaningen en viktig
uppgift. Meddelanden om gluggar i
molnticket kunde tex snabbt utnytt-
jas av spaningsledaren.

Vid middagstid &terfanns de ’nod-
stallda” av en helikopter som fick
"lasning” pd4 SARAH-mottagaren. De
"nédstallda” hade klarat sig bra, men
var naturligtvis trétta och utpumpade.

R addningspa-

trullerna kunde dirigeras till "olycks-
platsen”, dir de fick ett hart arbete
med att sitta in den forsta hjdlpen.
Kroppsskador fingerades pa ett verk-
lighetstroget satt. En forbandsplats
upprattades i en obebodd fjdllstuga
nigra kilometer frdn den fingerade
haveriplatsen. Spaningsledningen hade
i det hirda vidret stora besvir med
att f& dit lakare och forbandsmateriel.

Att vara helikoptrar kunde utféra
dessa transporter gav beldgg for stor
skicklighet och vana att utféra rddd-
ningsuppdrag under svara forhallan-
den. Ett omddme som fo galler for
alla rdddningspatrullerna.

Forst klockan 20.00 var markpatrul-
lerna vilbehdllna ater i forlaggningen
vid Glen. Det hade varit en hard och
larorik ovning.

Utbildning och 6vning i flygradd-
ningstjinst maste ske kontinuerligt om
riddningsinsatserna skall kunna bli
effektiva. Samarbetet med polisens
markorganisation maste standigt hallas
levande. Flyg- och markinsatserna
kompletterar varandra. Men vi nar
aldrig nagon hog effekt om inte sam-
bandet fungerar! Kravet pa ett kvali-
ficerat transiteringsflygplan ar stort i
vara 6demarks- och fjallomraden. H

Yngve Ryman
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- Handen!

FOTO: OWE GELLERMARK

Den riiddande handen...

* K P& F4 dvas det flitigt med tlygsdkerhetsmateriel i sam-
verkan med rédddningsbdt (Smuggler) och rdddningshe-
likopter (HKP 2). All personal med flygtjdnst genomtér
t ex minst en draggningsdvning per &r. Ovningen genom-
férs s& att foraren "'draggas” efter rdddningsbéten for
att trana losskoppling fran fallskdrmen. Sedan féraren
tagit sig upp i livbaten kommer rédddningshelikoptern

och vinschar upp féraren.

rsaken till det flitiga 6van-
det ar den typ av terrdng
som moter en forare om han
tvingas gora ett uthopp inom
F4:s Svningsomrade.

Den troliga nedslagsterrangen ar né-
gon av foljande: fjallmassiv, ddemark,
iskall fjallsjo, Bottenhavet eller Stor-
sjon. En forare som inte ovat tillrack-
ligt kan latt forvarra sin situation om
han inte handlar riktigt i nigon av
dessa miljoer. Vi hade for ndgra ar
sedan ett fallskirmsutsprang i fjall-
terring under stark vind, med tragisk
utgdng. Under efterspaningarna kunde
tragedin ha forvarrats om inte perso-
nalen haft god fjallvana.

En god fjallvana savial sommar som
vinter underlidttar vidsentligt for en

* Kk Kk

nodstilld, darfor tar F4 till vara alla
tillfallen till fjallvistelse. Konsten att
tillvarata naturens mdojligheter och dar
ratt nyttja nodutrustningen ar ingen-
ting man far lara sig till fullo vid
forsta forsoken; det fordras 6vning och
ater Svning.

F4 forfogar 6ver tvd ridddningsheli-
koptrar, typ HKP 2. Tyvarr har dessa
relativt liten rackvidd, men bristen
kompenseras av den goda lokalkinne-
dom som fdérarna ovat upp. Vid langa
uppdrag tankas helikoptrarna tex pa
vanliga bensinstationer.

En mycket virdefull modifiering har
vidare gjorts av tp-gruppen. Den har
konstruerat en hopfiallbar bar som gar
att placera i vianstra delen av kabinen.

i arje vecka ge-

nomfoérs en tillimpningsdvning med
helikopter. En forare placeras ut i 6v-
ningsomradet och larm gar via trafik-
ledningen som larmar sjukvardare och
helikopterbesattning. Med hjilp av
Sarah-mottagaren lokaliserar helikop-
tern den ”"nddstdllde”. Om féraren
fingerar skadad tar sjukvardaren hand
om honom och féraren transporteras
hem pé& bar. Baren passar sedan i am-
bulansen, s& foraren behéver inte flyt-
tas fore ankomsten till sjukhuset.
Vid dessa ovningar trimmas hela
larmkedjan. Tiderna ar korta fran larm
till hiamtning av den nddstillde. Vi har

tvd verkliga bevis pa detta, dels ett

uthopp under moérker for tvd ar se-
dan, dels ett F1l-haveri i F4:s 6vnings-
omrade i varas. Vid Fll-haveriet var
den skadade omhindertagen efter 25
min.

For att skaffa ytterligare erfarenhe-
ter samt fa kontakt med den civila
fidllriddningen deltar F4 vid fjall-
riaddningens 6vningar som riaddnings-
objekt. Med den ©6vning som férarna
vid F4 har, och med det fértroende som
finns for raddningsorganisationen, kan
en nodstdlld kdanna sig lugn och dar-
med handla riktigt. Det gor att moj-
ligheterna okar for en lycklig utging
av ett uthopp, trots mindre gistvan-
lig terrang. [ ]

P E Nordenberg
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Stridsledar-jobbet:

Néarkontakt ger
jattefint gang

% ok Stridsledningspersonalen vid F4 har férmanen att tj&instgora
vid ett forband i flygvapnet dar fortfarande en ndra kontakt
mellan radarjaktstridsledare och forare uppratthélls. Den kon-
takt som fanns innan datorerna tvingade in radarjaktstridsle-
darna i sina stora, djupa bergrum utan annan kontakt med fiyg-

sidan 4n telefon och radio.

adarjaktstridsledarna ar
ganska fa till antalet, vilket
ger ett vdl sammansvetsat
gang; det innebar att vi ar
val kdnda av forarna. Sjalva
lar vi snabbt kdnna de flesta forarna
savil till rost som person, detta ger en
mycket nara personlig kontakt mellan
radarjaktstridsledare och forare.

Det goda samarbetet med flygsidan
uppviger i nigon man den brist. pa
modern materiel som vi sedan 1dng tid
tillbaka dras med. Den stora andelen
dldre materiel gor att vi ar val inkér-
da pad de "manuella” metoder som —
all teknik till trots — visar sig fungera
ratt val under ovningar.

14
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I likhet med var nordliga granne,
F21, har F4:s radarjaktstridsledare till
sitt forfogande ett ratt rundligt tillta-
get ovningsomradde, endast obetydligt
naggat i kanten av civilt kontrollerat
luftrum. Detta gor jobbet flygsdker-
hetsmassigt ganska enkelt {or radar-
jaktstridsledaren, samtidigt som flygsi-
dans behov av utrymmeskravande ov-
ningar liatt kan tillgodoses. Forband
séderifran, som med jamna mellanrum
gastar F4, passar ocksd pa tillfdllet att
forutom fjallnavigering utfora sddana
ovningar.

Sysselsattningsproblem for radar-
jaktstridsledarna existerar ej. Myndig-
heternas krav pa denna personalgrupp
betraffande ovningar fylls, och mer
dartill. Det ser vara tre flygande di-
visioner till.

Ovnjngar allt-

ifrdn tidiga GFSU till sena FFSU ger
radarjaktstridsledaren vixlande intres-
sant tjanst. Dartill kommer regelbund-
na endagarsévningar som ger mojlig-
het behdlla rutinen i krigsbefattning.

En annan, stundtals omfattande ar-
betsuppgift, 4r "Hirnésand radar”. Sa
gott som alla genomflygande forband
anropar oss under sin vig genom sek-
torn. Dessutom utnyttjas vi ibland for
overvakning i F15:s norra omraden.

Den vil utbyggda radarovervakning-
en 1 mellersta och sodra delarna av
landet har giort forbanden s vana vid
trafikledningsmassig overvakning att
de ofta vintar sig fullstindig service
frAn oss. Detta kan vi tyvirr inte st
till tjanst med eftersom ”Harnosand
radar’ endast dr en navigeringshjilp
som uppratthdlls av radarjaktstridsle-
dare vid sidan av tjdnsten.

Négon regional-kontrolltjanst var-
ken kan eller fir utévas av “"Hiarno-
sand radar”’. Endast i man av tid och
mojlighet kan hiarifrdn ldmnas hjilp
med passage genom luftled, vaderupp-
foljning pa landningsbas och andra
uppgifter som man begirt av oss. Det-
ta hoppas vi att de forare som anropar
"Harnosand radar” har forstielse {6r. B

Claes Thor




Sektor N 3:
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Luftbevakning kraver

gedigen

lokalkAnnedom

Git frentligt skepp ndrmar sig Rusfen.
Barokasar har fdnfs pa HSjoerna fér atf varna
Befol&ningen och Ralla alla sfridbara mdn fill

vapen.

(Brdsnitt ur Olaus Wagnii Historia, Anno Domini 1665).

uftbevakningen har mycket

gemensamt med den gam-

la vardkaseorganisationen vad

galler varning och larmning

av befolkningen. Det ar inte
helt oavsiktligt som vardkasen ingar i
luftbevakningens emblem! Samhdrig-
heten blir inte mindre av att flera av
sektor N 3:s luftbevakningsstationer
ligger pa forna kas- och vetteberg,
d vs berg fran vilka man fordom var-
nade — och varnades.

Hur mycket symbolik som ligger i
att stridslednings~ och luftbevaknings-
avdelningen och Sveriges nordligaste
fornborg finns pd samma 6, md vara
osagt. Sakert dr dock, att redan for 500
ar sedan centrum for militir ledning
och administration fanns pad Froson.

Och likvdl, nu som dad fanns det
problem och svarigheter, som pa olika
satt lostes. Nutida problem, som stdn-
digt gor sig paminda for sektorns luft-
bevakning, ar typiska "norrlands- och
glesbygdsproblem”. Avfolkningen —
den produktiva delen av befolkningen
(varnpliktsédldrarna) flyttar till tédtor-
ter inom och utanfor sektorn.

Affirer, jarnvigsstationer och post-
kontor ldggs ned. Byarna toms, hus
forfaller. Och samtidigt som aker och
ing vixer igen, vaxer dven den kvar-
blivna befolkningens genomsnittsalder
— 1 mitten av 70-talet kommer var
tredje invédnare i en del norrlands-
kommuner att vara aldre an 65 ar!

Allt detta hol-

kar ur begreppet "lokalrekrytering” till
ett tomt honnorsord. I luftbevaknings-
forbanden blandas de norrlandska ton-
fallen ofta med dalmail, varvlindska,
goteborgska och andra “frimmande
tungomal”.

Vad en smaldanning och en jamte har
gemensamt sa dr det 1 alla fall inte
dialekten — men personalstyrkan halls
uppe. Men med minskad lokalrekryte-
ring avtar lokalkinnedom och vana
vid sektorns natur och klimat, och all-
deles speciella metoder fér snabb mo-
bilisering maste vidtas. Glesbygds~
problematiken dr inte bara utflyttning
och avfolkning utan #dven stora av-
stand. Betink att mellan Ostersund
och Ornskoldsvik ar det ungefar lika
lAngt som mellan Stockholm och Jon-
koping eller Goteborg och Hissleholm.

Det ar inte 1att att leda forband ut-
spridda over sd stora ytor. Kompani-
cheferna behover stor vana och lang
traning — hir kravs lokalkdnnedom!
Dessutom ir omradet valfyllt med
”hoga berg och djupa dalar”, nagot
som inte forbattrar villkoren.

Den moderna tekniken i allmiAnhet
och elektroniken i synnerhet l6ser en-
ligt manga utsagor alla problem. For
sektorns luftbevakning ar det ungefar
som med den gamla trotjinaren
J 29:an: ”Aldrig nagra problem med
elektroniken — det finns ingen” ...

i ad som finns

ar vidareutvecklingen av Bells klas-
siska uppfinning, nagot som emeller-
tid fortfarande inte ar helt problem-
fritt. Telefonnitet ar glest — sektorn
ar huvudsakligen glesbygd — och syns
bli glesare for vart ar, ibland snabbare
dn utflyttningen.

Elektroniken har dock natt sektorns
luftbevakning under senare &r — i
form av QPUS. Ett genialt system f{or
att snabbt overféra underrittelser
inom luftférsvaret. Men klassen pa te-
lefonnitet fyller tyvarr inte alltid de
nya krav som QPUS kraver.

e
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bli glddjedamnen. En godtagbar lésning
kraver gedigna kunskaper om sektorn,
fantasi och improvisationsférméga, allt
egenskaper som kommer vil till pass
inom en stril-50 sektor.

1 arbetet har man direkt kontakt
med sina medarbetare pa alla nivaer
och sitter inte instingd i ett litet béas
i en stor ’strilfabrik” dar man bara
kinner varandra som abonnenter pa

P' l en kontakten

dr inte begransad till den egna avdel-
ningen eller flottiljen utan omfattar
en stor del av sektorns befolkning. In-
te bara de som repovas i luftbevak-
ningsforbanden utan dven ”ladforva-
rare”, forlaggnings- och forplagnads-
vardar, utan vilkas hjalp foérbanden
snabbt skulle vara illa ute.

Tyvarr ar den fast anstillda perso-
nalen som skall 16sa problemen fatalig.
Vakanssituationen har drabbat sek-
torns luftbevakning ganska hart. Men
samtidigt Ar det ett gott tecken pé
personalens hoga kvalitet att den kan
fylla uppkomna luckor helt eller del-
vis vid sidan av den egna utbildningen,
och trots detta prestera ett fullgott
arbete.

Lika kdnnetecknande som gliadjande
ar det stora inslaget av sorlanning-
ar’ som sokt sig till sektorns luftbe-
vakning frivilligt — dven om inte alla
blir frivilligofficerare. |

Thore Ericsson

snabbtelefonen.
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GFSU-elever:

Storsjoodjuret

gnhaggar

David Gul gnuggar

% % David Gul ar ett grundlaggande begrepp pa
mer dn ett sdtt pa F4. Divisionen a&r namnkunnig,
och har som synes Storsjoodjuret i sitt festli-
ga emblem. Grundlaggande flygslagsutbildning,

GFSU, &ar en uppgift

som relativt nyligen anfor-

trotts David Gul, dvs. tredje divisionen. F4 har
namligen i ett antal ar varit utan mdjlighet att
meddela GFSU. Nypremiaren skedde i maj 1971,

da ett

halvdussin férhoppningsfulla féltflygare
kom till Frosén for vidareutbildning.

* ok K

i borjade i simulatorn nere

pa F3 pa Malmslatt. Dar fick

vi under ett antal pass stif-

ta narmare bekantskap med

"~ J 35 Davids instrumentering

m m, som skiljer sig nagot frdn J 35

Adam och Cesar, de versioner vi ti-
digare flugit i Uppsala.

& Prydligt uppradade vid utblasningskonen p& en J 35D ser vl hlr fem sjéttedelar av
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GFSU-adepterna. Stdende frv Ulf Hagstedt,

Bertil Olsson, Lars Lingvall och Anders

Nelsson. Sittande pad konen Bdérje Eriksson; sjitte man Ulf Backlund saknas,

Darefter blev det J 35 D pd F4 for
hela slanten; de forsta passen var rena
vinjningsévningar. Man mirkte genast
att David dr tyngre och stabilare, det
sistnamnda framfor allt i landningen,
jamfort med Adam/Cesar, Overgingen
fran klock- till stapelinstrument val-
lade heller inga problem. Efter tvi—
tre pass, nir man "suttit in sig” i J 35
David, korde vi avancerad flygning,
instrument- och roteflygning samman-
lagt ca 15 tim. Darmed var inflygnings-
skedet slut.

Efter inflygningsskedet bérjade s&
smatt de taktiska dvningarna, bla jakt-
strid. Under forovningarna, dir de oli-
ka undanmandvrerna visades, tyckte
man nog lite till mans att det hir
skulle man vil klara av. Man sag fram

mot forsta passet enskild jaktstrid
mot nigon av lararna.
Den dagen kom ocksd... Man lag

dar och svingde, brét och tyckte man
gjort allt det man lart sig. Anda tap-
pade man kontakten med det andra
flygplanet, tills man rdkade kasta en
blick i backspeglarna. Efter passet,
med annu en forlust, kom det vikti-
gaste: eftersnacket. D& vi gick igenom
hela dvningen, allt medan det fortfa-
rande var firskt i minnet.

Sedan fortsatte vi med att bygga pa
med rote-rote, rote-grupp och &ven
grupp-division, det sistndmnda un-
der krigsforbandsdvningen "Minken” i-
somras, med goda resultat.



Fienden svanger
emooooot . ..

Janssons annars ganska lugna stim-
ma far plotsligt liv, och man rycks
med i den entusiasm som nu visas
frAn den gamle sidkre stridsledaren.
Just denna intima kontakt med “man-
nen pd andra sidan”, som vi har hir
pd F4, dr ndgot som man sitter stort
virde pa. Man miarker den enorma
skillnad som réder, d& man besoker
sydliga forband.

Att efter passet personligen kunna
tala med den som skott ledningen, och
di diskutera eventuella oklarheter —
det goér att man lattare forstdr den
andres problem.

Morkerdebuten for var del skedde
en stjarnklar oktoberkvidll med SK
35 C och en larare frdn F16 i baksits.
Premiaren skedde pa dispens, orsak ej
tillcackligt antal flygtimmar pa 35.
Denna flygning gav dock ej mer an en
rent allmian morker-"feeling”, pga
olikheter i flygplantyp. Man hann inte
stalla om sig pA de tva pass man fick.
Sa ett pass SK 50 skulle kanske ha
gett lika mycket (litet?).

Kvillen dirpa satte vi oss 1 J 35 D
och flég en liten navigeringsrunda. D&
rakade saval vi som meteorologen ut
for en liten Overraskning. Vi startade
i fint vader; da vi kom hem for land-
ning bldste det 50 km/t tvars banan.
1 den vinden skulle man alltsd gora
sin forsta morkerlandning med J 35 D.
Banan verkade ocksa si kort dir den
lag i morkret, inramad av ljus. Broms-
skarm fick vi inte ta pga den starka
sidvinden. Det hela slutade emellertid
lyckligt och alla kom — em inte snyggt
och prydligt — s& andock ner.

l bérjan av mars

borjade skjutningarna mot markmal.
P34 F4 ir vi lyckligt lottade som har
Byniset sd& nara (inom kontrollzon).
En vanstersvang efter start och man
ar 1 skjutvarvet,.

Utbildningen borjade med 06vnings-
raketer. Resultaten var for det mesta
bra, men en del raketer blev omitbara
(vi forsokte skylla pa raketfel). Efter
ett par pass enskilt skulle det skjutas
i rote, flankanfall. Aven det gick bra,
formodligen bra rote-ettor (larare!).
Sedan fortsatte vi med automatkanon.

GFSU-skedet avslutades si for var
del med tva veckors vingmalsskjutning
pa F21. Det sdg morkt ut forsta dagen
di malflygarna kom ut i skjutomradet
med trasiga mal och traffraknare som
inte fungerade. Sedan fick de fin ord-
ning pad malen, men da skot vi sonder
dem i stallet...

For att aven f4 prova pd andra flyg-
miljéer och andra stridslednings- och
Juftbevakningsforhallanden, har vi gjort
ett antal basviaxlingar. Som exempel
kan namnas F13 for traning av styr-
data. Vi besokte dven F10 av samma
anledning. Utanfor Skanes kust ovade
vi kontaktdvningar och jaktforsvar pa
l4g hojd. F3 besoktes i bérjan av
GFSU-skedet ett flertal ganger for
simulatorflygning. Numera har vi en
egen anliggning, for ovrigt F3:s gamla.

@& GFSU-eleven och artikelférfattaren Ulf Hagstedt (ovan tv) ses
inflygningsskedet, numera l8]tnanten Staffan Ramstedt. Ett givande ’

—y

Vi anser basbyten vara mycket var-
defull omvixling i flygtjansten. Det
skulle bara vara mojligt att ta med sig
det vackra viddret hiar i Jamtland nar
man flyger soderut!

Totala antalet flygtimmar vi samlat
ihop under GFSU ror sig om 210—220
timmar, varav ca 25 timmar morker-
flygning.

Att vi fatt ihop vara timmar kan
vi tacka vart duktiga kompani for, som
levererat och aven levererar flygplan
i stort antal och bra skick. Samt det
fina vader som niastan alltid rader i
Jamtland!

Pa flygsikerhetssidan har det ocksa
gatt bra. Ingen "superstall” eller all-
varligare tillbud. En del sporrhjul har
gatt &t, och ndgon varm broms har
det blivit, men det ir ocksd allt. |

Ulf Hagstedt

h&r med léraren vid
‘efterspack’’!

Nedan ser vi en GFSU-elev i sdttningsdgonblicket med exakt vinkel fér AD-bromsning.
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Flottiljverkstad med anor
forlitar sig pa kader
av trogna medarbetare

® ® "Att med anvisade kr 100.000: — tillgodose samtliga
krav pé tit. 55 under budgetéret 1927—28 synes mig, pé
grund av vad ovan anférts, dverstiga fé6rmégan hos vem
som helst, varfér jag vordsamt anhaéller att, innan nytt
forslag till underhallsmedlens anvédndande enligt skri-
velsen den 4. sistlidne juli, Militdrbyran n:r 872, avford-
ras mig, Flygstyrelsen ville taga under dvervdgande en

utbkning av i ndmnda skrivelse anvisat anslag.

Ostersund den 2. augusti 1927.

G von Porat
Karchef.”

vanstdende rader avslutar

en skrivelse fran Chefen for

4. flygkaren, ddvarande ma-

joren G von Porat. Penning-

knapphet inom férsvaret ar
synbarligen inte nidgon modern fore-
teelse . ..

Det har sin tjusning att arbeta i F4:s
traditionsrika milj6, 4ven om det med-
for en del nackdelar. T ex for forsta-
gangsbesokaren, som ju inte kan veta
att bussen till F4 bar adressen "Froso
lager”, Jamtlands filtjagares gamla la-
gerplats.

Nir man stiger av bussen i vistra
inden av flottiljomraddet och sinker
blicken fran blickfinget — fjallpanora-
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mat bortom Storsjons breda vattenyta
— upptdacker man i backen nedanfor
lansvagen en grénmalad byggnad med
hangarportar. Det #r den 1926—27
uppforda flygverkstaden med expedi-
tionslokaler for materielavdelningen.
Det markliga ar att den fortfarande
anviands for samma andamadl, efter
smarre tillbyggnader 1937 och 1941-—42!

Mensﬁ ar ock-

si bristen pad verkstadsutrymme ma-
terielavdelningens stora bekymmer.
Byggnaden rymmer i dagsliget tre
tillsynsflygplan J 35D under dom-

kraftsskedet. Efterservice sker i hang-
ar vid faltet. F'or reparationer och mo-
difieringar disponeras ena delen av ett
vid borjan av 40-talet uppfort flyg-
forrad nedanfor materielavdelningen;
den andra delen utnyttjas som tele-

verkstad.
F ordons-, driv-

medelsmateriel, sikerhetsmateriel och
basmaterielverkstaderna dr spridda till
lampliga byggnader inom flottiljomra-
det, varfor antalet verkstadslokaler fn
ar sju.

Det sager sig sjalvt att denna orga-
nisation ej kan bedrivas si rationellt
som man onskar, med langa avstand
till materielférrad och sidoverkstader
(svets, platslageri, malning). Att for-
flytta flygplan mellan flygfiltet och
verkstadslokalerna &r speciellt vinter-
tid ett foretag som fordrar ett sex-
hjulsdrivet specialfordon med skicklig
forare.

Det ar alltsd med stor férvantan vi
ser fram mot forverkligandet av det
sedan lange planerade avdelnings/
verkstadsbygget, som avseviart kommer
att forbattra produktiviteten samtidigt
som de gamla lokalerna kan tacka den
kdnnbara bristen pa flyg- och inten-
denturforradsutrymme.

Aven om ar-

betsplatsen belastas av sin alder och
bristande dndamaélsenlighet kompense-
ras detta i stor utstrickning av dug-
liga och platstrogna medarbetare. Det
sistnamnda ar av synnerlig betydelse
for ett foretag som arbetar med kva-
lificerade specialister. Den genomsnitt-
liga anstdllningstiden hos personalen
just -nu ar 12,3 ar vid avdelningen.
Anstillningstiden vid flottiljen &r av-
sevart langre, da flertalet i ledningen
har tjanstgjort i andra befattningar
inom F4.

En stor del av de relativt fataliga av-
gdngarna fradn tidigare kollektivan-
stalld personal har skett till flygtek-
nikerbefattningar. Satsningen pa ut-
bildning har alltsd givit god utdelning
och tillgdngen p& denna mangarigt
yrkeserfarna personal kan knappast
overskattas.

Underhallstjinsten inom norrlands-
sektorerna praglas av de klimatiska
forhallandena och de stora avstinden.
Standardmallar for hela landet betraf-
fande personal- och materielbehov blir
dirfor i regel e tillampbara i var
landsinda. Gladjande nog har vara
speciella problem allt mer beaktats
vid central planliggning. | |

Hans Enderlein
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Froso-flottiljens “moderna” verk-
stad ser ut som pa bilden 1
vénstra hornet; arkitekturen &r
som synes den samma som pa
bilden tagen for 26 ar sedan,
med verkstadsfolk i Fjdrde Flyg-
karens tjanst anno 1926.

Tack vare en trogen och yrkes-
skicklig medarbetarstab gar det
i dag, och man hoppas pa en
ny verkstadsbyggnad.

Forhallandet till bygden
det allra basta. ..

® ® 4 har alltid hatt ett gott térhdilande till jamtbyg-
den och dess befolkning. Férbandet har blivit négot
av en institution, med fast torankring. Och tor att
illustrera det goda torhallandet har vi valt téljande

lilla "’solskenshistoria’.

lygchefen blev en dag upp-
ringd av en Odemarksbo i
trakten av Kall, som 6nskade
att F4 skulle flyga over hans
fjallhemman och bullra s3
kraftigt som mojligt. Vederborande
pldgades svart av vilda minkar, som
oversvammade hans byggnader...

Vid néagot tillfalle hade ett flygplan
rdkat flyga forbi nar mannen, herr

Mattsson, stod pd férstukvisten med
hagelbdssan p& armen. Bullret eller
nyfikenheten fick plotsligt minkarna
att lamna sina gdmstallen och rusa ut

pa gardsplanen — med resultat att herr
Mattsson snabbt kunde knappa nagra
med hagelbdssan.

Han 6nskade nu att F4 pa hans te-
legrafiska kallelse — telefon saknades
— skulle upprepa manévern. Flygche-
fen lovade att en navigeringsévning
skulle finnas férberedd.

Den 7 juni inkom pa lyxblankett

152 féljande telegram: "Ni dro valkom- -

na i morgon med en division Draken
eller Viggen. Observera: G& ej under
fyra fot for det har borjat gronska.
Vialkomsthilsningar! Mattsson med
minken, Smedjeviken”.

! iedan bemilde

herr Mattsson kommit ned till mer ci-
viliserade trakter sinde han foljande
telegram (lyxblankett 101):

"De overlevande (ett fatal under
férokande) har frdgat mig om F4 &r
sélt. Har képt mer hagelammunition.
Ni dro vidlkomna till gritt trevanings-
hus mitt emot TV-masten i Kallrér.
Jag tror det blir kondoleans for de
sista, Tar semester fom den 20:e tv.

Vilkomsthilsningar.

Mattsson (och ndgra minkar) Smed-
jeviken”,

En annan innevénare, frdn Landén,
som uppvaktade med brev, har vi ty-
vidrr inte kunnat hjilpa, delvis pé
grund av olamplig flygmateriel. ..

"Till Chefen for Froso Flygflottilj.

For nagra ar sedan var jag i Skéne
och jagade. Flyget hade bombat sank-
markerna i ndarheten av Skénes Djur-
park vid Frostavallen och dess bomb-
hal fungerade bra for det vildas triv-
sel. PA min mark har jag en stark
kallkalla som jag onskat ndgra bomb-
hal i narheten av. Det vilda kommer
att f& nytta av vattenhélen, men jag
raknar med fiskevatten som resultat.
Platsen jag namner ar beligen 1 km
ifrdn landsvigen Landén—Lillholmsjs.
Narmaste bybebyggelse ar Lillholmsjo,
uppskattningsvis 4 km fagelviagen.

Tacksam for svar om en s3dan &t-
gard vore mojlig.

Hogaktningsfullt.

S.s”

(Synd att F4 inte har B 5 kvar...). &

~— ERA MED ARA —

En smatt klassisk blld, &ven den
frAn en géngen tid. Stortbomb-
epoken skulle man kunna kalla
den, d& man vid Frdsd-flottiljen
experimenterade med stdribomb-
fadllning och vann nimbus och
dra. | bakgrunden skymtar Brun-
floviken.

19



oktober 1971 borjade arbe-
ltet pad den byggnad som

skulle inrymma F4:s flygsi-
mulator.

Byggnaden, som ritats av ar-
kitekt Milo Huttner, har som fo-
rebild haft F12:s simulatorbygg-
nad, ritad av samme arkitekt.
Gavelvaggarna, som pa Fi2:s

byggnad lutar som pa en vaster--

bottnisk lada, har ratats upp”,
vilket av personalen pa simula-
torn betraktats som positivt.
Aven planlésningen har and-
rats, medan yttertakets utseen-
de "modell skidbacke” &ver-
ensstammer med F12:s bygg-
nad. F4:s simulatorbyggnad och
dess klimataniaggning ar for ov-
rigt dimensionerad for en Vig-
- gen-simulator.

Man kan kanske reagera mot
placeringen av denna okonven-
tionella byggnad med tanke pa
att den utseendemadssigt mar-
kant skiljer sig fran narbelagna
kaserner i tra. Dessa uppfordes
i slutet av 1800-talet och anvan-
des da av dragoner, samt i bor-
jan av 1900-talet av infanteris-
ter, som hade Frosé lager som
exercisplats. | en av dessa gam-

la byggnader — skolbaracken —

fanns F4:s fOrsta egentliga flyg-
simulator, en "link-trainer”.

bérjan av 1971 anstélldes
lde fem ingenjorer som sva-

rar for den tekniska tjans-
ten pa simulatorn och i februari
borjade den fdrsta av de tva
kurser som ingick i utbildning-
en. Den allmanna kursen var
forlagd till F13 och pagick i at-
ta veckor. Den andra kursen,
om sex veckor, var férlagd till
F18 och omfattade den taktiska
delen av flygsimulatorn.
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Simulanten far
~ hista stimulansen

SIMULATOREXTRA
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SJU MILJONER -~ -~
- JA LEKSAIKK OCH LEKSAK' DET AR
EN RORLIG FLYGSIMULATOR PAR

MAN BILLIGT 0CH REALISTISKT VAR
KRIG 0CH NODSITUATIONER | M.M.

~EN STOR DATAANLAGGNING
TAR ORDER OCH UTFOR DE

RATTA RERAKNINGARNA FoR
ATT DET HELA SKA BLI SA
NATORTROGET Som

MoILIGT.

‘FOR SIMULE -
RINGEN
PR FY.



Ur Ostersunds-Posten den 21/10 1972.

FLYGNINGEN OVERVAKAS OCH
LEDS FRAN EN PANEL DAR
INSTRUKTOREN IKAN SE

ALLT VAD PILOTEN GOR
) OCH PLANET HAR FoR

MAN INTE BIUDA PR, MEN FOR BURIGT
[CAN MAN ORDNA DPET MESTA SOM HOR
{ DEN VERKLIGA FLYGNINGEN TILL.

TIYTTIGT VADER OCH HRRDVI{

TYCKER INSTRUKTOREN OM, OCH

HAN ORDNAR GARNA LOMSKA FEL PA

PLANET - - - SOM PILOTEN SKA IKUNNA @\\‘

REAGERA RATT INFOR.
- SIMULATORN AR F.0. EN 3£ PASS TEKNISKT 772~

IKANSLIG GREJS ATT FELEN IBLAND MASTE ATGARDAS PE RIKTIGT!

T
2 ANV KANN VA STARTBANAN
,,?i §19 (1 SIDERHAMN AR GROPIG !
7 // (( s@
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ATTRAPPEN GOR ATT MAN

_)% . FORNIMMER MOTOR, BAN-

SKARVAR, HOULINFALLNINGAR M.M.
/ e
/ /

"\\ -
-~
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SN E[
= é \{ LJUD OCH VIRBRATIONER |

0P-TECIKNAREN FLOG

INTE LANGE FORRAN .
OVERSTEGRINGS - 2
VARNAREN - ~—

)
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-~1 STYRSPAKEN SATTE

/ | GBNG. DET AR EN VIPRATOR

50M KAN SKRAMMA LIVET UR DEN

/// OINVIGDE - -- OCH INTE BRA FOR

FINGRAR ATT RITA MED!

en flygsimulator — J 35D
D—- som skulle tilldelas F4

var placerad pa F3, och
flygande personal ur F4 och
viss personal ur F21 fick alltsa
tidigare &ka till F3 for sina si-
mulatorévningar, Nu far den
personal p& F21 som flyger J 35
gora sina simulatorpass pa F4.

Simulatorn fick foére flyttning-
en till F4 en behovlig uppfrasch-
ning bade tekniskt och estetiskt,
varefter den med tillhdrande ut-
rustning stélldes i ordning for
transport med en Tp 84 Hercu-
les. Det blev 6ver 80 kollin av
olika storlek som delades upp
pa tva transporter.

lygningarna  gjordes i
Fpéskveckan och de atta

kalkylatorskdpen och ka-
binen stalldes upp i F4:s nya
hangar 90. Trots ett pressat
tidsschema for besattningen,
med snabba lastningar p& F3
och urlastningar pa F4, fanns
inte ndgon skada pa& simula-
torn. Eftersom den var nymalad
och fargen kanske inte helt hard
kunde man befara att skador
latt skulle uppstd, men lastmas-
tare och ovrig personal pé
Hercules klarade transporterna
mycket bra och &ar varda en
eloge.

" Efter péskhelgen skedde
transporten fran hangar 90 till
simulatorbyggnaden. Denna var
inte helt fardig; uppmontering,
driftsattning och inkdrning av
simulatorn gjordes samtidigt
som slutarbetena p& byggnaden
pagick. Detta, tillsammans med
det minst sagt leriga vaglaget
utanfér byggnaden, utgjorde gi-
vetvis ingen lyckad kombina-
tion, med tanke pé det hoga
krav pd renlighet som kravs for
de kansliga berakningskretsar-
na i simulatorns kalkylator.

Men allt gick val, och den 29
maj kunde anlaggningen tas i
bruk: d& en fyraveckorskurs for
instruktérer bdrjade. u

Lennart Trangius
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Molnets broder:

Jamnt vader
skapar bra

jamtvader

% % Fran meteorologisk synpunkt erbjuder vadertjans-
ten i sektor N 3 manga skiftande uppgifter. Proble-
men &r sarpraglade, och ett av de mer svarbemaést-
rade ar att alternativa landningsflygplatser ligger
ratt avlagset. In summa kan dock kortfattat konsta-
teras att jamtvadret i huvudsak innebédr "gréont” va-
der, men med risk for snabba forandringar genom

nérheten till fjdllen.

prognostjansten maste stor hin-
syn tas till terrdngférhallandena
i sektorn. Fjdllkedjan i vdéster
tdnker man kanske i forsta hand
pa. Terrdngen utanfor fjallen ar
dven den starkt kuperad och varierar
mellan 200 och 600 meter dver havet.

Strax innanfor kustlinjen nir berg-
knallarna 300—400 m och mellan
Sundsvall och Ornskoldsvik finns Gar,
som nar 200—300 m. Obsstationerna
ligger i dalgdngarna pa 50—250 meter
over havet; molnhéjdsuppgifterna han-
for sig saledes till en ligre hojd &an
den genomsnittliga.

Viadret i F4:s dvningsomrade praglas
till stor del av terrangen och da i syn-
nerhet av fjdllkedjan. Denna initierar
regn- och snobyar vid nordvastlig
vind 1 Storsjoomridet, och orsakar
fohn med molnupplésning vid sydviast-
lig. Likasd har Storsjon under hdsten
fram till isldggningen vid jul stor in-
verkan pa forekomsten av dimma och
stratusmoln i Storsjdomradet.

Kustomradet dr dim- och stratus-
kansligt vid nordostliga till sydliga
vindar, sdrskilt under viren och for-
vintern.

Flygvadret kring Frosobasen — F4
— ar som regel bra, troligen bittre an

* %k %

vid de flesta flygplatser, i synnerhet
vintertid. Kustflygplatserna och flyg-
platserna i sodra Sverige besviras da
ofta av dimma och stratusmoln, medan
F4 frdn januari har relativt liten fre-
kvens av s&dant vader.

]) etta  innebar

ritt ofta att F4 har i huvudsak “gront”
vider med nigon risk for tillfalliga
forsamringar. Ett alternativ fordras
dock, men var?

F15 Soderhamn ar vart narmaste al-

ternativ, direfter ¥21 vid Luled, F16

vid Uppsala och F1 Visterds. DA des-
sa flygplatser ofta under vintern ej kan
anviandas som alternativ medfoér detta
krav att meteorologen skall ”garante-
ra” att vadret pd F4 inte understiger
vissa viarden tex ndrmaste timmen el-
ler halvtimmen, vilket minga ginger
kan kannas pressande.

& Exempel pA FOHN-verkan och orogra-
fisk foratdrkning.

FOTO: THURESSON, SAAB

M orkerflyg-

ning pad de olika krigsflygfilten ge-

nomfdrs regelmassigt nistan varje
vecka under vintern. En meteorolog
tjanstgdr d& som kontaktman och vi-
derovervakare vid basen. Morkerobser-
vationer i1 halvdaligt vader stiller vil
hoga krav dven péd ett rutinerat vi-
derbitride, i synnerhet vid siktobser-
vationer utan siktmarken.

Baserna ligger i glesbygd med inga
eller ett fatal ljuspunkter i nirheten.
Problemen att i fredstid Sverhuvud-
taget forse krigsbaser och stridsled-
nings- och luftbevakningsorgan med
viaderinformation ar vil f6 de samma
som 1 ovriga landet.

Den norska flygplatsen Orlandet vid
Trondheimsfjordens mynning fir an-
vindas som nédlandningsplats, liksom
F4 f6r norska flygplan. Orlandet och
F4 kompletterar varandra vidermis-
sigt ovanligt bra. Denna nédlandnings-
mojlighet dr en viktig sikerhetsfaktor
vid F4:s flygningar och innebir att
vadertjdnsten vid F4 noga maste f5lja
viaderutvecklingen i Trondheimsomra-
det genom bla Orlandets landnings-
prognoser och obsar. n

Hans Borell
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Vpl fiélirdvar

% Y Jédmtilands flygflottilj var
ett av de forband i landet
som utsdgs att {torsdksvis
lagga tjdnsten sa att de wvpl
kunde beredas ldngre sam-
manhéngande ledighet — en
vecka — tva ganger arligen.
Ett forsok som, vad man nu
kan se, slagit vdl ut och hir

skildras. * % %

4 F4 valde man att bedri-
Pva markstridsutbildning under

faltmassiga forhallanden &ver
ett veckoslut i mars och ett veckoslut
i september. Ovningsplats var Arada-
len, en liten turistort i fjdllen ca 50
km frdn F4.

Ovningsindamailet var att “uppova
och befista kunskaper och firdigheter
betridffande omgruppering fradn freds-
forband till krigsbas, faltmissig for-
ldggning, falthygien, forsvar av flygbas, H g 90 p b k p I .
skydd, sjukvardstjanst och skjutning an ar su er s a e se
mot filtmassiga mal’

Drygt 200 vpl och 20 befal deltog % - Jdmtlands flygflottil] har i manga ar lidit svart av bristen pa
varje gang. Ovningarna var mycket hangarutrymmen. Narmare hilften av flottiljens flygplanbestand har
uppskattade av de vpl, men si dgde de mést std under bar himmel eller i plasthangar aret runt. Detta har
ocksd rum under fjallvarldens hogsi- sjilvfallet haft en ogynnsam inverkan pa flygtidsproduktionen —

~- varvint, h hésten, . o e
song — varvintern och hosten sdrskilt under den ldnga vintern, dA flygplanen ofta varit tickta

med snd och mer eller mindre nedisade. Fran flygsakerhets- och
arbetarskyddssynpunkt har detta heller inte varit tillfredsstallande.

Erfarenheterna av o6vningarna var
mycket goda och C F4 kommer dAven
i fortsattningen att forligga del av

markstridsutbildningen till fjallterring Nu kan man dock glddja sig at flygvapnets mest moderna och
en gdng pa vintern och en ging pa kanske effektivaste hangar. * k% %
varen. | ]

Anders Roos

ir ett flygplan skulle in pa
reparation och service maste
det forst tinas upp i hangaren.

Efter cirka tre timmar kunde arbetena
pa flygplanet sittas igang, men da var
hangaren rejalt nedkyld. Vilket per-
sonalen som arbetade pa flygplanet
ocksid snart blev... Nu har férhallan-
dena andrats till det battre.

Foér omkring tvd ar sedan bérjade
byggandet av en ny hangar, den som
hogtidligen invigdes den 14 juni i ar.

«Den har bla en toppmodern brand-
- 2 slackningsutrustning, som fyller hanga-
MO TEY " ODTORRRR gy T TR Lh—_h'-hl_l].]_ ren med skum upp till tre meters héjd
o | = g - - ; I pad nagot mer dn tre minuter. Den har
! vidare expeditionsutrymmen, ordersa-
lar och omklidningsrum for tva divi-
sioner och ett baskompani. Uppstall-
ningsplatser finns for 16 flygplan, och
en servicehall rymmer ett flygplan.
DA dessutom de gamla hangarerna
forsetts med nya portar ser vi vintern
an med tillforsikt och hopp om &kad
flygtidsproduktion och flygsakerhet. ®
Anders Roos

*OTO: AKE BERGMAN
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