Sedan mitten av 60-talet har det stitt
Klart att atgiirder maste vidtas for att
reglera utnyttjandet av svemskt luft-
rum for att vidmakthalla méjligheter-
na aft bedriva flygtrafiken med regu-
laritet och effektivitet. En éverging
fran nuvarande system, med sirskilda
luftleder for den civila flygtrafiken,
till ett s k “yttickande” kontrollsy-
stem befanns dirvid nodviindig. Som
en foljd av detta ansigs det inda-
malsenligt att integrera den hittills-
varande civila och militiira flygtrafik-
ledningstjéinsten i en organisation.
Vérriksdagen 1973 beslét att den
framtida integrerade flygtrafiktjiins-
ten skall organiseras inom luftfarts-
verket,

handlas i samband med 6verférandet
till luftfartsverket i fred och hur dir-
vid chefen for flygvapnet — som
skall Sverta ansvaret for ifrigavaran-
de tjinst vid mobilisering — skall fa
sitt inflytande tillgodosett.

Olika uppfattningar

Att uppfattningarna om hur ménga
detaljfrgor som skall 16sas i perspek-
tiv av den totala statsnyttan har gatt
vitt isir mellan férsvarets foretridare
och tongivande civila statliga intres-
senter torde inte vara nigon hemlig-
het. Orsaken till de olika uppfattning-
arna syns ha sin grund i att den an-
svariga civila luftfartsmyndigheten ser
flygtrafikledningstjinsten som en av-
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| fred under Luftfartsverket

Till nksdagem beslut i huvudfragan
fogades vissa principiella anvisningar
for hur bl a den militira flygtrafik-
tjinsten i olika enskildheter skulle be-

grinsad och visentlig “operativ”
fredsfunktion inom sitt affirsdrivan-
de verk. Forsvarets féretridare ser
ddremot tjinstegrenen som en stod-

funktion, vilken tillsammans med
andra stodfunktioner (stril, vider, un-
derhéll o s v) skall mdjliggéra sidan
ovning i fred att flygvapnets operati-
va system — ytterst stridsflygplanen
— kan fungera effektivt i krig.
Arbete dr emellertid p4 ging for att
16sa problemen och berdrda centrala
myndigheter har &lagts att till den 1
april 1976 understilla regeringen fér-
slag till 6verenskommelser, som skall
ligga till grund fér ansvars- och ar-
betsfordelningen under fred. Jag skall
i fortsittningen halla mig till de fra-
gor som nidrmast kan intressera TIFF-
ldsarna, men vill redan hir framhalla
att dnnu finns det mycket som “fly-
ter”, och dir definitiva besked om
framtiden inte kan ges.

Komplex friga

Luftfartsverkets framtida ansvar for
den materiel, de lokaler m m som
flygtrafikledare pa forsvarets flygplat-

ser behver utnyttja i fred kom tidigt
i blickpunkten. Frigan ir komplex,
bl a darfor att enbart den “radiotek-
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niska tjinsten” berors, medan dir-
emot t ex flygplatsbelysningsfragor
skall hanteras som hittills. Vidare &r
fragan om materiel for krigs- resp
fredsfunktionen sillan entydig liksom
ett visst materielslags systemtillhorig-
het (stril-, samband-, vader-, fyl- etc)
och underhallsfilosofi (funktionsinrik-
tat underhall kontra apparatinriktat).
Som underlag for berorda myndighe-
ters forslag till regeringen om Over-
enskommelse i grinsdragningsfragor-
na har man nu natt si langt, att resul-
tatet av en inventering av den militi-
ra utrustning, som kan beroras, har
presenterats av en arbetsgrupp. I ar-
betsgruppen under ordforandeskap av
6vljt Orvar Lundberg, FS/Sign, har
ingitt representanter for CFV, luft-
fartsverket, televerkets luftfartsradio-
kontor och FMV-F (F:L samt F:U).
Ett utdrag ur skrivelsen fran CFV till
luftfartsverket med inventeringsrap-
porten fortjanar att delges de manga

TIFF-lasare som inte kan undgd att
paverkas av en framtida Overenskom-
melse mellan luftfartsverket och be-
rorda foérsvarsmyndigheter:
»I prop 1973:27 foreslogs att Luft-
fartsverket (Lfv) ansvar bor omfatta
sadana anliggningar som i fredstid
ingar i det integrerade flygtrafikled-
ningssystemet. Diremot bor ansvaret
for sadana anldggningar som &r spe-
cifika for militdir verksamhet eller
som kravs for krigsfunktion i flygbas
eller luftférsvarscentral dven i fort-
sittningen avila CFV. Nya projekt av
gemensam art forutsitts Lfv ta ansvar
for, savida inte de militira kraven dr
dimensionerande, d3 ansvaret i stillet
bor 4avila Chefen for Flygvapnet
(CFV) och FMV.”
Trafikutskottet, som i huvudsak god-
tog Kungl Maj:ts forslag, understrok
vad som sagts i prop betriffande si-
kerstillande av CFV inflytande och
utgick ifran att detta dven i fortsitt-
ningen beaktas. Utskottet papekade
vikten av flygvapnets mdjligheter att
fullgbra sina uppgifter oavsett om
storningar uppkommer i verksamhet-
en pa den civila sidan. Riksdagen be-
slot i enlighet med utskottets forslag.
Ovanstiende har utvecklats av luft-
fartsverksutredningen (LfvU), vars
grundliggande synpunkter och for-
slag innebiir, betriiffande utrustnings-
fordelning mellan FMV och Lfv, fol-
jande:

1) For befintliga anldggningar (ut-
rustningar) nu tillhdrande forsvars-
makten samt i PUFYL ingiende
anldggningar (utrustningar), som
pa CFV uppdrag planerats och
projekterats av FMV och som en-
bart eller primart anvinds for flyg-

trafikledningstjinst, bor FMV dven
i fortsittningen ha forvaltningsan-
svar.

2) For militir utrustning, som friamst
ir till for annan verksamhet &4n
flygtrafikledningstjinst eller har
visentlig funktion i krigsorganisa-
tionen, bor FMV iven i fortsatt-
ningen ha forvaltningsansvar.

3) For utrustning, som tiltkommit for
den civila luftfartens behov, bor
Lfv dven i fortsittningen ha for-
valtningsansvar.

4) For i framtiden tiltkommande ut-
rustning, som i fredstid enbart el-
ler primirt skall anvandas for flyg-
trafikledningstjinst, bor Lfv ha
forvaltningsansvar och saledes sva-
ra for savil anskaffning som un-
derhall.

I Regeringens prop 1975:81 framfor
foredragande departementschefen att
LfvU bl a anger riktlinjer for fordel-
ning av arbetsuppgifter mellan FMV
och Lfv och uttalar vidare att han an-
ser att utredningens forslag ansluter
till de riktlinjer som angavs i prop
1973:27. De bor kunna ligga till
grund for nidrmare detaljdverenskom-
melser mellan berérda myndigheter.
Samtidigt forutsitts att Lfv — som
méaste ges det yttersta ansvaret for
flygtrafiktjansten och dess tekniska
system — i forekommande fall efter-
strivar att si langt som mojligt och
inom ramen for FMV kompetensom-
rade utnyttja de resurser, som FMV
kan erbjuda.

Trafikutskottet, som i huvudsak god-
tog regeringens forslag, uttalar i sitt
betinkande, bl a med hinvisning till
motion nr 1975:2091, att utskottet
forutsitter, att — ifriga om samarbe-
tet mellan Lfv och FMV, varom Re-
geringen avser ge myndigheterna i
uppdrag att triffa dverenskommelse
— det beaktas vad i motionen sigs
bl a om att dverenskommelsen skall
grundas pd moéjligheterna att bedriva
en effektiv underhallstjinst i krig,
med utnyttjande av redan i fred upp-
byggd och fungerande organisation.
Riksdagen besldt i enlighet med ut-
skottets forslag.

Riktlinjer

Med anledning av riksdagens beslut
har regeringen utfirdat riktlinjer for
det fortsatta arbetet hos berérda myn-
digheter for samordningen inom Lfv
av den civila och militdra flygtrafik-
ledningen.

Arbetsgruppen “Militér utrustning-
inventering” har gjort en Kkartldge-
ning som ett led i detta arbete pa
myndighetsniva.

Med beaktande av fattade Sverordna-
de beslut och med hénsyn till att livs-
lingden pa nu anskaffade materielsy-

stem och utrustningar i militara flyg-
trafikledningsanldggningar kan anses
ha en aterstiende lingd av mellan 10
till 15 ar, har arbetsgruppen enats om
féljande uttalande:

Under punkterna 1 och 2 ovan angi-
ven utrustning kommer fortsittnings-
vis — #ven efter integreringen — att
avila FMV forvaltningsansvar medan
Lfv har att stilla operativa krav pd
tillgénglighet och standard. Utrust-
ning enligt punkterna 1 och 2 dr till
huvuddelen lokaliserad till de militira
flygplatserna. Viss utrustning fore-
kommer dock dven vid de statliga ci-
vila flygplatser, som har funktion som
krigsflygbas.

Betriffande i framtiden tillkomman-
de utrustning enligt punkt 4 i det
sagda har gruppen funnit att behovet
av mera omfattande griansdragningar
och ansvarsférdelning mellan Lfv och
FMV kommer att aktualiseras forst i
samband med stdrre och viktigare
materiel- och/eller systembyten. Det
4r vidare uppenbart att det @ven i
framtiden kommer att finnas ett be-
hov av integrering av materiel och
funktioner, d v s anpassning av flyg-
trafikledningsutrustning s& att den dr
anvindbar dven for viss krigsfunk-
tion. Detta av savil tekniska som ope-
rativa skil. De operativa kraven tor-
de dirvid bli styrande for graden av
integrering. Darest en gransdragning
behdver goras av andra skdl — t ex
ekonomiska — kan dven det fram-
tagna underlaget nyttjas. For att be-
domningsunderlaget skall bli fullstin-
digt maste detta hdrvid kompletteras
med uppgifter om bl a utrustningar-
nas antal inom respektive anvind-
ningsomréden samt klarldggas graden
av integrering med andra utrustning-
ar avsedda for krigsfunktioner.

Ingen skarp gréns

Generellt giller dock att det inte gar
att dra en skarp grins mellan freds-
och krigsanvindning, eftersom det of-
ta bedrivs krigsbetonade 6vningar vid
militira flygplatser samtidigt som
fredsflygtrafikledning méste uppratt-
hallas och detta sirskilt vid militdr
flygplats upplaten for civil linjefart.

Sid. 14 %

Anm. Med forvaltningsansvar avser
LfvU ansvaret for alla atgirder for
materielens tillkomst, anvindning,
forvaring, redovisning, vard, under-
hall och avging. Detta giller dven be-
triffande drift samt kompletteringar
och modifieringar i sidana anligg-
ningar, varvid de operativa kraven
dock faststills av Lfv.
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Motsvarande forhallande giller dven

for 6vergangsfasen fred—Kkrig.”

Till CFV skrivelse, varur citerade ut-

drag ir gjort, har som bilagor fogats

1: en operativ/teknisk strukturbe-
skrivning Over el- och teleutrust-
ning vid flygbas med en detalje-
ringsgrad ned till ritningsnummer,
didr sadant finns.

2: en sammanstillning av funktions-
blockschema f6r i del 1 ingiende
materiel och funktioner.

Den utférda inventeringen kommer

nu att £6ljas av Sverliggningar mellan

forsvarets myndigheter och luftfarts-
verket med syfte att i alla enskildhe-
ter komma Overens om ansvarsgran-
ser savil betriffande anskaffning som

i drift- och underhéllsfragor. Den in-

riktning som anges i ovan refererade

CFV-skrivelse kommer darvid att va-

ra vigledande for forsvarets férhand-

lare.

Utan att foregripa resultatet av kom-

mande overenskommelser och rege-

ringsbeslut vill jag till berdrda TIFF-
lasare framféra som min uppfattning
att nagra drastiska eller pldtsliga for-
andringar inte dr att vinta. Det har
vidare utlovats mig att under véren,
nir konturerna av en Overenskom-
melse kan skonjas, f& &aterkomma
med en redogorelse 1 TIFF.

Nils Wachtmeister CF:LB



	Civil och militär luftfart 
	RvädC
	Kläckt
	Svenska mästare
	Dagens gläfs
	Driftsäkerhet och underhåll av rb till 37
	Driftsäkerhet i inköpsavtal
	Markbunden DIDAS
	Fi donc, sa madamen
	Flygtransporter är lönsamma
	ESYM FU
	TSBS
	Gömt i havet
	Sladdlös ellödkolv
	Riksprovplatser för tryckkärl
	Dags att börja sniffa
	Inmätningssystem PN-55 och TILS
	Svar på "risiga kablage"



