Det forsta svenska militira flye-
planet fyllel iﬁsi 40 &r. Man kan
dirfor siga att vart militidra flyg
naff anledning att fira dubbeljubile-
ume.

For de flesta torde det vara min-
dre bekant att det forsta flygplanet
i det svenska fSrsvaret - ett mono-
plan av typ Blériot—Nyrop — alltjamt
finns i gott behdll, ehuru det ligger
nedmonterat i Tekniska museets k#Hlla-
re, ddr det vintar pid sin Aterupp-
stidndelse om det nfzon g8ng i framti-
den skulle bli stSrre utrymme i det
alltfor trinzbedda Tekniska museet -
eller om vi rentav skulle f& ett
stort centralt flygmuseun.

Bistorien om det ftrsta svenska mili-
Fiygplanet Zr inte utan sina pofnger.
stresset for aviatiken var d& pd minga
itsira hill betydligt svalare En numera-
et var praktiskt taget obefintligt, med
pdantac av nfgra f& framsynta unga offi-
Eerare. De bAda l1lijtnanterna vid flottan
Llle Duhlbeck och Fredrik-Magnus Neumiiller
{f n kommendérkapten i Kgl. Flottan) hade
forcives sOkt intressera myndigheterna

#Er att skaffa ett flygplan till flotian.
Beumiiller lyckades di forméd sin far, bryg-
=ridisponenten Otto Neunmiiller, att som
;;-; erbjuda flottan ett Blériotmonoplan.

lands firste civile "sjo6frsvarsmi-
er".(TSrsvarsdepratementet var pa den
en uppdelat i ett krigs- och ett sji-
= ~=varsdepartement. )
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\S:ff Frede e P,
Ingenacr W;almar’Nyrop i Lendskrona
hade redan 1909 forsbtksvis pibirjat flyz-
plangbyege vid sitt bitvarv i samma stagd.
Under Aren 1910-11 fortsatte Héh sitt

pionjdrarbete och provfldg 1911 sitt an-
dra monoplan av modifierad Blériottyp.

Provflygningen skedde p& Ljungbyhed.

Ld jtnanterna Dahlbeck och Ne
hade bl.a. som elever vid Sjﬁkrigg&@

niiller
olan
under den av d&varande kaptenen Karl
Amundson ledda undervisningen i Zmnet
"MilitZr luftsegling" fitt upp Ggonen
for flygplanets mdjligheter, nirmast som
spaningsmedel vid marinen. Bida ville ut-
bilda sig till flygare, och de ville att
flottan skulle skaffa flygplan. Men marin-
myndigheterna (liksom andra statliza myn-
digheter) var vid den tiden ofSrstiende
for flygets militHra vidrde och stdllde
sig avvisande.

Idjtnant Yeumiiller, vilkens far sat—
te sig emot att sonen skulle bli flygare,
fick 44 idén att animera sin far att skin-
ka flottan ett flygplan. Disponent Neumiil-
ler erbjsd sig i gévobrev av den 8/6 1911
att utan kostnad fér statsverket skinka
flottan det av Nyrop byzgda, modifierade
tvAsitsiza Blériotplanet, som skulle an-
vindas fSr "flottans spaning till sjdss".
Villkoren for donationen var, att sonen
Predrik-ilagnus icke finge beordras till
flygtjinst, men att staten skulle bekosta
fl rarytbildning &%t 15 jtnant Dahlbeck,
sozfgoklﬁiﬁl flygzplanets forare.

. G&van mottogs av regeringen genom
kungl. brev den 1/12 1911, vilken dag



alltsd _kan betraktas som det svenska ;;:-

militdrfflygzets fodelsedag. L8jtnant Dahl-
beck beordrades att i England, Prankrike
och Schwelz "studera flyzkonsten" och ut-
bilda =ig till flyzforare. Flygutbildning-
en skedde vid Graham-7Thites flygskola i

Hendon, FEngzland, varefter t leTh81l sven—

ska flygzdiplomet nr 3, Ae“&f¢') A SUE:‘}‘“

Efter provflyszningar p& Ljungbyhed
hosten 1911 Svertogs flyzplanet av flottan
och férvarades pi& Galirvarvet. I februari
1912 utfdrde Dahlbeck den forsta militdra
f 'éningen ji Sverige frén Stora Vdrtans

8. nargfs.a. utforde han bl.a. en natt-
.flygning i minsken. Efter flyaningarna for
"flottan vintern 1912 Aterfirdes planet

till Gal&rvarvet. Till f61jd av oldmplig
placering i ett ot&dtt skjul blev det snart
38 fﬁrstﬁrt)att det inte mer kunde anvin-
das till flygning. Ar 1916 avfirdes flye-
planet sdsom kasserat till Marinmuseum
och hamnade sedermera pi Tekniska museet.
Motorn, en 50 hk GnOme roterande motor,
anvindes under nigra &r i ett annat flyz-
plan (typ Domnet-Iévéque ).

Flygplan “ar 1" var ett tvésitsigt
Blériotmonoplan av trid- och dukkonstruk-
tion och med tridpropeller samt hade hjul-
gtdll. Motorn var som sagt en 50 hk GnOme,
roterande och luftkyld. Flygplanets spinn-
vidd var e:a 10 m, l3ngd 8 m och vingytan
var 15 m2. Max. hastigheten var 80 km/tim
och marschfarten 70 km/tim. Aktionstiden
¢c:a 2 tim, l#ngsta flygstricka c¢:a 150 km.

v
Svensks arméflygvisendets igﬁb

_fbrsta flysplan 1912.

Ovan har skildrats hur svenska
krigsmakten och nirmast flottan si-
som en giva fick sitt forsta flyg=-
plan redan 1911 - genom en enskild
person, direktdren é.E. Neumiillers
intresse och offervillighet, roten
och upphovet till marinens flygvis-
ende. Aven arméns flygvisende, vil-
ket existerade frin sommaren 1912
t.0.m. den 30/6 1926,f5re det gemen-—-
sagmma sjilvstZndiga flyagvamets till-
komst, fick gitt forsta flygplan ge-
nom nizrs enskilda svengkars person-

ligza intresse och offervilja. Fir-
loppet var féljande.

Som en f51jd av det 1909 - 1911 i
Sverige vickte intresseet for milit&rt
flyg hade chefen for arméns fortifika-
tion (den senare omfattade ingenjor- och
telezraftrupper m m) pA histen 1911 fire-
slagit statsmakterna ink8p av ett flyz-
plan till armén f£6r fSrsbksdndamil, samt
dskats medel hirtill och till flygbvning-
ar = i allt nigot Sver 60.000 kr - ett
forslag som upptagits i regeringens pro-
position ti1l riksdagen - varav 30.000 kr
for det tilltdnkta flyzplanet.

Utdikterna att f& den till "nymodig-
heter" ohigade riksdagen med pi& saken var
emellertid mdrka. For att gora riksdagen
ndgot mera flygsinnad, och £8r att under-
ldtta ett positivt beslut i anslagsfrigan
erbjbd sig d& fyra medlemmar av det d&-
varande Svenska aeronautiska s#llskapet,
hrr Carl D. Danielsson, Carl Piltz, Allan
H.Mattsson och Pritiof Ahlsell, samtliga
vilsituerade gtockholmare,i gévobrev av
den 23/1 1912 att skinka staten ett bex
lopp av 30.000 kr "till ytterligare ett
seroplan" , ddrest regeringsfdrslaget om
de 60.000 kr till ett plan plus flyg-
dvningar m m gick igenom.

Sjdlve typfrégan lig si till, att
fortifikationens sakkunniga med st8d av
resultaten frén den fOrsta militdira flyz-
tévlingen i virlden (i Frankrike 1911)
ghtt in for att sbka f& hit ett rétt
"4bzkigt" Bréguet-biplen, wnder det att
SAS fyra flygintresserade helhjHrtat stod-
de ett annat anskaffningsalternativ— in-
kéip av ett elegantare, aerodynsmiskt och
flyzarméssigt sett betydligt mera avan-
‘cerat’ flygplan, monoplanet Nieuport.
BAde Nieuport och Bréguet hade placerat
sig som "segrare™ i den franska tivlingen,
ehuru i olika klasser., De fyra donatorerna
fogade ocksd till sin g&va Onskemilet, att
deras penningmedel skull& anvidndas till
inktép av ett plan av typ, som staten fér
sin del icke reflekterade pi" (underfdr-
gtidtt: Nieuportmonoplanet).

Aeronautiska sdllskapet vidarebeford—
rade i slutet av januari 1912 donatorernas
gadvobrev till regeringen, som underrdttade
rikséagen om erbjudandet, fére statsutskot
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s=ts behandling av det "forata flyganslaget

=311 armén". Arendets behandling kom genom
2= fyra mecenaternas géva av medel till ett
plan, det forsta, in pd THtt spdr. Riksdagen
teviljade de 60.000 kr (noga rdknat 63.000),
som regefingen-~begirt till ett andra plan
{Bréguet). Den 26 februari 1912 kunde ocksi
rezeringen genom d&varande statsridet och
chefen for lantftrsvarsdepartementet David
Sergstrom meddela styrelsen for aeronautis-—
ka sdllskapet, att "Kungl. Maj:t fumnit
gott mottaga det erbjudna penningbeloppet”,
Svensom att lantfbrsvarsministern anmodats
"betyza givarna Hans Maj:t Konungens syn-
merliga vilbehag Over deras dirigenom
vigade varma intresse fUr forsvarsvisen-—
dets utveckling."

Arméns flygvisende fick senare under
Zret 1912 sina ovan omnimmda tvd forsta
£1yzplan, monoplanet typ Nieuport - "M _1"-
samt biplanet typ Bréguet - "B_1".

Bilder och kortfattade data om dessa
(#vensom om det av Neumiiller till flotten
skinkta Blériot-Nyrop-monoplanet "Er 1"-
finns 1 vAr jubileumsskrift "25 &r Svenskt
Flygvapen®, sid 3.)




