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Aven om det statistiskt kan pdvisas, att haverifrekvensen
inom virt flygvapen inte Zr st &drre &n inom andra
lénder, #r detta ingen anledning att sl& sig till ro och god-
taga detta. Antalet haverier, sérskilt de med forlust av per-
sonal och totalfdrlust av flygplan, &r higt. Det &r naturligt
att allminheten reagerar. Vi sjdlva i flygvapnet gor det. En

stédndig strivan att nedbringa haverierna &r ett tvingande krav.

Orsakerna till haverierna viéxlar. N&r ny flygmateriel till-
fores forbanden, &r det naturligt, att under en typs forsta tid i tjénst
"barnsjukdomar" hos flygplantypen blir en vanlig haverianledning. S§ var
exempelvis forhdllandet nidr flygplanen 21 och 18 tillfardes flygvapnet.
Motsvarande #r forhdllandet i utlandet. Under &ren 1947 - 1948 satte viider-
haverierna sin prédgel pd flygvapnets haveristatistik, I &r har det varit
kollisionerna i luften. Modermare flygplan, Okade flyghastigheter, mer kom-
plicerad utrustning i planen, stridsmissiga Svningar med den modernare ma-
terielen etc. skapar nya haverianledningar. Detta &r forhdllandet inom alla
de flygvapen, pd vilka man stdller kravet, att flyefdrband med relativt
kort varsel skall kunna insdttas till landets forsvar.

For att f& ned haverierma till rimlig omfattning gdller det att sna-
rast finna anledningarna till haverierma och vidtaga erforderliga &tgirder,
Har man lyckats f& bukt med ett visst slag - "epidemi" - av haverier miste
man vara beredd pd att omedelbart bekémpa nésta. Kampen mot haverierna mfs-
te pégd stindigt och med alla ténkbara medel.

En viktig forutséittning for framgdng i demna kamp #r att intriiffade

haverier - stora som sm#, i luften och p4 marken - tilbud etc. bringas

till flygvapenchefens kiénnedom, s& att orsakerna till haverierna snarast
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kan faststéllas, begynnande "epidemier" upptédckas - s& att &tgirder omedel-
bart kan vidtagas for att forhindra ett upprepande av haveriet eller for
att forebygga liknande haverier.

Frén 1. juli i 8r gillande foreskrifter for rapportering av haverier
(OSF kap XII) #r uppgjorda efter denna princip., Samtidigt har man emeller-
tid skt begriinsa rapporteringen till den oundgéngligen nddviéndiga, for att
inte 6ka pappersfloden.

P& grundval av inkomna uppgifter orienterar chefen for flygvapnet for-
banden om haverier och erfarenheter, som omg8ende bsr komma till férbandens
kénnedom. D& slutlig utredning i minga fall inte kan eller bér avvaktas,
har risken tagits, att framfdrda Sverviganden och slutsatser inte alltid
kan vara fullt rdttvisande.

Nér det géller att fastst&dlla orsaken till ett
haveri miste man gd till grunden. En felmandver, felaktigt handhavande av
reglage i luften etc béhdver inte innebdra, att flygféraren frémst bor las-
tas fOr haveriet. Brister i ordergivning, i utbildning, fﬁrbefedelser for
flygning, onddig bridska efter ordergivning eller andra liknande orsaker
kan vara den verkliga haverianledningen. Motorfel, fel pd landningsstdll,
flyginstrument ete behSver inte alltid betyda materielfel. Anledningen kan
vara brister i stationstjénsten, i sin tur hirrérande frén brister i meka-
nikertjénstens organisation vid divisionen, i mekanikernas utbildming eller
handledning. Kollision pd marken mellan flygplan behsver inte enbart bero
P4 ouppmiirksamhet frin mekanikern, som kér planet. Det kan &ven bero P4 o-
lémpliga order eller bristande Svervakning frén stationsbefilets sida. Nar
det giller att stka f4 ner haverifrekvensen, mdste man dérfsr g8 till grun-
den fér att rdda bot for det onda. Man f&r inte néja sig med att enbart
konstatera vdd som hint i luften eller i flygplanet, Samtidigt bdr kanske
erinras om, att haveriutredningen inte avser att "komma &t" en syndabock,
Under flygvapnets uppbyggnadsperiod och den oerhérda flygtekniska utveck-
ling, som pdgdtt och som pdgdr, utsdttes alla befattningshavare inom flyg-
vapnet for pdfrestningar och problem, som inte alltid frén bérjan kan 18sas
tillfredsstidllande, Hidrfor fordras erfarenheter. Att felbeddmningar och fel
under sddana omsténdigheter kan géras &r fullt forklarligt, Det galier dér-
for att gemensamt stka nedbringa dessa fel till minsta méjliga.
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Haveriorsakerna kan i huvudsak hinféras till f6ljande

tre huvudgrupper.,

a) Felbeddmning, uraktldtenhet, okunnighet, fel m m av flygande personal
i luften (flygférare, flygspanare, flygsignalist, fardmekaniker) eller pé
marken (regementsofficer, divisionschef, flygférare, flygsignalist),
b) D:o av markpersonal (viider-, signal=-, trafiklednings-, stations- och
annan teknisk personal).
e) Materielfel, varmed i detta sammanhang forstds materialfel, felkon-
struktion, arbetsfel och liknande fel uppkomna hos tillverkaren eller verk-
stad utom flottiljen (forbandet).

Dessutom tillkommer ett fdtal fall d& haveriorsaken inte med s&kerhet
kan faststillas,

Av de totalhaverier, som intréffat efter den 18/3 i &r synes den
flygande personalen - med reservation for vad pigédende
utredningar kommer till for slutresultat - kunna "lastag" for féljande:

Foraren oerfaren pd flygplantypen (under inflygning p& flygplantypen
kommit i situation, som han inte kunnat bem#stra) (tre fall)s forarens
bristande omddme (tre fall); forarens bristande omdsme i férening med brott
mot order (tvd fall)y foraren ouppmirksam eller reagerat lingsamt (ett fall);
forarens ouppmiirksamhet i fdrening med bristande flygtréning (tvd fall) samt
fel av bilforare (flygande personal) (ett fall).

I fyra, ev fem, av dessa fall synes divisionschef eller regementsof-
ficer ha bidragit till haveriet genom bristande omdtme eller ol&émplig plan-
léggning av Gvningen. I fyra fall har haverierna gidllt elever vid Forsva=-
rets liroverk med ringa flygtrining under vinterhalvdret. Den bristande
flygtriningen synes dock endast i tvA av dessa fall ha varit allvarligt bi-
dragande till haveriet,

Totalhaverier pd grund av ma t er i e 1 f e 1 har under samma tid
varit féljande: brustet hydraulrsr (B 17); brusten propelleraxel (Tp 91);
vevaxelbrott (B 18); brand i fpl (J 22); motorfel (J 22); "explosion" i luf-
ten (tvd J 30)y sprickor i beslag i stjsrtpartiet (B 18).

Hértill kommer: motorn "slocknat", ndr féraren dragit ner gasen (J 28)
och svag konstruktion (Fokker S 11). Dessa haverier bor betraktas som spe-
cialfall, Materielfel eller svag konstruktion samt underlitenhet eller fel
fré&n personal - dock inte besdttningarna i flygplanen - synes ha samverkat.
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I intet av ovan angivna "materielhaverier" synes ovmingens art eller
oldmpligt valda flyghdjder varit bidragande till haveriet,

En bidragande orsak till haverierna inom flygvapnet har jamvdl varit
‘beskaffenhet hos en del av véra flygfdlt, vilkas utbyggnad
fédrdrdjts avriddande férhdllanden pd byggnadsmarknaden, Detta gil-

ler exempelvis F 1, Visteréis.

Flygvapnets mekanikerpersonal synes inte kunma las=-
tag for négot av ovan berdrda haverier, ! andra sidan kan ett antal till-
bud i luften och haverier pd marken under de sista &ren tillskrivas under-
ldtenhet eller fel frén mekaniker- eller stationspersonalens sida. Detta
framgdr niérmre av de sammanstéllningar Sver haverier 1947, 1948 och inne-

varande &r, som tillstéllts flottiljerna.

1 tgarder for att sdka nedbringa haverierna har ingfende behand-
lats vid en konferens i flygledningen i bdrjan av juni detta &r med repre-
sentanter frén eskadrar och flottiljer. Ett sammandrag av dirunder framfsr—
da synpunkter har tillstéllts eskaderchefer och flottiljchefer. I skrivel-
se till de senare i mitten av juli har chefen for flygvapnet vidare limnat
exempel pd limpliga Atgidrder,

Ktgirderna féar att séka nedbringa haverierna 8r e tt arbe t e
P& 1l&8ng sik t, somalla inom flygvapnet kan och miste medverka
till. En viktig faktor #r, att flygvapmet tillféres driftsikra flyzplan och
mo torer utan att kraven pd prestanda, jamfort med motsvarande flygplans och
motorers inom andra linders flygvapen, eftersidttes. Snarare miste man stri-
va efter hdga prestanda och effektiv bevipning i flygplanen fir att scka
kompensera underlégsenhet i kvantitet med kvalitet,

Oavsett dema fordran, ankommer det pd flygvapnets personal i alla be-
fattningar att sikerstilla att flygvapnets materiel anvéindes, handhaves och
vérdas pd ritt sdtt. Flottiljchefer, utbildningsregementsofficerare och di=-
visionschefer miste sdlunda planera och forbereda &vningarna si, att have-
Tier i luften i mesta m5jliga min undvikes., Oerfaren personal méste vigle-
das och Gvervakas. Flygsikerhetsregementsofficerare, markstyrkechefer och
stationsavdelningschefer skall kontrollera och &vervaka anordningarna och
tjénsten pd marken, materielens handhavande och skétsel under stationstjéns-
ten m m sd, att flygstkerheten i luften &kas samtidigt med att antalet have-

rier p4 marken nedbringas.

~ Genom sj#lvdisciplin och ordning kan ménga haverier i luften och pd
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. marken forebyggas.

Forbandschefer och personal i befdlsstdllning kan effektivt bidraga
£ill en minskning av haverierna genom att vara ett gott foreddme for under-
lydande personal samt genom en oavldtlig fogtran av understélld personal
$ill ansvar, omddme och fGrutseende.

En effektiv 4tgérd att minska haverifrekvensen &#r en hdjning av fly-
gande och markpersonalens genomsnittliga kvalitet. Detta férutsdtter god
rekrytering, som medgiver stdrre personurval till olika poster inom flyg-

vapnet. Lovande framtidsutsikter och goda ekonomiska formdner &r verksam

maste medlen fir dkad rekrytering., Detta &ir emellertid en statsfinansiell

fréga, Men flygvapnets personal - i alla grader - kan bidraga till okad re-

krytering vid flygvapnet - och dérmed dkad flygsikerhet - genom att sjdlva

vara ett gott foreddme fOr ungdomen samt inom sitt verksamhetsfiélt och inom

8in bekantskapskrets pAverka limplig ungdom, s§ att kvalificerade pojkar so-
- ker flygaryrket., Aven allménheiens medverkan hirtill &r dnskvird. |

Stora ménskliga och materiella virden anfdrtros flygvapnet av svenska

folket, Det g#ller for oss_inom flygvapnet att se till att denna personal
och denna materiel i farang stund #r redo for att férhindra krig eller —

om kriget inte kan forhindrag - finnsg disponibla for att anvindas i forsva-

ret av_virt land, Olyckor och haverier kan inte helt undvikas om vi skall
kunna stidlla upp krigsdugliga flygforband med kort varsel, Mem det géller

att med forenade anst.d in se till 'att personal- och materielftrluster

dessforinnan blir de minsta mgjliga,

PLYGYARNET

I den sténdigt piglende diskussionen i mAnga lénder argdende forsva-
rets sammans&titning och flygvapnets roll déri kom den 24/8 ett virdefullt
inlégg av USAss flygminister Symington. I ett offentligt fore-
drag anfdrde han bl a f&ljande:

Det senaste kriget gav virldens militidra ledare tvi viktiga lérdomar
om luftmakt: :

Fér det forsta - ingen militdr operation har ndgon utsikt att 1 ckas,
s 14 fienden #ger luftherraviildet, Gemeral Co 1 1 in s , den nyut-
 nimnde amerikanske arméchefen, uttrycker denna lirdom med foljande ord:
"Luftmakt Br faktiskt den dominerande faktorn i krig. Man kan inte réra sig
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vare sig pd sjon eller pd marken utan att Hga luftherravilde, OUverfarten
rén England (vid invasionen i Normandie 1944) skulle ha varit helt oténk-
bar, om vi inte dgt fullstédndigt luftherravilde."

For det andra: - flygférband, som behirskar luften Over ett land kan
vara lika Odesdigra fir det landet som en invasion med efterfdljande ocku-
paticn, Detta hande mot slutet av kriget i Japan, niar USA:s B-29:cr hirska-
de oingkréinkt Cver kejsardSmet och kunde forstdra dess stidder en efter en.

Efter dessa ord om krigets viktigaste lidrdomar Overgick S,till det ame-~

rikanska flygvapnets uppgifter och styrka i nulégeti

US Air Force’s uppgifter sdsom sjilvstdndig férsvarsgren #r: |
1, Iuftforsvar av Forenta Staterna,

2. Strategisk luftkrigforing.

3. Understdd av mark- och gjdoperaticner.,

Den f 6rs ta uppgiften - luftférsvar - giller férhindrande av fi=-
entliga flyganfall mot "staternas" omrdden. Detta fordrar:

a) Léngt framskjuten luftbevakning med sddana hjilpmedel som radar, ra-
dio, stridsledning o s v for att ge férvarming om ammalkande fientliga flyg-
forband samt for att leda vira jaktifirband till kontakt med desgsa,

b) Dagjaktflygplan - snabba reaplan for ortfdrsvar.

c) Nattjaktflygplan, diér jaktflygarna ledes fram mot mdlet med radar i
alla slags vider under dager och mirker.

Den andra uppgiften - strategisk luftkrigforing - bestdr av léng-
distansbombforetag, jémforbara med B-17:s och B-24:s mot Tyskland och B-29:s
mot Japan under forra kriget. Verktyget for demna uppgift i dag &r dock B-36,
som kan né fram till tusentals miles avligsna mdl och scm kan flyga mycket
hogt och med mycket stor hastighet. B-36:0rna kan antingen medféra vanliga
bomber eller de avsevdrt effektivare atombomberna, Dessa ftrband skall an-
vindag for att sl4 tillbaka omedelbart, om USA blir anfallet, fér att for=-
stora jérnvigsknutpunkter och alla platser, ddr fienden producerar vapen,
och pd si s#tt kvdva fiendens styrka vid k#llorna, For att kunna slf tillba-
ka omedelbart miste vi ha denna l&ngdistansbombflotta i beredskap for ome-
delbar anvéndning, En fiende skulle aldrig ndgonsin i ett framtida krig
frivilligt gdra det misstaget att tilldta USA ostbrt légga om sin industri
till krigsproduktion, For att en strategisk bombflotta skall vara effektiv
miste den vara beredd for insats genmast, i r&tt tid.

Den tred je huvuduppgiften for flygvapnet - understdd av mark-
och gjdoperationer = innebédr direkt samarbete med armén och flottan for
att vimna slag till sjdss och till lands. Demnna uppgift fordrar jaktflyg-
plan, 1lZtta bombflygplan, lastflygplan, fallskdrmstrupper och luftlandsdtt=
ningstrupper. En symnerligen betydelsefull uppgift, eftersom man, som redan
ndmnts, forst médste vinna Overlédgsenhet i luften Sver slagfiltet,

Dessa tre huvuduppgifter har varit bestdmmande for flygvapnets organi-
sation, Av de 48 flottiljerna i fredsorganisationen #r 14 (d v s mindre &n
1/3 av flygvapnet) utrustade for strategiskt bombkrig, Av dessa 14 flottil-
jer utrustas 4 med B-36, &terstoden med medeltunga bombflygrlan, t ex B-50,
Ytterligare 6 flottiljer &r utrustade med l&ngdistansflygplan £6r foto-
och viéderspaningsuppgifter, kartldggning m m, Dessa 6 flottiljer insamlar
underrdttelser, som anvindes av hela krigsmakten, Av de 6 spaningsflottil-
jerna utrustas 2 med f&ér spaning avsedda B-36, 3terstoden med fdr spaning
byggda B-29 och B-50. J
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De 6vriga 28 flottiljerma dr frémst utrustade for USA:s defensiva
luftforsvar och samverkan., Dessa flottiljer innehdller eskort-, ortférsvars—
och nattjaktplany vidare finns det ldtta bombflottiljer, attackflottiljer
(fighter-bombers), "taktiska" spaningsflottiljer samt firband med tungt och
medeltungt trupptransportflyg. Dessa s k "tactical type"-férband utgdr mer
&n 2/3 av hela flygvapnet. Dessutom &r alla 27 flottiljerna i Air National
Guard (flygvapnets andra linje) utrustade framst for luftforsvar och sam-
verkansuppgifter. Vid krig #r s8lunda hela flygvapnet, beatfdende av firsta
och andra linjens flygvapen, till 1/5 utrustat for strategisk bombkrigfo-
ring och till 4/5 for luftforsvar och samverkan med armén och flottan,

Denna avvigning inom flygvapnet Hr uppgjord i Sverengstdmmelse med de
strategiska planer och den tidtabell, som "Joint Chiefs of Staff" gjort upp
for samtliga forsvarsgrenar. Flygvapnet arbetar sténdigt pd att forkovra
sig i att fylla dessa uppgifter. Aven om flygvapnet #r fullt medvetet om
luftmaktens betydelse i ett framtida krig, vet vi likafullt, att inget krig
kan vinnag utan effektiv samverkan mellan de tre férsvarsgrenarna,




